Nr. 2 - juli 1998




Utgitt av
Statens vegvesen
Buskerud vegkontor,
Tollbugt. 2
Drammen

Redakter
Kjell Wold

| redaksjonen
Inger Lise Sagmo
Kjersti Danielsen

Redaksjonsrad
Hans Jan Hakonsen
Einar Ottesen
Albert Skarstad
Erik Lysenstoen

Lay-out, repro og trykk

Drammen Grafisk a.s

Forside
Anleggsgartner
Njal Standal planter
rognspireaer langs
Rosenkrantzgata i
Drammen

Forsidefoto
Inger Lise Sagmo

Opplag
1 500 eksemplarer

Vegvesenet
v 7 Y
IO‘/’F ol

omorganiseringen

BROBYGGEREN

Hans Jan Hakonsen
Administrasjonssjef

kraft 1. juli 1995. Bakgrunnen for omorgani-

seringen var a tilpasse etaten til Stortingets
krav og endrede krav i samfunnet forevrig. Dette
medferte blant annet et organisatorisk og regn-
skapsmessig skille mellom etatens produksjons-
virksomhet og myndighetsside, en helhetlig orga-
nisering av trafikksiden og en klar prioritering av
trafikksikkerhet, miljo og vegkontorenes sam-
funnskontakt. To gjennomgaende krav i de
endringene som ble foretatt, var hensynet til god
politisk styring og etatens effektivitet. Til na har
mye av effektivitetsvurderingene knyttet seg til
Produksjonsavdelingens konkurranseevne og
rammevilkar.

‘ J egvesenets navaerende organisasjon tradte i

Oppmerksomheten mot var virksomhet er stor.
I tillegg til at vi opplever sterkt fokus pa uheldige
enkelttilfeller, ser vi en klar tendens i tiden til 4
ville privatisere offentlig virksomhet. Samtidig
ser vi stadig en sterre usikkerhet rundt rammebe-
tingelsene vare. Vi opplever stadig at omgivelsene
stiller spersmal ved var virksomhet, og om vi har
tilstrekkelig fleksibilitet og evne til omstilling.

Er vi flinke nok til & utnytte de ressurser vi far
til disposisjon? Etter omorganiseringen er det
flere som har hevdet at vi arbeider for tungvint og
dyrt slik at det har blitt mindre penger «pa
vegen». Jeg skal ikke her ta standpunkt til disse
pastandene, men bare peke pd at vi alltid ma vur-
dere om vi gjer de rette tingene og om vi leser
oppgavene vére pd en for samfunnet tilfredsstil-
lende mate. Det er ogsd viktig at vi bestreber oss
pé a gjennomfere oppgavene vire med faerrest
mulig ressurser. Vi ma med andre ord passe pa &
vaere effektive. Dette gjelder hele etaten — bade
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produksjonsvirksomheten og myndighetsdelen.
En effektiv etat er en forutsetning for at vi skal ha
sikre arbeidsplasser i fremtiden. Feerre ressurser
betyr at vi ma lese oppgavene vire med lavere
direkte og indirekte kostnader, feerre ansatte ma
kunne utfere samme arbeidsmengde og vi ma
bruke mindre konsulenter. Vi ma derfor selv
veere aktive i arbeidet med d vurdere mulige
effektiviseringstiltak. Hvordan skal vi fa til dette?
Et virkemiddel som nd tas i bruk er spesialisering.

Hva betyr det? Jo, at bestemte arbeidsoppga-
ver som i dag ligger pa alle vegkontorene legges
til ett eller flere vegkontor enten for d ivareta
landsdekkende funksjoner eller ivareta en regions
behov for fagkompetanse for bestemte arbeids-
oppgaver. | ferste omgang forventes det at enkelte
oppgaver skal spesialiseres allerede fra 1. januar
1999. I realiteten betyr det at noen i organisasjo-
nen skal gjere andre oppgaver fra denne dato.
Senere vil nye beslutninger gjore at flere kommer
til 4 oppleve det samme.

Det er imidlertid forutsatt at ingen fast ansatte
i Statens vegvesen skal sies opp som felge av
effektiviseringstiltakene. Eventuelle reduksjoner
skal oppnads ved naturlig avgang. For de som
matte fa nye arbeidsoppgaver vil det over tid bli
gitt hjelp til omstilling og nye kompetansetilbud
vil bli utviklet. Pd denne madten ber vi alle kunne
se pa de forestdende endringene som positive
muligheter til & leere nytt og mete nye spennende
utfordringer i hverdagen.

La meg derfor til slutt oppfordre alle til aktivt
a delta i den prosessen som na starter opp. Bare
gjennom et positivt samspill kan du pavirke din
fremtidige situasjon.
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- Endelig!

Det er en glad prosjektgfeng pid Brakereya som
stdr klar til d ta fatt pd parsell Bragernes. Etter
flere forsinkelser var det omsider klart for oppstart
bdde pd Brakeroya og Hamborgstrem 22. juni.

Gundersen Byggetjenester AS som har sitt

hovedkontor i Mjendalen. Kontraktssum er
pa omtrent 33 millioner kroner. Entreprisen skal
std ferdig varen 1999.

Fra rundkjeringen ved Osram og inn i fjellet
under Fjellheim gard skal det bygges en 145
meter lang betongtunnel som blir liggende paral-
lelt med Fayegata. I tillegg skal Hofgaardsgate,
Bragerhagen og deler av Engene rustes opp og
settes i stand for d skape et bedre bomilje pa
Brakereya. Over tunnellokket skal det anlegges
en lekeplass og et parkomrade.

Innkjersel til Nesteveien fra rundkjeringen
ved Osram stenges permanent i lepet av hosten.
Ny adkomst til Nesteveien vil bli fra Engene.

Vinteren 1999 gdr de forste salvene pa
Bragernestunnelen av. Da star det meste av
betongkulverten ferdig. Arbeidet med grentan-
leggene og parkomradet over tunnelen starter
opp vidren 1999.

Pa Hamborgstrem er det en betraktelig storre
entreprise som er i gang. Her er kontraktssum-
men pa rundt 213 millioner kroner og er tildelt fir-
maet Peab as.

Her skal det bygges en 865 meter lang under-
jordisk tunnel. Tunnelen kommer ut av Brager-
nesdsen under Wildhagensvei, passerer Fylkes-

l E ntreprisen pa Brakerevya er tildelt Strem

Slik blir det nye veganlegget—
i dagen pa Brakeroya.

huset under det som na er parkeringplass og
munner ut i en arm i Lajordgata og en i Rosen-
krantzgata ved Per Sivles gate. I Rosenkrantzgata,
rett utenfor Fylkeshuset, blir det bygget en under-
jordisk rundkjering. Pa lokket over tunnelen blir
lokaltrafikk ledet fra/til sentrum i en tofelts vei,
og det blir anlagt gang- og sykkelvei pd sidene.

Arbeidet pa Hamborgstrem innebaerer at
Rosenkrantzgata blir stengt over lengre tid. I den
forste fasen av arbeidet blir veien stengt fra Vinjes
gate til Stroemsgata. Omkjering skjer via Vinjes
gate og Lajordgata. Denne omkjeringen vil vare
fram til hesten 1999.
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Avar Heggenhougen og Bjern
Brenden er byggeledere pa hhv.
Brakeroya og Hamborgstrom.

Mgotte

spente naboer

Forut for anleggsstarten i Drammen
arrangerte Vegvesenet informasjonsmater
for naboer og andre interesserte. De naer-
meste naboene har mottatt skriftlig infor-
masjon i posten, men bdde pa Brakeroya
og Hamborgstrem matte omkring 40 per-
soner opp for a here mer om hva som
skal skije i tiden framover.

Prosjektleder Tore Gomo, stabskoordina-
tor Svein Stensrud, byggeleder Avar
Heggenhougen (Brakereya), byggeleder
Bjorn Brenden (Hamborgstroem), informa-
sjonskonsulent Kjersti Danielsen og
representanter fra entreprenerene orien-
terte om prosjektet generelt og de foresta-
ende arbeidene. Sammen med Drammen
kommunes Vegpakke-representanter
svarte de pa de mange sporsmalene som
dukket opp underveis.
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Fire pa motet

Huoa syntes du om matet. Foler du at du vet nok?

Borre Ch. Hansen:

bedre etterpa.
Kjersti Slevikmoen:

feelt som vi tror.

Lars-Henrik Vestergaard-Simonsen:

Tove Eriksen:

— Det er storartet at Vegvesenet inviterer til et slikt mete. Jeg kommer nok
aldri til a fole at jeg far nok informasjon, men synes jeg vet ganske mye na.
Anleggsperioden gleder jeg meg ikke til, men jeg troster meg med at alt blir

— Matet er et flott tiltak. Jeg har nettopp flyttet hit og vet lite fra for, sa dette
er sveert nyttig. Jeg gruer meg ikke til anleggsperioden, det blir nok ikke sa

- Jeg er svaert forneyd med at Vegvesenet arrangerer informasjonsmate,
og synes jeg vet ganske mye om hva som skal skje nd. Spuntingsarbeidene
gruer jeg meg, feelt til, seerlig fordi jeg har to sma barn. Siden jeg bor i
Rosenkrantzgata er jeg vant med stoy, sd resten gar nok greit,

- Kjempefint med dette metet. Jeg er leder i velforeningen for omradet rundt
Hamborgstrem, og vi har lenge hatt god kontakt med Vegvesenet. Stayforhold-
ene i dag er forferdelige, sa jeg gleder meg til det nye veganlegget star ferdig,




- Godt og inspirerende
MC-seminar, mente f.v.
Morten Hansen NMCU,
Trygve Steiro og Per Ole
Wanvik, Buskerud vegkontor
og Bjarn Holst, Trygg Trafikk.

TeksT o6 Forvo:
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Todagers-konferansen MC i Skuddet pid Sundvollen for paske traff blink. Trafikkavdelingen ved Statens
veguesen Buskerud hadde tronimet sanmmen over 100 deltagere fra MC-miljoer fra hele @stlandet,
Veguesen-folk, trafikkskoler, politi, Trygg Trafikk og andre interesserte med et forhold til motorsyldkel.

onferansen ble innledet fredag ettermiddag
:Kav den nye trafikksjefen i Buskerud, Sigurd

Olsen. Temaet for konferansen var tredelt:
Motorsykkelen, mennesket og vegen i tillegg til
en avslutningsbolk om visjoner.

Morten Hansen i Norsk Motorcykkel Union
(NMCU) dpnet friskt og provoserende med inn-
ledningsforedraget «Hvorfor kjore motorsykkel
nar det er sa farlig?»

— Motorsykkelen kan veere farlig, innremmet
han, men fortsatte: — Den er et magisk kjoretoy
som gir ultimate opplevelser av frihet, dremmer,
selvstendighet og utfordringer.

Fartsboller og livsnytere

— Nedvendige stimuli i et velregisert og gjen-
nomregulert samfunn. Men motorsyklistene er
heller ingen ensartet gruppe. De er bade risiko-
sakende fartsbeller, ansvarlige livsnytere og even-
tyrsakende loffere.

— Motorsyklister har lav ulykkesrisiko i forhold
til det totale antall trafikkulykker, men de ulykke-
sutsatte har en hoy skaderisiko. Jeg setter pris pa
Vegvesenets invitt til serios dialog med MC-folket
for en bedre forstaelse av hverandres ensker og
behov. Men jeg savner serios forskning pa drsaker
til MC-ulykker, sa Morten Hansen.

Kawasaki-importer Hans Jorgen Landstad
understreket motorsyklisters behov for motor-
baner, ovelsesbaner og bedre foreropplaering.

Bjorn Holst i Trygg Trafikk manet bade til bedre
oppleering og starre ansvarsbevissthet bade blant
motorsyklister og trafikanter generelt.

Frihet og glede
Leif Klyve fra Statens vegvesen Vestfold satte
mennesket pa motorsykkelen i fokus. Han la mest
vekt pa gleden og den sosiale dimensjonen ved
motorsykkelen, men ogsd pa adferd, ansvar og
oppleering. Jan Kristiansen fra Oslo Politikammer
betonte bade oppleering, holdninger og kontroller.
— Vi ma bevisstgjore alle MC-brukere om a vise
respekt og ydmykhet for de krefter som rar ved
motorsykkelkjering. Nye syklister ma ogsa leere
av eldre, erfarne syklister, skape de riktige hold-
ningene, sa Kristiansen.

Debatten etterpa ble bade frisk og engasje-
rende med sveert mange synspunkter fra salen.
Bade politifolk, MC-representanter, kjereskolelze-
rere og andre tok ordet villig vekk. Fredagens
seanse ble avsluttet med et lite hjertesukk fra
NMCU-representant Morten Hansen: — En fin
apningsdag. Men hva mener Vegvesenets egne
folk? Blant arrangerene tok bade trafikksjef
Sigurd Olsen, Trygve Steiro og Per Ole Wanvik
ordet og forklarte, at Buskerud vegkontors rolle i
denne omgang forst og fremst var a se, lytte og
leere. - Siden fortsetter dialogen med MC-grup-
pene i mer formaliserte former gjennom oppfal-
gingsmaeter, jevnlige kontakter og mer handfaste
tiltak, sa Trygve Steiro.
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Samarbeidet
skal fortsette

C-forum er tenkt d vaere et forum for
M samarbeid mellom politiet, kjereskolene,

mopedlerere, MC-organisasjoner/-klub-
ber og Statens vegvesen Buskerud. Malet vart er
a redusere risikoen for MC-ulykker i fylket. Dette
hédper vi d oppna blant annet ved a eke den fag-
lige innsikten hos deltakerne i MC-forumet, slik
at alle blir i bedre stand til & arbeide mot felles
mal i sine organisasjoner, sier Trafikkavdelingens
Per Ole Wanvik.

Dette er utgangspunktet for det nyopprettede
MC-forumet i Buskerud, der Per Ole Wanvik er
leder. Det forste metet ble avholdt i mai, og er en
oppfelging av MC i skuddet. Allerede pa dette
maotet dukket det opp mange aktuelle arbeids-
oppgaver og problemstillinger: Hvordan stopper
vi den mest vannvittige fartsleken? Hvordan
takler vi kjereskoler som tilbyr amputert under-
visning i forhold til leereplanen? Mopedopp-
lzeringen har fatt vanskeligere kar i den nye laere-
planen - hva kan vi gjere her? Pa metet ble mye
av dette diskutert og oppgaver til neste mete for-
delt.

Tiltak iverksatt

Statens vegvesen Buskerud har satt i gang et for-
sok med 4 legge ut vegmerking som har sterre
friksjon enn det som er vanlig. Resultatene skal
dokumenteres gjennom et eget maleprogram.
T'tillegg skal behovet for saerskilt varsling for
motorsykler ved glatt vegbane utredes og ut-
proves. Malsettingen for arbeidet er & lage
retningslinjer for slik skilting.

['juli arrangerer MC-forum en befaring i fylket
der representanter fra MC-klubber i Buskerud
inviteres til & delta. P4 denne madten far de anled-
ning til 4 vise eksempler pa faremomenter langs
vegnettet, i tillegg til at det gis rom for erfarings-
og meningsutveksling mellom partene.

Har en annen

holdning

et var pd ingen mate Harley Davidson-
D kjorerne som dominerte forsamlingen pa
Sundvollen, men de var i alle fall represen-
tert. Mens flere av konferansedeltakerne ga
uttrykk for at de ikke er forneyde med veg-
standarden i enkelte omrader, hadde enkelte av
Harley-gutta helt andre synspunkter.

— Det at vegene ikke er bra nok er en ukjent
problemstilling for oss, og det virker som om
enkelte legger for lite vekt pa at trafikanten selv
har ansvar, mente Anders Eriksen. — Vi leerte nd
en gang at vi skulle tilpasse kjoringa etter forhol-
dene, sa kameraten Erik Weimoth. De syntes like-
vel det var interesant a fa innblikk i hvilke proble-
mer andre i MC-miljoet har.

M C-entusiaster har mye & tjene pa a
synliggjore nyttebruken av MC. I
tettbebygde strok vil motorsykkelen
pa sikt trolig bli et stort pluss, den vil bli opp-
fattet som noe positivt i forhold til bil.

Dette var et av tipsene stortingspolitiker
Erik Dalheim hadde med seg til MC-entusi-
astene pa lordag. —I lepet av aret skal pro-
grammene for kommunevalget neste ar leg-
ges. Dermed er ogsd tiden inne for & forseke
a fa inn tilrettelegging for blant annet motor-
sport, sa Ap-representanten fra Drammen.
Han pekte ogsd pd at MC-satsing kan ses i
sammenheng med kommunenes arbeid med
Agenda 21 og naermiljotilpasning .

Tid til kommunikasjon

Erik Dalheim syntes MC-konferansen hadde
vaert to laererike dager. - Det er viktig at vi
alle setter av tid til kommunikasjon. Pa den
maten har vi starre muligheter til 4 skape en
felles virkelighetsoppfatning, det vil virke
positivt pa samarbeidsviljen og kanskje ake
respekten for ulike fagmiljeer og interesse-
grupper, mente han.

Ny ara

— Dette har vi ventet pa i mange ar! Endelig
far vi anledning til 4 snakke med hverandre,
sa en begeistret leder i NMCU, Tor Strand.

- Vegvesenet sier at denne konferansen er
en start, og vi har store forhapninger til det
videre samarbeidet. Vegvesenet mangler en
del kompetanse pa MC-omréadet. Den kom-
petansen har vi — og vi bidrar mer enn gjerne,
sa Tor Strand, og la til at NMCU na feler at
de er i ferd med 4 fa gjennomslag for det de
har kjempet for i mange ar.

Ma vise nytten

Erik Dalheim (t.h.) syntes at
oppholdet pa Sundvollen var
svart lzrerikt, og hadde flere
tips a komme med til del-
takerne.

L

— Vi feler at vi allerede har et godt forhold til
Vegvesenet ved Trafikkstasjonene, men MC i skud-
det er et flott og nedvendig initiativ, sa Anders
Eriksen.

Mange ukjente problemstillinger,
men nyttig likevel! Ev. Erik Wei-
moth, Nasse MC i Sande, Anders
Eriksen, uavhengig HD-kjorer og
@yvind Engen, Norsemen MC.



Bindemiddel blandes i for
den ferdige massen kommer
ut pa dette transportbandet.
Blandeverket star for tiden
pa Burud pukkverk i ©vre
Eiker.
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Ny metode skal g

Damp produseres i store kjeler i
dampgeneratoren (den gronne)
og ledes i ror inni siloene

pa blandeverket der stein-
massene varmes opp.
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Tidlig i juni startet Statens vegvesen Buskerud, som de farste i Norge, forsek med d produsere halv-
varme masser til dekkeleggingsformadl. Et av vdre blandeverk er bygd om slik at det i tillegg til kald-
masseprodulksjon kan brukes til d lage halvovarme masser i sommer.

masser er at vi kan forlenge dekkeleggings-

sesongen med egenprodusert masse. Nar
temperaturen utpd hesten begynner a synke ned i
5-10 grader blir det vanskeligere d produsere og
legge ut kalde masser, men med de halvvarme
massene kan vi fortsette a jobbe sjol om det blir
kaldt i lufta. Leder for produksjonsavdelingens
spesialproduksjonsseksjon, Arild Nyborg, er
spent pa resultatene av sesongens forsek. - Jeg
har stor tro pa at vi skal fa dette til, vi har mange
dyktige og engasjerte folk, sier han.

E n av fordelene med a produsere halvvarme

Ettersper andre kvaliteter

I'norsk sammenheng dreier det seg om et lite
stykke pionerarbeid. Bruk av halvvarme masser
er tidligere kjent fra bade Sverige og Finland, men
sa langt har ingen tatt i bruk metoden her til
lands. - Siden Buskerud er ressursfylke pa bruk
av kalde masser, var det naturlig a ta steget videre
til halvvarme masser, sier Arild Nyborg. Han for-
klarer at forseket blir gjennomfort blant annet
fordi myndighetssiden ettersper andre dekkekva-
liteter. Den nye produksjonsmetoden gir en masse
som er mindre utsatt for skade i tine-/fryseperio-
dene av aret. — Minst like viktig er det at viimye
storre grad far utnyttet utstyret vart ved at vi kan
tilby flere massetyper fra ett og samme oppstil-
lingssted, sier Arild Nyborg.

Varmes opp med damp

Blandeverket som brukes er tidligere bare brukt
til produksjon av kalde masser. Etter et opphold
pa verkstedet pa Solbergmoen framstar det na
som nytt og bedre med storre muligheter. Pa
verkstedet har de laget og montert rorene som
leder dampen fra en dampgenerator til siloene.

Dampgeneratoren er leid inn fra Finland for
sesongen. Her produseres damp i fire store kjeler
med en temperatur pa om lag 300 grader.
Dampen ledes derfra gjennom rer til de to siloene
pa blandeverket, slik at stein- og grusmassene blir
varmet opp fer de blandes med bindemiddel og
kommer ut som ferdig vegdekke-masse.

— Mens vanlig asfalt varmes opp til 150-160 gra-
der, ligger temperaturen for de halvvarme mas-
sene pa cirka 70-80 grader, forklarer formann
Odd Ivar Nord.

Vulkanutbrudd

— Den forste uken hadde vi enkelte innkjorings-
problemer, forteller Odd Ivar Nord. — Spesielt
gjaldt det nar vi fylte den fineste grustypen opp 1
siloene. Massen ble for tett og resultatet ble en
vulkanaktig utbldsning. Grovere masser er
greiere, da slipper dampen lettere ut. Na som vi
vet at vi ma begrense mengdene gar det bra ogsa
med finere masser, avslutter han.



Gamlevegen i Nittedal skal [ sonumer framstd som

ny og bedre med fast dekke. Borte blir humpene
og hullene = 200000 tonn masse skal legges ut pd
den gamle grusvegen. Ot ikke Nittedal ligger i
Akershus, sier du? Jo, det stentmer, men jobben
utfores av Statens veguesen Buskerud.

tisk vedlikeholds- og produksjonsarbeid pa

vegene. Mens storparten av dekkestyrken var
er d se pa vegene omkring i Buskerud, trekker
andre utover fylkesgrensene.

S ommeren et tiden for dekkelegging og hek-

Lange dager

Arbeidsdagene er lange - fra sju om morgenen til
halv seks om ettermiddagen. — Men det er like
greit. Nar vi bor i brakke eller pa hotell langt
hjemmefra er det begrenset hvor mye vi kan finne
pa om kveldene, mener Torstein Bergaplass.

— Samtidig arbeider vi inn fredagen slik at det blir
litt igjen av helga, sier formann Bjern Melbye,
som er ukependler fra Gol. Etter 18 ar i
Vegvesenet er han som mange andre blitt vant
med til dels ubekveme arbeidssteder og -tider.
Folelsen av at livsstilen og arbeidssituasjonen
stadig blir mindre lennsom er imidlertid ekende.
— Vi forsaker tross alt ganske mye nar vi lever pa
denne maten, sier han.

Brukt asfalt

Utleggerlag 2 er stasjonert i Akershus der de skal
legge fast dekke pd en ni kilometer lang strekning
pa Fv 402. De tok fatt pa jobben i begynnelsen av
juni, og regner med a veere ferdige etter om lag
atte ukers intensiv jobbing. Vegen er relativt lite
trafikkert og derfor benyttes gjenbruksmasse, det
vil si gammel asfalt som er knust og tilsatt litt
ekstra bindemiddel. Pa den maten blir fornybare
ressurser som pukk og bitumen tatt vare pa.

- Vi skal legge to lag med gjenbruksasfalt over
hele strekningen, forteller Bjern Melbye. Forst

BROBYGGEREN

2/98

Grenselgs
spesialproduksjon

legges ett lag, sa begynner de pa nytt med det
andre. Deretter er det mulig at det skal legges et
asfaltlag pa toppen.
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Selv om det regner gar arbeidet pa Gamle-
vegen sin gang. — Nar vi legger fast dekke pa
grusveg er vi ikke sd avhengige av vaeret, forkla-
rer Bjern Melbye. — Skulle vi derimot lagt nytt
dekke pa gammel asfalt, ville vi veert avhengige
av oppholdsveer slik at vi far limt fast den nye
massen, forklarer han.

Seks mann fra Buskerud

— Vi er seks karer som arbeider her pa denne
vegen, forteller Torstein Bergaplass. Det er han
som styrer masseutleggeren og passer pa at laste-
bilsjaferen foran ikke fyller pa for mye masse.
Bjern Melbye og Helge Kittilsen star bak og pas-
ser pa at tykkelse og heyde pa dekkelaget blir
korrekt. Bjern Westby tar seg av komprimerings-
valsen. —I tillegg har vi med oss to sjaferer, Arild
Fagerds og Edvard Rolid, som kjerer masse hit fra
blandeverket, forteller han.

Torstein Bergaplass (sittende)
og Bjern Melbye legger ut
det forste dekke-laget. Bjorn
Westby folger etter i kompri-

i Isen.
Blander selv meringsvalsen

Noen kilometer unna, pa Berger i Akershus, fin-
ner vi ytterligere to Buskerud-karer. Toralf Model
og Nils Mythe arbeider sammen med

Kjell Smestad fra Statens vegvesen Akershus pa
blandeverket som produserer masse til vegen i
Nittedal.

- Tidligere i sommer var asfaltknuseverket vart
her og knuste store megder gammel asfalt. Denne
massen bruker vi i var produksjon. For den legges
ut pa vegen tilsetter vi om lag tre prosent binde-
middel, som bestédr av 60 prosent bitumen og 40
prosent vann, forklarer Toralf Modal.

Samtidig som den ferdige massen lastes opp i
bilene som kjerer den til Nittedal, blir den veid og
registrert. - Hjullasteren har innebygget vekt slik
at vi til enhver tid vet hvor mye masse som kjores
ut. [ tillegg har vi kontroll pa bilens totalvekt, slik
at vi ikke kjerer med for tunge lass, forteller Nils
Mythe, som sammen med Toralf Modael fortsetter
knuseverkjobben i @stfold eller Hedmark nar
oppdraget i Akershus er unnagjort.

Toralf Modol gir blande-
verket en hjelpende hand.

b it

—Innebygd vekt i hjullaste-
ren gir oss noyaktig oversikt
over hvor mye masse vi leg-
ger ut, forklarer Nils Mythe.

Farvel til grusvegen. Heretter kan trafikkantene pa Fv 402
i Akershus glede seg over fast dekke.
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«Vakre veger

Alle vegbyggere aspirerer til «Vakre vegers pris». For en veg skal ikke lenger bare veere trafikksikker og
effektiv. Med landskapsarkitektenes inntog i Statens vegvesen har det ogsd blitt en selofalge at vegene vi
bygger skal vaere vakre. Likevel blir det ikke alltid like pent. Pd Oslofjordforbindelsen prover landskaps-
arkitekt Kirstine Laukli i Statens veguesen Buskerud ut alternative metoder for vegetasjonsetablering.

et er laget mange fine planer i Vegvesenet,
og vi har plantet mye, forteller Kirstine

Laukli, og mens noen anlegg har blitt
akkurat sa frodige som vi forutsa, ser vi altfor ofte
anlegg med planter som slett ikke trives. Og det
er det tristeste vi vet.

Det kan veere mange arsaker til at beplant-
ningen ikke utvikler seg slik planleggeren hadde
tenkt. Darlig jord, saltpavirkning og annen foru-
rensning eller selve plantens egenskaper kan ade-
legge.

— Samtidig ser vi at det over tid blir grent og
frodig langs veger hvor vi ikke har plantet, fortel-
ler Laukli. Vegetasjonen har «vandret» naturlig
inn og er tilpasset stedet. Den har derfor mye
bedre mulighet for & utvikle seg til sunne og
vakre planter.

Proveprosjekt

Dette er utgangspunktet for praveprosjektet pa
Oslofjordforbindelsen. Her skal det proves ut nye
metoder for etablering av vegetasjon langs veg.
Arbeidet ledes av landskapsarkitekt Kirstine
Laukli i samarbeid med konsulent Tanaquil
Enzensberger. I tillegg har Institutt for plantefag
ved Per Anker Pedersen (Norsk Landbrukshay-
skole) veert med pa a utforme opplegget. Jobben
er satt ut pda anbud, og Park & landskapspleie a.s
har fatt oppdraget i samarbeid med Steen &
Thorvaldsen Drammen a.s.

Behandling av topplag

Det kan ta tid for vegetasjonen etablerer seg pa
naturlig mate. Dette avhenger av forhold som
jordtype, vanntilsig, drenering og oppbygging av
vegskraninger. Vegetasjonsetablering kan enten
skje fra fre og plantedeler i skraningenes overfla-
tesjikt eller ved innvandring av fre fra omkring-
liggende omrader.

— Hittil vet vi lite om hvor raskt og hvordan
slik etablering skjer, sier Kirstine Laukli, men vi
ensker a legge forholdene til rette for en raskest
mulig utvikling. En metode for rask naturlig
vegetering, er a ta vare pa jordas topplag. Slik
jord inneholder frereserver og plantedeler og ma
behandles med omtanke slik at det kan legges til-
bake pa vegskraningene.

— Et vanlig problem ved veganlegg er at los-
massene handteres pa en slik mate at jordstruktu-
ren edelegges, fortsetter Laukli, enten ved lagring
i for store depoter eller ved kjering pd massene
med tunge maskiner.

Langs Oslofjordforbindelsen er det et mal a
unngad slik behandling av massene. Her skal mas-
sene lagres i linja foran vegen og legges tilbake pa
den ferdige vegskraningen for vegen bygges
videre. I tillegg skal masser fra toppsjiktet depo-
neres i separate tanker. Disse massene, som inne-
holder frereserver og plantedeler, skal sa plasse-
res gverst nar lesmassene legges tilbake. Pa denne
maten haper landskapsarkitekt Laukli a legge for-
holdene til rette for en raskest mulig innvandring
og etablering av vegetasjon.

— Men arbeidet er ikke helt problemfritt, inn-
remmer hun. Dette er helt nye rutiner og det er
mange involverte, men det ser ut til at vi far gjen-
nomfert arbeidet i tilstrekkelig grad til 4 svare pa
om det fungerer.

Tilsaing med busker og traer (lignoser)

I tillegg til naturlig innvandring av vegetasjon,
skal det sas til med fre av busker og traer som er
samlet inn lokalt langs veglinja for 4 se om dette
gir raskere etablering. Laukli forventer seg et noe
blandet resultatet av dette, da denne metoden er
lite kjent. Effekten av slik tilsding vil senere bli
sammenlignet med planting og naturlig vegeta-
sjonsinnvandring.

Som utgangspunkt for planarbeidet er det gjort
grundige registreringer av eksisterende forhold
bade i og langs vegtraséen. Dette ble gjort allerede
for vegbyggingen startet. Jordforhold og vegeta-
sjonstyper bade i bunnsjikt og i busk- og tresjikt
ble registrert. Ut fra dette er det laget to sett pla-
ner: Et sett for bunnvegetasjon og et sett for busk-
og trevegetasjon.

Busk og trevegetasjon

- Det forste vi gjorde, forteller Kirstine Laukli,
var 4 lage skisser for hva slags vegetasjonsbilde vi
ensket langs veglinja. Idéen var at den nye vege-
tasjonen skulle harmonere med den registrerte
omkringliggende vegetasjonen, samtidig som vi
ensket en komposisjon av ulike typer vegetasjon
og a variere mellom apne arealer og vegetasjonsa-
realer.

— Utifra dette bestemte vi oss for hvilke eta-
bleringsmetoder som skulle benyttes hvor. [ krys-
somrader, ved konstruksjoner, i kulturlandskap
og andre steder hvor rask etablering er viktig
valgte vi planting, enten av masse- eller skogplan-
ter. Dette fordi usikkerheten om de andre meto-
dene enda er for stor. @vrige arealer er delt inn i
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omrader der vi kan ta oss tid til 4 se om vi far en
natu rlig innvandring av vegetasjon innen rimelig
tid, og omrdder der vii tillegg sar lignoser.

Bunnvegetasjon

Standard grasfreblanding av sauesvingel, red-
svingel, engkvein, hvitklaver, raigras og timotei
blir stort sett brukt i tilknytning til veganlegg.
Disse passer bra i kulturlandskap og bebygde
omrdder, men kan framtre som fremmedelemen-
ter i skogen. Nar plantene skiller seg fra skogens
bunnvegetasjon i bade form og farge, understre-
ker den vegens inngrepsasareal. Problemet er at
det kan veere vanskelig a fa tak i fre av arter som
er naturlige i skogens bunnsijikt.

- Derfor er naturlig innvandring av bunnvege-
tasjon a foretrekke, sier Laukli, og vi legger opp til
dette der det antas & vaere nok fremateriale i jorda
og ingen erosjonsproblemer. I andre omrader
foretas tilsaing.

Freblandingene er satt sammen av arter som
taler skygge og varierende fuktighetsgrader,
avhengig av om skogsomrédet er morkt og skyg-
gefullt eller dpent og tert. I jordbruksomrader
skal det sas til med standard freblanding, mens
en del torre, dpne skraninger skal sds til med tor-
ketdlende grasslag og terrengsurter.

Oppfolging, registrering og rapportering

Et problem med grentanlegg langs veg, er at det
fortsatt satses for lite pa anleggene etter anleggs-
fasen, mener Kirstine Laukli. Det forutsettes at
vegetasjonen skal vare neermest vedlikeholdsfri
etter tre til fem ar.

il 8

- Ved naturlig vegetasjonsetablering haper vi
4 oppna vegetasjon som i sterre grad enn pa kon-
vensjonelle anlegg kan oppfylle dette kriteriet,
sier hun.

Det vil bli viktig a registrere hva som skjer de
farste drene. Kanskje ma det folges opp med alter-
native tiltak eller gjodsling dersom tilveksten blir
sparsom. Det kan ogsa veere at tett oppvekst av
busker og traer ma kontrolleres. Statens vegvesen
Buskerud skal folge opp prosjektet i fem ar etter
dpning av vegen iar 2000.

For at utprevingene av nye metoder skal ha
nytte utover dette anlegget, er det viktig 4 fa
registrert hva som skjer. Ved avslutning av pro-
sjektet skal det utarbeides en rapport som opp-
summerer de erfaringer som er gjort med naturlig
vegetasjonsetablering pa Rv 23, Oslofjordforbin-
delsen.

J ¥

Kirstine Laukli vil lokke den
naturlige vegetasjonen
tilbake til vegkanten.

Masseplantefelt langs veg blir
ofte ikke sa frodig som planleg-
geren tenker seg....

....mens naturlig innvandret
vegetasjon ofte gir et langt
bedre inntrykk.



store tilfredshet.
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Lensmannsbetjent Jens Hoistad
og oberst Trygve Fure (t.h.) kon-
staterer at rekorden er et faktum.
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Statsrad Odd Einar Dorum og vegdirektor Olav Sefteland nyter en bit av av rekordvaffelen til kokken Tores

2L/908

A

Mat er ogsd kultur. Med en vaffel som mdlte 62,5 cin i diameter, produsert av Statens veguesen
Buskeruds vaffelverk, ble det satt en solid verdensrekord under kulturdagene pd Vegmuseel pi
Hunderfossen. Denne enestdende prestasjonen innen matlagingens edle kunster vil helt sikkert aspi-
rere til en plass i Guinness’ rekordbok. Det vil i hvert fall bli gjort forsek pd d komime i denne beremte

boka.

M en kulturdagene bestod i mye mer enn
vaffelsteking. Her ble det avdekket at det
finnes mange skjulte talenter, med mange
ulike spennende hobbyer, blant de tilsatte i
Statens vegvesen Buskerud. En rekke malerier i
olje og akvarell, trearbeider, frimerkesamling,
fotos, tegninger, kniver, biler og motorsykler var
av de gjenstandene deltakerne fra Buskerud viste
fram.

Produksjonssjefens modelljernbane vakte enorm
begeistring blant de besekende av den yngre
garde. Men ogsa en del fedre trakk seg tilbake
med beundring i blikket og inspirasjon til 4 starte
med en ny hobby.

Ogsad innen tonekulturen var vi sterkt represen-
tert. Trekkspillorkesteret «Kari og Kara» hestet
vel fortjent applaus, likesd spel- og dansegruppa
«Midtlivskrisa». Sangkoret «Lykken er bedre enn

TEKST OG FOTO:
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forstanden», som var sammensatt av deltakere fra
Telemark, Vestfold og Buskerud, ryktes vil fa til-
bud om platekontrakt med det naermeste. Per
Qlssons klaverkonsert med verker av Vilhelm
Peterson-Berger trollbandt mange tilherere.

Pa det mer fint-tenkende plan, stilte vil ogsa med
deltakere. I bridge-turneringen sikret Finn
Zachariassen og makker seg en flott 2. plass.

I tillegg til alle dem som stilte med sine hobbyar-
beider, var en rekke besekende fra Buskerud til-
stede under arrangementet. Noe over 300 fra vart
fylke, yrkesaktive som pensjonister, ble beriket
med Vegvesenkultur. Og ikke aller minst, samt-
lige ble de imponert over det mangfold som ble
lagt for dagen pa Vegmuseet disse alles forste kul-
turdagene i Vegvesenets historie.
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Kare Hansen ved sin dreiebenk.

En stolt Knut Valvatne viser frem sin Mercedes 51-modell.
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Miljggate

Fld blir to attraksjoner rikere i 1998. Farst kom
det to umger i Vassfaret bjernepark. Siden koni-
mer det ny miljogate (MPG) gjennom hele Fld

sentrim.

skolestart til hesten, viser Fld sentrum fram sitt

nye og vakre samferdselsansikt. Nye «storgata»
langs Rv 7 har i lepet av det siste aret fatt en skik-
kelig ansiktsleftning til om lag 17 millioner kroner.

Isiste halvdel av august, sinn omtrent rundt

— Den nye miljoprioriterte gjennomkjeringen i
Fla som det heter pa fagspraket omfatter ny, tosi-
dig gang- og sykkelveg, ny kantstein langs hele
traséen pa vel 850 meter, rundkjering i serenden
av Fl4, utvidet gang- og sykkel-undergang, nye
forstetningsmurer, omfattende beplantning, buss-
lommer og leskur, lysmaster og armatur, forteller
prosjektleder Odd Nygdrd. Det er det lokale
entreprenerfirmaet Dokken som har utfert jobben
for Statens vegvesen Buskerud.

Ny MPG i Fla ser bra ut na et par maneder for apning,
mener vegkontorets Helge Dahl (f.h.), Trond Bille, Odd
Nygard (prosjektleder) og Reidar Stavn. (Foto: Kjell Wold)

Hallingdal
vegstasjon

| august

Distriktsleder Per Bjerkeli og hans tilsatte ved
Hallingdal vegstasjon pi Gol gleder seg til brak-
keriggen er pd plass i august og gir mer rom i de
trangbodde og ikke alt for godt ventilerte lokalene
pd Glitre industriomydde.

— Vi gleder oss til mer plass her
pa Hallingdal vegstasjon pé
Gol til hasten, sier Per Bjerkeli,

Gol og Hallingdal star ogsa for tur til ny veg-
og trafikkstasjon og samlokalisering av de to

i far vel 100 kvm mer plass a rutte med.
Farst og fremst flere og sterre kontorlokaler
virksomhetene like etter drhundreskiftet nar

Tor Reysgird, Wenche
Medgird og Unn Dymbe.
(Foto: Kjell Wold)

pluss nytt spiserom som flyttes og gjor
dagens «matsal» om til kontorer, forteller Per
Bjerkeli. Etter planen skal brakkene vaere pa plass
i manedskiftet juli/august. Da regner de med vel
14 dagers arbeid for kontorene kan apnes for bruk.
Det jobber vel 30-35 personer ved Hallingdal veg-
stasjon som holder til i egne lokaler og pa egen
tomt like utenfor Gol sentrum.

Kongsberg er i land med sitt byggeprosjekt pa
Gomsrud.

Trafikkstasjonen pa Gol holder til i leide loka-
ler noen far hundre meter unna. I lepet av 2—4 ar
haper Vegvesen-virksomheten i Hallingdal a
flytte under samme tak.
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Fotballaget |

et ble ingen Vegeup i fotball i r, men
D Statens vegvesen Buskeruds fotballentusi-
aster lot seg ikke knekke av den grunn. I
bedriftscupen for Drammen og omegn maétte laget
dessverre se seg utsltt allerede i mai, men i

serien ser alt lovende ut sa langt. 20-0-seier over
Lyche er blant merittene pd forsommeren.

Sesongens tredje seriekamp ble spilt 11. juni,
og motstander var Liertoppen kjapesenter. I god
Norge — Marokko-stil ble det en knallstart pa
Vegvesen-guttene, men i motsetning til vare
nasjonalhelter holdt vare helter stand mye lengre.
Forste omgang var preget av til tider sveert ele-
gant spill, og pauseresultatet var 5-2 i var faver.

Ut i andre omgang begynte det a teere litt pa
bdde det ene og det andre, men det var likevel
aldri tvil om hvem som var det beste laget. Etter
2x30 minutter ble det Vegvesenseier med 7—4.
Trond Bille toppet dagens scoringsliste med hele
fire nettkjenninger, mens Per Olav Laukli og Karl
Arne Hollingsholm kvitterte med henholdsvis to
og ett mal.

Suksessen fortsatte under arets Telenor-cup i
Horten 13. og 14. juni, der resultatet etter fem
spilte kamper ble en flott tredjeplass.

Fortsetter sesongen pa denne maten kan kan-
skje et opprykk vaere innen rekkevidde. Fjorarets
tabelltreer ligger i alle fall pa toppen av tabellen
etter denne knalldpningen i serien. 5 da er det
bare & holde seg skadefrie, gutter!

Grete Waitz og

gsa i ar deltok spreke damer fra Statens

vegvesen Buskerud i Grete Waitz-lapet.

De 15-20 deltakerne kunne glede seg bade
over fint veer og god stemning lerdag den 2. mai.

Helgen etter, sondag den 10. mai, stilte hele to lag
i Holmenkollstafetten.

Fjell-friskuser

orsdag 7. mai dro ti forventningsfulle ski-
lopere til Finse for drets «Hviteste eventyr.»

Neste morgen snedde det og blaste kuling i
vindkastene, da vi la i veg mot Kraekkja, forteller
Seeming Alvim. Pa det verste var sikten nede i 50
meter. Det beit i kjakene, men merkepinnene stod
og viste veg. Pd ettermiddagen ga sneveret seg,
og da vi inntok var fortjente aperitiff for Kraekkja,
skinte sola. Det var godt med dusj, god middag
og sosialt samvaeer etter de strabasene.

Neste dag hang vimplene rett ned og sola skinte.
Dette ble en dag slik vi ensket. Noen i shorts,
andre fristet fram en blek overkropp ogsa. Vi var
godt forneyde da vi kom oss over til Ustevann pa
dérlig overvannsis og kunne sette oss i bilen
hjem. Noen skulle lade opp til Holmenkollstafet-
ten dagen etter.

29’8

VM-form

Vi taper aldri! Dette laget banket Liertoppen kjopesenter med hele 7-4. Bak fra venstre: Per Olav
Laukli, Karl Arne Hollingsholm, Haakon Kulberg og Kjetil Haugen. Foran: Hans Richardsen,
Svein Skeide, Trond Bille og Svein Werner Sundquist (innleid fra SCC Abel Engh).

TEksST oG FoTo:
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KieLL WoLp

Holmenkollen

Herrelaget, med deltakere stort sett fra Dram-
mensomradet, brukte 68 minutter og 48 sekunder
og endte som nummer 341 av 482 lag. Mix-laget
fra Oslofjordforbindelsen brukte noe lengre tid,
76 minutter og 44 sekunder, og ble nummer 264
av 407 lag.

«Skaun»-travere
Fire friske fyrer og fyrstinner la rett for

pinse i veg inn i skauen og opp i dsen

mot Drammens tak pd Haukasen 349
meter over havet. Tirsdag ettermiddag, rett
fra jobb dro milsluker Seeming Alvim noen av [
oss andre hapefulle Vegvesen-slitere ut pa L
tur, Starten gikk fra sletta etter restene av
gamle, a&rverdige Drafnkollen og rett opp
Austad skog. Forste stopp var Hellashytta og
Skolterudsletta med forste rast og saft, brus, |
pelser og sjokolade.

Og sa sulten har ikke Annbjorg veert pd
lenge. Seemings polsepakke ble tamt pa
rekordtid. Neste etappe gikk gjennom vak-
kert, smakupert terreng vestover mot kvel-
dens heydepunkt i dobbelt forstand,
Haukasen. Og hvilken utsikt!

Saming Alvim (f.v.) sammen med
Annbjerg Lien og Anne Tonder.
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NEDERLAND

- Flatt som en pannekake, like folketett som trafikktett, gjen-
nornswet av kanaler, sjoer og elver. Uten fjell bade over og
under bakken. Nederland er ideelt for senketunneler i
ter fullt av dem og fikk sin-ferste for over 50 ar

:S|den ; z A

Neder]and er rkkeTenger bare landet med vindmaller, tuli-
paner, ost og tresko. Det er ogsd landet med de mange elve-
kryssinger under bakken. En av de fremste ekspertene pa slike
~ tunneler i Nederland og Europa er Delta Marine Consultants.

i Som’.dattefselskap av det muftlnaﬂonale selskapet HBG

Cato Sol-
berg (under)
filmer dok- %
ken der senke-
tunnelene byg-
es for diket ,
pnes og tunne- -
lene trekkes ut i elven.

it

~ Nyttig og effektivt, lsererikt og tankevekkende. Det sier
utbyggingsjef Svein Olav Thorvik og prosjektleder Kare
Fjeldstad (bilde over t.h.) etter to dagers studietur.

Men de er mer forsiktige med a relatere erfaringene fra
senkteunnelbygging i Nederland til forholdene i Drammen og
den konkrete debatten om E 18-kryssing av Drammenselva.
Chris Hakkaart fra DMC var i Drammen to uker for vart besok
for a se pa E 18-problematikken. Han bekrefter norske konsu-
lenters vurdering av at senketunneler i Drammen er fullt

«Nyttig og utfordrende»

('med senketunneler

der Delta Marine Consultants (DMC) til i ostebyen Gouda, 3-4
mil sor for Amsterdam.

DMC har konstruert senketunneler i betong siden 1960-
arene; prosjektert og bygget (gjennom sesterselskapet HBW)
mange titalls senketunneler bade i Europa, USA og Asia.

Pa-en befaring i Nederland nylig fikk folk fra Vegkontorets
prosjektgruppe for E 18 gjennom Drammen, Drammen kom-
mune og konsulentfirmaet Grener se selskapets arbeid med
senketunneler, ferdigbygde tunneler og tunnelanlegg under
byggmg i Rotterdam-omradet. Omviser og guide var Chris

Hakkaart fra DMC,

mulig, men han stiller samtidig spersmalstegn ved vanskelig-
hetsgraden av a legge senketunneler i omrader innimellom
allerede eksisterende bruer. Utenfor Holmen har han mindre
betenkeligheter med en senketunnel selv om dybden her gir
en spesiell utfordring.

~ Fullt mulig a bygge i Drammen, ja, men stor usikkerhet
rundt kostnadene pa grunn av vanskelig gjennomfaring, sa
Hakkaart diplomatisk.
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Sokna-drgenvika under lupen

[ kaldt og esende juni-regn dro vegsjef med lederfolge nylig til skogs mellom Sokna og @rgenvika for d
kikke pi en ny snarveg til Hallingdal.

ar konsekvensutredningen na skal ut pa
N tre maneders horing anbefaler vegsjefen en
tredelt kombilesning:

* Gjennom Sckna sentrum som MPG
{(Miljeprioritert gjennomkjering)
Tunnel gjennom Blystadkollen (nordlig rute)
Nord for Langevann og Breivann til tunnel
ved Haverstingen.

- Ideen om snarvegen gjennom tyttebaersko-
gene i Sokna mot Krederen stammer fra for kri-
gen, sier vegkontorets prosjektleder, overingenior
Saeming Alvim. De forste reelle planer kom pa 70-
tallet, men ble lagt pd is. Nd pa 90-tallet har en
bompengefinansiert snarveg fatt ny aktualitet.
Den foreslatte traséen er vel 16,5 km fra Sokna
sentrum til @rgenvika ved Krederen nord for
Noresund

— Den korter inn vegen til Hallingdal med vel
20 km eller vel 20 minutters reisetid, forteller

Seeming Alvim. Lokalt har diskusjonen om de for-
skjellige traséene gjennom Sokna og forbi van-
nene ikke hatt sa hey temperatur.

Trasédiskusjonen har hatt tre hovedelement:
Gjennom Sokna sentrum eller ikke, gjennom
Blystadkollen eller rundt og fra Langevannsoset,
Ser (langs jernbanen) eller nord for Langevann og
Breivann.

— Men debatten har i langt storre grad enn tra-
sevalg dreid seg om «for eller imot» den nye
vegen i det hele tatt, forteller Seeming Alvim.
Dagens anbefalte trasé for den nye vegen er kost-
nadsberegnet til omlag 325 millioner kroner,
inkludert MPG i Sokna og en 2,6 km lang tunnel
fra Haverstingen ut til @rgenvika. Beregnet byg-
getid vel tre ar.

Forste mulighet for penger og eventuell reali-
sering av Sokna-@rgenvika er fra 2001. Beregnet
nedbetalingstid for bompengeprosjektet vel 15 ar.
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Sigurd «Jordsalfar»

Sigurd Olsen har veert pd sin forste signingsferd til Ringerike. Pd Halvdan Svartes hjemtrakter avla
den nye trafikksjefen Ringerike veg- og trafikkstasjon sitt forste besok nd i juni.

alle stasjonene i Buskerud sa snart som mulig

og gjore det til en fast drlig rutine, ja kanskje
oftere enn det ogsa, forteller Sigurd Olsen i det
han enskes velkommen av distriktsleder Per Kr.
Rotherud pa Hensmoen.

S om ny sjef ber jeg komme meg ut a besoke

— Vi setter pris pa at sjefen kommer ut og bese-
ker oss. At det blir mer enn en enkelt hoflighets-
vissitt 1 dret har vi heller ikke noe imot, smiler
Rotherud lunt. Han tror jevnlige sjefsbesok er
sunt bade for motivasjonen og arbeidsmiljoet til
de som jobber pa «utestasjonene». — Det har ikke
vaert slike faste bessksrutiner for fra ledelsens

side som Sigurd na legger opp til. Det synes vi er
bra, sier Rotherud.

For at slike rutinemessige stasjonsbesek skal
bli en fast rutine og ikke bare skippertak lover jeg
a plotte inn nye besek alt pa arsplanen for 1999 alt
na i hest. Sier Sigurd Olsen og lover at resten av
fylkets stasjoner skal bli besgkt utover hesten.

Ringerike veg- og trafikkstasjon har holdt til pa
Hensmoen litt norvest for Henefoss siden 1985.

I trivelige og lyse lokaler holder 23 Vegvesen-
tilsatte hus. Lokalitetene er bra selv om vi mang-
ler litt kontorplass og meterom, sier Per Kr.
Rotherud, for han tar med Sigurd «Jordsalfar» pa
en forste hilserunde.

Sprek ledergruppe pi skogtur
i Sokna under kyndig veiled-
ning av prosjektleder Seeming
Alvim. Ellers ser vi vegsjef
Trygve Rognan, stabsjef
Gerhard Hjelbak, utbygging-
sjef Svein Olav Thorvik,
administrasjonssjef Hans Jan
Haakonsen, trafikksjef Sigurd
Olsen og produksjonssjef
Tore Braaten alle like blide

0g gjennomvate.
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Sigurd Olsen i samtale med
Per Kr. Rotherud ved Ringe-
rike veg- og trafikkstasjon.
(Foto: Kjell Wold)
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Gerhard Hjelbak
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gjelder alle»

— En lepende debatt om etikk og en vedvarende interesse for etiske spersnuil pd vdr arbeidsplass og om
vdrt arbeid burde egentlig vaere en selvfolge, som over alt ellers bdde i arbeidsliv og samfunnsliv. Men

er det slik her hos 0ss?

ed utgangspunkt i etikk-spersmal nedfelt
Mbéde i Statens vegvesen Buskeruds bok
«I tjeneste for samfunnet» fra 1995 og var
«Etisk veileder» fra 1996 ensker stabsjef Gerhard
Hijelbak med dette & invitere til en nedvendig
debatt om etikk og verdier pd var arbeidsplass
om vart arbeid i Statens vegvesen Buskerud.

— Etiske normer og retningslinjer for hva som
er rett og galt er vel noe som alle mennesker far
med seg fra morsmelken og oppveksten. Men det
ma utvikles, leeres og erfares i praktisk handling
og daglige situasjoner videre opp gjennom hele
livet, sier Hjelbak. Og stiller de tre vesentlige
sporsmalene alle Vegvesen-tilsatte ma stille seg i
sin jobbsituasjon hver dag: Hva er lovlig, hva er
rimelig og hva er riktig?

- Regjeringens verdikommisjon er nok resultat
av et samfunn som kanskje er inne i en utvikling
mot en ny jappetid. Etikk pa var arbeidsplass gjel-
der ganske enkelt vdre holdninger til den jobb vi
gjer og hvordan vi best og riktigst kan tjene det
samfunn og det publikum vi er satt til a betjene.
Hvordan forvalter vi samfunnets midler overfor
vart publikum? Og hvordan gjennomsyrer etiske
holdninger vart daglige virke? sper stabsjefen
engasjert.

Vegvesenet forvalter et stort regelverk, mye
penger og dermed ogsa stor makt. — Det som har
kjennetegnet var etat er grundighet og tillit. Men
vi har ingen garanti for at en gryende jappebelge
ikke kan fa enkelte utvekster ogsa hos oss. Det
ber vi vaere oppmerksomme pé og passe oss for.
Kravene til vart arbeid og effektivitet oker.

Spesialisering og effektivisering krever mer dele-
gering av makt og myndighet. det gir den enkelte
tilsatte bdde ekte muligheter, men ogsa sterre
utfordringer. Det & benytte og bruke denne makt i
sma og store daglige gjoremal ma ikke utnyttes og
misbrukes til egen fordel pa samfunnets og felles-
skapets bekostning.

Gerhard Hjelbak understreker at ledere i
Vegvesenet ikke har andre rettigheter enn andre.
—Jeg ser en tendens til enda strengere krav til
ledere og tilsatte i offentlige etater enn i det pri-
vate. Folk flest er mye mer opptatt av kostnad-
sprekk og problemer i Romeriksporten enn tilsva-
rende problemer i for eksempel oljesektoren. Det
er kanskje forstdelig for det er folks penger vi i
det offentlige disponerer og forvalter. Og de rea-
gerer sterkt nar de ser at offentlige tilsatte misbru-
ker arbeidstiden.

Hjelbak mener ogsa at den enkelte tilsatte i
Vegvesenet uansett hvor i systemet han eller hun
arbeider ma veere klar over at det som kan veere
lurt og smart for den enkelte her og na ikke ned-
vendigvis er bra for etaten som helhet og i det
lange lop.

- Ingen er fodt med godt omdemme. Det ma
gradvis leres, erfares og dokumenteres gjennom
praktisk handling og virke, sier Hjelbak.
Vegvesenet er en dynamisk arbeidsplass. Vi har
var hensikt og visjon, men mangler kanskje en
bedrifts-filosofi som tar opp i seg de ekende krav
til oppmerksomhet mot vdre kunder og til med-
arbeidernes kunnskapsmessige utvikling. — Dette
trenger vi mer debatt og frimodig heyttenkning
om. Tar dere invitten?
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Kjokken

Siden mars i dr har de over 60
personene som har Drammen veg-
o0g trafikkstasjon pd Lierstranda som
arbeidsplass og oppmatested kunnet
glede seg over kantinetilbud. Mens
kjokkenet tidligere stort sett er blitt
benyttet til kaffekoking, serveres nd
lekre saker to dager i uka.
Kjokkensjef er 19 dr gamle Rita
Kristin Langli.

Etter endt dag skal kjokkenet ryddes.
Da er det godt a ha oppvaskmaskin,
synes Rita.



— Det er fint og nedvendig med debatt om etikk pd arbeidsplassen. Et dillema for oss pd grunnplanet kan
ofte vaere kravet om lojalitet overfor ledelse og etat, og enske og plikten om d si fra ndr vi var uenige.

et sier Per Gunnar Veltun i en komumentar til
D stabsjef Hjelbaks invitt til etikkdebatt i
Vegvesenet. — Det er riktig a fokusere pa at
statstilsattes makt ikke ma utnyttes til egen fordel
og at samfunnets ressurser ikke misbrukes. Vi i det
offentlige er mer utsatte enn andre, underordnet
like mye som ledere.

Per Gunnar Veltun mener etikk-debatten like
mye ber rettes innover mot vdr virksomhet og rela-
sjoner pa arbeidsplassen som forheldet til publi-
kum. - Ja, vi jobber vel i en dynamisk bedrift, men
det er ikke bare positivt og enkelt. Det setter hver
og en av oss under press. De siste drs store og sma
omorganiseringer har skapt en god del uro, frustra-
sjoner og usikkerhet. Det er ikke til 4 stikke under
en stol. Problemer og konflikter i forbindelse med
for eksempel omorganisering ber komme mye
bedre fram, ilke feies under teppet eller undertryk-
kes pa annen mate.

Veltun har stor sans for mye av innholdet bade i
boken «I tjeneste for samfunnet» og «Etisk veile-
der». — Pa side 37 under kapitel 8 1 «I tjeneste for
samfunnet» om intern kommunikasjon heter det
blant annet «alle medarbeidere skal fa den informa-
sjon de trenger for a utfere et godt arbeid, bevare
trivsel og motivasjon og fele ansvar for etatens fel-
les resultater». Far vi denne informasjonen godt
nok og ofte nok? sper Veltun.

— For at hver enkelt Vegvesen-ansatt skal fole at det
vi driver med ogsa er «min greie» og ikke utvikle
en «gi blaffen»-mentalitet ma informasjonen veere
tilstrekkelig, god og riktig. For & veere det ma den
veere apen og aerlig. Bare da inngir den tillit. Og til-
lit er hovedessensen i en god debatt om etikk. For 4
fa en god etikk-debatt ma vi ogsa tdle ulike
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uenighet

meninger. Uenighet er ogsd en viktig del i en dyna-
misk bedrift.

- Vegvesenel har formulert en visjon og hensikt.
Hva synes du om den? - Vakker og grei talemdte.
Men en viktig del av bedriftsfilosofien er ogsa per-
sonalpolitikken. Er vi bevisst nok pa det? — Det lig-
ger vel 1 svaret at du mener nei? - Ja, jeg mener
blant annet at det er mange eksempler pd at den
enkelte medarnbeider blitt tatt for lite pa alvor.

Per Gunnar Veltuns yndlingskapittel i boken «I
tjeneste for samfunnet» er kapitel 7, side 33. «Vilef-
ter i flokk» om samarbeid, utvikling og lojalitet. —
Det er alles ansvar 4 lefte i flokk. Sammen far vi til
mer enn hver for oss. Men lojaliteten gjelder alle,
bade ledelse og tilsatte. Etterlyser vi debatt ma vi
ogsd tale ulike meninger. A lofte i flokk betyr ikke
at alle ma tenke likt eller mene det samme om alle
ting. Det er misforstatt lojalitet og mislykket dyna-
mikk.

Problemet i en meningsutveksling der ulike syns-
punkter fremmes er hvem som bestemmer hva som
er riktig og galt. — Her har jeg darlige erfaringer fra
tid til annen. Det kan veere opportunt 4 si fra, eller &
si imot. Men ikke sd populeert hvis du senere far svi
tor det pd en eller annen mate. Har vi mot til &
stotte ogsd de som mener noe annet enn oss, eller
noe annet enn ledelsen? Ledere ma ogsa tdle kri-
tikk, det md de rett og slett forvente, ja, veere mye
flinkere til & invitere til.

Per Gunnar Veltun.

TexksT: Kierr WolLp
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— Har vi mistet den nedvendige takheyden i eta-
ten etter de siste drs omorganiseringer og skende
krav til effektivitet? Er vi redde for a ta konflikter?
Dysser vi det heller ned enn & ta utfordringene sak-
lig uenighet burde veere? sper Per Gunnar Veltun.

sjef pa Lierstranda

autisme som er tilknyttet Lier videregaende

skole. Hun har vanskelig for a snakke, men
kjokkenkunstene kan ingen klage pa. Samumen
med en eller to medarbeidere fra ressurssenteret
serger hun for at de tilsatte pa Lierstranda blant
annet kan glede seg over vaffellunch pa manda-
ger. Pa fredager serverer hun salat sammen med
rundstykker som hun selv har bakt pa skolen
dagen for.

- Rita kan dessverre ikke si sd mye selv, men
det virker som om hun trives godt her, forteller
Wenche Syvertsen fra Lier videregdende skole.

— Oppgavene her pa veg- og trafikkstasjonen er
fin og nedvendig arbeidstrening, sier hun.

I z ita er autist og elev ved Ressurssenter for

Valgte a prove
— Vi fikk en henvendelse fra skolen der de lurte pa
om vi hadde anledning til 4 hjelpe Rita med en

arbeidstreningsplass. Vi syntes idéen var sveert
god, og valgte & gjore et forsek, forteller distrikts-
leder Odd Grette. Det har ingen angret pa i etter-
tid. De tilsatte er tilfreds med tilbudet og synes
det er flott med et alternativ til den daglige mat-
pakken.

Vil vite mer

Odd Grette forteller at de har gjennomfert en
sporreundersokelse blant de tilsatte for a fa et
inntrykk av hvordan ordningen fungerer.

— Alle svarene var positive, og sveert mange ga i
tillegg uttrykk for at de gjerne ville vite mer om
hva autisme er, forteller han, og regner med at
Ressurssenteret serger for at ogsd informasjons-
behovet og ikke bare magene pd Lierstranda blir
mettet.
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il Knallfin lappekanon
To av Petter Smart’ene ved Solberg vegstasjon, ungguttene Vegard Tokerud og
Hans Olav Leen, bygde i vinter og vdr om en Volvo FL 10 lastebil og en lappe-
kanon. Med det mest moderne tekniske utstyr gjor en mann i dag den samme
Jobben 2-3 personer for gjorde ndr stygge hull og sprekker i vegen skal tettes.

lappe hull og sprekker i asfalten pa fylkets

vegnett, forteller reparator Vegard Tokerud.
— Det spesielle med den nye rammen og lappek-
anonen er den seerdeles avanserte hydraulikken
for a styre asfalt-lapperen, forteller Hans Olav
Leen. Hydraulikken koster alene mer enn 100.000
kroner. Leen og Tokerud har brukt omlag to og en
halv méned pa ombyggingsjobben.

l appekanonen er den maskinen vi bruker til

Den nyombygde lastebilen fra vegstasjonen pa
Solbergmoen i Nedre Eiker gar ute pa riks- og fyl-
kesveger i Buskerud hele sommeren. — Den
enmannsbetjente bilen og jobben gjores i dag mye
sikrere, bedre og raskere enn da jobben matte gjo-
res manuelt av to-tre mann, forteller produksjon-
sjef Tore Braaten. Spesialbilen er en automatgiret
lastebil utstyrt med hjullaster-girkasse.

Vegard Tokerud og Hans Olav Leen
med lappekanonen pa
Solberg vegstasjon.

Lappekanonen skal ikke bare brukes pa vegene
i Buskerud i sommer, men ogsa leies ut til nabo-
fylker over hele @stlandet. Lappemaskinen og
lastebilen (95-modell) er bygd opp etter det nye
maskindirektivet og er kontrollert, malt, veid og
godkjent biade av Volvo og Vegvesenet, forteller de
nevenyttige reparaterene ved Solberg vegstasjon.
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Grgnnere |
Rosenkrantzgata

Nar sommeren er over skal naermere 4 000 bus-
ker veere pd plass langs steyskjermene i
Rosenkrantzgata (E 134) i Drammen.
Anleggsgartner Njal Standal fra Drammen veg-
og trafikkstasjon serger for at det blir litt triveli-
gere a veaere trafikant i og nabo til hovedfarts-
aren pa vestsiden av byen.

Statens vegvesen Buskerud startet arbeidet
med steyskjermene i Rosenkrantzgata i 1995.
Selve skjermene, som delvis er produsert pa
Solbergmoen, er ferdige. Nd er det kronen pa
verket som skal plasseres, i form av litt asfalt-
ering og beplanting.

800 planter ble satt ned i fjm‘, og i begynnel-
sen av juni var ytterligere 1 000 stykker pa plass.
— Det er plantet en del rognspirea blant annet
langs vegene i Oslo-omradet. Det ser ut til & ha
gatt bra, sa den er ganske hardfer, forteller Njal
Standal. Og det bor den vaere - for det er taft 4
vaere bade plante og menneske i
Rosenkrantzgata.

Det er ikke fa rognspireaer som skal plantes langs Rosen-
krantzgata i Drammen. Anleggsgartner Njil Standal og
«assisterende gartner» Kare Hansen har fortsatt et par
tusen planter igjen... (Foto: Inger Lise Sagmo)
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Nye sykkelregler fra 1. mai:

— Hei! Kjenner du til trafikkreglene for sykling?
Mange svarte nei da politiet, Trygg Trafikk og
Statens veguvesen Buskerud stilte sporsmilet til
forbipasserende syklister og fotgjengere pd bybrua
i Drammen i begynnelsen av juni. Den lokale
markeringen var ledd i en landsomfattende kam-
panje, Sykkel i veien, som har til hensikt d gjore
de nye sykkelreglene som trddte i kraft 1. mai i dr
bedre kjent.

syklistene og fotgjengerne i Drammen. De forbi-

passerende berettet ivrig om livsfarlig rdsykling,
héaplese fotgjengere, hensynslese bilferere og van-
vittige rundkjeringer. Det er ingen tvil — sykling
engasjerer!

Interessen for sykkelregler generelt var stor blant

Hva er nytt?

— Det som er nytt er at syklisten i sterre grad skal
vike for biler, for eksempel ndr syklisten forlater
fortau og gang- og sykkelveg, forteller overingeniar
og Statens vegvesen Buskeruds sykkelguru, Bjern
Dietrichs. — Andre nyheter er blant annet at
syklende skal passere gdende i tilneermet gangfart,
bdde pa fortau og gang- og sykkelveg. Sykling pa
fortau er fortsatt tillatt, men det ma skje helt og hol-
dent pd fotgjengernes premisser, forteller Bjern
Dietrichs. Det som tidligere ble kalt sykkelbane kal-
les na sykkelfelt, og skal na skiltes og merkes med
sykkelsymbol. — Bortsett fra dette er ikke endring-
ene i sykkelreglene s4 veldig store. Minst like viktig
er det & fa fram hvilke regler som faktisk gjelder,
sier Bjorn Dietrichs.

Teff nok - til a ta hensyn

Ved markeringen i Drammen ble blant annet bro-
sjyren Sykkel i veien delt ut. Terrengsyklisten Gunn
Rita Dahle er gjennomgangsfigur, og brosjyren
inneholder en oversikt over de viktigste bestem-
melsene i sykkelreglene. Gunn Rita Dahle framstil-
les som en toff syklist i konkurranssituasjon, mens
hun som vanlig syklist er teff nok — til 4 ta hensyn.

Kampanjen fortsetter

I Buskerud har vi sendt ut brosjyren Sykkel i veien
til samtlige femteklassinger. Dette klassetrinnet ble
valgt fordi de fleste skolene har ti-drs aldersgrense
for & fa lov til & sykle til skolen. Hostens nye femte-
Klassinger vil ogsa fa brosjyren. Sykkel i veien er
ellers sendt til samtlige kommuner, trafikkskoler,
lensmenn og politistasjoner i fylket, i tillegg til at
den er tilgjengelig pa vare trafikkstasjoner og pa
vegkontoret.

Kampanjen Sykkel i veien er et samarbeid mellom
Trygg Trafikk, politiet, Syklistenes Landsforbund,
KLP Forsikring og Statens vegvesen. Startskuddet
gikk fra sentralt hold samtidig som de nye reglene
tradte i kraft. Planer om a gi ut et eget informa-
sjonshefte med rdd og tips om sykkelutstyr, trafikk-
regler og sykkelhold foreligger allerede, og neste
sommer kan du lese om sykkelreglene pd TINEs
melkekartonger.
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Brosjyren far du
pa Vegvesenets

trafikkstasjoner
og hos Politiet.

s
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Dette bor du vite

Mange stoppet og slo av en
prat om sykling da Statens
vegvesen (Bjorn Dietrichs, i
oransje vest), Trygg Trafikk
(Monica Bolander, i gul vest)
og politiet informerte om
nye sykkelregler pa bybrua i
Drammen.

Som generell regel gjelder at nar du som
syklist forlater fortau eller gang- og sykkel-
veg har du vikeplikt for all annen trafikk,
Anvisninger gitt ved trafikklyssignal og
offentlig trafikkskilt eller oppmerking gjelder
foran trafikkreglene.

Dersom du skal krysse vegen i et gangfelt
ber du ga av sykkelen. Det er lov a sykle
over, men da har du ingen rettigheter overfor
bilistene.

Det er lov a sykle pa fortau — men det ma
skje pa fotgjengernes premisser.

Dersom du sykler i sykkelfelt i kjorebanen
ma du sykle i kjereretningen. Det er ikke lov
a sykle i sykkelfeltet pa venstre side av vegen.
Bilende skal vike for syklende i rundkjoring
Bilende skal vike for syklende i sykkelfelt i
forkjersregulerte gater

Det er forbudt d kjere bil eller stanse i
sykkelfelt.

Det er forbudt a kjere bil eller parkere pa
gang- og sykkelveg

Forer av motorkjeretoy har et objektivt
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ansvar og har plikt til 4 unngd ulykker.
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Kulturskatter

Ivar Asen skreiv:

«Lat oss ikkje forfedrane gleyme
under alt som me venda og snu
dei gav oss ein arv til 4 gjgyme

— han er stgrre enn mange vil tru»

Ja, hvilke kulturskatter ligger det
ikke i vare gamle murarbeider?

Tenker vi egentlig over hvilket
arbeidsslit som ligger bak disse
praktfulle byggverk? For a forme
disse steinene matte det til bade
handbor, feisel, blekk, kiler,
slegge, piggsett og dobbeltsett
med mye mer.

Geithus bru bygget i
1909. Brua har spenvidde
péd 90 meter og kjore-
bredde pa fire meter.

Tekst:

Oskar Gjestemoen

Torpo bru bygget i 1914.
Brua har to spenn og er
tilsammen 52,5 meter
lang. Kj@rebredde var
fire meter.




