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Redaktøren har ordet: 

Fram og tilbake er nesten 
like langt ... 

E tt at d e m ange områdene som er blitt berørt i 
omorganiseringsprosessen, er b enevnelsen 
p å vår etat og de ulike virksomhetene innen 

den. Både sentralt og ikke minst lokalt, har de 
mange variantene vi har fått presenter t på relativt 
kort tid, skapt stor forvirring. Når den profilan
sva rlige har vanskeligh eter med å "h en ge med i 
svingene" i navnefloraen, forstår vi godt at pro
blemet ikke er noe mindre ute blant de ansatte i 
organisasjonen. Båd e det sentrale profilrådet og 
råd givende ledergruppe i Vegd irektora tet, har 
hatt navn ebruken op pe til behandling flere 
ganger under p rosessen . Det endelige forslaget, 
med mulighe t for lokale tilp asninger, ble for kort 
tid siden sendt vegkontorene for lokal behand
ling. Saken har vært ute på høring rundt om i fyl
ke t, og i led ermøte den 20. november, ble det så 
endelig bestemt h vilke benevnelser vi skal bruke 
h er i Buskerud. Enkelte h ar reagert på at fylkes
navn et ikke lenger skal brukes, da med unntak av 
Vegkontoret. Det blir for an onymt, blir det hev
det. 

Her er de nye korrekte benevnelsene: 

STATENS VEGVESEN 
Buskerud vegkontor 

STATENS VEGVESEN 
Drammen veg- og trafikkstasjon 

STATENS VEGVESEN 
Kongsberg veg- og trafikkstasjon 

STATENS VEGVESEN 
Hallingdal t rafikkstasjon 

STATENS VEGVESEN 
Hallingdal vegstasjon 

STATENS VEGVESEN 
Ringerike veg- og trafikkstajson 

STATENS VEGVESEN 
Geilo vegstasjon 

STATENS VEGVESEN 
Solberg vegstasjon 
(Her inngår verkstedet, laboratoriet og 
asfaltseksjonen) 

Til de t er det å bem erke at i tillegg til n avnet, 
vil det i h vert fall på b revarkene gå fram av 
adressen hvor en befinner seg på kartet. 

Sta tens vegvesen Buskerud skal benyttes n år 
vi omtaler h ele vår organisasjon . Derfor vil de t på 
de nye tjenestebevisen e stå på denne måten. Alle 
er vi ansatt i Statens vegvesen Buskerud. Det 
samme vil selvsagt også gjelde n år vi skal merke 
våre biler I maskiner og u tstyr forøvrig. 
Enda mer forvirre t? Vi håper ikke det, for med 
noen få unntak, er de ulike benevn elsene blitt slik 
d e var før omorganiser ingsp rosessen ble satt i 
gang. Derfor er fram og tilbake for tsatt n esten 
like lan gt. En ting er imidlertid helt sikkert; nav
nebruken har vært gjenstand for grundige vurde
r inger i mange fora, og det er godt å konstatere at 
ikke alt det gamle var mod ent for å bli kastet over 
bord. 

Redaksjon en vil til slutt få øn ske sam tlige 
ansatte, p å samme gamle, gode m åten, uansett 
hva de m åtte hete, p ensjonis ter og andre vi h ar 
hatt med å gjøre i året v i snar t har lagt bak oss: 

STATENS VEGVESEN 
Prosjektkontoret Langebru 

STATENS VEGVESEN 
Prosjektko ntoret Langum 

STATENS VEGVESEN 
Prosjektkontoret Kobbervikdalen 

STATENS VEGVESEN 
Oslofjordforbinde lsen 



Julehilsen fra vegsjefen 
Kjære medarbeidere! 

Det går mo t jul - tradisjonen tro tenner vi lys i 
desembermørke t og lar oss fascine re av s tje rne

himmelen på kalde vinte rkve lder. 
Bak oss har v i e t å r med sto re forandringer og mye 

uro ute i verden. Også i Vegvesenet har vi ha tt fo ra ndringer. Det nye 
Vegvesene t ble gjennomfø rt J. juli, med nye avdelinge1~ nye og fæ rre dis

trikte r, mange ansatte har skiftet oppgave r og posisjone r. Vi ser a t den nye 
o rga nisasjonen fungere r, og har gjo rt det fra første dag. Ikke knirkefritt -

de t gjenstå r bygni ngsmessige utbygninger på d e nye veg- og tra fi kks tasjo
nene, en del fo lk e r ennå ikke på p lass i nye jobber, vi har noen overgangs

o rdninger - men med innsa tsvil je og godt sa marbeid på a lle p lan, gå r det 
løpende a rbeide t g reit. 

Men Det nye Vegvesene t skal væ re me r enn bare en fo randring av o rgani
sasjonsstrukturen. Innhold , moti vasjo n og resulta ter fra orga nisasjo nen e r 
del v i ansa tte som sammen må s tå for. Da må v i både ha lro på orga nisa
sjo nen vår, på oss sjøl og på hverandre og på de mulighe te r som ligger i 
a rbeid soppgavene våre. 

Til jul vil a lle vegvesenansa tte få en hilsen fra vegdirektø ren, hvor han 
presentere r eta tens hensikt og visjoner. Det g ir oss g runnlag for virksom
heten vå r og re tningen v i ska l a rbeide i. Fra Vegkontore t vil vi fø lge opp 
med e i lita bok: " I sa mfunnets tjeneste" . Den skal være en g runnste in i 
a rbeide t med å bevare og utvikle en sunn o rganisasjonskultur i Sta tens 
vegvesen Bus kerud. Boka kommer ut li ke over ny ttå r, og blir fu lg t opp 
med informasjon og opplæ ring. Dette skal hje lpe oss til både å ta med 
del beste i vå r ga mle eta tskultur over i Det nye Vegvesenet, og å g i p lass 
for ho ld ninger og væremåter som er viktige i dagens samfunn. Vi er godt i 
ga ng med vårt nye vegvesen - utfordringen nå ved årsskiftet er a t vi 
sammen kla rer å fy lle det med godt fe llesskap og h oldningsmessig 
innhold. 

Jeg vil takke alle medarbeidere på arbeidsplassene over hele fy lket 
for god innsats i åre t som har gå tt. jeg øns ker dere og familiene deres 
god jul og vel møtt i det nye åre t. Det samme ønsker jeg også våre 
staute pensjonister. 
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Det nye veg- og jernba
neanlegget fra Kobber
vikdalen til Bergsenga 
legger beslag på om lag 
350 da dyrket mark. 

Arbeidet startet opp vin
teren 1993, med åpning 
som planlagt høsten 
1995, d.v.s. en anleggstid 
på 2 'h år. 

Anlegget har kostet om 
lag 500 mill kroner, 
hvorav jernbaneprosjek
tet 162 mill og motor
vegen 338 mill kroner. 

E 18: 
- fire felts motorveg 
- 29 meter bred 

(inklusive en midtrabatt 
på 7 meter) 

- 5.4 km lang 
- sekundære veger samt 

gang- og sykkelveger 
med tilnærmet samme 
lengde 

- ny tilførselsveg fra 
Bergsenga til Gutu 
på 1 km 

- dimensjonert for en 
hastighet på 120 km/t 
(fartsgrensen er satt til 
90 km/t) 

Jernbanen: 
- dobbeltsporet 
- 4,6 km lang 
- 11,5 m bred 
- beregnet for aksellast 

på 25 tonn 
- dimensjonert for 

hastigheter på 160 
til 200 km/t 

Ny E 18 og Vestfoldbane: 

Godt samarbeid og 
norgesrekord i vegsnor 
- En historisk begivenhet, konkluderte samferdselsminister Kjell Opseth, da han 17. oktober kuttet 
Norges lengste "vegsnor". Med det kunne han erklære E 18 og Vestfoldbanen mellom Kobbervikdalen 
og Bergsenga, for åpnet. - Dette markerer starten på en ny epoke for de to viktigste trafikkårene mellom 
hovedstaden og Sørlandet. 

T E KST: KRIST I N KINCK GAARDER 

Foro: W IL L Y BAKKEN 

D er den nye motorvegen og 
jernbanen ligger side om side, 
står dette anlegget som et 

utstillingsvindu for moderne, norsk 
sarnierdsel. Men bilen og toget skal 
ikke konkurrere om brukerne; de ska l 
snarere u tfylle hverandre, sa Opseth 
videre i sin tale. Og så kwme trafik
ken endelig slippe til på den flotte, 
firefelts motorvegen og dobbeltspo
rede jernbanelinja fra Kobbervikdalen 
u tenfor Drammen til Bergsenga i 
Sande. 

Det nye og imponerende anlegget er fruktene 
av et felles prosjekt mellom NSB Bane Region Sø1~ 
Statens vegvesen Buskerud og Statens vegvesen 
Vestfold. Et meget vellykket og godt samarbeid, 
skal vi dømme ut ifra dagens talere og det ferdige 
resultatet. Behørlig og høytidelig feire t den 17. 
oktober. 

Mange frammøtte 
Til tross for a t værgudene ikke var på vår side og 
regnet plasket ned, møtte likevel over 400 men
nesker fram til selve åpningsseremonien. Rundt 
330 av disse var spesielt iJmbudte gjester, som på 
ulike vis har vært tilkyttet prosjekte t. Foruten 
NSB-direktør Osmund Veland og de to vegsjefene 

Samferdselsminister 
Kjell Opseth kutter 
d en 60 meter lan ge 
snora, og kan erklære 
nye E 18 og Vest
foldbanen for åpnet. 

Bilde under: 
Toget med gjestene 
ankommer Unelsrud
lina bru, der 20 spente 
snorholderne fra NSB 
og Statens vegvesen 
står oppstilt med 
Norges lengste vegsnor. 

Trygve Rognan og Johan Lepperød fra henholds
v is Buskerud og Vestfold, var også samferdsels
minister Kjell Opseth og vegdirektør Olav 
Søfteland å finne både på gjeste- og talerlisten. Et 
uvan.lig stort presseoppbud fikk fyrt av både 
kameraer og spørsmål. Og stort og smått av poli
tikere og representan ter fra de t offen tlige på riks-, 
fylkes- og lokalplan , hadde satt av tid ti l å over
være begivenheten. 

Stor stemning 
Gjestene ble fraktet med tog fra Drammen stasjon 
klokken 12.30. På vei til Unelsrndlina bru infor
merte NSBs utbyggingssjef Ole Kontorp om pro
grammet for dagen og litt om prosjektet generelt. 
Et kvar ters tid senere kløv de feststemte passasje-
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rene av toget, og tok plass foran scenen og 20 
ranke snorholdere fra Vegvesenet og NSB. 

Etter at fylkesmannen i Buskerud, Leif 
Haraldseth, hadde ønsket velkommen og vegsjef 
Lepperød hadde talt, kunne samferdselsministe
ren endelig skjære over den rekordlange snora på 
over 60 meter - for sikkerhets skyld utstyrt med 
kniver fra både Statens vegvesen Vestfold og 
Buskerud. Selve åpningsseremonien ble høytide
lig avsluttet med "Ja vi elsker", akkompagnert av 
Jernbanens musikkorps. 

Humørfylte viser og glade Drammensrallare 
fristet flere av de forfrosne tilskuerne til en aldri 
så liten svingom i det kalde været, deriblant veg
sjef Trygve Rognan og fylkespolitiker Torill Melle. 

Og så videre? 
Etter at åpningsseremonien var over, gikk turen 
videre med busser ned til Bergsenga og bespis
rting i et kjempetelt. Også her var det rom for både 

En kopi av Vegvesenets spesielle vegåpningskniv 
overrekkes samferdselsminister Kjell Opseth 
av vegdirektør Olav Søfteland. 

Bildet under: 
Vegsjef Trygve Rognan og fylkespolitiker 
Torill Melle svingte seg i regnet, til muntre toner 
fra Drammensrallarne. 

taler, sang og musikk. Og - ikke minst - stadige 
hentydninger til det videre arbeidet med utbe
dring av E 18 sørover gjennom Sande og Vestfold. 

Om det ender opp med to eller fire felts motor
veg, får være opp til de høye damer og herrer å 
avgjøre. Men ønsket om å møte hverandre igjen 
til ny vegfest om ikke alt for mange år, var så 
avgjort til stede! 

HITIIL GJENNOMFØRT". 

NyE 18 
E 18 er en av de viktigste og mest trafikkerte 
stamvegene i landet. På fylkesgrensen ved 
Skoger, passerte det i 1993 gjennomsnittlig 21.000 
kjøretøyer i døgnet. I tillegg til å fungere som 
stamveg mellom store deler av Øst- og 
Vestlandet, ftmgerer den som hovedinnfartsåre til 

Drammen og lokalveg for bosetningen i området. 
I forhold til trafikkmengeden, har E 18 fra 
Drammen og gjennom nordre Vestfold hatt en av 
de laveste standardene på Østlandet. Strekningen 
fra Kobbervikdalen til Bergsenga er første etappe 
i utbedrings- og utbyggingsarbeidet av E 18 fra 
Drammen og sørover i Vestfold. 

Modernisering av Vestfoldbanen 
Vestfoldbanen er i dag en av landets mest trafik
kerte jernbanestrekninger, med ca. 4000 reisende 
mellom Drammen og Sande hver dag. Antallet 
passasjerer øker stadig, og for å etterkomme det 
stigende behovet, har NSB begynt utbedrings- og 
moderniseringsarbeid av Vestfoldbanen. 
Dobbeltsporet gjør det enk lere for mø tende tog å 
krysse hverandre, slik at eventuelle forsinkelser 
ikke forplanter seg så le tt. Traseen er beregnet på 
hastigheter opp til 200 km/ t. Dermed skulJe for
holdene ligge vel til rette for raskere og mer pre-

sis transport av 
passasjerer så vel 
som gods, i første 
omgang på strek
ningen mellom Eik 
og Gutu. 

Hensyn til 
miljøet 
Den dårlige stan
darden på og over
belastningen av 
gamle E 18, har 

medført lange køer, mange ulykker og betydelig 
støy- og luftforurensning. Bedre trafikkavvikling 
på nye E 18 samt redusert trafikk på den gamle 
traseen, fører til mindre forurensning. Ikke minst 
vil 600 meter med støyskjermer og 1500 meter 
støyvoller, minke støynivået for beboerne i områ
det. Det er også bygd viltbruer og -gjerder for å 
sikre fri passasje for vilt over motorvegen og jern
banelinja. 

". OG VIDERE PLANER 
Norsk veg- og vegtafikkplan for 1994-97 legger 
opp til videre utbygging av E 18 til motorvegstan
dard. Strekningen fra Bergsenga til Helland i 
Vestfold, er beregnet å stå ferdig omkring år 2000. 

NSB ønsker å bygge u t hele Vestfoldbanen med 
to spor. Parsellen Eik - Gutu er den første av i alt 
12. Målet er å ha hele Vestfoldbanen ferdig 
utbygd og m odernisert iru1en år 2005. + 

5 
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Blide damer på 
Hallingdal trafikkstasjon: 

Helle Chr. Rotnheim Nordreli, 
Ingeborg Bergene, Anni E. 
Brenna, Sonja Sporstøl og 

Turid G jestemoen. 

I Brobyggeren presenterer vi de fire trafikkdistriktene og produksjonsområdene 
i Buskerud. Vi begynner i dette nummeret lengst nord med Hallingdal - eneste område i 

Buskerud der Veg og Trafikk ikke er samlet i samme bygg ennå. 

Stasjonene i hvert sitt bygg i Hallingdal: 

Hr. Veg og frk. Trafikk er 
bare gode venner - ennå 
På Gol har Vegvesenet to stasjoner: En trafikkstasjon og en vegstasjon. De ligger bare et drøyt stein
kast fra hverandre, men noe giftermål med felles bo har det ikke blitt ennå. - Det er en klar ulempe at vi 
sitter i hvert vårt bygg, sier distriktsleder Sonja Sporstøl. - Både formelle og uformelle kontakter hadde 
gått mye greiere om vi satt i samme hus, sier produksjonsleder Per Bjerkeli. Begge er de redde for at de 
ferdige planene for samlokalisering skal bli nedprioritert. - Vi er klare, her er det bare å sette igang, 
lyder det fra Gol. 

~ TEKST:HElGE HASSELGÅRD 

~ FOTO: WILLY BAKKEN 

Enn så lenge sitter de altså hver for seg, i hen
holdsvis Hallingdal trafikkstasjon og 
Hallingdal vegstasjon. Område- og distrikts

navnet er rykende ferskt. - "Hallingdal" er et 
godt navn. Alle skjønner hvilket område det 
dreier seg om, mener Sporstøl. Bjerkeli er enig. 
Det var nok noe delte oppfatninger blant de 
ansa tte om navnet burde være Gol eller 
Hallin gdal, men avgjørelsen ble stort sett tatt 
positivt i mot. Eneste ulempen med navneskiftet 
er a t det knapt to måneder gamle skilte t på 
Trafikkstasjonen må rettes på. 

Kvinnelig distriktsleder 
Sonja Sporstøl er førs te og eneste kvinnelige dis
triktsleder i Buskerud. - Jeg har blitt veldig posi
tivt overrasket, forsikrer hun. - Jeg trodde dette 
skulle bli tøft. Det er jo e t meget mannsdominert 

miljø - ikke minst på vegsida, der jeg stilte svakt. 
Men jeg har fått skikkelig støtte. Mannfolka er 
veldig tålmodige, og setter meg inn i sakene etter
hvert. Jeg bmker de positive sidene ved å være 
kvinne. Menn bruker en li tt tøffere stil - det er 
bare ulike måter å være på, sier Sportsøl. Om hun 
er ny i Hallingdal, er hun ikke ny i Vegvesenet. 
Med 22 års fartstid i biltilsynet, er hun godt kjent 
med den siden av arbeidet. Likevel har hun en 
temmelig utradisjonell bakgrunn i Vegvesen-sam
menheng. I motsehung til sine mange ingeniør
kollegaer, er hun cand . mag. med fagene adminis
trasjon, økonomi, personalledelse og pedagogikk. 

Som innflytter til Gol, har den nye distriktsle
deren oppdaget hallingdølenes trauste gemytt. -
Folk her har mer tid, de er rolige og avbalanserte. 
Jeg er litt mer turbo, smiler Sporstøl. - Jeg må lære 
meg å bruke mer tid. Det trengs i den prosessen 
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vi nå går igje1mom. Jeg er ny og ivrig e tter å få 
ting i gang, men her kreves først og fremst tålmo
d ighet. Det er mennesker i dette systemet - ting er 
ikke gjort over natta. Vi må se det positive i denne 
situasjonen: Når ingenting er sikkert, er alt m ulig. 

- Vi hadde kanskje litt for s tore forvenh1inger 
til alt som skulle skje pr 1. juli. Det stod jo overalt 
a t det skulle skje noe, men d et har det ikke gjort i 
d en g rad som folk forventet. Men vi har da i 
h vertfall bygd om, smiler distriktslederen og 
visPr oss rundt på s tasjonen . Flere kon torer målte 
iim - teoriprøverommet måtte ut i ei brakke. Litt 
færre skrankemeter har d et også blitt, men betje-
11.ingen er godt fornøyd med resultatet. 

God start på vegstasjonen 
På vegstasjonen har overgangen til Det nye Veg
vesenet gått rimelig smertefritt. Det ha r ikke 
skjedd så s tore forandringer. Noen ma1m og noen 
oppgaver har fly ttet over til trafikkstasjonen, men 
ellers er mye ved det vante. Produksjonsled er Per 
Bjerkeli kjenner oppgavene sine og området sitt 
svært godt. Som tid ligere vegmester på Geilo er 
ikke høyfjellsoverganger eller turis tinvasjoner 
u kjente utfordringer. - Vi hold er stort sett på med 
det samme som før. Men på anleggssida har vi 
fått noen nye utfordringer, sier Bjerkeli . 
Arbeidsmoralen har ingen kunne t klage på - den 
har holdt stand gjennom hele omorganiseringspe
rioden. - Det har helt sikkert hjulpet oss a t vi fikk 
endel penger til vedlikehold av fylkesvegene i år, 
mener produksjonslederen. - Dermed kunne vi 
sette igang med jobber som har vært forsøm t i 
årevis. Det var veldig positiv t og føltes veldig bra. 
Sammen med noen nyansettelser har vi i det hele 
tatt få tt en god start i Det n ye Vegvesenet. Vi får 
ba re håpe at trenden forse tter, smiler Bjerkeli 
optimistisk . 

Område med store utfordringer 
Hallingdal, lengst nord i fylket vår t, byr på 
mange utfordringer for Vegvesenets folk. Om vin
teren er d et særlig høyfjellsstrekningene som 
dominerer. - Tukler det seg til der, må du bare 
legge alt annet til side, sier Bjerkeli. - Det settes 
s tore og andre krav til de som skal brøyte i høy
fjellet. På fjellovergangene brøyter vi bare i egen
regi. Det kan være tøffe tak - det kan skje mye i 
løpet av en halvtime i fjelle t! Her m å man kunne 

Produks jonsleder Per Bjerkeli 
(t.v.) med to av sine medarbeidere, 
Unn Dymbe og Tor Reiersgård. 

Sogn ogFjordaM 
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jobben s ii1, og være i 
s tand til å ta raske og 
besluttsomme avgjørelser, 
forklarer Bjerkeli. Han 
peker også på den helt 
spesielle kontakten 
Vegvesenet har med 
publikum i dette områ
det. Koloru1ekjøring og 
turis ttrafikk bringer ofte 
trafikantene i tale med 
våre folk langs vegene. 
Også vegmeldingssen tra

/ ··-.. 

len på Geilo gjør en stor jobb med å yte service til 
trafikantene. - De er flinke! sier Sonja Sporstøl 
med overbevisning. Som trafikkstasjonens for
lengede arm, bringer de in.formasjon videre fra 
oppsynsmern1 og brøytere til p ublikum. 

Men det er store forskjeller iimenfor Halling
dalsområdet. HøydeforskjeUen fra Krødern på 
133 mete r over havet til Geiteryggstunnelen på 
1169, sier noe om allsidighet og variasjon. Den 
fine naturen trekker store mengder turister til 
dalen - både sommer og vinter. Baksid en av med
aljen er at vegen gjern1om dalen - riksveg 7 - har 
blitt en vrien nøtt for trafikk.sikkerhetsfolkene. 
Det spesielle trafikkbildet fører til alt for mange 
alvorlige ulykker. - Mange trur at trafikkreglene 
ikke gjelder lenger når de har kjørt ut av byen, 
sier Bjerkeli oppgitt. Det gjelder ikke bare fart og 
hodeløs kjøring på riksveg 7. Også h yttefolke ts 
høyst spesielle parkeringsvaner skaper hodebry 
for Vegvesene t. 

Ingen forlovelse - ennå 
Vår n ye orga11.isasjon skal få prøve seg på sin før
ste vintersesong i H allingdal. Alt tyder på at d et 
skal gå bra. Det er de samme u tfordringene natu
ren byr oss på i år som i fjor og årene før. 
Vegvesenets folk i Hallingdal har vist før at d e er 
høyt kvalifiserte spesialis ter på vegvedlikehold 
og trafikantservice i høyfjellet vinterstid. Hvis nå 
bare hr. Veg og frk. Trafikk kunne få fly tte sam
men snart, ville et viktig irritasjonsmoment være 
borte. Et forsøk på ringforlovelse gikk i vasken: 
Stasjonene hadde bestemt seg for å få felles sen
tralbord. Men der kom visst vinteren uforberedt 
på hallingdølene - telefonkablene lå fastfrosset i 
bakken. + 

Fakta om Hallingdal: 

Areal: 
Innbyggere: 
Kjøretøyer: 

Vegnett: 
Riksveger 
Fylkesveger 
Gang-og 
sykkelveger 

Distrikt sleder: 
Sonja Sporstøl 

292 km' 
ca 21.000 
ca 21.000 

332 km 
221 km 

18 km 

Produksjonsleder: 
Per Bjerkeli 

Antall ansatte i 
produksjonsområdet : 29 

Antall ansatte i 
trafikkdistriktet: 13 
- i tillegg 3 på vegmel
dingssentralen på Geilo 
i vintersesongen 

Bygninger: 
Hallingdal trafikkstasjon 
Hallingdal vegstasjon 
Geilo vegstasjon 
Gulsvik vegstasjon 

) 
) 

q 
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De russiske 
vegkollegene 
gjorde flitt ig 

bruk av video
kameraene, da 

de ble vist 
omkring på 

Drammen 
veg- og 

trafikkstasjon. 

Wilhelm 
Foslien fra 

Trafikk
avdelingen, 

"demonstrerer" 
g lassperle r til 
bruk i maling 

for vegmerking. 

Åpne dører på Lierstranda: 

Imponerte russere traff 
norske vegkolleger 

Vintervedlikehold i Russland og vintervedlikehold i Norge - mange likheter, men også store forskjeller. 
Fredag 20. oktober åpnet Drammen veg- og trafikkstasjon dørene for 27 russiske vegfolk som viste stor 
interesse for norske forhold og utstyr. Og kollegene fra øst var tydelig imponerte over det de fikk 
se og høre. 

TEKST OG FOTO: 

KRISTIN KtNCK GAARDER 

D et var Vegdirektoratet som sto som vert
skap for de snaut 30 russiske gjestene som 
besøkte Norge for å ta norske systemer og 

utstyr for vintervedlikehold i nærmere øyesyn. 
Opplegget var et ledd i et etterurdanningskurs 
for russisk vegpersonell, arrangert av 
international Institute for Staff's Refreshing & 

Information, Vegfakultetet, i St. Petersburg. Med 
stramt program, etter å ha besøkt Vegdirektoratet 
i Oslo, Øveraasen ved Gjøvik og Lillehammer, 
gikk turen til veg- og trafikkstasjonen i 
Drammen. 

Russland og Norge - likt og ulikt 
Selv om klima og værforhold minner en god del 
om norsk innland, er det stor forskjell på vin ter
vedlikehold i Russland og hos oss. - Teknologisk 
har de på sett og vis kommet like langt der som 
her hjemme, forteller produksjonssjef Tore 
Braaten. - De har tenkt det samme som oss. Det er 
økonomien det skorter på når det gjelder å vid
reutvikle og investere i moderne utstyr. Utstyr 
som vi i Norge betrakter som u tda tert og gam
melt, er for våre kolleger i Russland nærmest for 
nytt å regne. Dette medfører blant annet at gjen
nomsnittsstandarden på vegene i Russland er 
adskillig dårligere enn her til lands. For der som 
her, har de et variert vegnett med store utfor
dringer. 

Brobyggeren fikk i1mtrykk av at arbeidsforhol
dene til russiske vegarbeidere er a1u1erledes på 
andre områder også. Ikke minst lørmsmessig; de 
tjener langt mindre enn sine kolleger i vest. Våre 
kolleger fra øst kommenterte dessuten graden av 
desetra lisering og arbeidsdelegering i Statens 
vegvesen. For Vegvesenet i Russland er nok 
betraktelig mer hierarkisk organisert enn her 
hjemme. 

Interesserte og imponerte 
Besøket fra det russiske Vegvesenet besto hoved
sakelig av folk på mellomledernivå - "håndpluk
kede" sådanne - fra hele det vestlige Russland. 
Det er nemHg ikke alJe som får en slik sjanse til å 
reise, lære og hente nye impulser, fra vårt nabo
land i øst. Så det var en interessert gjeng som 
fulgte med fra første stund, da trafikksjef Gerhard 
Hjelbak innledet med en presententasjon av 
Statens vegvesen Buskerud og vegforhold i fylket 
vårt. Produksjonssjefen, Tore Braaten, fortsatte 
med vintervedlikehold mer generelt, mens 
Wilhelm Fosli.en fra Trafikkavdelingen kort for
talte om vintervedlikeholdet på høyfjellsover
gangene. Til slutt orienterte distriktsleder Odd 
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Grette om Drammen veg- og trafikkstasjon, før 
turen gikk videre til omvisning på stasjonen og 
demonstrasjoner av datautstyr, så vel som 
maskinpark og vernetøy for vinterbruk. 

Og de russiske gjestene var tyd elig imponerte 
over hva de fikk se. Ved hjelp av engelsktalende 
tolk - for øvrig tidligere balettdanserinne, tegn
språk og en god porsjon velvilje fra begge pa1"te1~ 
la de stor interesse for dagen. Videokameraene 
surre t og gikk, spørsmål og svar ble avfyrt og 

En russisk vegarbeider 
prøvesitter en av våre 
gule biler. 

oversatt - du verden så flott utstyr vi hadde her i 
Buskerud og Norge! 

Så - selv om situasjonen og arbeidsforholdene 
til våre russiske kolleger vanskelig kan endres i 
en håndvending, får vi håpe at gjestene kunne 
dra hjem med nye impulser og inspirasjon - kan
skje også kunnskaper - etter besøket i N orge og 
Buskemd. Men først etter en velfortjent avslu t
ning på Spiraltoppen og deretter som turister i 
helge-Oslo. + 

Kvalitet alle veger 
Dette symbolet med mottoet "Kvalitet alle veger", har du kanskje 

sett før. Men vet du egentlig hva det står for? 

TEKST: KR I STIN KINCK GAARDER 

D et var det sentrale Kvalitetssikringspro
sjektet i Statens vegvesen som introduserte 
symbolet i mars -94. Konsulent ved 

Kvalitets-, Trafikksikkerhets- og Miljøstaben i 
Vegdirektoratet Jan Faye Braadland, kan opplyse 
at dette skjedde i forbindelse med utgivelsen av 
en ny, overordnet håndbok i kvalitetssikring. 
Siden er kvalitetslogoen blitt benyttet på andre 
kvalitetshåndbøker og informasjons- og opplæ
ringstiltak. 

Han forteller videre at de seks trekantene sym
boliserer de seks arbeidsområdene i Statens veg
vesen; Overordnet p lanlegging, Prosjektering og 
byggeledelse, Produksjon, Drift og vedlikehold, 
Trafikk og kjøretøy, Administrasjon og service. 
- Disse trekantene danner en slags stjerne som 
peker både innover og utover og skal minne om 

nettopp kvalitet alle veger og på alle måter. Dette 
gjelder så vel innen etaten og mellom d e ulike 
arbeid sområdene, som utad mot våre bmkere og 
samarbeidspartnere, sier Braadland. 

- Symbolet har også form som et hjul, fortsetter 
han. - Vårt arbeid må alltid planlegges før det 
utføres, for så å kontrolleres og even tuelt korrige
res, før v i igjen begynn er å planlegge videre. 
Altså en kontinuerlig "runddans" mellom de 
ulike stadiene i prosessen. Han henviser til det 
såkalte PUKK-hjulet, der PUKK står for å plan
legge, utføre, kontrollere og korrigere. -
Trekantene leder dessuten tankene henimot vike
pliktskilter, sier Braadland. - Vi må alle "kjøre" 
forsiktig og være både ansvar og plikter bevisst, 
for å sikre at våre produkter, tjenester og proses-
ser holder en skikkelig, riktig kvalitet. + 

9 
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Det b lir betydelige mengder med 
dokumenter Gro R. Solberg skal 

holde styr p å under revis jonen av 
NVVP. 
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NVVP = NORSK VEG- OG 
VEGTRAFIKKPLAN 
For svært mange av oss ansatte i Vegvesenet, er dette et begrep vi har vært borte i, i større eller mindre 
grad. Egentlig burde samtlige kjenne godt til dette dokumentet, da det kanskje er det viktigste styrings
redskapet vi hnr i etaten. NVVP er i stor grad bestemmende for det vi skal gjøre på riksvegnettet i fi;l
ket i løpet av en fireårs periode. Den beskriver også hvordan vi skal løse de ulike oppgavene. Vi er nå 
inne i NVVP for perioden 1993 - 97, og det beh;r at revisjonsarbeidet for neste planperiode er i full gang. 

TEKST OG FOTO: WILLY BAKKEN 

-------.. 

Tre faser 
NVVP-arbeidet kan deles opp i tre hoved faser: 
1: Utredningsfase som har til oppgave å fram-

skaffe grunnlag for fastsetting av mål og ram
mer innen våre arbeidsområder. 

2: Vedtaksfase, det vil s i en politisk behandling av 
vårt forslag, som fører fram til ved tak om 
hvilke må] og rammer som skal legges til 
grmm for vegen og vegtrafikken. 

3: Gje1momføringsfasen er realiseringen av det 
som er blitt vedtatt av Stortinget, under nær
mere fas tlagte rammer og krav. 

Fra fire til ti år 
Stortinget har bestemt at p lanperioden skal for
lenges fra fire til ti år. Det betyr at den neste går 
fra 1998 til 2007. Det er videre slått fast at det skal 

legges s tørre vekt på styring av vegpolitikken 
gjennom valg av strategier. Stam vegutbyggingen 
skal sees i rutevis sammen.heng, på tvers av fyl
kesgrensene. Denne delen av utredningsarbeidet 
er de t Vegdirektoratet som har ansvaret for. Dette 
betyr altså at Stortinget ikke lenger skal diskutere 
enkeltprosjekter, men i s tedet legge vekt på valg 
av strategier for å oppnå bestemte mål. 

Ulike strategier 
For den kommende tiårsperioden skal vi utar
beide fire ulike hovedstrategier: 

- Trafikksikkerhet 
-Miljø 
- Framkommelighet 
- Distrikt 
Disse strategiene skal utarbeides av Veg

kontoret. I tillegg skal vegsjefen utarbeide sin 
anbefalte strategi. Denne bygger på de fire strate
giene, samt en analyse av vik tige utfordringer 
innen fylket. 

Hvor langt er vi kommet i arbeidet ? 
Revisjon av planen startet tidlig i sommer og ska l 
være avsluttet 1. mars neste år. Arbeidet er orga
nisert som et prosjekt som ledes av Gro Ryghseter 
Solberg. Hun kan fortelle at mange av de ansatte 
har vært, og kommer til å bli, involvert i dette 
omfattende og viktige arbeidet. I tillegg til s tor 
innsats innen egne rekker, er det lagt vekt på å 
trekke statlige og fylkeskommunale organer og 
kommunene med i prosessen. Også interesseor
ganisasjoner er involvert og blir bedt om å 
komme med innspill . Egne ansatte er blitt infor
mert gjennom Fellesmøtene. - Disse som her er 
nevnt, vil også fungere som høringsinstans når 
vegsjefens forslag foreligger, forteller Gro 
Ryghseter Solberg. 

Når det gjelder arbeidet med u tredningsfasen, 
foregår den i tre etapper. Den førs te består av til
standsreigstrering og analyser, den andre av 
utredning av de fire s trategiene og den siste u tar
beiding av vegsjefens forslag til s trategi. - Vi er nå 
godt inne i den andre fasen, sier Solberg, som 
videre opplyser at arbeidet med strategiene skal 
være avsluttet til jul. Sluttstrek for hele prosessen 
settes 1. mars neste år. Hun vil også legge til at 
dersom noen har spørsmål til det pågående arbei
det, eller ønsker å se nærmere på enkelte doku
menter, må de gjerne ta kontakt med henne. + 
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Stor buskerudinnsats i årets 
Hallingkast_ 
Heller ikke i år skulle det lykkes våre lokale deltagere å nå helt til topps under årets Hallingkast. Det 
var imidlertid ingen ting å si på innsatsen, men det store samspillet og de elegante trekkene, så vi min
dre til. Kanskje litt lengre samtrening bør være oppskriften foran neste års batalje? 

TEKST: WlllY BAKKEN 

Foro: HElGE HASSElGÅRD 

0 

A rets turnering, den 24. i rekken, samlet litt 
over 400 deltagere. Samtlige fylker var 
representert, med unntak av to. Det stiJte 

17 lag på startstreken både i dame- og herreklas-
sen, og 50 kamper måtte avvikles før de endelige 
vinnerne kurme utropes. I herreklassen vant 
Nordland for første gan g i historien, mens Vest
Agders damelag gjentok bedriften fra i fjor, og 
stakk av gårde med seieren. Begge Buskeruds lag 
fikk diplom for hederlig innsats nok en gang. Vi 
må helt tilbake til glansperioden på 70-tallet for å 
finne Buskeruds herrelag som vinner, nærmere 
bestemt 1977. Det begynner å bli lovlig lenge 
siden, mine herrer! 

Som vanlig ble turneringen avsluttet med den 
tradisjonelle banketten, der blant annet premieu t
delingen fant :;tt!d. Også her ble tradisjonene 
holdt vedlike, med stor stemning og heder og 
berømmelse til samtlige deltagende. 

For som vi ynder å si: "I Hallingkaste t har vi 
ingen tapere - her er alle vinnere til slutt" . 

Neste år arrangeres det 25. Hallingkast i rek
ken. Tør vi vedde på at det blir rekordstor delta
gelse under jubileumstmneringen? Som arrangø
rer både frykter og gleder vi oss til det. 

Viktig grunnlag for Det nye Vegvesenet 
Produktsjef Tore Braaten hilste Hallingkasterne 
på vegne av ledelsen ved Vegkontoret. Han sa 
blant aimet at H allingkastet u tgjør et viktig 

Når du er lei deg ... 
Det var en gang en spmv som ikke var lik alle 
andre spurver, og som en vinter bestemte seg for 
ikke å fly sørover. Men snart ble være t så kaldt a t 
han motvillig måtte begyime å fly mot syd . Etter 
en sttmd begyn te det å fryse is på de små ving
ene, og spmven falt til slutt i bakken halvt ihjel
frosset. En ku kom forbi og gjorde sitt fornødne 
på den lille spurven. Spurven tenkte redselssla
gen at dette var nok slutten ... 

Men kuruka varmet og tinte omsider vingene 
hans. Varm og glad begynte spurven å synge. 
Akkurat da kom en katt forbi, som hørte kvit-

grunnlag for Det nye Vegvesenet. De første alvor
lige øvelser i tverrfaglig sam arbeid over fylkes
grensene ble innledet på Gol for 23 år siden. - Det 
ryktes at dette ikke bare har ført til tett samarbeid 
mellom fylkene, i enkelte tilfeller også til såvel 
forlovelse som ekteskap. Jeg vil konsta tere a t uten 
Hallingkastet hadde ikke Det nye Vegvesenet 
vært mulig, og det lønner seg å være 
Hallingkaster, sa Tore Braaten . 

Produksjonssjef 
Tore Braaten 
hilser Halling
kasterne. 

ringen og begynte å undersøke hvor lyden kom 
fra. Katten skrapte vekk møkka, fant den lykke
lige spurven - og spiste den umiddelbart. 

Historiens moral: 
1. Den som d ritei:_deg u t, er ikke nødvendigvis 

din fiende. 
2. Den som drar deg ut av dritten, er ikke 

nødvendigvis din venn. 
3. Og- hvis du er varm og tilfreds i dritten -

så hold kjeft! 

Nå ble du vel glnd? + 

1 1 
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Torbjørn Slettemoen 
fra Hol, var med sine 
91 '/,år den eldste 
deltageren på 
årets pensjonisttur. 

Vegvesenets pensjonister fra øvre deJen 
av Buskerud besøkte blant annet Hydro 
Aluminiums anlegg i Øvre Årdal, på 
pensjonistturen i host. 

Pensjonisttur for øvre delen 
av Buskerud 
Det er onsdag 13. september i det året Det nye Vegvesen.et vokste fram. Vegvesenets pensjonister i øvre 
delen av Buskerud skulle samles til den tradisjonelle pensjonistturen. Numedølene var reiseklare kl. 
06.30, mens hallingene ennå kunne kose seg med kaffekoppen og morgenavisa en times tid. Vi skulle 
samles på Pers Kafe i Gol til en enkel frokost kl. 09.00. 

TEKS T : OSKAR G JESTEMO EN 

F o ra: HA N S -JA N H ÅKO N S EN 

D et var 58 morgenfriske pensjonister med 
ledsagere som samlet seg ved frokostbor
det. Eldste deltaker var Torbjørn 

Slettemoen fra Hol, som er 91 'I2 år gammel. 
Praten gikk lystig, og dagens omorganisering ble 
diskutert, men hva hadde ikke de opplevd av 
omorganisering i 1960-åra. 

Fordelt i to busser, startet turen fra Gol ca. kl. 
10.00. På Golingsfjellet passerte vi forbi fylkesgren
sesteinen mellom Buskerud og Oppland. Denne 
flotte delestei.nen var ferdig oppsatt og høytidelig 
avduket 1. juli 1931 i nærvær av fylkesme1m, over
ingeniørene Hartmann og Lyng med flere. 

I fint høstvær og vakker fargeprakt passerte vi 
forbi Leira, Fagernes og gjennom den vakre 
Vestre Slidrebygda, for så å ta en liten pause ved 
Tyinkrysset. I Øvre Årdal fikk vi en interessant 

orientering om kraftutbyggingen og aluminiums
industrien, og her fikk vi også servert lunsj. 

Vi kjørte så den nye vegen fra Nedre Årdal ti l 
Fodnes. Her fikk vi en grei orientering om 
Marum ellerprosjektet og Fodnestunnelen. Turen 
gikk så over Hemsedalsfjellet til Gol, hvor det ble 
servert middag på Solstad Hotell. Middagen 
smakte god t, og det var vel ikke til å unngå at 
enkelte etter en lang og opplevelsesrik dag, lot 
tankene gå til godstolen eller senga for å få seg en 
middagslur. 
Etter takk for maten, takk for turen og ønsker om 
god tur heim, vendte vi nasen heimover. Vel 
heime i godstolen, kom tankene tilbake til: " Er 
det behov for å starte en Vegvesenets pensjonist
forening?" Kanskje en i nedre og en i øvre delen 
av Buskerud. Kom med synspunkter. + 
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Ap ent brev til vegsj ei· en 
" "" N1•1lrc llus/,emd Vt•g/, /u/1/1 1>1•d /, /11 /1/1(on11 1111 11 
/fru / Son•11s1•11. 
Vi 1 :\:1•drl' llu,k1•nid Vq.;kluhh '•' l r.1111 til I l!'l 111'!· 
Vq.;n"""IH'l nll'd b l.m1li-d1• l11l1·l"·r. 111!"11 l'l h·r h1·1•rl 
""11 1ll'l11\"l' V1•gv1''<'lll'l t11k l11n11. 1·,1igh· v1 .1 "" J'<"i · 
t1vt I'•' nv,k,1J'11i11g1•11 \ '1 tr11dd1· I'·' Jiri· J'n>duk')"ll' · 

111111-.idl'r J'h'" '1''"'1,1lprnduk,11111, <'11 litl'n '""" ''" "g 
g11d utnvth•I"• ,1v m.in11,k,1p "g 111.1'ki11l·r 

I ,t,irt1•11v.ir1·i kl.ir ll \'!'r .it dl'I kunm· I.i litt tid l11 r 
.il t k11111 1 g j<'llgl', 1111•11 ,1t vi l'l l1·r km 111.11H•d1·r 1 11111r,id1· 

1, lllrh.ill Vl'ntl'r J'•i .1t 11pf'-Vlll'l ,k,11 komm" p.i J'I·'"· 
l'r 'kulkndl'. hir V<lr dl'l 1·11 \'l'gllll''ll'r llg lr1• "J'J'Wll'· 
m1•1111, llll'lh vr 1 d .1g h.1r 1•11 J'n>duk,11111,f1·d1·r """ 
11g",i dnv1•r ,111l1•gg rundt lllll 1lvlkl'l.11g 1·11 "l'l'-\'11'
m,um """ h.1r 1-.l·rl mv1· wknll'ldt 'id,·n 1 '01111rn·r 
lJll'n l!'d1•I"• 11g .irlwid,pl.11H'r 1·r dl'! ikk1· ll'll ,, llllll11·1·
n•, til lull 11111,,11, llt'll' t1d1·11 . U11d1•rl1g 1·r dl'l "g,.1 ,, "' 
,1lll' ,111,i.111l1•gg.11 0111r:id1• I, '"111 n,i bltr utfort ,w 
,ml1•gg,,1vd1•I i ngt•n, g.111g 1·1·g,lu111p1·r, hu"I' >1111111 ·r, I 1 >r
'll'rkn i 11g1•r11g drl'tll'ri11g1·r. I h ·r 1•r 1h•l oppsvn'irn·nn 
11g 1•n og .11111!'11 ,111 l1•gg,,1rlw1dl'r nll'd J'i ckup Lll1·r' l'r 
dl'! lill' gul n ·dsk<lJ' ,i "' 1 .1rlll'1d, .1kkur,1t """ lm. 

Svar på åpent 
Vegklubb 

brev 

lln·vl'l lwgy111ll'r og 'lulh'r nwd ultrvkk f11r l""'liv lm 
p;1 Dl'l l1Vl' Vq.;vt''l'lll'l. lkt 1•r l111 t, vi m,1 h<l lro J',1 o" 
'l"I. p.i h v1•r,u11lri• og ,11 vi ,,1111nw11 k.111 g11·11nomlon· 
OJ'J'g,1v1•m• v:in• p .i 1•11 god 111,il1·. I lllld l,1,1 p;i d1•11 
lro1•11 og l.111's v,\•n• 1·111g1• 0111 .11dl'l1•r god grunn 
til d!'l . 

M1·n vi "l'r Vl'I ikkl' likt I'" ,1111· lorh"fd og k.111 h,1 
u li k1• llll' ll i 11g1•r om lword .111 org.1111'•"IOl1'l'lld n 11g1·m· 
h.1r ul vikll'l '<'g sidl'n I. jul1. 

lll'l har hl'lt• tid1·11 1wrt kl,1rl .11 ,;,Il' h.1lvd"l ,11· 
llJ!J') 111;itt1• bli l'll 0Vl'rg.111g,tid for «l,1t1·11, 1kk1• m11i-t 
p.i produk-,jonss1d1•11 lg,111g1"<\'rl'lllll' 0J'pg.1n·r '0111 
l'kst•m1wlv1s I' 18 anll'ggl'l og \ill'( ·· J'n>'Jl'kll't i 
I lokk,und - for :1 I.i h> ytl«rpunktl'r 1 llr,11111111•n,-
0 111r;idl'l - 111:1111• n.1turlig fullfor"" nwd dl' produk
s1ll1isn•sur"l'r og dl'l l1•d1·l"•s,1pp.1r,1l '0111 \'olr igang p;i 
disS<' sl1•d1•fll•. lkt nll'dforl1· ,11 produk'>jonsll'd1•n·n lor 
1Jr.imm1•nsomr.idl'l m;itll' full fon• \11'( .-pro,j1•ktl'l, 
1111•n o,,1111lidig bil' f,1g.irlw1dl'rnt· p.1 dl'lll' pro'jl'kll'l 
ovl'rforl til produksjon,omr,1d1• I >r.unnwn. 
l'roduksjonsll'd«r1•110, m ·ng1· oppg.1v1•r p.1 im·1•'tl'
ring'>sid1•11 liggt•r alll' 1 Dr,1mnwn produk'>jon,omr,1dt', 
• og fr1lgl'lig p.i ingt·n 111,it1· · "rundt om i f~· lkl't" . 

Dl'l L'r t·lll'rs riktig nok ,11 vi 111<1nglt•r 1•11 dl'I folk p.i 
IL•dci'><''>'>idl'n i produksjonsomr,idt•fll'- ll1 ll'll).;l"l' syk1'
llll'ldingt•r, t•n svilng1·rsk,1pspl'rmisjon og 1•11 VL'gm1•s
ll'f som skiftl'l jobb til l'l ,1111wl fylkt'. i tilll'g).; til .il lo 
wgml'slrl' og firL' il'den• i 111.1skin I Vl•rk'>lL•ddrifll'n h,1r 
g.itt / g.Jr .iv med pL'nsjon, h.ir ikkt• gjort dt•lll' k·tt1·rt'. 

SituilsjonL·n l'r n.i .11 i produk"1on'>omrctd1·m· 

N1•1, R11g11.111, dl'I 1·r 1kk1· d1·tl1· 1·1 l11n·1·11 ll'I " "· 
ll\'llrlor k.m du 1kkl' g.1 11111 og hruk1• 'l\T111g,rl'lt1·11 
d 111 ltl ,1 dmg1·n· .11·b"1d ,l"d1g .111l1·gg'"l'l"l'll "f~ 
,111l1·gg,.irbl'tdl'n' 11111 1 111111-.1dl'l 1·.irt. I h ·r k.m dl' l.1 
l,\'l'l' "").; \'l').;\"l'"''"''"" '" li);,.," .... llll'd ,) u t111·tt·· 
1l1,1'kitll'n1· 11g biil'lll' \ ' .Hl" tiJ ,111,1.11lll'gg.1,llH', s lik \I 
1·.n l11n''l"''ll'l l11r I ll'I 111·1· V1·g\'1''<'tll'l ,J.irtl'I . 

I >l'lll' 111.i d .i \".\'l'l' <'Il lwdn· 11nl11111g, 1•1m .ti l r.1l1kk 
,k,il dri1·1· prrnh1 k'l"'"'ll I lll1H.tdl' I, "·h· 11111 tr.1l 1kk 
h.ir \".\'l'I lli11k1· til .t I.i til "'g l1•dl'llll' 1 d1•t g.111111' \'1•1 ll 1-
kl'JH1id1•I, 11g 1h·rnll'd "I\'" h.11· '1kn·t "'g k11111pl'l .111"·11 

l>l'l rvkll'' .11 v"gkl111!11rl'l l'I" blitt lor lill· til .1111· di· 
l'ttl'rhv"rt 11 1·1i1,,1tt1· 1l1·d1·l"·11/1111·11diglll't-d"l1·11, 11g 
d1•t lll'kvnir1•r "" .11 ,1d1111111,Jr.1'J<llll'l1 blir 'l11rn· 11g 
d vn·n· I 1)('(11\'l' v.·gl'l''l'lll'l \'1 lr11dd·· .il llll'lllllg<"ll 
nll'd 11111t11-,..;.111h<'ri11g.1 v.ir ,, 1.1 til l'l llll'r •·llt·kt1vl 
Vq.;1·1''<'11, nll'r /lll'dn· \'<').; l11r 1w11g.1, 11g 1kk• · b.in· 
h11v1·n· l1 •dl'rl111111111gl'r. 

'i1d1•11 v1b.m·1·r 1'l.irll.t'<'ll1•1111.i, h.ir du ' J.1 11'1'11 
til .i griJ'l' in n, hj1 ·IJ' " ",, I.i igj1•11 tro.i 1"1 I ll'l 111·1· 
Vl'gV<''l'lll'l. Cio" n·d,k,tp og .1rlll'1d,oppd1-.1g ''' 1·r 
v1 kl.m· til ;1 tr:1 til 

f ra Nedre Bus kerud 

Kong,lll'rg og I l.1ll1ngd.1I, ,,unt lor 'iJ''''1<1lpmduk
'>lllll, t•r bt•nl.11111ing1·11 p;1 pl.1" l·or I lr,1111nwn og 
Rmgl'nkl' l' r ,1ns1·ll1•I-.· ,l\' 11\'l' Joik i g,1ng, og"'"'' 
vil kunn« \',\'fl' p.1 pl.1" inn"n p.1,k1•. 

I l l'l k,111 i l11'!·v1·l fr,1 Vq.;kluhlwn hon•, h1·,11.t•n•mll' 
ul" ,1 d1ngl'rt' <lrlll'id,f1•digl' ,111h•gg"'l'l"Yll og 
,111l1•ggs.1rbl'id1•n• inn 11>111r.1d!'t" - n·,1lill'h'll l'r llllk ,11 
,1111• dl'l1·r ,w org.1111'>,1'IOl1l'n h.1r .irl1l'idl'l undl'r h11v 
trvkk ,,11•1•1 "'n11m·r "'111 111"1. l'.1fvlk1•,b,"1'1·r ""' 
lorm·ng n•krutll'rl 18 11\'l' nll'd.irh1•1d1•n• til Ull'dnt11·11 

S,1 v,1r dl'l d1•lh' nwd V1•gko11torl'l d.1. I )l'l 1·r nkl1g 
,11 vi m,i utvid!' 1·11 d1·l lor ,1 f,1 pl.1" Ill nrn·n f11 ·n· Joik . 
I ll'ltl' h,1r lill' ml'd I >l'l nv1· Vl'gv1·"·1wt ,, f.;it'r'" dl'l l'r 
nmlvl'ndig fordi v1 h.1r <'Il kr.illig okning ,n· 111n,,1hl'll 
nwd ,1 pl.ml<'ggl' og g11·11mi111l11n• d1· 'lon• pro,Jl'ld1•1w 
"'111 n.i liggL'r i -,t,1rtgrop.1. IJr.imnwnsJ'.ikkt·n li).; 

( >slof1ordproo,11•kll'l 0,0111 dt• lo 't"r'll', ulgJor ,111·111· 1·l 
bygg1·volu111 p.1l,'i111ill1,1rdl'r krom·r, og vil t m.111g" 
,ir fr,11110\'L'r ok" d1·11.irligl'0111-.·tningt•n p.i 1nv1'' h'" 
ring"1d1•11 til dl't 2 -1 doblwlh' ,11· d1•l llllrm,11«. I )l'l 
kn·\'l·r n,1turligvi' 'ill ").;'•1 I'•' p1·r"1m•ll,idl'n 

)log 'Yll<'" vi h.ir komnwl godt i g.mg nll'd l>l'l nv1• 
Vl').;\'l'Sl'lll'l, god v1l11· og 111ns.1h i ,1111· ll'dd h.ir b1dr.1ll 
rnyl' til dl'l . Llll'r hvt•rl ko111rnl'r 11go,,1 dl' 111.mglt•ndl' 
bill'lll' i dl'n ny<' org.1111,,isjonl'n pii pl<lss. M 111 oppfor
dring til Vl'gklublwn blir dl'rfor; lwhold lro1•11 11;i Dl'l 
ny1• Vq.;vl'st'lll'l, · vi har nkl'lig mt•d oppg.w1•r ,1 gy\'l' 
lt1s pii. 

'f'rygve lfog111111 

1 3 
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Brobyggeren på besøk hos 
pros jektleder Erik Øvstedal 
(t.v) og overingeniør Ame 
Gunnar Sem på Verpen utenfor 
Sætre i Hurum. De hadde 
mange inte ressante opplys
ninger å komme med i forbin
delse med arbeide t omkring 
Oslofjordforbindelsen. 

Oslofjordforbindelsen: 

Verdens lengste under
sjøiske vegtunnel 
Så er det igang for alvor, forberedelsene omkring fast forbindelse mellom øst- og vestsiden av 
Oslofjorden. Oslofjordforbindelsen - ikke bare verdens lengste undersjøiske vegtunnel, men også 
adskillige km ny veg på hver side av fjorden. Og fire iherdige sjeler fra Statens vegvesen Buskerud, 
som arbeider med prosjektet på heltid. Vel innstallert og nyinnflyttet i Dynos tidligere lokaler på 
Verpen utenfor Sætre i Hurum. 

T EKST: KRIST I N KINCK GAARDER 

FOTO: WlllY BAKKEN 

N å har riktig nok både planlegging og 
utrednlng av den faste forbindelsen over 
fjorden mellom Hurum og Frogn, allerede 

foregått en god stund. Faktisk mer eller mindre 
helt siden 1963, d a de første fors lagene ble lagt 
fram. Hovedplanen for Oslofjordforbindelsen ble 
godkjent av Vegdirektoratet i mai -92, da med bro 
over fjorden. Dette ble imidlertid påklaget, og i 
januar -94 ble det fattet et nytt vedtak i 
Samferdselsdepartemen tet. Denne gang med tun
nel under fjorden som løsning. 

De siste formelle rundene er igang. Selv om 
det den siste tiden har dukket opp nye prblemer 
for prosjektet, er det mye som tyder på at verdens 
lengste undersjøiske vegtunnel kommer til å gå 
under Oslolfjorden. Og dersom man klarer å bli 
enige i løpet av vinteren, gjenstår for så vidt bare 
det endelige vedtaket på Stortinget i slutten av 
mai, før førs te salve går av. 

- Fordel å være der det skjer 
Det er Statens vegvesen Buskerud som er ansvar
lig for utførelsen av prosjektet. Derfor har også et 
marmskap på fem nylig for flyttet seg fra Veg
kontoret i Drammen til Dynos tidligere kontorer 
på Verpen; prosjektleder Eirik Øvstedal, Arne 
Gunnar Sem, Lars Tangerås og Atle Eirnhjellen 

som alle tre er overingeniører. I tillegg er Olav 
Harket tilknyttet prosjektet og taT hånd om kon
takten med Vegkontoret. Og Gerd Tove Nielsen 
fordeler sekretærjobben mellom Vegkontoret og 
kontoret på Verpen, fram til det blir ansatt en ny 
sekretær. Fascilitenene deles dessuten med to inn
leide konsulenter, Fridtjof Andreassen og SiguTd 
Wiljugrein, eksperter på tunneler, anbudsdoku
menter og byggeplanlegging. 

Selv om det definjtivt er mindre folksomt i 
korridorene på Sætre enn i Drammen, trives de 
godt i de nye lokalene. Riktig så trivlige kontore1~ 
synes Brobyggerens utsendte. - Det ble litt trangt 
på Vegkontoret etterhvert. Her har vi imidlertid 
rikelig med plass til flere folk når vi får behov for 
det. Vi måtte uansett likevel ha flyttet ut på vår
parten, sier Arne Gunnar Sem. Grunnen til flyt
tingen, er også å komme nærmere anleggsområ
det. Han kan fortel le at h.mnelåpningen vil ligge 
bare få hundre meter fra kontorene. - Det er klar t 
at det er en stor fordel å holde til der det skjer, vi 
er jo blant annet stadig er ute på befaringer. 

Kjempemessig prosjekt 
For dem som er aldri så lite nysgjerrige på hva 
dette gedigne prosjektet egentlig innebærer - der
iblant Brobyggerens utsendte, kunne Eirik 
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Øvstedal og Arne Gunnar Sem komme med 
utfyllende informasjon. - Hovedformålet med 
hele prosjektet, er å få en fast forbindelse over 
Oslofjorden. Oslofjordforbindelsen vil koble El8 i 
Buskemd sammen med E6 i Akershus, nærmere 
bestemt ved å tilknyttes Rv 282 ved Bjørnstad i 
Røyken og E6 ved Vassum i Frogn. 

Anlegget er delt inn i fem parseller. Den første, 
fra Bjørnstad til Krokodden, er den eneste som 
sannsynligvis skal utføres av egne folk. Det reste
rende arbeidet blir entrepriser. Dette gjelder 

andre parsell som strekker seg fra Krokodden til 
Kongens dal, tredje fra Kongens dal til Verpen, 
fjerde parsell - Oslofjordtwmelen - fra Verpen til 
Måna i Frogn og den sis te parsellen fra Måna til 
Vassum. H ele anlegget kommer til å bli 26,7 km 
langt, hvorav selve tunne len omlag 7,4 km. På 
Buskerudsiden vil de nye vegene utgjøre ca. 13,4 
km, mens det i Akershus vil bli anlagt omkring 
6,1 km ny veg. I tillegg er det planlagt å bygge 
fem større bruer, to korte twmeler i Hurum og to 
i Frogn. 

Øvstedal og Sem forteller videre a t utbyggingen 
av Oslofjordtunnelen er planlagt å skulle skje i to 
trinn. I første omgang dreier det seg om en trefelts 
tunnel, med beregnet byggetid på tre år. - Det er 
imidlertid arbeidet med selve tunnelen som er tid
bestemmende. Men dersom alt går som det skal og 
arbeidet kommer igan g i løpet av høsten -96, 
burde det altså være duket for åpning høsten -99. 
Og byggestarten på de øvrige parsellene blir til
passet den beregnede byggetiden for h.umelen, slik 
at hele anlegget skal stå ferdig samtidig, forklai·er 
Øvstedal. Andre byggetrinn omfatter en tofelts 
tunnel parallelt med den første. Trafikkprognosene 
viser at behovet for to løp ikke vil oppstå før om 
en 14 års tid. Derfor er byggingen av dette andre 
løpet beregnet å skje i perioden 2010-2013. 

Prislappen vil komme til å lyde på omlag 1045 
mill kroner. Omkring 434 mill av disse, går til 
bygging av den undersjøiske tunnelen. 
Sannsynligvis blir størsteparten av prosjektet fin
nansiert med bompenger, næ rmere bestemt 700 
mill kroner, og d et resterende beløpet med stat
lige midler. Bompengeperioden vil da strekke seg 
over 15 år, og det v il koste omkring 50 kroner pr. 
tur for en vanlig personbil. Men d ette er pr. skri
vende stund, ikke endelig avgjort. 

Bra for miljø og trafikksikkerhet 
Om vi skulle synes at det koster mange penger å 
kjøre gjennom den nye tunnelen, får vi tenke på 
hvor mye vi kan spare inn på reisetiden. Noe som 
også betyr reduksjon i utslipp av avgasser, og der
med mindre luftforurensning. Dette vil antagelig 
ha størst direkte betydning for miljøet i Oslo
området. Oslofjordforbindelsen kommer nemlig 
til å avlaste denne regionen for en betydelig del 
av gjennomgangs trafikken. Det samme er tilfelle 
for Drøbak, Åros og Sætre, siden de nye vegene 
blir liggende utenfor boligområd er og tettsted er. 

Også trafikksikkerheten vil bli bedret i og med 
at trafikken blir overført fra et nedslitt, lite effek
tivt vegnett til nye og mindre trafikkbelastede 
veger. Raskere og billigere transport mot Sverige 
og kontinentet, vil dessu ten åpne nye muligheter 
for næringslivet og utbygging av nye områder 
sør for Oslo. 

- Oslofjordforbindelsen er i det hele tatt et stort 
prosjekt med mange og viktige konsekvenser 
som både involverer og berører et s tor antall 
mennesker. Spennende arbeid!, mener Eirik 
Øvsteda1 og Arne Gunnar Sem. Så er det bare for 
oss andre å vente og se - og forhåpentligvis 
kunne glede oss til og over det ferdige resultatet 
om fire år. + 




