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like langt...

omorganiseringsprosessen, er benevnelsen

pa var etat og de ulike virksomhetene innen
den. Bade sentralt og ikke minst lokalt, har de
mange variantene vi har fatt presentert pa relativt
kort tid, skapt stor forvirring. Nar den profilan-
svarlige har vanskeligheter med & “henge med i
svingene” i navnefloraen, forstar vi godt at pro-
blemet ikke er noe mindre ute blant de ansatte i
organisasjonen. Bade det sentrale profilradet og
radgivende ledergruppe i Vegdirektoratet, har
hatt navnebruken oppe til behandling flere
ganger under prosessen. Det endelige forslaget,
med mulighet for lokale tilpasninger, ble for kort
tid siden sendt vegkontorene for lokal behand-
ling. Saken har veert ute pa hering rundt om i fyl-
ket, og i ledermete den 20. november, ble det sa
endelig bestemt hvilke benevnelser vi skal bruke
her i Buskerud. Enkelte har reagert pa at fylkes-
navnet ikke lenger skal brukes, da med unntak av
Vegkontoret. Det blir for anonymt, blir det hev-
det.

E tt at de mange omradene som er blitt berert i

Til det er det & bemerke at i tillegg til navnet,
vil det i hvert fall pa brevarkene ga fram av
adressen hvor en befinner seg pa kartet.

Statens vegvesen Buskerud skal benyttes nar
vi omtaler hele var organisasjon. Derfor vil det pa
de nye tjenestebevisene sta pa denne maten. Alle
er vi ansatt i Statens vegvesen Buskerud. Det
samme vil selvsagt ogsa gjelde nar vi skal merke
vare biler / maskiner og utstyr forevrig.

Enda mer forvirret? Vi haper ikke det, for med
noen fa unntak, er de ulike benevnelsene blitt slik
de var for omorganiseringsprosessen ble satt i
gang. Derfor er fram og tilbake fortsatt nesten
like langt. En ting er imidlertid helt sikkert; nav-
nebruken har veert gjenstand for grundige vurde-
ringer i mange fora, og det er godt a konstatere at
ikke alt det gamle var modent for & bli kastet over
bord.

Redaksjonen vil til slutt fa enske samtlige
ansatte, pa samme gamle, gode maten, uansett
hva de matte hete, pensjonister og andre vi har
hatt med & gjere i aret vi snart har lagt bak oss:

P riklig god/; o lore alle!
bn JJ@({/@, Upode gt ddere

Her er de nye korrekte benevnelsene:

STATENS VEGVESEN
Buskerud vegkontor

STATENS VEGVESEN
Drammen veg- og trafikkstasjon

STATENS VEGVESEN
Kongsberg veg- og trafikkstasjon

STATENS VEGVESEN
Hallingdal trafikkstasjon

STATENS VEGVESEN
Hallingdal vegstasjon

STATENS VEGVESEN
Ringerike veg- og trafikkstajson

STATENS VEGVESEN
Geilo vegstasjon

STATENS VEGVESEN

Solberg vegstasjon

(Her inngar verkstedet, laboratoriet og
asfaltseksjonen)

STATENS VEGVESEN
Prosjektkontoret Langebru

STATENS VEGVESEN
Prosjektkontoret Langum

STATENS VEGVESEN
Prosjektkontoret Kobbervikdalen

STATENS VEGVESEN
Oslofjordforbindelsen




Julehilsen fra vegsjefen

Kjere medarbeidere!

Det gar mot jul - tradisjonen tro tenner vi lys i
desembermerket og lar oss fascinere av stjerne-
himmelen pa kalde vinterkvelder.
Bak oss har vi et ar med store forandringer og mye .
uro ute i verden. Ogsa i Vegvesenet har vi hatt forandringer. Det nye
Vegvesenet ble giennomfert 1. juli, med nye avdelinger, nye og ferre dis-
trikter, mange ansatte har skiftet oppgaver og posisjoner. Vi ser at den nye
organisasjonen fungerer, og har gjort det fra forste dag. Ikke knirkefritt -
det gjenstar bygningsmessige utbygninger pa de nye veg- og trafikkstasjo-
nene, en del folk er enna ikke pa plass i nye jobber, vi har noen overgangs-
ordninger - men med innsatsvilje og godt samarbeid pa alle plan, gar det
lopende arbeidet greit.
Men Det nye Vegvesenet skal vaere mer enn bare en forandring av organi-
sasjonsstrukturen. Innhold, motivasjon og resultater fra organisasjonen er
det vi ansatte som sammen ma sta for. Da ma vi bade ha tro pa organisa-
sjonen var, pa oss sjel og pa hverandre og pa de muligheter som ligger i
arbeidsoppgavene vare.
Til jul vil alle vegvesenansatte fa en hilsen fra vegdirekteren, hvor han
presenterer etatens hensikt og visjoner. Det gir oss grunnlag for virksom-
heten var og retningen vi skal arbeide i. Fra Vegkontoret vil vi falge opp
med ei lita bok: “I samfunnets tjeneste”. Den skal veere en grunnstein i
arbeidet med a bevare og utvikle en sunn organisasjonskultur i Statens
vegvesen Buskerud. Boka kommer ut like over nyttar, og blir fulgt opp
med informasjon og opplaring. Dette skal hjelpe oss til bade a ta med

det beste i var gamle etatskultur over i Det nye Vegvesenet, og a gi plass
for holdninger og vaeremater som er viktige i dagens samfunn. Vi er godt i
gang med vart nye vegvesen - utfordringen na ved arsskiftet er at vi

sammen klarer a fylle det med godt fellesskap og holdningsmessig
innhold.

Jeg vil takke alle medarbeidere pa arbeidsplassene over hele fylket

for god innsats i aret som har gatt. Jeg ensker dere og familiene deres

god jul og vel mett i det nye dret. Det samme ensker jeg ogsa vare
staute pensjonister.
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Ny E 18 og Vestfoldbane:

" Godt samarbeid og
norgesrekord i vegsnor

- En historisk begivenhet, konkluderte samferdselsminister Kjell Opseth, da han 17. okfober kuttet

Det nye veg- og jernba-
neanlegget fra Kobber-
vikdalen til Bergsenga
legger beslag pa om lag
350 da dyrket mark.

Arbeidet startet opp vin-
teren 1993, med apning
som planlagt hesten
1995, d.v.s. en anleggstid
pa2'/:ar

Anlegget har kostet om
lag 500 mill kroner,
hvorav jernbaneprosjek-
tet 162 mill og motor-
vegen 338 mill kroner.

E 18:

- fire felts motorveg

- 29 meter bred
(inklusive en midtrabatt
pa 7 meter)

- 5,4 km lang

- sekundaere veger samt
gang- og sykkelveger
med tilnaermet samme
lengde

- ny tilferselsveg fra
Bergsenga til Gutu
pa 1 km

- dimensjonert for en
hastighet pa 120 km/t
(fartsgrensen er satt til
90 km/t)

Jernbanen:

- dobbeltsporet

- 4,6 km lang

- 11,5 m bred

- beregnet for aksellast
pa 25 tonn

- dimensjonert for
hastigheter pa 160
til 200 km/t

Norges lengste “vegsnor”. Med det kunne han erkleere E 18 og Vestfoldbanen mellom Kobbervikdalen

o0g Bergsenga, for dpnet. - Dette markerer starten pd en ny epoke for de to viktigste trafikkdrene mellom

hovedstaden og Serlandet,

TEKST: KRISTIN KiNCcK GAARDER

Foro: Wittty BAKKEN

-

er den nye motorvegen og
D jernbanen ligger side om side,

star dette anlegget som et
utstillingsvindu for moderne, norsk
samferdsel. Men bilen og toget skal
ikke konkurrere om brukerne; de skal
snarere utfylle hverandre, sa Opseth
videre i sin tale. Og sa kunne trafik-
ken endelig slippe til pa den flotte,
firefelts motorvegen og dobbeltspo-
rede jernbanelinja fra Kobbervikdalen
utenfor Drammen til Bergsenga i
Sande.

Det nye og imponerende anlegget er fruktene
av et felles prosjekt mellom NSB Bane Region Ser,
Statens vegvesen Buskerud og Statens vegvesen
Vestfold. Et meget vellykket og godt samarbeid,
skal vi demme ut ifra dagens talere og det ferdige
resultatet. Beherlig og heytidelig feiret den 17.
oktober.

Mange frammaotte

Til tross for at veergudene ikke var pa var side og
regnet plasket ned, meotte likevel over 400 men-
nesker fram til selve apningsseremonien. Rundt
330 av disse var spesielt innbudte gjester, som pa
ulike vis har veert tilkyttet prosjektet. Foruten
NSB-direkter Osmund Veland og de to vegsjefene

Samferdselsminister
Kjell Opseth kutter
den 60 meter lange
snora, og kan erklaere
nye E 18 og Vest-
foldbanen for apnet.

Bilde under:

Toget med gjestene
ankommer Unelsrud-
lina bru, der 20 spente
snorholderne fra NSB
og Statens vegvesen
star oppstilt med
Norges lengste vegsnor.

Trygve Rognan og Johan Lepperad fra henholds-
vis Buskerud og Vestfold, var ogsa samferdsels-
minister Kjell Opseth og vegdirekter Olav
Sefteland a finne bade pa gjeste- og talerlisten. Et
uvanlig stort presseoppbud fikk fyrt av bade
kameraer og spersmal. Og stort og smatt av poli-
tikere og representanter fra det offentlige pa riks-,
fylkes- og lokalplan, hadde satt av tid til 4 over-
veere begivenheten.

Stor stemning

Gjestene ble fraktet med tog fra Drammen stasjon
klokken 12.30. Pa vei til Unelsrudlina bru infor-
merte NSBs utbyggingssjef Ole Kontorp om pro-
grammet for dagen og litt om prosjektet generelt.
Et kvarters tid senere klov de feststemte passasje-
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rene av toget, og tok plass foran scenen og 20
ranke snorholdere fra Vegvesenet og NSB.

Etter at fylkesmannen i Buskerud, Leif
Haraldseth, hadde ensket velkommen og vegsjef
Leppered hadde talt, kunne samferdselsministe-
ren endelig skjeere over den rekordlange snora pa
over 60 meter - for sikkerhets skyld utstyrt med
kniver fra bade Statens vegvesen Vestfold og
Buskerud. Selve dpningsseremonien ble haytide-
lig avsluttet med “Ja vi elsker”, akkompagnert av
Jernbanens musikkorps.

Humoerfylte viser og glade Drammensrallare
fristet flere av de forfrosne tilskuerne til en aldri
sa liten svingom i det kalde veeret, deriblant veg-
sjef Trygve Rognan og fylkespolitiker Torill Melle.

Og sa videre?

Etter at apningsseremonien var over, gikk turen
videre med busser ned til Bergsenga og bespis-
ning i et kjempetelt. Ogsa her var det rom for bade

En kopi av Vegvesenets spesielle vegapningskniv
overrekkes samferdselsminister Kjell Opseth
av vegdirektor Olav Softeland.

Bildet under:
Vegsjef Trygve Rognan og fylkespolitiker

Torill Melle svingte seg i regnet, til muntre toner
fra Drammensrallarne.

taler, sang og musikk. Og - ikke minst - stadige
hentydninger til det videre arbeidet med utbe-
dring av E 18 serover gjennom Sande og Vestfold.

Om det ender opp med to eller fire felts motor-
veg, far veere opp til de haye damer og herrer a
avgjere. Men ensket om & mote hverandre igjen
til ny vegfest om ikke alt for mange ar, var sa
avgjort til stede!

HITTIL GJENNOMFORT...

Ny E 18

E 18 er en av de viktigste og mest trafikkerte
stamvegene i landet. Pa fylkesgrensen ved
Skoger, passerte det i 1993 gjennomsnittlig 21.000
kjeretoyer i degnet. I tillegg til & fungere som
stamveg mellom store deler av @st- og
Vestlandet, fungerer den som hovedinnfartsare til

Drammen og lokalveg for bosetningen i omradet.
I forhold til trafikkmengeden, har E 18 fra
Drammen og gjennom nordre Vestfold hatt en av
de laveste standardene pa @stlandet. Strekningen
fra Kobbervikdalen til Bergsenga er forste etappe
i utbedrings- og utbyggingsarbeidet av E 18 fra
Drammen og serover i Vestfold.

Modernisering av Vestfoldbanen
Vestfoldbanen er i dag en av landets mest trafik-
kerte jernbanestrekninger, med ca. 4000 reisende
mellom Drammen og Sande hver dag. Antallet
passasjerer oker stadig, og for a etterkomme det
stigende behovet, har NSB begynt utbedrings- og
moderniseringsarbeid av Vestfoldbanen.
Dobbeltsporet gjor det enklere for metende tog a
krysse hverandre, slik at eventuelle forsinkelser
ikke forplanter seg sa lett. Traséen er beregnet pa
hastigheter opp til 200 km/t. Dermed skulle for-
holdene ligge vel til rette for raskere og mer pre-

sis transport av
passasjerer sa vel
som gods, i ferste
omgang pa strek-
ningen mellom Eik
og Gutu.

Hensyn til
miljoet

Den darlige stan-
darden pa og over-
belastningen av
gamle E 18, har
medfort lange keer, mange ulykker og betydelig
stay- og luftforurensning. Bedre trafikkavvikling
panye E 18 samt redusert trafikk pa den gamle
traséen, ferer til mindre forurensning. Ikke minst
vil 600 meter med steyskjermer og 1500 meter
stayvoller, minke stoynivaet for beboerne i omra-
det. Det er ogsa bygd viltbruer og -gjerder for a
sikre fri passasje for vilt over motorvegen og jern-
banelinja.

... OG VIDERE PLANER
Norsk veg- og vegtafikkplan for 1994-97 legger
opp til videre utbygging av E 18 til motorvegstan-
dard. Strekningen fra Bergsenga til Helland i
Vestfold, er beregnet & sta ferdig omkring &r 2000.
NSB ensker a bygge ut heleVestfoldbanen med
to spor. Parsellen Eik - Gutu er den ferste av i alt
12. Malet er & ha hele Vestfoldbanen ferdig
utbygd og modernisert innen ar 2005. *
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| Brobyggeren presenterer vi de fire trafikkdistriktene og produksjonsomradene
i Buskerud. Vi begynner i dette nummeret lengst nord med Hallingdal - eneste omrade i
Buskerud der Veg og Trafikk ikke er samlet i samme bygg enna.

Blide damer pa

Hallingdal trafikkstasjon:
Helle Chr. Rotnheim Nordreli,
Ingeborg Bergene, Anni E.
Brenna, Sonja Sporstal og
Turid Gjestemoen.

Stasjonene i hvert sitt bygg i Hallingdal:

Hr. Veg og frk.

Trafikk er

bare gode venner - enna

Pi Gol har Vegvesenet to stasjoner: En trafikkstasjon og en vegstasjon. De ligger bare et drayt stein-

kast fra hverandre, men noe giftermil med felles bo har det ikke blitt ennd. - Det er en klar ulempe at vi

sitter i hvert vart bygg, sier distriktsleder Sonja Sporstel. - Bide formelle og uformelle kontakter hadde

Qdtt nye greiere om vi satt i samme hus, sier produksjonsleder Per Bjerkeli. Begge er de redde for at de

ferdige planene for samlokalisering skal bli nedprioritert. - Vi er klare, her er det bare d sette igang,

lyder det fra Gol.

@@ TeksT:HELGE HASSELGARD
;l" Foto: WiLty BAKKEN

nn sa lenge sitter de altsd hver for seg, i hen-

holdsvis Hallingdal trafikkstasjon og

Hallingdal vegstasjon. Omrade- og distrikts-
navnet er rykende ferskt. - “Hallingdal” er et
godt navn. Alle skjenner hvilket omrade det
dreier seg om, mener Sporstel. Bjerkeli er enig.
Det var nok noe delte oppfatninger blant de
ansatte om navnet burde vare Gol eller
Hallingdal, men avgjerelsen ble stort sett tatt
positivt i mot. Eneste ulempen med navneskiftet
er at det knapt to maneder gamle skiltet pa
Trafikkstasjonen ma rettes pa.

Kvinnelig distriktsleder

Sonja Sporstel er ferste og eneste kvinnelige dis-
triktsleder i Buskerud. - Jeg har blitt veldig posi-
tivt overrasket, forsikrer hun. - Jeg trodde dette
skulle bli taft. Det er jo et meget mannsdominert

milje - ikke minst pa vegsida, der jeg stilte svakt.
Men jeg har fatt skikkelig stotte. Mannfolka er
veldig talmodige, og setter meg inn i sakene etter-
hvert. Jeg bruker de positive sidene ved a veere
kvinne. Menn bruker en litt teffere stil - det er
bare ulike mater a veere p4, sier Sportsel. Om hun
er ny i Hallingdal, er hun ikke ny i Vegvesenet.
Med 22 érs fartstid i biltilsynet, er hun godt kjent
med den siden av arbeidet. Likevel har hun en
temmelig utradisjonell bakgrunn i Vegvesen-sam-
menheng. | motsetning til sine mange ingenier-
kollegaer, er hun cand. mag. med fagene adminis-
trasjon, ekonomi, personalledelse og pedagogikk.
Som innflytter til Gol, har den nye distriktsle-
deren oppdaget hallingdelenes trauste gemytt. -
Folk her har mer tid, de er rolige og avbalanserte.
Jeg er litt mer turbo, smiler Sporstel. - Jeg ma leere
meg a bruke mer tid. Det trengs i den prosessen
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vina gar igjennom. Jeg er ny og ivrig etter a fa
ting i gang, men her kreves forst og fremst talmo-
dighet. Det er mennesker i dette systemet - ting er
ikke gjort over natta. Vi ma se det positive i denne
situasjonen: Nar ingenting er sikkert, er alt mulig.

- Vi hadde kanskje litt for store forventninger
til alt som skulle skje pr 1. juli. Det stod jo overalt
at det skulle skje noe, men det har det ikke gjort i
den grad som folk forventet. Men vi har da i
hvertfall bygd om, smiler distriktslederen og
viser oss rundt pa stasjonen. Flere kontorer matte
inn - teoripreverommet matte ut i ei brakke. Litt
feerre skrankemeter har det ogsa blitt, men betje-
ningen er godt forneyd med resultatet.

God start pa vegstasjonen

P4 vegstasjonen har overgangen til Det nye Veg-
vesenet gatt rimelig smertefritt. Det har ikke
skjedd sa store forandringer. Noen mann og noen
oppgaver har flyttet over til trafikkstasjonen, men
ellers er mye ved det vante. Produksjonsleder Per
Bjerkeli kjenner oppgavene sine og omradet sitt
sveert godt. Som tidligere vegmester pd Geilo er
ikke heyfjellsoverganger eller turistinvasjoner
ukjente utfordringer. - Vi holder stort sett pa med
det samme som fer. Men pa anleggssida har vi
fatt noen nye utfordringer, sier Bjerkeli.
Arbeidsmoralen har ingen kunnet klage pé - den
har holdt stand gjennom hele omorganiseringspe-
rioden. - Det har helt sikkert hjulpet oss at vi fikk
endel penger til vedlikehold av fylkesvegene i ar,
mener produksjonslederen. - Dermed kunne vi
sette igang med jobber som har vaert forsemt i
arevis. Det var veldig positivt og feltes veldig bra.
Sammen med noen nyansettelser har vii det hele
tatt fatt en god start i Det nye Vegvesenet. Vi far
bare hape at trenden forsetter, smiler Bjerkeli
optimistisk.

Omrade med store utfordringer

Hallingdal, lengst nord i fylket vart, byr pa
mange utfordringer for Vegvesenets folk. Om vin-
teren er det seerlig hoyfjellsstrekningene som
dominerer. - Tukler det seg til der, mé du bare
legge alt annet til side, sier Bjerkeli. - Det settes
store og andre krav til de som skal breyte i hey-
fiellet. Pa fjellovergangene breyter vi bare i egen-
regi. Det kan veere toffe tak - det kan skje mye i
lepet av en halvtime i fjellet! Her ma man kunne

iy R

ENe]

Produksjonsleder Per Bjerkeli
(t.v.) med to av sine medarbeidere,
Unn Dymbe og Tor Reiersgard.

jobben sin, og veere i
stand til & ta raske og
besluttsomme avgjorelser,
forklarer Bjerkeli. Han
peker ogsa pa den helt
spesielle kontakten
Vegvesenet har med
publikum i dette omra-
det. Kolonnekjering og
turisttrafikk bringer ofte
trafikantene i tale med
vare folk langs vegene.
Ogsa vegmeldingssentra-
len pa Geilo gjer en stor jobb med 4 yte service til
trafikantene. - De er flinke! sier Sonja Sporstel
med overbevisning. Som trafikkstasjonens for-
lengede arm, bringer de informasjon videre fra
oppsynsmenn og braytere til publikum.

Men det er store forskjeller innenfor Halling-
dalsomradet. Haydeforskjellen fra Kradern pa
133 meter over havet til Geiteryggstunnelen pa
1169, sier noe om allsidighet og variasjon. Den
fine naturen trekker store mengder turister til
dalen - bade sommer og vinter. Baksiden av med-
aljen er at vegen gjennom dalen - riksveg 7 - har
blitt en vrien nett for trafikksikkerhetsfolkene.
Det spesielle trafikkbildet forer til alt for mange
alvorlige ulykker. - Mange trur at trafikkreglene
ilke gjelder lenger nar de har kjert ut av byen,
sier Bjerkeli oppgitt. Det gjelder ikke bare fart og
hodelas kjoring pa riksveg 7. Ogsa hyttefolkets
hayst spesielle parkeringsvaner skaper hodebry
for Vegvesenet.

Hordaland
L.

b4

Ingen forlovelse - enna

Vér nye organisasjon skal fa preve seg pa sin for-
ste vintersesong i Hallingdal. Alt tyder pd at det
skal ga bra. Det er de samme utfordringene natu-
ren byr oss pa i ar som i fjor og arene for.
Vegvesenets folk i Hallingdal har vist for at de er
hevyt kvalifiserte spesialister pa vegvedlikehold
og trafikantservice i heyfjellet vinterstid. Hvis na
bare hr. Veg og frk. Trafikk kunne fa flytte sam-
men snart, ville et viktig irritasjonsmoment veere
borte. Et forsek pa ringforlovelse gikk i vasken:
Stasjonene hadde bestemt seg for a fa felles sen-
tralbord. Men der kom visst vinteren uforberedt
pé hallingdelene - telefonkablene 1a fastfrosset i
bakken. ®

e W .

Fakta om Hallingdal:

Areal: 292 km?
Innbyggere:  ca 21.000
Kjoretoyer: ca 21.000
Vegnett:

Riksveger 332 km
Fylkesveger 221 km
Gang- og

sykkelveger 18 km

Distriktsleder:
Sonja Sporstel

Produksjonsleder:
Per Bjerkeli

Antall ansatte i
produksjonsomradet: 29

Antall ansatte i
trafikkdistriktet: 13

- i tillegg 3 pa vegmel-
dingssentralen pa Geilo
i vintersesongen

Bygninger:

Hallingdal trafikkstasjon
Hallingdal vegstasjon
Geilo vegstasjon

Gulsvik vegstasjon
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De russiske
vegkollegene
gjorde flittig
bruk av video-
kameraene, da
de ble vist
omkring pi
Drammen
veg- 0g
trafikkstasjon.

Wilhelm
Foslien fra
Trafikk-
avdelingen,
“demonstrerer”
glassperler til
bruk i maling
for vegmerking.
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Apne derer pa Lierstranda:

Imponerte russere traff
norske vegkolleger

Vintervedlikehold i Russland og vintervedlikehold i Norge - mange likheter, men ogsd store forskjeller.
Fredag 20. oktober dpnet Drammen veg- og trafikkstasjon derene for 27 russiske vegfolk som viste stor
interesse for norske forhold og utstyr. Og kollegene fra pst var tydelig imponerte over det de fikk

se og hare.
@ TeExsT o FoTo:
ﬁ\vF KrisTIiN Kinck GAARDER

D et var Vegdirektoratet som sto som vert-
skap for de snaut 30 russiske gjestene som
besekte Norge for a ta norske systemer og
utstyr for vintervedlikehold i neermere oyesyn.
Opplegget var et ledd i et etterurdanningskurs
for russisk vegpersonell, arrangert av

International Institute for Staff’s Refreshing &

Information, Vegfakultetet, i St. Petersburg. Med
stramt program, etter a ha besokt Vegdirektoratet
i Oslo, @veraasen ved Gjevik og Lillehammer,
gikk turen til veg- og trafikkstasjonen i
Drammen.

Russland og Norge - likt og ulikt

Selv om klima og vaerforhold minner en god del
om norsk innland, er det stor forskjell pa vinter-
vedlikehold i Russland og hos oss. - Teknologisk
har de pa sett og vis kommet like langt der som
her hjemme, forteller produksjonssjef Tore
Braaten. - De har tenkt det samme som oss. Det er
okonomien det skorter pa nar det gjelder a vid-
reutvikle og investere i moderne utstyr. Utstyr
som vi i Norge betrakter som utdatert og gam-
melt, er for vare kolleger i Russland neermest for
nytt a regne. Dette medferer blant annet at gjen-
nomsnittsstandarden pa vegene i Russland er
adskillig darligere enn her til lands. For der som
her, har de et variert vegnett med store utfor-
dringer.

Brobyggeren fikk inntrykk av at arbeidsforhol-
dene til russiske vegarbeidere er annerledes pa
andre omrader ogsa. Ikke minst lennsmessig; de
tjener langt mindre enn sine kolleger i vest. Vére
kolleger fra est kommenterte dessuten graden av
desetralisering og arbeidsdelegering i Statens
vegvesen. For Vegvesenet i Russland er nok
betraktelig mer hierarkisk organisert enn her
hjemme.

Interesserte og imponerte

Besoket fra det russiske Vegvesenet besto hoved-
sakelig av folk pa mellomlederniva - “handpluk-
kede” sadanne - fra hele det vestlige Russland.
Det er nemlig ikke alle som far en slik sjanse til &
reise, leere og hente nye impulser, fra vart nabo-
land i est. Sa det var en interessert gjeng som
fulgte med fra ferste stund, da trafikksjef Gerhard
Hijelbak innledet med en presententasjon av
Statens vegvesen Buskerud og vegforhold i fylket
vart. Produksjonssjefen, Tore Braaten, fortsatte
med vintervedlikehold mer generelt, mens
Wilhelm Foslien fra Trafikkavdelingen kort for-
talte om vintervedlikeholdet pa heyfjellsover-
gangene. Til slutt orienterte distriktsleder Odd
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Grette om Drammen veg- og trafikkstasjon, fer
turen gikk videre til omvisning pé stasjonen og
demonstrasjoner av datautstyr, si vel som
maskinpark og vernetey for vinterbruk.

Og de russiske gjestene var tydelig imponerte
over hva de fikk se. Ved hjelp av engelsktalende
tolk - for gvrig tidligere balettdanserinne, tegn-
sprak og en god porsjon velvilje fra begge parter,
la de stor interesse for dagen. Videokameraene
surret og gikk, spersmal og svar ble aviyrt og

Kvalitet alle veger

Dette symbolet med mottoet “Kovalitet alle veger”, har du kanskje

sett far. Men vet du egentlig hva def stdr for?

TEksT: KrRisTIN KincKk GAARDER
AT

et var det sentrale Kvalitetssikringspro-
D sjektet i Statens vegvesen som introduserte

symbolet i mars -94. Konsulent ved
Kvalitets-, Trafikksikkerhets- og Miljestaben i
Vegdirektoratet Jan Faye Braadland, kan opplyse
at dette skjedde i forbindelse med utgivelsen av
en ny, overordnet handbok i kvalitetssikring.
Siden er kvalitetslogoen blitt benyttet pa andre
kvalitetshandbeker og informasjons- og opplee-
ringstiltak.

Han forteller videre at de seks trekantene sym-
boliserer de seks arbeidsomradene i Statens veg-
vesen; Overordnet planlegging, Prosjektering og
byggeledelse, Produksjon, Drift og vedlikehold,
Trafikk og kjeretey, Administrasjon og service.

- Disse trekantene danner en slags stjerne som
peker bade innover og utover og skal minne om

En russisk vegarbeider
prevesitter en av vire
gule biler.

oversatt - du verden sa flott utstyr vi hadde her i
Buskerud og Norge!

54 - selv om situasjonen og arbeidsforholdene
til vare russiske kolleger vanskelig kan endres i
en handvending, far vi hape at gjestene kunne
dra hjem med nye impulser og inspirasjon - kan-
skje ogsd kunnskaper - etter besgket i Norge og
Buskerud. Men forst etter en velfortjent avslut-
ning pa Spiraltoppen og deretter som turister i
helge-Oslo. *

AVA

nettopp kvalitet alle veger og pé alle mater. Dette
gjelder sa vel innen etaten og mellom de ulike
arbeidsomridene, som utad mot vare brukere og
samarbeidspartnere, sier Braadland.

- Symbolet har ogsa form som et hjul, fortsetter
han. - Vart arbeid ma alltid planlegges for det
utferes, for sa a kontrolleres og eventuelt korrige-
res, for vi igjen begynner a planlegge videre.
Altsa en kontinuerlig “runddans” mellom de
ulike stadiene i prosessen. Han henviser til det
sikalte PUKK-hjulet, der PUKK star for & plan-
legge, utfere, kontrollere og korrigere. -
Trekantene leder dessuten tankene henimot vike-
pliktskilter, sier Braadland. - Vi ma alle “kjere”
forsiktig og veere bade ansvar og plikter bevisst,
for a sikre at vare produkter, tjenester og proses-
ser holder en skikkelig, riktig kvalitet.

i
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Det blir betydelige mengder med
dokumenter Gro R. Solberg skal
holde styr pa under revisjonen av
NVVP.

B ROBYGGERTEN
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NVVP = NORSK VEG- OG
VEGTRAFIKKPLAN

For sveert mange av oss ansatte i Vequesenet, er dette et begrep vi har veert borte i, i starre eller mindre
qrad. Egentlig burde samtlige kjenne godt til dette dokumentet, da det kanskje er det viktigste styrings-
redskapet vi har i etaten. NV'VP er i stor grad bestenumende for det vi skal gjere pd riksvegnettet i fyl-
ket i lopet av en firedrs periode. Den beskriver ogsd hvordan vi skal lese de ulike oppgavene. Vi er nd
inne i NVVP for perioden 1993 - 97, og det betyr at revisjonsarbeidet for neste planperiode er i full gang.

@ TEKST 06 FOTO: Witty BAKKEN

Tre faser

NVVP-arbeidet kan deles opp i tre hovedfaser:

1: Utredningsfase som har til oppgave & fram-
skaffe grunnlag for fastsetting av mal og ram-
mer innen vare arbeidsomrader.

2: Vedtaksfase, det vil si en politisk behandling av
vart forslag, som ferer fram til vedtak om
hvilke mal og rammer som skal legges til
grunn for vegen og vegtrafikken.

3: Gjennomfaringsfasen er realiseringen av det
som er blitt vedtatt av Stortinget, under neer-
mere fastlagte rammer og krav.

Fra fire til ti ar

Stortinget har bestemt at planperioden skal for-
lenges fra fire til ti ar. Det betyr at den neste gér
fra 1998 til 2007. Det er videre slatt fast at det skal

legges storre vekt pa styring av vegpolitikken
gjennom valg av strategier. Stamvegutbyggingen
skal sees i rutevis sammenheng, pa tvers av fyl-
kesgrensene. Denne delen av utredningsarbeidet
er det Vegdirektoratet som har ansvaret for. Dette
betyr altsd at Stortinget ikke lenger skal diskutere
enkeltprosjelter, men i stedet legge vekt pa valg
av strategier for & oppna bestemte mal.

Ulike strategier
For den kommende tidrsperioden skal vi utar-
beide fire ulike hovedstrategier:

- Trafikksikkerhet

- Milje

- Framkommelighet

- Distrikt

Disse strategiene skal utarbeides av Veg-
kontoret. I tillegg skal vegsjefen utarbeide sin
anbefalte strategi. Denne bygger pa de fire strate-
giene, samt en analyse av viktige utfordringer
innen fylket.

Hvor langt er vi kommet i arbeidet ?
Revisjon av planen startet tidlig i sommer og skal
veere avsluttet 1. mars neste ar. Arbeidet er orga-
nisert som et prosjekt som ledes av Gro Ryghseter
Solberg. Hun kan fortelle at mange av de ansatte
har veert, og kommer til a bli, involvert i dette
omfattende og viktige arbeidet. I tillegg til stor
innsats innen egne rekker, er det lagt vekt pa 4
trekke statlige og fylkeskommunale organer og
kommunene med i prosessen. Ogsa interesseor-
ganisasjoner er involvert og blir bedt om a
komme med innspill. Egne ansatte er blitt infor-
mert gjennom Fellesmetene. - Disse som her er
nevnt, vil ogsa fungere som heringsinstans nar
vegsjefens forslag foreligger, forteller Gro
Ryghseter Solberg.

Nar det gjelder arbeidet med utredningsfasen,
foregar den i tre etapper. Den forste bestar av til-
standsreigstrering og analyser, den andre av
utredning av de fire strategiene og den siste utar-
beiding av vegsjefens forslag til strategi. - Vi er na
godt inne i den andre fasen, sier Solberg, som
videre opplyser at arbeidet med strategiene skal
veere avsluttet til jul. Sluttstrek for hele prosessen
settes 1. mars neste ar. Hun vil ogsa legge til at
dersom noen har spersmal til det pdgaende arbei-
det, eller ensker & se naermere pa enkelte doku-
menter, ma de gjerne ta kontakt med henne. *
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Stor buskerudinnsats i arets

Hallingkast

Heller ikke i dr skulle det lykkes vdre lokale deltagere d nd helt til topps under drets Hallingkast. Det
var imidlertid ingen ting d si pd innsatsen, men det store samspillet og de elegante trekkene, sd vi min-
dre til. Kanskje litt lengre samtrening bor vaere oppskriften foran neste drs batalje?

WitLy BAKKEN

g TEKST:
__

Foto: HELGE HASSELGARD

(o]

rets turnering, den 24. i rekken, samlet litt
A over 400 deltagere. Samtlige fylker var

representert, med unntak av to. Det stilte
17 lag pa startstreken bade i dame- og herreklas-
sen, og 50 kamper matte avvikles for de endelige
vinnerne kunne utropes. I herreklassen vant
Nordland for ferste gang i historien, mens Vest-
Agders damelag gjentok bedriften fra i fjor, og
stakk av garde med seieren. Begge Buskeruds lag
fikk diplom for hederlig innsats nok en gang. Vi
ma helt tilbake til glansperioden pa 70-tallet for &
finne Buskeruds herre[ag som vinner, narmere
bestemt 1977. Det begynner a bli lovlig lenge
siden, mine herrer!

Som vanlig ble turneringen avsluttet med den
tradisjonelle banketten, der blant annet premieut-
delingen fant sted. Ogsa her ble tradisjonene
holdt vedlike, med stor stemning og heder og
beremmelse til samtlige deltagende.

For som vi ynder a si: “I Hallingkastet har vi
ingen tapere - her er alle vinnere til slutt”.

Neste ar arrangeres det 25. Hallingkast i rek-
ken. Ter vi vedde pa at det blir rekordstor delta-
gelse under jubileumsturneringen? Som arrange-
rer bade frykter og gleder vi oss til det.

Viktig grunnlag for Det nye Vegvesenet
Produktsjef Tore Braaten hilste Hallingkasterne
pa vegne av ledelsen ved Vegkontoret. Han sa
blant annet at Hallingkastet utgjor et viktig

En liten historie

Nar du er lei deg...
Det var en gang en spurv som ikke var lik alle
andre spurver, og som en vinter bestemte seg for
ikke a fly serover. Men snart ble vaeret sa kaldt at
han motvillig matte begynne a fly mot syd. Etter
en stund begynte det a fryse is pa de sma ving-
ene, og spurven falt til slutt i bakken halvt ihjel-
frosset. En ku kom forbi og gjorde sitt fornedne
pa den lille spurven. Spurven tenkte redselssla-
gen at dette var nok slutten...

Men kuruka varmet og tinte omsider vingene
hans. Varm og glad begynte spurven a synge.
Akkurat da kom en katt forbi, som herte kvit-

grunnlag for Det nye Vegvesenet. De forste alvor-
lige evelser i tverrfaglig samarbeid over fylkes-
grensene ble innledet pa Gol for 23 ar siden. - Det
ryktes at dette ikke bare har fert til tett samarbeid
mellom fylkene, i enkelte tilfeller ogsa til savel
forlovelse som ekteskap. Jeg vil konstatere at uten
Hallingkastet hadde ikke Det nye Vegvesenet
veert mulig, og det lenner seg a veere
Hallingkaster, sa Tore Braaten.

Produksjonssjef
Tore Braaten
hilser Halling-
kasterne.

G
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ringen og begynte a underseke hvor lyden kom
fra. Katten skrapte vekk mekka, fant den lykke-
lige spurven - og spiste den umiddelbart.

Historiens moral:

1. Den som driter deg ut, er ikke nedvendigvis
din fiende.

2. Den som drar deg ut av dritten, er ikke
nedvendigvis din venn.

3. Og - hvis du er varm og tilfreds i dritten -
sa hold kjeft!

Nd ble du vel glad? *
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Torbjern Slettemoen
fra Hol, var med sine
91 'z ar den eldste
deltageren pa
drets pensjonisttur.

Pensjonisttur for gvre delen
av Buskerud

Det er onsdag 13. september i det dret Det nye Veguvesenet vokste fram. Veguvesenets pensjonister i ovre
delen av Buskerud skulle samles til den tradisjonelle pensjonistturen. Numedelene var reiseklare ki.
06.30, mens hallingene ennd kunne kose seg med kaffekoppen og morgenavisa en times tid. Vi skulle

samles pd Pers Kafé i Gol til en enkel frokost kl. 09.00.

TEksT: OskAR GIESTEMOEN

hVHF Foto: Hans-Jan HAKONSEN

et var 58 morgenfriske pensjonister med
D ledsagere som samlet seg ved frokostbor-
det. Eldste deltaker var Torbjern
Slettemoen fra Hol, som er 91'/2 ar gammel.
Praten gikk lystig, og dagens omorganisering ble
diskutert, men hva hadde ikke de opplevd av
omorganisering i 1960-ara.

Fordelt i to busser, startet turen fra Gol ca. kl.
10.00. Pa Golingsfjellet passerte vi forbi fylkesgren-
sesteinen mellom Buskerud og Oppland. Denne
flotte delesteinen var ferdig oppsatt og haytidelig
avduket 1. juli 1931 i neerveer av fylkesmenn, over-
ingenigrene Hartmann og Lyng med flere.

I fint hostveer og vakker fargeprakt passerte vi
forbi Leira, Fagernes og gjennom den vakre
Vestre Slidrebygda, for sa a ta en liten pause ved
Tyinkrysset. [ @vre Ardal fikk vi en interessant

orientering om kraftutbyggingen og aluminiums-
industrien, og her fikk vi ogsa servert lunsj.

Vi kjorte sa den nye vegen fra Nedre Ardal til
Fodnes. Her fikk vi en grei orientering om
Mannhellerprosjektet og Fodnestunnelen. Turen
gikk sa over Hemsedalsfjellet til Gol, hvor det ble
servert middag pa Solstad Hotell. Middagen
smakte godt, og det var vel ikke til 4 unnga at
enkelte etter en lang og opplevelsesrik dag, lot
tankene ga til godstolen eller senga for & fa seg en
middagslur.

Etter takk for maten, takk for turen og ensker om
god tur heim, vendte vi nasen heimover. Vel
heime i godstolen, kom tankene tilbake til: “ Er
det behov for & starte en Vegvesenets pensjonist-
forening?” Kanskje en i nedre og en i gvre delen
av Buskerud. Kom med synspunkter. *
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Apent brev til vegsjeien

Fra Nedre Buskerud Veglklubb ved klubbformann
Bent Serensen.

Vi i Nedre Buskerud Vegklubb si fram til Det nye
Vegvesenel med blandede folelser, men etter hvert
som Det nye Vegvesenet tok form, valgte vi a se posi
tivt pa nyskapningen. Vi trodde pa fire produksjons
omradoer !1|||~.~. \[h‘\ld["[(n|1.||.~.]1:ll, en liten ledelse og
god utnyttelse av mannskap og maskiner.

[ starten var vi klar over at det kunne ta litt tid fer
alt kom i gjenge, men at vi etter fem maneder | omrade
I, fortsatt venter pa at oppsynet skal komme pa plass,
er skuffende. Far var det en vegmester og tre oppsyns
menn, mens vi i dag har en produksjonsleder som
ogsd driver anlegg rundt om i fylket, og en oppsyns-
mann som har vaert mye sykmeldt siden i sommer
Uten ledelse og arbeidsplaner er det ikke lett a motive
res il full innsats hele tiden. Underlig er det ogsa a se
alle smaanlegga i omrade 1, som na blir utfort av
anleggsavdelingen, gangvegstumper, busslommer, for
sterkninger og dreneringer, Her er det oppsynsmenn
og en og annen anleggsarbeider med pickup, Ellers er

det lite gul |'mlsl\up.! se i arbeid, akkurat som for

Nei, Rognan, det er ikke dette vi forventet oss
hvorfor kan du ikke ga inn og bruke styringsretten
din til a dirigere arbeidsledig anleggsoppsyn og
anleggsarbeidere inn i omradet vart, Her kan de fa
laere seg vegvedlikehold og vaere med & utnytte
maskinene og bilene vare til smaanlegga sine, slik vi

wvesenet startet

var forespeilet for Det nye

Dette ma da veere en bedre ordning, enn at trafikk
skal drive produksjonen i omrade 1, selv om trafikk
har vaert flinke til a £ til seg ledeme i det gamle vedli
keholdet, og dermed ogsa har sikret seg kompetansen

Det ryktes at Vegkontoret er blitt for lite til alle de
etterhvert nytilsatte i ledelsen/myndighetsdelen , og
del bekymrer oss at administrasjonen blir storre og
dyrere i Det nye Vegvesenet, Vi trodde at meningen
med omorganiseringa var d fa til et mer effektivi
Vegvesen, mer/bedre veg for penga, og ikke bare
hayere lederlanninger

Siden vi bare er 1 startfasen enda, har du sjansen
til & gripe inn, hjelp oss a fiigjen troa pa Det nye
Vegvesenet. Gi oss redskap og arbeidsoppdrag sa er

vi klare til & tra til

Svar pa apent brev ifra Nedre Buskerud

Vegklubb

Brevet begynner og slutter med uttrykk for positiv tro
pa Det nye Vegvesenet, Det er fint, vi ma ha tro pa oss
sjal, pa hverandre og at vi sammen kan gjennomfore
oppgavene vare pa en god mate. Hold fast pa den
troen og la oss vaere enige om at det er god grunn

til det,

Men vi ser vel ikke likt pa alle forhold og kan ha
ulike meninger om hvordan organisasjonsendringene
har utviklet seg siden 1. juli

Det har hele tiden veert klart at siste halvdel av
1995 matte bli en overgangstid for etaten, ikke minst
pa produksjonssiden. Igangvacrende oppgaver som
eksempelvis E 18 anlegget og MPG-prosjektet i
Hokksund - for a ta to yHerpunkter i Drammens
omridet - matte naturlig fullfores med de produk
sjonsresurser og det ledelsesapparat som var igang pi
disse stedene. Det medforte at produksjonslederen for
Drammensomradet matte fullfere MPG-prosjektet,
men samtidig ble fagarbeiderne pa dette prosjektet
overfort til produksjonsomrade Drammen.

Produksjonslederens evrige oppgaver pa investe

ringssiden ligger alle | Drammen produksjonsomrade,

og falgelig pa ingen mate - “rundt om i fylket”

Det er ellers riktig nok at vi mangler en del folk pa
ledelsessiden i produksjonsomradene. To lengre syke
meldinger, en svangerskapspermisjon og en vegmes
ter som skiftet jobb til et annet fylke, i tillegg til at to
vegmestre og fire ledere | maskin/ verksteddriften har
gatt/gar av med pensjon, har ikke gjort dette lettere

Situasjonen er na at i produksjonsomradene

Kongsberg og Hallingdal, samt for Spesialproduk
sjon, er bemanningen pa plass. For Drammen og
|\'l|l_&“|'IllA¢' er ansettelse av nye folk i gang, l];'_(i|‘1‘-l'
vil kunne varre pa plass innen paske.

Det kan i brevet fra Vegklubben hores besnarende
ut “ & dirigere arbeidsledige anleggsoppsyn og
anleggsarbeidere inn i omradet” - realiteten er nok at
alle deler av organisasjonen har arbeidet under hoy
trykk savel sommer som host. Pa fylkesbasis er det
foravrig rekruttert 18 nye medarbeidere til utedriften

Sa var det dette med Vegkontoret da. Det er riktig
at vi ma utvide en del for a fa plass til noen flere foll
Dette har lite med Det nye
nadvendig fordi vi har en kraftig okning av innsatsen

rvesenet a giore, det er

med a planlegge og gjennomfere de store prosjektene
som na ligger i startgropa. Drammenspakken og
Oslofjordprosjektet som de to starste, utgjor alene et
byggevolum pa 3,5 milliarder kroner, og vil i mange
ar framover ke den arlige omsetningen pa investe-
ringssiden til det 2 -3 dobbelte av det normale. Det
krever naturligvis sitt ogsa pa personellsiden

Jeg synes vi har kommet godt i gang med Det nye
Vegvesenet, god vilje og innsats i alle ledd har bidratt
mye til det. Etter hvert kommer ogsa de manglende
bitene i den nye organisasjonen pa plass. Min oppfor-
dring til Vegklubben blir derfor; behold troen pa Det
nye Vegvesenet, - vi har rikelig med oppgaver a gyve

los pa.

Irygve Rognan

Emﬂﬂmﬂﬁﬂﬂiﬁﬁﬂﬁ
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Oslofjordforbindelsen:

Verdens lengste under-

sjoiske vegtunnel

Sd er det igang for alvor, forberedelsene omkring fast forbindelse mellom ost- og vestsiden av
Oslofjorden. Oslofjordforbindelsen - ikke bare verdens lengste undersjoiske vegtunnel, men ogsd
adskillige kin ny veg pd hver side av fjorden. Og fire iherdige sjeler fra Statens veguvesen Buskerud,
som arbeider med prosjektet pd heltid. Vel innstallert og nyinnflyttet i Dynos tidligere lokaler pd

Verpen utenfor Saetre i Hurum.

Texkst: KrisTinN Kinck GAARDER
B d Foto: WiLLy BAKKEN

Brobyggeren pa besak hos
prosjektleder Erik @vstedal
(t.v) og overingenior Arne
Gunnar Sem pa Verpen utenfor
Satre i Hurum. De hadde
mange interessante opplys-
ninger @ komme med i forbin-
delse med arbeidet omkring
Oslofjordforbindelsen.

a har riktig nok bade planlegging og
N utredning av den faste forbindelsen over

fijorden mellom Hurum og Frogn, allerede
foregatt en god stund. Faktisk mer eller mindre
helt siden 1963, da de forste forslagene ble lagt
fram. Hovedplanen for Oslofjordforbindelsen ble
godkjent av Vegdirektoratet i mai -92, da med bro
over fjorden. Dette ble imidlertid paklaget, og i
januar -94 ble det fattet et nytt vedtak i
Samferdselsdepartementet. Denne gang med tun-
nel under fjorden som lesning,.

De siste formelle rundene er igang. Selv om
det den siste tiden har dukket opp nye prblemer
for prosjektet, er det mye som tyder pa at verdens
lengste undersjeiske vegtunnel kommer til a ga
under Oslolfjorden. Og dersom man klarer a bli
enige i lepet av vinteren, gjenstar for sa vidt bare
det endelige vedtaket pa Stortinget i slutten av
mai, fer ferste salve gar av.

- Fordel a veere der det skjer

Det er Statens vegvesen Buskerud som er ansvar-
lig for utforelsen av prosjektet. Derfor har ogsa et
mannskap pa fem nylig forflyttet seg fra Veg-
kontoret i Drammen til Dynos tidligere kontorer
pa Verpen; prosjektleder Eirik @vstedal, Arne
Gunnar Sem, Lars Tangeras og Atle Eimhjellen

som alle tre er overingenierer. | tillegg er Olav
Harket tilknyttet prosjektet og tar hand om kon-
takten med Vegkontoret. Og Gerd Tove Nielsen
fordeler sekreteerjobben mellom Vegkontoret og
kontoret pa Verpen, fram til det blir ansatt en ny
sekreteer. Fascilitenene deles dessuten med to inn-
leide konsulenter, Fridtjof Andreassen og Sigurd
Wiljugrein, eksperter pa tunneler, anbudsdoku-
menter og byggeplanlegging.

Selv om det definitivt er mindre folksomt i
korridorene pa Seetre enn i Drammen, trives de
godt i de nye lokalene. Riktig sa trivlige kontorer,
synes Brobyggerens utsendte. - Det ble litt trangt
pa Vegkontoret etterhvert. Her har vi imidlertid
rikelig med plass til flere folk nar vi far behov for
det. Vi matte uansett likevel ha flyttet ut pa var-
parten, sier Arne Gunnar Sem. Grunnen til flyt-
tingen, er ogsa a komme naermere anleggsomra-
det. Han kan fortelle at tunnelapningen vil ligge
bare f4 hundre meter fra kontorene. - Det er klart
at det er en stor fordel 4 holde til der det skjer, vi
er jo blant annet stadig er ute pa befaringer.

Kjempemessig prosjekt

For dem som er aldri sd lite nysgjerrige pa hva
dette gedigne prosjektet egentlig innebeerer - der-
iblant Brobyggerens utsendte, kunne Eirik
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@vstedal og Arne Gunnar Sem komme med
utfyllende informasjon. - Hovedformalet med
hele prosjektet, er a fa en fast forbindelse over
Oslofjorden. Oslofjordforbindelsen vil koble E18 i
Buskerud sammen med E6 i Akershus, naermere
bestemt ved a tilknyttes Rv 282 ved Bjernstad i
Royken og E6 ved Vassum i Frogn.

Anlegget er delt inn i fem parseller. Den forste,
fra Bjernstad til Krokodden, er den eneste som
sannsynligvis skal utferes av egne folk. Det reste-
rende arbeidet blir entrepriser. Dette gjelder
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Prislappen vil komme til a lyde pa omlag 1045
mill kroner. Omkring 434 mill av disse, gar til
bygging av den undersjeiske tunnelen.
Sannsynligvis blir stersteparten av prosjektet fin-
nansiert med bompenger, naermere bestemt 700
mill kroner, og det resterende belapet med stat-
lige midler. Bompengeperioden vil da strekke seg
over 15 ar, og det vil koste omkring 50 kroner pr.
tur for en vanlig personbil. Men dette er pr. skri-
vende stund, ikke endelig avgjort.

andre parsell som strekker seg fra Krokodden til
Kongens dal, tredje fra Kongens dal til Verpen,
fjerde parsell - Oslofjordtunnelen - fra Verpen til
Mana i Frogn og den siste parsellen fra Mana til
Vassum. Hele anlegget kommer til a bli 26,7 km
langt, hvorav selve tunnelen omlag 7,4 km. Pa
Buskerudsiden vil de nye vegene utgjore ca. 13,4
km, mens det i Akershus vil bli anlagt omkring
6,1 km ny veg. I tillegg er det planlagt & bygge
fem sterre bruer, to korte tunneler i Hurum og to
i Frogn.

@vstedal og Sem forteller videre at utbyggingen
av Oslofjordtunnelen er planlagt a skulle skje i to
trinn. | ferste omgang dreier det seg om en trefelts
tunnel, med beregnet byggetid pa tre ar. - Det er
imidlertid arbeidet med selve tunnelen som er tid-
bestemmende. Men dersom alt gar som det skal og
arbeidet kommer igang i lepet av hesten -96,
burde det altsa veere duket for apning hosten -99.
Og byggestarten pa de evrige parsellene blir til-
passet den beregnede byggetiden for tunnelen, slik
at hele anlegget skal sta ferdig samtidig, forklarer
@vstedal. Andre byggetrinn omfatter en tofelts
tunnel parallelt med den ferste. Trafikkprognosene
viser at behovet for to lep ikke vil oppsta fer om
en 14 ars tid. Derfor er byggingen av dette andre
lopet beregnet & skje i perioden 2010-2013.

Bra for milje og trafikksikkerhet

Om vi skulle synes at det koster mange penger &
kjere gjennom den nye tunnelen, far vi tenke pa
hvor mye vi kan spare inn pa reisetiden. Noe som
ogsa betyr reduksjon i utslipp av avgasser, og der-
med mindre luftforurensning. Dette vil antagelig
ha sterst direkte betydning for miljeet i Oslo-
omradet. Oslofjordforbindelsen kommer nemlig
til a avlaste denne regionen for en betydelig del
av gjennomgangstrafikken. Det samme er tilfelle
for Drebak, Aros og Seetre, siden de nye vegene
blir liggende utenfor boligomrader og tettsteder.

Ogsa trafikksikkerheten vil bli bedret i og med
at trafikken blir overfert fra et nedslitt, lite effek-
tivt vegnett til nye og mindre trafikkbelastede
veger. Raskere og billigere transport mot Sverige
og kontinentet, vil dessuten dpne nye muligheter
for naeringslivet og utbygging av nye omrader
ser for Oslo.

- Oslofjordforbindelsen er i det hele tatt et stort
prosjekt med mange og viktige konsekvenser
som bade involverer og berarer et stor antall
mennesker. Spennende arbeid!, mener Eirik
@vstedal og Arne Gunnar Sem. Sa er det bare for
oss andre a vente og se - og forhapentligvis
kunne glede oss til og over det ferdige resultatet
om fire ar. *




MASSEKORSBAND

Returadresse:
Statens vegvesen
Buskerud vegkontor
Pb. 2265 Stromso
3003 Drammen

Steinpukking
av vegbanen.

TRCPURRING PA B PARS
AT SIUDALSTEGELN

Rundt 1910 ble mange av hovedvegparsellene
ombygget i Buskerud. Parsellene ble som oftest
bygget som chaussé («sjase»). Kjerebredden var
pa fire meter og med kraftig vegdekke. Kultlaget
ble utlagt i en tykkelse pa 30 - 40 cm. Sa gikk man
les pa kultdekket med storslegga (5-7 kg) og der-
etter kultslegge (2-2,5 kg).

Sa var det finpukkingen sin tur. For a slippe a
sitte direkte pa steindekket, ble det ofte brukt en
jutesekk med mose eller halm i til & sitte pa. Med
pukksteinhammeren i heyre handa og stattepin-
nen i venstre, satt man dag etter dag og pukket,
for a fa et jevnt og tett vegdekke. Det var nok
mange som satt pa“pukksteinhaugen eller pa veg-

dekket som nynnet og sang felgende:

“Her mi jeg sitte pd pukksteinhaugen
og teelje gristein sd godt jeg kan

Om kulda biter som sjolve dauen

og teelan gror i meg arme mann

Det svir i beina, det svir | baken

og gikta liker seg glugg i hjel

Men om jeg satt her splitter naken

sd var det ikke synd pa meg likavael
Jeg torte gd mer til fattigfuten

Jeg har jo arbe, je pukker stein

Det blir til klaring pd kaffegruten

o0g kraftig kjottsuppe kokt pd bein |'Er.det noen
Jeg lever rullan pa smorbradbleien ::;:;;mni
av middagsmat blir det niks og null igjen denne |
3 ; vegparsellen?
For ol og skinke og slike greier 1 tilfelle, gi
" meg et tips.
er kun for den som har magan full”




