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organisasjon som er mest mulig enhetlig
bade i forhold til vire oppgaver og
fagmiljeene som skal lese dem, - og
oversiktlig og lett tilgjengelig i forhold
til publikum, kommuner og andre
offentlige institusjoner. Det md veere en
organisasjon hvor vi kan viderefore og
videreutvikle de beste av vdre tradisjoner
og som hjelper oss & se sammenhengen
mellom vart daglige virke og de
overordnede mal for Vegvesenets

Da ma vi ogsé vaere enige om, - og ha
som en daglig inspirasjon, - det som er
den overordnede mening med
vegvesenet. Vi bruker idag begrepet:
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privat virksomhet. Forevrig er det opp
til Vegvesenet selv a organisere
virksomheten.

Vegdirektoren ensker pa dette grunnlag &
folge opp med en sterre omorganisering
av hele etaten slik at vi skal sta best
mulig rustet til & mote fremtidens
oppgaver og vere best mulig tilpasset
samfunnet rundt oss. En relkke
arbeidsgrupper har vert i sving med dette
og «Bardal-gruppens» innstilling for
organisering av vegkontorene, er ni
kommet. Innstillingene om organisering
av Vegdirektoratet og om produksjons-
virksomheten ventes med det forste.

Det er klart at her vil det kunne bli store
forandringer, sa vel i utedriften som pa
vegkontoret. Hyvilke forandringer vil
ikke bli fastlagt for 1. juli. Etter en kort
heringsrunde pd Bardal-rapporten, vil
Vegdirektoren da ta sin beslutning om de
organisatoriske hovedtrekk som skal
veaere felles 1 alle fylker. For den
uttalelse som vi skal gi fra Vegvesenet i
Buskerud, vil jeg legge stor vekt pé at vi
i tillegg til de krav som stilles i stortings-
meldingen, mé ende opp med en

«Statens vegvesen - For bedre transports».
For «Det nye vegvesenet» trengs det et
begrep som bedre dekker hele bredden av
var virksomhet og som ogsa gir brukerne
av vire Gjenester et riktig bilde av hva vi
star for. Vegdirektoren anser dette sa
viktig at han ber vegkontorene komme
med innspill til et nytt begrep. Det er en
utfordring som vi tar i mot og vil lese
sammen med de tillitsvalgte.
FORANDRING er & gé inn i noe nytt
og delvis ogsa ukjent. Da lzerer vi ogsa
nytt og utvikler oss bade som
organisasjon og som enkeltpersoner.
Med de grundige utredninger som na er
gjort kan vi fele oss rimelig trygge pa at
vi vil velge riktig retning & gé i, og at
«Det nye vegvesenet» ogsa vil bli et
bedre Vegvesen. Sa la oss gé inn 1 den
videre prosess med optimisme,
pagangsmot og den tillit til oss sjel at
dette skal vi gjore en skikkelig suksess
av |

Noen ord fra Arnulf @verland kan vere
nyttige 4 ha i bakhodet :

i B B N B B B 5 _§B _§ &N .|
«Livet er forandring, Det folk som

lever er et folk pa vandring».
L-_-“m“““_--
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VARENS VAKRESTE EVENTYR 1994

@it Av: Per Helge Eggum
V Foto: Seming Alvim

Ogsa 1 ar fikk vi stablet pa bena et lag til

Holmenkollstafetten.

Et litt negativt ladet utsagn? Ja, men det
foles slik for dem som prover 4 fi satt

sammen et lag hvert ar.

Kabalen gar som regel ikke opp for
dagen for start. Derfor blir det tungt a

drive med i lengden.

Men, hva er det ikke folket gar glipp

av??

Sol, sommer, lettkledde ... og svette
kropper. Et folkeliv av en annen verden.
Og sa denne litt sitrende folelsen i magen
da. Den som absolutt setter en ekstra

spiss pd dagen.

Resultatmessig har vi ikke klart & na opp
mot «gulldrety 1990. Er litt usikker pa
hva dette skyldes, men det burde mane

For livets glade
gutter - og sd
videre.
GRATULERER
MED
INNSATSEN!

Karl Espen Odevarp

Per Olav Laukli
Svein Gilhuus
Olav Bakke

Ola Havard Hole
Runar Sundal
Tore Westheim
Szming Alvim
Helge Thorsby
Svein Martinsen
Bo Sten

Per Helge Eggum
Arne Weltzin
Arild Nyborg

Anlegg E-18
Plan
Eiendom
Maskin
Grunn
Anlegg Rv.11
Anlegg E-18
Plan

Anlegg Rv.11
Anlegg Rv.11
Anlegg
Maskin
Anlegg

Drift

oss til a legge ned litt mer
trening i tiden som kommer.

Hva sd med arets stafett?

Vi forbedret oss med ca.
Imin. fra 1 fjor da Arild
Nyborg kastet sin brede
brystkasse over mal pa tiden
61,39 min. Gutta pa laget-
gjorde en ypperlig innsats.

Vi havnet pa plass nr.212 av
vel 950 lag. Ingen darlig
prestasjon med minimalt med
trening. Klart det er goy a
gjore det bra, men det viktig-
ste er tross alt a delta.

Flere burde fi med seg denne
morroa.




BROBYGGEREN 3/94

VTU - IKKE NOE SUPPERAD

\JT'_L\!(% Mette S. Riseng

Veg- og trafikksikkerhetsutvalget (VTU)
har gjennomgdtt en omorganisering og

fra 1. mai i ar tilligger sekretariats-
funksjonen Trafikant- og Kjoretoy-
avdelingen ved vegkontoret.
Nyorganiseringen ble gjort samtidig med
at den tidligere sekretaeren for utvalget,
Torild Skaaden, gikk ut i fodselspermi-
sjon.

Utvalget er opprettet som et underutvalg
til fylkets Hovedutvalg for Samferdsel.
Andre fylker har tilsvarende ordninger,
og arbeidet som blir utrettet i disse
gruppene er sveart vidt spent. Felles for
dem alle er at det er mennesket i trafik-
ken som stir i sentrum for arbeidet. Den
nye sekreteren for utvalget er Einar
Janby, og han forklarer dette:

- Det er jo gjerne slik at vi tar hensyn til
alle aspekter under planlegging, bygging
og vedlikehold av veger, men mennesket,
eller brukeren, av vegen blir gjerne glemt
bort i varierende grad. VTU har et ansvar
for 4 synlig- og bevisstgjere denne
problematikken for forskjellige instanser.

Det er vel nesten ikke til & komme
utenom at det er mye vegsaker det dreier

seg om 1 tillegg

til dette.

- | Buskerud er

VTU ankeinstans

for saker som

dreier seg om
avkjoeringer til

riks- og fylkes-

veger, og i tillegg
ogsa til aksellast-
anker. Men i
hovedsak er det &
gjore trafikken
tryggere og bedre

for de som ferdes

der var hovedoppgave.
- Betyr ikke dette endel holdningsrettede
kampanjer?

- Det er det vi satser pd. Halvdelen av
budsjettet vart, totalt pa 300.000, gar til
kursing av lzrere i smaskolen. Dette
fordi vi ensker a styrke trafikk-
bevisstheten allerede pa et tidlig tids-
punkt hos morgendagens trafikanter.
Barna ferdes jo ogsa pd vegene til og fra
skolen, og ogsd i fritiden. Det a oke
kunnskapsnivdet hos disse sa tidlig, har
vi erfaringsmessig svaert mye igjen for.

VTU’s budsjetter rommer ogsé midler til

holdningskampanjer hos annet publikum,

De som har vert pd kino, har sikkert sett
innslag om bruk av refleks og bilbelte,
bare for a nevne noe. Trygg trafikk’s

-

Trafikant- og kjeretoyavdelingen har tatt over sekretariats-
Junksjonen for VTU. Den nye sekretwren er Einar Janby.

kampanjer blir ogsa fulgt opp av VTU.
Andre fylker har valgt a tillegge sine
tilsvarende utvalg sterre vekt enn man
har gjort her i Buskerud. Blant annet har
man sett verdien av a pévirke ressurs-
personell og beslutningstakere i offent-
lige instanser, og rett og slett bevisstgjore
disse.

Etter VTU’s mening er det viktig a fa
satt sokelyset pa brukergruppenes
«problemer» pa et sa tidlig tidspunkt som
mulig, helst allerede i planleggingsfasen.
- | et seminar som skal avholdes na den
9. juni kommer vi til 4 f4 hore om det
mye omtalte Borreprosjektet. VTU i
Vestfold, forevrig kalt FTU, satte mye
inn pa a bevisstgjore én kommune; Borre
(Horten), som en slags "forsekskanin".
Sekretaren for FTU Vestfold, Lars
@ygard, kommer for a foredra om dette
sdkalte Borreprosjektet som har oppnadd
sveert gode resultat. Ellers har man for
eksempel i Ser-Trendelag lagt stor vekt
pa en arlig trafikksikkerhets-
gjennomgang, noe som avvikles ved
hjelp av befaringer til aktuelle «problem-
omrader». Til slutt kommer FTU
Astfolds sekreter Jorn Claudius, til 4 ga
nzrmere inn pa de konsekvenser det har
a involvere lokale krefter i
trafikksikkerhetsarbeidet, avslutter
Janby, som haper at seminaret skal bidra
til & innhente erfaringer til bruk for
VTU’s videre arbeid.
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%4%% Ellen Bruusgaard

Og det er virkelig vakkert - alle disse
flotte kvinnene i alle aldre og alle
fasonger! Kvinnefellesskap pa sitt
sterkeste, med vakre Frognerparken som
en varm ramme rundt dette fellesskapet.

Fra Statens vegvesen Buskerud stilte 43 i
r - til sammenligning var det for to ar
siden 20 deltakere. En ekning pa over
100% i lepet av to ar star det respekt av!

I dr hadde vi «rykket» opp fra klassen
jogge/ga til klassen kun jogging, og det
fungerte meget bra. Vi var absolutt
synlige i kvinnemylderet i hovedstaden,
med like treningsdressser, orange luer, en
«maskot» som lyste bade foran og bak,
pa sidene og oppa. Og som forevrig ble

43 spreke damer fra Buskerud stilte til start i drets Grete Waitz lop.

(Foto: Solbjorg Lien) A
foreviget av Tensberg blad og intervjuet
inne pa sjalve Bislett!

Og jentene lop og jogga og gikk. Spiste
bananer og drakk saft etter lopet, spiste
og drakk sterkere saker utover kvelden!
Alle kom i mal, alle var forneyde. Fra
tribunen var det flere av oss som heiet
medsestre 1 mal - den ene i mer kreativt
antrekk enn den andre. Her kunne en

velge mellom jordbarjenter, fyrtarn-
jenter, gule sydvester, nonner, bruder -
ja, det var i grunnen bare fantasien som
satte grenser nar det gjaldt antrekket!
Kanskje noe a tenke pa for oss til neste ar
ogsa??? Sa tusen takk til alle som var
med og gjorde denne dagen til en fest -
dette arrangementet sier mye om det
gode fellesskapet vi har i Statens vegve-
sen Buskerud!

IKKE FORBUD MOT RASTEPLASSCAMPING

% Willy Bakken

Mange mener at bobiler pa rasteplasser
om natten er et problem.
Vegdirektoratet vil imidlertid ikke
innfere noe forbud mot slik overnatting.
Den type forbud ma handheves av
politiet, og etaten ensker ikke turister
velkommen til Norge med parkeringsge-
byr pa frontruta i lepet av natten,

I enkelte sterkt belastede omrader, vil
likevel Vegvesenet sette opp skilt som
forteller turistene at overnatting pa
rasteplasser ikke er ensket av milje-
hensyn. Isteden vil det bli informert om
nerliggende campingplasser.

Slike positive opplysninger har vist seg 4
ha like god effekt som forbudsskilting.
De fleste steder vil det vaere bedre d ha
bobilene pa rasteplasser enn spredt langs

vegnettet pa tilfeldige lommer, uten
seppeldunker eller toalett.

Enkelte kommuner ensker a innfore
campingforbud pa rasteplasser for 4 eke
beseket pa campingplassene. Vegdirekto-
ratet mener imidlertid at kommunene
ikke har hjemmel for a vedta slik regule-
ring av «parkering med overnatting» pi
rasteplasser. Kommunene og reiselivsna-

ringen mé heller satse pa a tilby attrak-
tive overnattingstilbud for bobilturistene.
I noen omrider kan kommunen se
behovet for & innfere forbud mot cam-
ping i nerheten av vegen og rasteplass-
ene for 4 unngd for store miljoproblemer.
Slike forbud krever god kunngjering og
hiandheving for 4 fungere. Rasteplassene
kan da benyttes for 4 informere om at det
er forbudt & campe utenfor vegen.




6 BROBYGGEREN 3/94

VAT

LANGS KONGEVEG

[% Oskar Gjestemoen

Var lille reise starter i Krodsherad
kommune i Buskerud fylke. Den ca. 4
mil lange innsjeen Kroderen (Krowidiar,
dvs. den krokete) bukter seg oppover
dalen fra tettstedet Kraderen, forbi
Noresund og opp til Gulsvik 1 FI4.
Dikterprestene Jorgen Moe, Wilhelm C.
Magelsen, Olaf P. Monrad og Anders
Hovden har alle vert prester i Kredshe-
rad og har gjort denne vakre bygda kjent
over det ganske land.

mest kjente.

For oss Hallinger er vel Fanitullen den

STI OG KLOVVEG

For det ble fast bosetting 1 Krodsherad,
Hallingdal og Hemsedal vet man at
jegere og veidefolk fartet omkring i
omradet. Vi vet ikke hvem de var, hvor
de kom fra eller hvor de dro. Men alt

tyder pa at det var nettopp disse som til

Spesielt mi nevnes presten Jorgen Moe
som virket i Kredsherad fra 1853 til
1863. Han var bondesonn fra Hole, fodt
22. april 1813. Etter endte studier
innehadde han mange laererstillinger,
blant annet var han lerer pa Krigsskolen
i tiden 1845 til 1853. Her underviste han
i fagene norsk og religion.

slutt slo seg ned og tok etendom.

For Kradsherads vedkommende skjedde
dette antagelig i folkevandringstida, ca.
ar 300 - 600 e k., og kanskje noe tidli-
gere 1 Hallingdal; rundt den yngre
jernalder - fra &r O til ar 300 e k.
Vegene i omradet var til & begynne med
bare fotefar, men utviklet seg raskt fra

klovveger og drifteveger til oppkjorte

A forlate Jorgen Moe uten 4 ta med ett av
hans dikt ville veere utenkelig.

UNGBIRKEN

En ungbhirk stander ved fjorden og vannspeilet ganske neer.

Hvor stor og smukk er den vordende ar jeg har boet her!
Nu lofier den hvite stammelkronen fra bredden lav.
Men tro dog ei den vil brammeden vet ikke selv derav.

I Guds og i hver manns ayvne den vokser fra dag til dag,
og kvistene som seg hovienu byder hver sangfugl tak.
Men birken undres derover:den kjenner slett ei sin rang.
Den boyer mot vannets vover sa ydmyk bladene hang.

Jusst dette kan den forlene skjonnhet for andre treer,
og lokker hen i dens grene all himlens vingede heer.
Just det, at den ikke tenker d lofie sin krone opp,

men stille kvistene senkergjor skyggende lun dens topp.

Hva kommer det av? - Den skueseg daglig i bolgens speil
ved siden av kratt og tuerog - skuer sd deilig feil!

Ti alt som mot lyset riger den hever sin krones stav,

den synes den nedad stiger og vokser seg mere lav.

Du deilige birk, du kjere, pa deg vil jeg ofte se!
Gud give jeg mdite leere hva du meg sd smukt kan te:
a vokse I eget ove nedad med hver en dag -

d krone og opphove, det vorder da Herrens sag!

slepeveger. Disse stiene eller klovvegene
la som oftest litt opp 1 dssidene der det

var terrest. Dette
skyldtes ogsa at
mange av de forste
gdrdene 1a litt oppi
dalsidene. At vegene
var bratte hadde lite &
s1, for folkene skulle
jo bare gé eller ride
der. Men det var av
stor betydning at det
var torrlendt der
vegen gikk.

Klev- og ridevegene
gjennom dalen ble
ogsa brukt som
valfartsveger for folk
som skulle til St.
Tomaskirken pé
Filefjell. Her ble det
holdt stor messe og
marknad hvert ar i
begynnelsen av juli
maned. Valfarten
gikk opp gjennom
Hallingdal, videre til

Hemsedal, Grendalen, Marekvam,
Kljaaen-Grendalsbotnen og opp gjennom
Kyrkjeskaret.

Pilegrimer for ogsa gjennom dalen pa sin
vandring mot Nidaros. Pilegrimene
spurte ikke etter den korteste eller
letteste vegen, rett og slett fordi den
hadde en religies betydning. Jo mer slit
man utsatte seg for - jo mer verdifull var
ferden som botstur. Ferdselsvegen var et
symbol pa livets vandring mot evigheten.
En vanlig lang dagsreise var pa 50 km,
og en liten dagsreise var pa ca. 35 - 40
km.

Langs disse gamle vegene var det ofte
mange sma «offerplasser». 1 Kredsherad
ble de kalt for «kastet» og 1 Hallingdal
«verp». Verp kommer av det gammel-
norske ordet & verpa - som betyr a kaste.
Bakgrunnen for dette er at man brukte a
kaste en pinne eller stein pa disse
plassene for 4 verne om seg selv og
ferdselsvegen. (Kfr. verpebakken, kastet
og kastebakken.)

VEGLOV

Allerede 1 1274 kom Magnus Lagabeters
landslov som blant annet hadde en rekke
bestemmelser om veg. Loven foreskrev
at vegen skulle ha en viss standard,
deriblant skulle den vere ryddet for treer,
busker, kratt og stein i en bredde av 8
alen. Groper skulle fylles med stein og
jord. Blete myrer skulle palegges bar,
risbunter og eventuelt kavlelegges. Enkle
bruer ble bygget og vadesteder tilrette-
lagt. Sa det var da bendenes ansvar a
holde vegene vedlike, mens kontrollen
med at vegene var ryddet brede nok
foregikk ved at embedsmannen red midt
etter vegen med et spyd pd tvers over
hesteryggen. I hver ende av spydet hang
det en «vidjespenning». Ble disse revet
av undervegs, var vegen ryddet for smal
og den bonden som hadde ansvaret for
vegstubben fikk beskjed om & gjere
jobben pd nytt.
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I hine hirde dage da ved oldrikk og svir hallingdelens knivblad satt lest i hans slir.-
da kvinnene til gilde bar likskjorten med. hvori de kunne legge sin husbonde ned

sto der et blodig bryllup i Hemsedal etsteds hvor lek og dans var tystnet, og karene slo krets;
ti midt pa gulvets tilje i den mannslagne ring stod to med dragne kniver
og ett belte spent omkring.

Og som utskdrmne stetter i hvilende ro stir enda fire karer i kretsen om de to
De lefter tyrilysen mot det sorte bjelketak, hvor rekens hvirvler samles til et rugende lag,

Forgjeves tvenne kvinner med hyl trenger frem 3 bryte det faste gjerde der er stillet foran dem.
De kastes vredt tilbake av de muskelsterke menn, og spillemannen rolig gr til kjellertrappen hen.

N4 skal han ned og tappe: ti den seirende mann kan saktens vel behove & kysse bollens rand.
I beltespenning nappes de kun med blodets tap, si méi vel aren fylles fra tennetutens gap.

Men da han stod i kjelleren han sé i et blalig skinn en sitte der pa tonnen og stemme felen sin.
Og karen holdt den omvendt tett opptil brystet klemt, og gav seg til 4 stryke si snart han hadde stemt.

Det var et spill som dugde; det klang som vred manns ord, som hugg av stilsatt bile
og som neveslag i bord.
Det jublet og det hulket i den skumle kjellerhall, da slattens toner endte med et rungende mannefall.

Taus spillemannen lyttet til de mektige lep; det var som spillets hvirvler nedad ryggen ham krep.
Sa spurte han den annen «Hvor lerte du den slitt?». Han svarte: «Det er det samme,
men minn deg den blott!»

Na mannen ned seg lutet og etter tappen tok,- da si han hestehoven som takt mot tennen slo.
Han glemte rent & tappe, han sprang i stuen opp,- der loftet de fra gulvet den falne mannekropp.

Fanitullen kalles enna den ville slatt, og delene den spiller, og spiller den godt.
Men lyder grumme toner under eldrikk og svir,
da lesner atter kniven i hallingdelens slir.
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KILOMETER
FRA

KRISTIANIA

';.3'.

Gammel kilometerstotte langs Kongevegen ved Breivik i Krodsherad

FRA RIDE-/KLOVVEG TIL
KJERREVEG

Tidligere lensherredemme oppherte i
1662 og det ble utnevnt amtsmenn.
Buskerud ble eget amt i 1685.

J.C.H. Wedel Jarlsberg var amtmann i
Buskerud fra 1806 til 1814. Bade han og
hans kone hadde lagt sin elsk pa Halling-
dal og bygdefolket her. Behovet for
bedre veg oppover Hallingdal oppdaget
han raskt, og han arbeidet ivrig for a fa
bedre kjereveg oppover i dalen. Da det i
1807 ble snakk om & bygge ny veg
mellom Skien og Kongsberg, talte Wedel
varmt for heller & bruke pengene pa
Hallingdalsvegen. «- hvis den kongelige
kasse var i den tilstand at derav kunde
bevilges til offentlige anlegg». Men
naturligvis var det som sé ofte ellers krig
og darlige tider.

Alle ting har sin ende - sd ogsi kriger og
i 1811 kom arbeidet i gang under ledelse
av den 19 dr gamle premierloytnant
David Dietrichson. Bendene hadde
tidligere gitt uttrykk for at de ville delta i
arbeidet, men det oppsto fort problemer.
I 1818 ble 86 menn stevnet for retten
fordi de ikke ville vaere med pi arbeidet.
De ble demt til 4 ta igjen det forsemte
pliktarbeidet. Planleggingen og arbeids-
ledelsen ble tilslutt for stor for
Dietrichson alene og i 1818 fikk han en
ansvarlig medarbeider i sersjant Daniel-
sen. Etter at vegen var ferdig til Gol, ble
den bygget videre til Tuv i tiden 1825 til
1837.

Samme ar startet byggingen av Konge-
vegen fra Tuv i Hemsedal til Sogn og
Fjordane grense. Arbeidet pd denne
parsellen ble utfort av statsmidler, og
dermed overtok ogsa staten vedlikehol-
det. Denne gangen ble arbeidet ledet av
kaptein Finne. Den samme Finne finner
vl igjen som vegassistent i det nyoppret-
tede Indredepartementet 1 1846. Finne
var en av de forste som bragte med seg
kaffen til Hemsedal. Det fortelles at han

¢a en kone ra kaffe for at han skulle fa
seg noe varmt d drikke ndar han kom hjem
om kvelden. Han glemte i farten noe
svaert vesentlig; kaffen matte brennes
forst. Da Finne kom hjem pa kvelden fikk
han beskjed: «E ha kokt disse gryn og e
kakke nepa ma (jevnet med noe mel),
men det vart kji nokonlein lell».
Fyrstikkene kom ogsa til Hemsedal pa
denne tiden.

(Fortsettes neste nummer.)

VI ER PA BANN

Pa bakgrunn ay de tilstandene som rader
pa vare fylkesveger, har driftsavdelingen
synliggjort dette ved a laget en oversikt
som viser hva andre fylker har a rutte
med til drift av sine fylkesveger.

Selv om de ferskeste tallene som forelig-
ger pd landsbasis, er fra 1992, har ikke
situasjonen forbedret seg i vart fylke.

Det gir den veien hena sparker.

Nar vi vet at trafikkbelastningen pi
riksvegene i Buskerud er 75 % storre enn
landsgjennomsnittet, og det samme trolig
ogsi gjelder for fylkesvegnettet, viser
dette hvilken utvikling som né skjer pa
fylkesvegene i Buskerud.

SAMMENLIGNBARE FYLKER

Oppland
Telemark
Akershus

Buskerud

forbruk pr km veg
forbruk pr km veg
forbruk pr km veg

forbruk pr km veg

kr. 50.753.-
kr. 55.156.-
kr. 81.692.-

y
=

kr. 34.538,-

I 1993 ble forbruket i vart fylke redusert til kr. 22.833.- pr km veg!

Gjennomsnitt for hele landet

kr. 44.851,
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LARERIK KONGRESS I OSTERRIKE

Einar Ottesen

r

Statens vegvesen var godt representert pa
den internasjonale kongressen om
vintervedlikehold, som ble arrangert i
Seefeldt 1 mars i dr. Her var alle fylker
og Vegdirektoratet til stede. Fra Buske-
rud deltok Eivind Berge og underteg-
nede. Norge markerte seg meget godt,
med egne «stands» bade ute og inne.
Forsvant nisselua under OL ?

At en del av deltagerne, deriblant to fra
Buskerud, ikke hadde ordnet tilstrekkelig
pamelding pa forhand, var en misforsta-
else, men gjorde enkelte urolige. Plast-
kortet reddet oss, og i skrivende stund
har flere i etaten nylig skiftet fra sjekk til
plast.

Etter en svak dpning, var vi med i
kongressen. Her var foredrag og disku-
sjoner hele dagen.

Inne i messehallen var det blant annet en
del nyvinninger innenfor isvarslere og
nyheter innen styringssystemer. Videofil-
men fra Vegdirektoratet om fjerning av
rasfarlige partier med sne ved bruk av

5S-PHLG

Lett snoryddeutstyr var noe av det som ble demonstrert

dynamitt, (Sogn og Fjordane) var meget
populart. «Utestand» var kanskje den
mest interessante og det gode vearet satte
«prikken over i-en». Norske produsenter
markedsfarte seg meget godt med god
oppbakking av Vegdirektoratet. Her var
produkter som saltopplesningsspredere,
friksjonsbil, tilhenger med isskrape/plog/
borste og sprederutstyr for salt. Unit-
fresen fra @veraasen var ogsa en av
godbitene i dette selskapet.

o likesd ulike varianter av stroutstyr

Det ble arrangert freseprover for ca 25
forskjellige fresere i en snedybde pa ca |
meter. Det var imponerende hvordan
maskinene «spiste» seg innover. Her var
fresere for alle forhold.

Spoersmilet en stiller seg selv er: Larte vi
noe ? Selvfalgelig har vi det, og konklu-
sjonen til representantene fra Buskerud
er:

* Lett utstyr til bruk pd egne maskiner
og biler ber vurderes.

Lette ploger (300 kg) pa lagsbiler ?
Kan vi vedlikeholde enkelte gang
veger.

Kan vi rydde/ordne opp i mindre
problemer med slikt utstyr? (kryss
buss-skur/busslommer og gangveger)

* Hengere for stroing til lette biler -
punktstreing hast og vdr.

* En imponerende breytestikkutsetter
som automatisk setter ned stikk og tar
disse opp. Utstyret er montert pa
lastebil og behovet for mannskap er
kun sjaferen.

* Sosialt samvaer med masse hyggelige
mennesker fra nivd 1 til 4 !

Etatens folk er sterkt engasjert i vart

Vegvesen ! Diskusjonene utover kvelder

og netter fortjener klokker som burde tatt

langt mer hensyn til deltagerne og
mindre hensyn til degnet.
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Stortingsmeldingen om Det nye Vegvesenet lagt fram:

VILBETY FORANDRINGER FOREN DEL ANSATTE

Willy Bakken

by

Fredag 6. mai la Regjeringen fram
Stortingsmeldingen om «Nytt overordnet
styringssystem for Statens vegvesen».
Etter planen skal meldingen behandles av
de folkevalgte for sommerferien.

Bakgrunn for

stortingsmeldingen

Bakgrunnen for denne Stortingsmeldin-
gen, er Hollerutvalgets rapport om
organiseringen av det framtidige Vegve-
senet. Denne, sammen med horings-
uttalelsene fra en rekke instanser i tillegg
til Vegdirektoratets, danner grunnlag for
innholdet i meldingen.

Her slis det fast en del viktige prinsip-
per:

2

Behov for god politisk styring

* Behov for effektivitet

Et klart skille mellom produksjons-
og forvaltningsoppgaver

#*

Nir det gjelder overordnet styring, sies
det at:

* Den politiske styringen av veg-
sektoren ma i sterkere grad enn i
dag knyttes til:

- Vegruter og vegsystemer og
virkninger av vegpolitikken.

- Stamvegruter behandles for seg
0g styres sentralt

- Ovrige riksveger fylkesvis

- Lengre planperioder

- Overordnede planer

- Politikerne velger mellom
strategier (Stortingets
behandling av NVVP vil
vaere valg mellom ulike
strategier)

- Vegvesenet lager handlings-
planer

Skille mellom produksjon og
forvaltning

Den storste endringen som vil skje,
dersom Stortinget gir sin tilslutning til
meldingen, er at det blir et organisatorisk
skille mellom produksjon og forvaltning.
Dette betyr at det ved hvert vegkontor
skal opprettes en produksjonsenhet og en
forvaltningsenhet. P4 mange omrader sier
det seg selv hva som herer inn under
begrepene produksjon og forvaltning.
Men enkelte oppgaver befinner seg pr. i
dag i «grasonen», og det arbeides na med
i fa plassert disse i riktige biser. Ogsa i
Vegdirektoratet vil det bli opprettet en
egen produksjonsenhet. Denne vil fi som
oppgave a samordne store enkelt-
prosjekter og omfattende prosjekter som
gir pd tvers av fylkesgrensene.

Endrede arbeidsoppgaver
Omorganiseringen av etaten vil fore til at
ikke alle finner igjen de jobbene de har i
dagens Vegvesen. Men det som imidler-
tid alle skal veere helt trygge pa, og som
Vegdirektaren flere

ganger har understreket, er at ingen
vil bli sagt opp.

De som sannsynligvis vil bli mest berort
av organisasjonsendringen, er de ansatte i
utedriften og pd vegkontoret. Her vil
enkelte fa nye arbeidsoppgaver, ved at de
flyttes fra dagens vedlikeholdsoppgaver.
til rene produksjonsoppdrag i Det nye
vegvesenet, Dette vil bety at ved en
vegstasjon vil de ansatte bli delt i to
grupper - en som jobber kun med vedli-
kehold og en med produksjon. (anlegg)
Med andre ord, noen ma vere forberedt
pé a fa nye arbeidskamerater og nye
lederer i framtida. For enkelte ansatte i
produksjonsdelen, kan dette bety at
arbeidsplassen i perioder kan befinne seg
utenfor eget fylke. Som eksempler pa
slike situasjoner, er nevnt store anlegg og
spesialjobber av forskjellig slag, slik som
tunnel - og brubygging.

Hvor stor arbeidsstyrken skal veere 1 de
respektive fylkene innen de to kategori-
ene, er det ennd ikke tatt noe standpunkt

til. Fra starten vil den vaere som nd, men
utviklingen framover vil avhenge av hvor
godt vi klarer oss i konkurransen.

Ordningen med stillingshjemler
avskaffes

Det er vire overordnede myndigheter
som i dag bestemmer hvor mange ansatte
det skal vaere 1 de enkelte fylkene,
sakalte stillingshjemler. Det finnes
imidlertid et unntak, de ansatte i
vegarbeidsdriften. Her er det hvert enkelt
fylke som selv avgjer hvor stor beman-
ningen skal vere.

I Stortingsmeldingen som na er lagt
fram, foreslds det at systemet med
stillingshjemler avskaffes. forelapig som
en proveordning i tre ar.

Det betyr at hvert enkelt vegkontor selv
kan bestemme hvor mange ansatte det
totalt er behov for a ha i fylket, ut fra
kravet om a oppna de mal og rammer
som er fastsatt, men vil ogsa bli stilt til
ansvar for resultatene av utfort arbeide
0g ressursinnsats.

Avdelingsledere fristilles
Organiseringen av Det nye Vegvesenet
vil resultere i at nye stillinger ma oppret-
tes og enkelte vil forsvinne. Det legges
derfor opp til at alle avdelingsledere vil
bli fristilte, det vil si at stillingene lyses
ledige og besettes pa nytt. Denne
ansettelses- prosessen er planlagt a vaere
avsluttet 1 lopet av hosten.

Krav om okt effektivitet
Effektivitet er et sentralt begrep i Stor-
tingsmeldingen, og her er ressurs-
utnyttelsen

en viktig faktor. Innenfor en fastlagt
ramme, skal Vegdirektoratet avgjore
hvor ressursene skal benyttes. Dette ma
fa betydning for de ansattes ansettelses-
forhold, fordi det ma lages et system for
hvordan overforingene skal skje. Dette
vil bli en forhandlingssak med
tjienestemannsorganisasjonene, og det er
mange spersmal som ma avklares for det
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Vegdirektor Olav Softeland har sartt 1. juli
1995 som fiist for d ha den nye
organisasjonsmodellen i vegvesenet pi
plass. (Foto: M. 8. Riseng)

blir laget et system og et avtaleverk som
ivaretar disse forholdene pd en fullgod
mate.

Produksjonsenheten

Antall ansatte som skal jobbe under
produksjonsenheten er som nevnt enna
ikke bestemt. Sterrelsen er avhengig av
hvor mange oppdrag denne enheten far,
og i hvilken grad den blir konkurranse-
dyktig. Det vil bli utarbeidet retningslin-
jer og kriterier for hvordan ressurs-
styringen skal skje. Det er ogsi foreslatt
muligheter for oppbygging av egendrift
pa omrader hvor vi ikke har det i dag.
Dette forutsetter imidlertid at vi kan
dokumentere var konkurranseevne. Som
eksempler pi slike spesialomrider, er
nevnt bygging av store bruer.
Produksjonsenheten vil kunne bli tildelt
oppdrag bade etter konkurranse med
private og uten konkurranse. Serlig pi
forberedende og kompletterende arbeider
vil det siste vaere aktuelt. Det er ikke noe
til hinder for at produksjonsenheten vil
kunne leie inn underentreprenorer pa
samme mite som de private gjor i dag.

Merkbare forandringer

I Stortingsmeldingen overlates det til
Statens vegvesen selv d avgjere hvordan
vi vil organisere forvaltningsdelen vir.
Det samme gjelder den mer detaljerte
utformingen av produksjonssiden.
Vegdirektoren har gitt klare signaler om
at han ikke ensker minimumslesninger
pa dette omridet. Dette betyr det at han
onsker en grundig analyse av alle deler
av vir organisasjon. Allerede nd har han
slatt fast at endringene vil bli sa store at
lederstillinger blir borte, og nye stillinger

md opprettes, bade i Vegdirektoratet og
pd vegkontorene. Dette innebzrer en
gjennomgang av behovet for organisato-
riske stillinger i Det nye Vegvesenet, og
har silledes ikke noe 4 gjore med den
individuelle vurdering av den enkelte
leder.

Biltilsynets oppgaver

Ogsa Biltilsynet vil bli delt i en
produksjons- og en forvaltningsdel.
Produksjonsoppgavene vil for en vesent-
lig del utgjere kontroll av kjeretoy-
parken, mens de evrige oppgavene
biltilsynet har, vil veere forvaltning.

For at ikke Biltilsynet skal «kontrollere
seg selvy, vil gokjenningsmyndigheten
bli lagt hos Biltilsynssjefen. I praksis vil
dette si at en bil blir kontrollert ved en
stasjon, og at Biltilsynssjefen godkjenner
kjeretoyet, dersom det tilfredsstiller de
krav som er satt. Det samme skjer
dersom et kjoretoy skal avskiltes -
personalet ved stasjonen kontrollerer og
biltilsynssjefen fatter vedtaket om
avskilting.

Tre likeverdige kontrollinstanser
I tillegg til Biltilsynet, kan ogsd god-
kjente bilverksteder og bil-
organisasjonenes testestasjoner foreta
kontroll av kjereteyene. Publikum kan
selv velge hvem de vil benytte, ut fra
hvem som har det beste tilbudet. [ dette
ligger ikke bare pris, men tilgjengelighet,
dpningstider, service, kvalifikasjoner mv.
Det bil altsa en dpen konkurranse i
markedet under samme betingelser.
Ordningen med at Biltilsynet skal
kontrollere og godkjenne private bil-
verksteder, blir dermed borte. Heretter
vil det veere Biltilsynssjefens stab som wvil
utfore stikkprevekontroller, for i sjekke
kvaliteten pé de ordinere kontrollene.
Det gjelder alle tre kategorier kontroll-
instanser.

Bardalutvalgets innstilling

Som for nevnt, vil Det nye Vegvesenet
ogsé fore til endringer av Vegkontorets
organisasjon. Et eget utvalg, «Bardal-
utvalget», har hatt i oppdrag 4 komme
med forslag til hvordan dette best ber
loses. Denne innstillingen er nd lagt fram
for Vegdirektoratet. Hovedpoenget i

rapporten er 4 organisere og skille
myndighet og produksjon pé en hensikts-
messig mite, i tradd med den framlagte
Stortingsmeldingen.

Pé flere omrdder har gruppen delt seg i et
flertall og mindretall. Det er imidlertid
enighet om at funksjonen som ass.vegsjef
ikke blir a finne i den nye organisasjo-
nen. Det er ogsa enighet om at all
anleggsvirksomhet og «tunge»
vedlikeholdsoppgaver legges til produk-
sjonsavdelingen. Et flertall i utvalget vil
ogsd legge maskinavdelingen, unntatt
driftsbygninger, og alle planleggbare
vedlikeholdsoppgaver til samme avde-
ling, nemlig produksjon.

Et mindretall vil beholde storre deler avy
det trafikkrettede vedlikeholdet pd
myndighetssiden, likesd deler av
maskinavdelingen. Ndr det gjelder
biltilsynets plassering i den nye
organisasjonen, og utvalget ogsi her
delt i et flertall og et mindretall.
Flertallet onsker d beholde biltilsynet
som egen fugavdeling, slik som i dag,
mens mindretallet onsker d sli
biltilsynet sammen med deler av dagens
driftsavdeling til en egen
trafikkavdeling.

I forhold til dagens organisasjon deles
Planavd. og Driftsavd. pa tre av de
foreslitte nye avelinger. Anleggsavd. i
to, mens Biltilsynet og Adm. bare far
mindre endringer.
Organisasjonsendringen av vegkontoret
vil bli dreftet pd et vegsjefmote 10. juni,
der de respektive vegsjefer fir anledning
til & komme med synspunkter pi
«Bardalutvalgets» innstilling. Innen 20.
Juni skal vegkontorene ha avgitt skriftlig
tilbakemelding til Vegdirektoratet, og 1.
juli vil vegdirektoren ha tatt en beslut-
ning pd hvordan «De nye vegkontorene»
skal organiseres.

Framdrift

Dersom det gar som planlagt, at Stortin-
get far behandlet Stortingsmeldingen for
sommerferien, er meningen 4 4 stablet
den nye organisasjonen «pé beina» innen
L. juli 1995. 1 dag svever det s@rt mange
«baller i lufta» og mange sporsmal stir
ubesvart. Den sentrale ledelsen er
imidlertid svart opptatt av at den opp-
satte tidsplanen skal folges.
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FARTSSKRIVER FOR GUD OG HVERMANN?

E@S-avtalen ble som kjent iverksatt fra 1. januar 1994. Pa kjeretoysiden innebserer E@S-avtalen en
rekke endringer bide i forbindelse med tekniske krav til kjoretey og endringer av bestemmelser om
bruk av kjeretey. En av de bestemmelsene som direkte vil berere flere i Statens vegvesen er de nye
bestemmelsene om kjore-/hviletider. Jeg skal i det etterfelgende gi en oversikt over hovedinnholdet i de

nye kjore-/hviletidsbestemmelsene.

v Per Kr. Rotherud

Som vel de fleste i etaten kjenner til
hadde vi i perioden 1. februar 1972 og
frem til 1. januar i ar kjere- og hviletids-
regler for de tyngste grupper av kjore-
toyer. Disse forskriftene gjalt imidlertid
bare for lastebil og kombinert bil med
totalvekt for 16 tonn og mer, og for
vogntog med totalvekt pa 20 tonn eller
mer. E@S-reglene har mange likhets-
punkter med vare tidligere kjore- og
hviletidsregler, men er vesentlig utvidet i
forhold til disse.

Formilet med kjore- og hviletids-
bestemmelsene er bade a gi like
konkurransevilkar, sikre gode
arbeidstidsforhold for sjaferene og
ivareta trafikksikkerheten. 1 de nye
bestemmelsene er det derfor ogsa
arbeidsgivers ansvar at bestemmelsene
overholdes.

Hvem gjelder reglene for?

I prinsippet gjelder forskriftene for alle
motorvogner medregnet tilhenger som
har en totalvekt pd mer enn 3.5 tonn og
som normalt brukes til person- eller
godstransport pa offentlig veg.

En rekke bruksomrader er imidlertid
unntatt fra kjere- og hviletids-
bestemmelsene. Jeg skal her bare nevne
noen fa av unntakene fra bestemmelsene:
w Kjeretayer for ikke-kommersiell
transport av gods for privat bruk.
Kjeretoyer som brukes til person
transport og som er utstyrt for
transport av heyst 9 personer
medregnet forer.

Kjeretoyer der hoyeste fart ikke
overstiger 30 kilometer pr. time.
Kjeretoyer som brukes i forbin-

delse med katastrofer eller

redningsoperasjoner.

Kjeretoyer som brukes i forbin-

delse med vedlikehold og tilsyn

med veger.

* Kjeretoyer som brukes til person
transport og som er konstruert og
utstyrt for transport av heyst 12
personer medregnet forer.

Til forskjell fra tidligere forskrifter, er
det na i hovedsak bruken av kjeretayet
som er avgjerende for om kjore- og
hviletidsforskriftene gjelder eller ikke.
Dette betyr at ett og samme kjeretoy dels
kan brukes slik at det er underlagt
bestemmelsene og dels ikke. Som
eksempel kan nevnes:

En lastebil brukes i en periode til broy-
ting av offentlig veg. Lastebilen vil da i
forbindelse med denne jobben veere
unntatt fra forskriftene (kommer inn
under unntaket vedlikehold av veg), men
brukes lastebilen senere til henting av
f.eks. salt eller grus, vil det bli & anse
som transport og kjere- og hviletids-
bestemmelsene vil gjelde fullt ut for
dette oppdraget og lastebilen ma ha
montert fartsskriver.

En annen ting & merke seg er at det
generelle unntaket for kjoretoyer med
storste tillatte totalvekt mindre enn 3.5
tonn er inklusive tilhenger. Har vi f.eks.
en varebil med totalvekt pd 2 800 kilo og
denne trekker en tilhenger med vekt pa
750 kilo sa vil totalvekten veere pd 3 550
kilo og kjare- og hviletidsbestemmelsen
vil gjelde. Noe & merke seg!

Hvilke regler gjelder?
Omfattes bruken av ett kjoretoy av kjere-
og hviletidsbestemmelsene gjelder
folgende:
Kjoretoyet skal ha EU-godkjent fartsskri-
ver til registrering av kjerestrekning,
kjoretoyets hastighet, kjoretid og andre
arbeids- og hvileperioder.
Sjafaren skal overholde reglene om
kjoretider, pauser og hviletider slik som
angitt 1 tabellen nedenfor.
Sjaferen er videre ansvarlig for a pafoere
de nedvendige data pa diagramskiven,
slik som navn, kjennemerke, sted, dato
og kilometerstand. Diagramskiver for
innevarende uke og for siste dag i
foregaende uke skal foreren ha med seg.
Arbeidsgiveren skal pase at fartsskrive-
ren fungerer og brukes riktig. Videre skal
arbeidsgiveren levere til foreren tilstrek-
kelig antall diagramskiver.
Foretaket skal organisere forerens arbeid
slik at bestemmelsene kan overholdes,
samt 1 minst ett dr oppbevare brukte
diagramskiver i god orden.
Bestemmelsene krever at fartsskriveren
bade er av godkjent type og er montert,
godkjent og plombert av et
godkjenningsverksted. Det vil si at alle
ciere av kjeretoy med fartsskrivere og de
kjoretoyer som nd skal ha fartsskriver
ma, om bruken av kjeretoyet kommer inn
under disse forskriftene, henvende seg til
et godkjent monteringsverksted for
fartsskrivere for montering/kontroll og
plombering.
Kontrollomfang og reaksjoner:
Norge er palagt 4 gjennomfore et bestemt
antall kjere- og hviletidskontroller, bade
(Fortsettes side 22)




BROBYGGEREN 3/94

13

FREM FRA GLEMSELEN

Na skal det bgrstes stgv av gamle veger og veganlegg i fylket.
Etter initiativ fra vegdirektoratet starter na arbeidet opp med a registrere verneverdige veger og

veganlegg rundt om det ganske land.

L p—

Startskuddet for dette arbeidet 1 vart
fylke, gikk ved at det ble holdt et mete
pa Sole Hotell der inviterte fra kommu-
nene, museer, historielag og andre innen
«bransjen» var invitert. I tillegg var ogsa
samtlige vegmestre og maskinoppsyns-
menn fra egen etat til stede. Ogsa
kollegaer fra Vestfold, Akershus og
Telemark var representert.

Hensikten med a samle sa vidt spekter av
mennesker utenfra etaten, er at vi ensker
bistand fra flere hold i dette arbeidet, sier
Eivind Berge, som er museums-
ansvarlig i vart fylke.

Pd motet var forste post pia programmet
en orientering fra Nils G. Brekke, om det
arbeidet som er gjort 1 Hordaland pa
dette omradet.

Nils Nonas fra Vegmuseet, fortok en
grundig gjennomgang om hvordan

Eksempel pa gammel bru.

Gjestemoen, Nonds og Berge demonstrerer en vidjespenning. Bruken av
denne foregikk ved at en rytter holdt et sverd pd tvers over hesteryggen med
en vidjespenning hengende i hver ende. Ble denne revet av, var vegen
ryddet for smalt.

registreringsarbeidet skal
gjennomfores i praksis
og kom med nyttige rad
og tips til forsamlingen
om dette.

I virt fylke er det vel
vegmester Oskar Gjeste-
moen som er kommet
lengst nar det gjelder &
ha oversikt over gamle
veger, bruer o.l. 1 sitt
distrikt.

Ogsa han tok forsamlin-
gen med pé en historisk
reise, pd den gamle
Kongevegen fra Nore-
sund og oppover i
Hallingdal.

Berge kan videre fortelle

at det forestaende registreringsarbeidet er
lagt opp slik at det er den respektive
vegmester som er den lokale represen-
tant, og ansvarlig for arbeidet i sitt
distrikt. Vegmesteren vil, sammen med
folk med spesielle lokalkunnskaper,
sorge for at veger og innretninger i
tilknytning til disse, blir registrert. Til
dette arbeidet er det utarbeidet egne
skjemaer som ma fylles ut. Utgangspunk-
tet er at det er veger som er bygget for
arhundreskiftet som skal registreres og
dette skal veere unnagjort i lepet av to ar,
sier Berge.

[ vart fylke finnes det mange gamle
veger pa forskjellige steder, slik at det
ikke er noen fare for at vi ikke skal fa
nok a henge fingrene i nar det gjelder det
museale arbeidet i tida som kommer, sier
Berge til slutt.
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VARENS HVITESTE EVENTYR

et _ .
V Seming Alvim

Ja, det var det vi i bedriftsidrettslaget
hadde invitert til med skituren Finse -
Krakkja - Haugastel. Den ble enda
hvitere fordi veeret slo til 100% og hvite,
solhungrige vegvesenkropper kom fram
fra vinterdvalen.

Onsdag for «Himmelspretten» dro vi
avsted etter jobben. Reisen oppover med
middagsstopp pa Bromma, gikk greit
fram til Haugastel. Vi hadde god tid til
skifting til skitey og alle ble etter hvert
samlet her for togavgang.

Vel framme pd Finse ble vi fordelt rundt
i den nye soveromsflaya pa Finsehytta,
kjempefine rom. Etter en avslappende
stund i peisestua krep vi til keys. Pd en
del rom gikk «sagbruka» ganske jevnt,
men er vi pa tur, sa er vi ikke sur!

Neste dag, blank, skyfri himmel med
noen minusgrader, strilende skifore.

Etter en bedre frokost og skismering gikk
turen over Finsevann mot Krekkja. Vi
hadde Hardangerjokelen som nermeste
nabo i ser-vest.
Masse lemen i fjellet, de var lette 4 fa
oye pa der de smatt rundt pa sneen.
Etter hvert métte vi lette pa antrekket,
shortsen kom pa og hvite «Blendabein»
kom fram, noen kastet ogsa T-troia etter
hvert og solfaktor 15 var obligatorisk.
Det var utrolig lett a gd, vi ruslet og
pratet, stoppet og sa oss rundt pa Ser-
Norges hvite tak og syntes at livet var
bra.

Vi fant oss en bar kolle hvor nista skulle
tas. Her ble nyingen tent opp med
medbrakt tyrived og «Kaffe-Lars» ble
fylt opp med medbrakt vann, pelse-
pakkene sprettet og polsene stekt, vi fant
ut at livet var herlig der vi ld/satt rundt i

e &‘5}“ ,

4 2 N e ‘i;"-\ ' \
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Sommerlig antrekk pd stralende underlag

lyngen.

Vi kom ned til Finsbergvannet hvor det
var fangstfolk som bodde for ca. 6000 ar
siden. Ei bratt kneik opp og siste mot-
bakke var over.

Liv N. ble veldig overrasket da Knut
plutselig skled opp pa siden av henne pa
Drageyfjorden, jaja denne kjerligheten.
Vi rundet neset i ser-enden av Dragoy-
fjorden og der 1a Krzkkjahytta, full
stopp. Na ble annonserte overraskelse
servert, hvitvin i heye stettglass. Dette
falt i smak for torste ganer, er vi pa tur sd
er vi pa tur, det sosiale skal veere 1
hogsetet.

Det var en blid gjeng med vegvesenfolk
som kom fram til Kraekkja hvor vi ble
onsket velkommen av Kjell Sliatten. Rom
ble fordelt, dusjing, en kald «redbrus» i
hytteveggen, herlig.

3-retters middag smakte godt, kaffe tok
vi i peisestua. Stemningen steg, sang-
bekene kom fram og det ble etter veert
dans etter vegvesenets «blanda kor» med
hjelp fra «Oppegarda-

gutta». Ny natt med «sagbruk» for noen
flere.

Neste dag var vaeret fortsatt like fint. Det
gikk lett over Store-Krakkja og @rteren
mot Monsebuheia. Her ble lagbildet tatt
med Lagereidvannet og rv 7 som
bakgrunn.

Noen ville gd til Tuva turisthytte, andre
slappet av og spiste nista i sola, men alle
gikk opp pa Monsebunut ca. 1400 m.o.h.
Herfra gar det en lang utforkjering ned til
Orterdalen, bra gikk det med alle
sammen. Hjemturen gikk greit for alle
sammen, og vi er enige om at dette var
det «Hvite Eventyret».

UT PA TUR MED «SMAGODT» PA
LUR, ER VI ALDRI SUR, VI I
BEDRIFTSIDRETTSLAGET, ELLER
HUR!
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NYE BOBILSKILT

35
%’@% Willy Bakken

Her i landet innfores det nd, som en
proveordning, to nye skilt.

Det ene skiltet viser plasser hvor bobiler,
campingvogner og busser kan temme
toalettavfall. Det andre viser camping-
plasser spesielt beregnet for bobiler.

- Skiltet for toalettavfall er spesielt for
Norge. Det finnes nemlig ikke noe
internasjonalt symbol for dette. Etter-
sparslen etter et slikt skilt har imidlertid
veert stor, og Vegvesenet regner med at
de fleste raskt vil leere hva skiltet betyr.
oppsetting av skilt ma suppleres med
annen informasjon pa raste- eller cam-
pingplassene. Det er fortsatt fa mottak-
sanlegg for toalettavfall og turistene kan

(Fra Tante reisende
Mac's visdomssamling)

Hvis du kommer igjen, ma du si ifra hvor
du gir. Hvis du kommer igjen, mé du si
ifra nar du har kommet. Hvis du gér uten
4 si ifra, sd kom likevel igjen. Hvis du
sier ifra, men bestemmer deg for ikke
gd, ma du si ifra nar du har bestemt deg
for & veere. Ga ikke for langt. Beregn at
du skal ha krefter igjen til resten av
arbeidsdagen. Hvis du beregner a vere
tilbake for lunsj, kan du la matpakken
ligge pé kontoret.
Husk; det er ingen skam & snu hvis du
angrer pa at du har gétt. Du kan sitte
trygt her til du hadde beregnet & vare
tilbake. Hvis du gér for du kommer om
morgenen, kan du likevel komme for du
gir om ettermiddagen. Hvis du kommer
og gdr i ett sett, er det ingen vits a si fra,
- du regnes da for 4 veere gitt.

(puh!)

4 )

N Y,

ikke bare kjere rundt i hap om 4 fa se et
skilt nar toalett-tanken er full.

Skiltet for bobilplasser skal vise steder
som har oppstillingsplasser spesielt
tilrettelagt for bobiler.

Overing. Einar Ottesen ved driftsavdelin-
gen, opplyser at vi her i fylket nd er i
gang med 4 registrere hvor det er etablert

-

temmeanlegg for bobiler og at skilt for
disse vil veere pa plass om kort tid. Han
kan videre fortelle at enkelte av anleg-
gene som er registrert, beklageligvis er
sveert lite brukervennlige. Her vil ikke bli
satt opp skilt for forholdene er blitt
utbedret og anlegget fatt en tilfredsstil-
lende standard, sier han.

SYKKELDIKT TIL VEGSJEFEN

Vegsjefen fikk forleden i oppgave a dele ut forstepremien i logokonkurransen til
prosjektet "Sykkelbyen Drammen", sammen med byens ordferer og representanter for
pressen og prosjektgruppa. Ungene som vant den flotte prisen pd hele 15.000 kroner
hadde som takk laget to sykkeldikt-samlinger; en til vegsjef og én til ordferer.
Redaksjonen er stolte av d kunne presentere et utsnitt av diktsamlingen, kalt

Sykkeldikt

Jeg syklet nedover Storgata pa min lille sykkel,
men jeg stoppet britt og sa;
"Tenk pa stakkars pappa, da,
han har jo ingen sykkel, men kjorer bade til og fra!"

Jeg syklet hjem og sd i pungen
der var det ganske mange penger
nok til sykkel med alt en trenger.
N sykler jeg ei alene mer, for na er det pappa og meg du ser!
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REGIONAL ARKIVKONFERANSE I BUSKERUD

I tiden 19. til 21. april arrangerte vi i Buskerud regional arkivkonferanse for fylkene Oppland,
Hedmark, Ostfold, Akershus, Vestfold, Aust-Agder, Telemark og Oslo. Dessuten deltok arkivlederen i

Vegdirektoratet, Vigdis Tenold.
2
WV

Forste gang man arrangerte regional
konferanse for arkivpersonalet var i 1986
og da var Hedmark vertsfylke. 1 1988 var
vi i Vestfold, i 1990 i Oppland og i 1992
i Ostfold. T dr var det altsa var tur. Disse
konferansene ble dratt igang fordi
arkivpersonalet er en liten gruppe ved
hvert vegkontor, og vi felte trang til &
komme sammen for 4 diskutere
problemer som stadig dukker opp. Det
har i mange ar veaert arrangert konferanser
for arkivlederne sentralt, men det var
enskelig at flere av arkivarene skulle fa
delta. Vi har jo en felles arkivnekkel for
Vegdirektoratet og vegkontorene, og det
er nyttig a utveksle erfaringer om bruken
av denne.

Aud L. Tveit

Konferansen ble arrangert pa Quality
hotell 1 Drammen, og vi var ialt 38
deltakere. Programmet var satt opp i
samarbeid med oppleringskonsulenten
vér, Ellen Bruusgaard. Anleggssjef Tore
Braaten apnet konferansen for oss og
ensket velkommen til Buskerud. Siden
gikk det slag 1 slag. Vigdis hadde et bra
innlegg om SVEIS. Det er det nye
arkivsystemet som skal innfores fra 1995.
SVEIS star for Statens vegvesens
Informasjons- og Saksbehandlersystem.
Vigdis er prosjektleder for dette og er
godt orientert. Hun pastar at SVEIS blir
storre enn KROSUS, sa en kan bli ganske
engstelig. Heldigvis skal det kjores pilot i
Vegdirektoratet og Troms, sd vi far hape
at de verste barnesykdommene er luket
bort innen vi andre fir det. Na kjenner vi
dessuten hverandre sd godt at det er greit
a ringe til hverandre for a fi hjelp. Det
gikk jo greit da vi innferte det
datasystemet vi bruker na. Da var vi sa

Vigdis Tenold orienterer om SVEIS

heldige 4 ha besek av folk fra Vestfold i
2 dager for 4 hjelpe oss i gang. | forveien
hadde det ogsid vert endel
kursvirksomhet. Vi fir hape at det gar
like greit med SVEIS. Spennende skal
det ihvertfall bli. Vi hadde ogsa innslag
om arkivutdanning, om arkivaren og
offentlighetsloven, om samarbeid
saksbehandler/arkiv, om arkivpleie og
avlevering og sa videre.

Om kveldene var det middag og hyggelig
samver. Dessverre var det ganske sé
over-booket pd Quality hotell, men alle
fikk da en seng tilslutt. Middagen dro

ogsd ut ganske lenge den forste kvelden.
Dagen etter skulle visstnok det forsemte
tas igjen, for da var servicen og maten
adskillig bedre.

Men etter 3 dager var det ugjenkallelig
slutt og det var takk for denne gangen. Vi
1 Buskerud fikk godord og vakre
blomster som takk for arrangementet. Og
om to ar er det Akershus som skal i ilden
som vertsfylke. Vi gleder oss allerede.
Da har vi vel ogsa fitt noen erfaringer
med SVEIS som vi kan dele med
hverandre.

Takk for denne gangen! Vir egen Aud Laurenz Tveit mottok blomster av Vigdis
Tenold pd Buskeruds vegne.
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FORERKORT PA DATA

Epoken med forerkort som produseres ved hjelp av «fererkortmaskinen» er na slutt. Ogsa pa dette
omridet har datateknologien tatt over. Fotomaskinen er erstattet av et videokamera, og hele
foererkortframstillingen styres ved hjelp av noen tastetrykk pa PC’n.

?_\\\wﬂ/,;_q_ Willy Bakken
Dette innebeerer at kundene har det nye

forerkortet i lomma i lepet av

en - to - tre.

«Farerkortgjengen» ved biltilsyns-
stasjonen 1 Drammen har nd benyttet det
nye systemet et par méneders tid, og
synes det nye utstyret er greit 4 jobbe
med.

Det har riktignok tidvis vert en del
problemer med bildekvaliteten , og
generelt synes de den er for dédrlig. Det
gamle utstyret var mye bedre i sa mate,
sier de.

Arsaken til at bildene ikke blir s gode
som vi skulle enske, er at
Vegdirektoratet har valgt utstyr som er
relativt rimelig - og kvaliteten pd det en
kjeper, star som bekjent i forhold til det
en betaler, sier stasjonssjef Erik
Lysensteen.

-Men det er ikke bare vi ved stasjonen
her i Drammen som ikke er fullt ut
forneyd - jeg vet ogsd at andre stasjoner
sliter med de samme tekniske
problemene.

Hovedsaken er at gjenkjenningen av
forerkortinnehaveren er tilfredsstillende,
blir det sagt pa sentralt hold.

Det storste fordelen med den nye
produksjonsprosessen er at en na slipper
a omgas kjemikalier under
framkallingen, noe som har vart en
ulempe tidligere.

[ tillegg til en mer effektiv og rasjonell
miljemessig gevinst. Og det er jo viktig i
vére dager.

Samtlige stasjoner i fylket har na tatt i
bruk den nye forerkortframstillingen.

De nye forerkortene blir nd laget ved hjelp av video og datamaskin - en langt mer
miljovennlig prosess enn tidligere.

Kdre Stuvstad med den pensjonerte forerkortmaskinen
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768 HENVENDELSER PA EN DAG!

%%ﬁ% Willy Bakken

Andre paskedag svarte Geilo vegstasjon pa 768
henvendelser fra publikum om veg- og foreforhold-
ene pa fjellovergangene i fylket. Det var rekord for
sesongen. Fra oktober i fjor til mai 1 ar, er det
registrert total 10.956 oppringninger med spersmaél
om tilstanden pd vegene over fjellet.I gjennomsnitt
blir dette 45 telefoner pr. dag. I forhold til forrige

sesong, ekte antall forespersler med ca 1800, men det
er et stykke igjen til rekorden som er fra 1991/92. Da
ringte over 18.000 Geilo vegstasjon for 4 fa

veginformasjon.Fra oktober til og med mai méaned, er

det Geilo vegstasjon som har ansvaret for & formidle
veginformasjon fra Buskerud. Foruten a betjene
henvendelser fra publikum, vidreformidler stasjonen
meldinger blant annet til den sentrale Vegmeldings-
sentralen, NRK Buskerud, lokale nzrradiostasjoner
og vegstasjoner i nabofylker. Informasjonen gjelder
rv 7 over Hardangervidda, rv 40 Dagalifjell, rv 50
Hol - Aurland og rv 52 over Hemsedalsfjellet.
Sentralen er ogsd oppdatert om forholdene pa E 11
over Fillefjell og E 16 Haukelid. Den er betjent pa
hverdager fra kl. 05.30 til 22.00 og i helgene fra kl.
06.30 til k1. 20.00.

Det er tre ansatte i hel stilling og en i 25 % stilling
som serger for at omverdenen holdes ajour med
tingenes tilstand i Buskerud i vinterhalvaret.

Etter det vi har grunn til & tro, gar disse na roligere

tilstander i mate, i hvert fall nar det gjelder snestor-

mer og stengte fjelloverganger.
Men ingenting varer evig ..........

Dagsrekorden for antall henvendelser pd en dag, var 768. Sonja
Bekkestad Lysdiker (t.v.) og Birgit Grevsgard sorget for at publikum fikk
den enskede informasjon. (Foto: P. Bjerkeli)

(fortsettelse fra side 12)

kontroller pa landevegen og kontroller i
transportbedriftene. Landevegs-
kontrollene vil bli foretatt biade av politi
og biltilsyn, mens det bare er biltilsynet
som skal foreta kontroller i bedriftene.

I vért fylke skal biltilsynet i 1994
giennomfere 6.000 kjere- og hviletids-
kontroller pa landevegen og 3.800
kontroller i bedriftene. Det er 1 hovedsak
biltilsynsstasjonene som innen sitt
distrikt er ansvarlige for bedrifts-
kontrollen, men for 4 lette og rasjonali-
sere arbeidet, er det ved TK-avdelingen
opprettet en arbeidsgruppe som skal
foresla opplegg til bedriftskontrollen og
sentralt utfore analysearbediet av

diagramskivene. Gruppen bestir av 1.
konsulent S. Stenvik, inspekter Arne
Neby og inspekter Gunnar Grette.

Det blir utarbeidet sentrale retningslinjer
for reaksjoner ved brudd pa bestemmel-
sene, men det er nd helt klart at reaksjo-
nene vil bli vesentlig strengere enn for,
og vaere tilnermet like bade for politi og
biltilsyn. Reaksjonene vil veere informa-
sjon og utbedring pa stedet. Ved alvorli-
gere brudd pd bestemmelsene vil anmel-
delse til politiet med pafelgende bete-
legging bli praktisert - i svaert alvorlige
tilfeller ogsd krav om farerkortbeslag.
Som tidligere nevnt er bedriftenes ansvar
utvidet. Ved alvorlig brudd pé oppfal-
ging og organisering av arbeidet kan

ogsa bedriftene bli batelagt. Fra andre
land kjenner vi til at betesatsen for
bedrifter faktisk kan g opp i femsifrede
belep.

Opplzring

TK-avdelingen har gjennomfert omfat-
tende opplaring for ansatte i biltilsynet i
de nye kjere- og hviletidsforskriftene,
bade for endel av kontorpersonalet og for
teknisk personale. I alt 26 personer har
fatt opplaering. Biltilsynets personal
skulle derfor vaere godt rustet til 4 ta fatt
pé kontrolloppgavene bade pi landeveg
og i1 bedriftene, og selvfolgelig vil
biltilsynet og arbeidsgruppen bista med
informasjon bade til eksterne og interne
brukergrupper. TK-avdelingen vil kunne
vaere behjelpelig med & organisere dette.
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Leserinnlegg:

KONTORTILSATTE VED BILTILSYNET -
UNIFORMERING AV DISSE

Et lite hjertesukk fra en ansatt i Biltilsy-
net om vére uniformer.

Det er alle tiders 4 vite hva en skal ha pa
seg nar en gar pd jobb, men uniformen
tar ikke hensyn til alle - dessverre. Noen
er store, noen er sma, noen er unge, noen
er eldre og noen midt i mellom. Noen er
slanke, noen er runde, noen har stor
byste, noen har mindre. Noen har brede
skuldre, noen har smale, kort sagt, vi er
veldig forskjellige !

Da dette hjertesukk:

Gar det ikke an 4 lage en uniform som er
mer «regulerbary ? Og hvorfor har vi na

fatt nytt stoff i uniformene ? Ved bestil-
ling av ny bukse (den gamle er utslitt) sa
mé vi ogsd ha ny vest, som igjen er
forandret i fasongen, slik at den tidligere
storrelsen vi hadde, er blitt for liten.
Altsd ma vi returnere og bestille pa nytt !
Og hvorfor er det trange skjortet blitt
smalere, og hvorfor er buksene blitt
kortere i livet ? Hvorfor er det da ikke
sendt ut nytt maleskjema, slik at vi kan
bestille noe som passer ? Tenk pa hvor
mange ergrelser som kunne ha vart
unngitt !

Hvorfor har vi fatt hvite bluser ? Vi er

merke, vi er lyse, vi er grd, vi er radha-
ret, kort sagt alle farger. Hvilken farge-
ekspert har bestemt at vi skal ha hvite
bluser ?
Er det ingen som vet at om vinteren er vi
bleke ? Hvorfor skal den hvite blusen
gjare oss enda blekere ?
Til slutt: Tusen, tusen takk for at vi har
«fatt» uniformer !
Men ta dette lille hjertesukk til etter-
tanke, veer sé snill, det er dessverre alt
for mange som mener det samme !
Karin Bye
Biltilsynet Honefoss

HULL I VEGEN ?

Det er spennende tider for oss vegfanter.
Hva Stortinget vedtar er en ting - neste
fase blir den interne organisasjonsprosess
i etaten.

Vi far hape at den organisasjon vi til sist
ender opp med, ikke bare er et produkt
av teoretiske konsulentutredninger, men
at det blir en organisasjon som foruten a
veere troverdig utad, ogséd innad framstar
som rasjonell og hensiktsmessig.

Mange av vire arbeidsoppgaver er sma
og hoeyt utviklede spesialiteter, som
krever neerhet til alle sider av oppgavene.
Né har vi ogsé for alvor begynt & fole
KR@SUS «pa kroppeny.

Selv om mange av de nye tingene er bra,
sa er det fortsatt for mye som halter. Det
gikk som vi fryktet - det var slett ikke et
ferdig system som kom til oss 1. mai.
(Onde tunger hevder at det bare var
«KROSUS-genseren» som var ferdig da
')

Og nar gar vi og venter pa resultat-
rapporter. Problemet er bare at datamas-
kinen er for liten til at de som har behov
for slike rapporter, kan sette seg ned ved
sin PC og be om utskrift. Selv om mange
tidlig var skeptiske, var det fa som trodde
at «IKroner og Ore Sleses Uten Styring»
til de grader skulle bli en sannhet !

Men - hold ut ! Forbedringspotensialet
er stort - og etatens kloke hoder fikser
nok biffen nar de slipper til !

Med telelasningen bak oss for i ar, er det
kanskje tid for en oppsummering ?
Riksvegene har klart seg bra - og i de
tilfellene hvor det har vist seg a vere
svakheter, har de lokale «medisinmenn»
veert pa plass med medisin og plaster til
rett tid. Fylkesvegene har blitt brutt
ytterligere ned. Noen presseoppslag har
det vaert - og situasjonen er tydeligvis
ikke bra.

Det har denne spalten forutsett for lenge
siden - og en ting er sikkert: Med de
bevilgningene vi har nd, kommer det til &
bli flere og fetere overskrifter for hver
var som kommer.
Nedbrytningsmekanismene er velkjente
og veldokumenterte - problemet er at
standarden pa mange av fylkesvegene

vére, na er sa dérlig at etablerte metoder
for,objektive beskrivelser av tilstanden,
ikke «gdr sd langt ned» !

De som tror at vegfanten bare farer med
tomt snakk nar de advarer mot lave
vedlikeholdsbevilgninger, kan bare ta en
titt pa de vegsloyfene som har blitt lagt
ned de siste 10 - 20 arene.

Parallellen til lille Jens er apenbar: Den
som ikke pusser og steller tennene sine,
far besek av Karius og Baktus - med hull
som resultat. Overfort til fylkesvegene
vare:

Det er rimeligere 4 holde seg med
tannkrem og tannberste nd, enn d métte
g til tannlegen for plombering av alle
hullene etterpa !

Oktan.




Massekorsband

Returadresse:

Statens vegvesen Buskerud
Vegkontoret

Postboks 2265 Stremse
3003 DRAMMEN

50 ar:

Takk for all oppmerksomhet i anledning
min 50 irs dag.

Kontr.ing. Reidar Hermond Haugen,
Anleggsavd.

Arne N. Storeskar 21/4 Tor Reiersgird. Avd.ing Kirsting Laukli, Anleggsavd.
Engebret Turhus 28/4
Harald Haare 14/5 Hjertelig takk for oppmerksomheten pa Vi onsker velkommen til oss.
Vigdis Pedersen 24/5 min 50 ars dag.
Ove Hegna 4/6 Harald Haare. Sluttet:
Anne Berit Somby 8/6
Takk for oppmerksomheten ved min 60 Avd.ing Karsten Einar Merli,
60 ar: drs dag. Eiendomsseks;.
En spesiell takk til skilt- og merkeavd. Avd.ing Randi Braathen, Planavd.
Kijell Egil Moen 20/5 Ringerike.

Kare Stuvstad 7/6 Kjell Egil Moen.

Anne-Berit Levereide . 24/6

Vi takker for innsatsen i Vegvesenet og
onsker lykke til med nye oppgaver.
Tusen takk for alle gaver og all oppmerk-
somhet i anledning min 50 ars dag.
Vigdis Pedersen.

Brobyggeren gratulerer hjerteligst med
vel overstdtt.

Pensjonerte:

, Ole E. Svingen 1/1-94

Takk Hjertelig takk for all oppmerksomhet 1 Andais Dvieha 1/4-94

anledning min 60 drs dag. e Eivind Gauteplass 1/5-94

Takk for alle oppmerksomhet i anledning Al Slayaid Ragnar Amundsen 1/5-94

min 50 ars dag.

Engebret Turhus.

Takk for all oppmerksomhet i anledning

Takk for godt samarbeid kjere arbeids-
kolleger.
Einar K. Merli

Vi takker for innsatsen og ensker alt god

i den nye tilveerelsen.

min 50 rs dag.

Nytilsettinger:

Arne Nils Storeskar.

Avd.ing. Raymond Bredo Larsen,
Planavd.

EGIL SANDANBRATEN TIL MINNE

Med Egil Sandanbrétens
plutselige dedsfall ble et langt liv
i Vegvesenets tjeneste britt og
uventet avsluttet. For alle kom
dette som et sjokk.

At Egil 1 noen ar var preget av
sviktende helse, var noe vi alle
hadde registrert og bekymret oss
for. At det skulle ta en slik
vending, var likevel uventet for
alle.

Som kollega og venn gjennom

nesten 30 4r, hadde vil lert hverandre
godt a kjenne, ogsa pa det personlige
plan.

Vi delte noen av vire bekymringer og
gleder med hverandre. En kaffekopp var
alltid pa bordet ndr jeg kom innom pa
besek. Han hadde omsorg for andre.

Omsorg og rettferdighet var typisk for
Egil. Dette fulgte ham hele livet.

Egil hadde ansvar for oppsyn og arbeids-
ledelse pd mange prosjekter, fra Snarum
pa rv 280 1 est, til Hallingskarvet pa rv

50 i vest. Men det var pd rv 7 han hadde

de fleste oppgavene. Han var
lett 4 be, og hadde aldri innven-
dinger om vegen mellom hjem
og arbeidssted mange ganger ble
lang. han var lojal mot den etat
han var ansatt i, og selv om vi
var gode venner, respekterte
Egil alltid at vi var satt til 4 ha
ulikt ansvar i var hverdag.

Etaten, og da spesielt anleggsav-

delingen, har mistet en av sine

trofaste med-arbeidere og jeg
har mistet en stette 1 mitt daglige arbeid.
Tankene gar imidlertid til Marit og barna
som har lidd et uerstattelig tap.

Jeg lyser fred over Egil Sandanbritens
minne.

Gunnar Gran



