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kontroll - den virker!

Av Bjorn Dietrichs

Deler av den automatiske trafikkover-
vakingen i Drammen og Lier har na
veert i drift | vel ett ar.

Selv om tiden som er gatt etter at
den er satt i gang er relativ kort, er det
mye som tyder pa at effekten av over-
vakingen har vaert god, seerlig god i
1989.

Antall personer skadd eller drept i
1989 gikk ned med 28 % i Drammen
0g 38 % i Lier i forhold til 1988, mens
gjennomsnittet for resten av kommu-
nene i fylket hadde en skning pa 26 %
for den samme perioden.

En gjennomgang av alle ulykker
som skjedde i hele Drammen i 1988
og 1989 viser tydelig at det er den type
ulykker som skyldes stor fart som ble
redusert i 1989.

| ferste halvar av 1990 har det vaert
en kraftig okning av antall trafikkulyk-
ker i Drammen. Antall personer skadd
eller drept var 85 mot 38 i 1989. Grun-
nen til denne ekningen er det vanske-
lig a si noe om. Den kan skyldes tilfel-
dige variasjoner, men en mulig
forklaring for noen av ulykkene, kan
veere at bilistene har blitt kjent med
systemet og hvor registreringspunkte-
ne er, slik at de bare setter ned farten
i naerheten av punktene. For a bedre
effekten, anbefales det i fremtiden &
ha mobile enheter og ogsa offentlig-
gjere mindre informasjon om detaljer i
kontrollsystemet.

Med de erfaringer vi na har, ser vi
at gjennomsnittsfarten i naerheten av
ATK-punktene har gatt ned. Gjennom-
snittlig fartsreduksjon for alle biler er 4
km/t.

Prosentvis overskridelser av farts-
grensene er sunket med 29 %.

Pa ulykkesbelastede strekninger a
ca. en km i naerheten av hvert registre-
ringspunkt har ulykkene sunket med
37 % i gjennomsnitt.

De 7 kassene har sannsynligvis
spart samfunnet og den enkelte for 2,5
millioner kroner bare pa de ulykkes-
belastede strekningene der de star i
lopet av dette aret.

Leiebilavtale

Statens vegvesen, Vegdirektoratet og
Avis Bilutleie A/S har inngatt gjensidig
kontrakt for bilutleie etter bestemte ra-
battavtaler, gjeldende for Norge og en
rekke andre land. Avis er i avtaleperio-
den var leverander av bilutleietjenes-
ter. Ved leie av biler ved tjenestekjo-
ring for tilsatte i vegvesenet ma
REKVISISJON fylles ut og leveres
DRAMMEN BILUTLEIE eller andre
Avis-kontorer ved avhenting av bilen.

Denne rekvisisjon kan fas pa felgen-
de steder:
Maskinavd., v/Lise Bakkane.
Solberg vegsentral, v/Ingebo.
Ringerike vegsentral, v/Loen.
Gol vegstasjon, v/Skredderberget.
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Informasjon fra Bedriftshelsetjenesten
w( Fett Sukker

KOSTRADET ER: KOSTRADET ER:

Begrens Spis mindre sukker
fettinntaket — ‘ St

spis mindre smer, helmelk, fete oster, flgte,
fast margarin og fete kjgttvarer.

Hvem er dette viktig for?

Dette er viktig for alle, bade for deg som har en
hjerte-karsykdom og for befolkningen generelt.
Det er ogsa det viktigste radet ved vektreduksjon.

Hvem er dette viktig for?

Dette gjelder alle. Det er ogsa
et viktig rad ved vektreduksjon.

Det er flere av de ansatte i vegvesenet som har lurt pa hvordan det har gatt med
kolesterolundersokelsen vi har gjennomfort.

For at alle skal fa en informasjon om dette, har jeg valgt a skrive litt om det.

Vi startet denne undersgkelsen i mars-88 og avsluttet i mars-89. Alle i vegvesenet har fitt
tilbud om a male kolesterolinnholdet i blodet. De fleste har veert interessert i d fd tatt denne
blodproven. Det har veert frivillig d veere med pa denne undersgkelsen, sd det er noen som
ikke har onsket d ta proven. Det ma ogsa foyes til at det er noen fd som ikke fikk tatt denne
proven i dette tidsrommet. Dette pa grunn av permisjoner, videreutdannelse eller utsettelse
av helsekontroll. Disse har da fatt muligheten senere.

I det ovenfornevnte tidsrom ble det tatt 398 forste gangs kolesterolprover. Av disse hadde 173
mer eller mindre forhoyet kolesterol. Alle med et forhoyet kolesterol, det vil si over

6 MMOL/L, ble tilskrevet. Jeg har ikke gjort noen statistikk pa hvor mange som har klart d
fa ned kolesterolet sitt, men at 90 % har gdtt inn for d fd det ned, er jeg overbevist om. De
fleste har tatt dette alvorlig, og har dermed ogsa fitt «lpnn for strevet.» Det har veert veldig
posetivt d jobbe med denne undersgkelsen fordi de ansatte i vegvesenet har vist stor interesse
hele tiden.

Fiber

# KOSTRADET ER:

Spis mer fiberrik
mat.
Hvem er dette viktig for?

Spis variert og
allsidig kost.

Hvem er dette viktig for?

Dette er viktig for alle
mennesker, uansett alder og
helsetilstand.

Dette er viktig for alle
mennesker,

— Fiberrik kost kan bidra til 4
redusere blodkolesterolet.
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Er alvorlig personskade og en adelagt pick-up, i tillegg til det dette bildet viser, mindre alvorlig enn en fartsovertre-

delse?

Ay vl
i m e 1wy,

i

Streng reaksjon nogdvendig!

Av Hilmar @degarden

Det er neppe uenighet i etaten om at
en pakjersel, slik det skjedde pa E 18
6/6, ma fere til en streng reaksjon
overfor foreren av kjeretoyet som for-
arsaket ulykken.

Dette ble det da ogsa gitt uttrykk for
fra vegsjefens side, i et brev til Dram-
men politikammer den 8. juni.

Ved var henvendelse til Drammen
politikammer 6/8-90, kan politinspek-
tor Ole Chr. Aspen opplyse falgende:
Foreren er ilagt en bot pa kr. 5.000. En
bot som vedkommende i skrivende
stund ikke har godtatt. Fererkortet er
forelepig ikke inndratt.

Sa langt kan ikke reaksjonen sies a
ha vaert seerlig streng, ei heller egnet
som noe eksempel med preventiv virk-
ning. Er det virkelig ikke en alvorlig
trafikkforseelse a utvise en sa stor
grad av uoppmerksomhet?

Fakta er falgende: — Store materielle
skader. Og alvorligst: En av vegvese-
nets ansatte ble alvorlig skadet. Under
andre, men helt vanlige omstendighe-
ter i en vegarbeidssituasjon, kunne

denne kjeringen resultert i bade lem-
lestelse og ded for flere av etatens
ansatte. '

| denne situasjonen blir det fra politi-
ets side spurt om statistikk over hvor
mange av vegvesenets ansatte som er
skadet eller drept som felge av trafi-
kantenes adferd forbi arbeidsstedene!

Heldigvis har vi inntil na veert forska-
net for de helt store og dramatiske
ulykkene, og vi kan derfor ikke fram-
legge noen slik statistikk. Men fravaer
av statistikk ma ikke forhindre utevelse
av en straffeutmaling som er i samsvar
med den reelle faren som vegvese-
nets ansatte utsettes for, ved uaki-
somhet fra trafikantenes side. Vi haper
at en holdningsendring skal fore til at
det heller ikke i framtida blir statistikk-
fort et antall alvorlig skadde, eller
drepte, som felge av at vegvesenets
ansatte blir pakjert mens de arbeider
pa eller ved vegen. | det holdningsska-
pende arbeidet ma det innga strenge
reaksjoner pa forseelser som setter de
ansattes liv og helse i fare.

| skrivende stund er Kare Gunnerud
fortsatt sykemeldt og under behand-
ling. Han har symptomer som kan tyde

pa en sakalt «nakkeslengskade». En
form for skade som ofte forekommer
ved pakjersel bakfra, og som kan fere
til delvis eller hel invalidisering. Tilfellet
ville at Kére satt inne i bilen da pakijer-
selen skjedde. Enhver kan tenke seg
konsekvensene dersom han hadde
veert foran bilen...

Hvis en sjafer blir tatt for & ha kjert
et visst antall kilometer i timen over til-
latt hastighet, blir fererkortet beslag-
lagt for X antall maneder. | tillegg gis
det store beter for en slik forseelse.
Dette skjer ene og alene pa grunnlag
av fartsovertredelsen. P4 E 18 ble
vegvesenets skiltvogn pakjert, med al-
vorlig personskade og store materielle
skader som resultat.

Visstnok var fereren uoppmerksom
fordi han leste et brev samtidig som
han kjarte pa en motorveg med 90 km
fartsgrense!

Politiets reaksjon: Kr. 5.000 i bot.

Det er ikke vanskelig & forsta at
mange av vegvesenets ansatte er
oppbragte, og at de ensker langt krafti-
gere reaksjoner nar deres liv og helse
settes pa spill ved en slik grov uakt-
somhet!
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Haiker pa E-187 Nei, faktisk er det politiet som dirigerer trafikken forbi et
ulykkessted. Uniformering og utstyr er ikke helt i samsvar med det vi leerer

pa trafikkdirigeringskursene!

Av Hilmar @degarden

Ulykker pa motorvegen i juni, der en
sperrevogn ble knust og Kare Gunne-
rud ble skadet, er nok et varsel om at
varslingen ma forsterkes og hastighe-
ten trappes ned forbi arbeidsstedene,
mener klubbleder Reidar Heieren og
verneombud Thor Riise i omrade .

Vi mé i sterre utstrekning skilte med
fartsbegrensning, mener Reidar og
Thor. Selv om minimumskravene ikke
pabyr bruk av nedsatt fartsgrense ved
vegarbeid pa motorveg, mener karene
at trafikantene tar sterre hensyn nar
det er skiltet med fartsbegrensning, og
at det derfor ma brukes.

Bruk av fartsbegrensning betinger
merarbeid og flere skilter, men det er
liv og helse det gjelder, bade for veg-
vesenets ansatte og for trafikantene.

Oppsynsmann Henriksen i vedlike-
holdsomrade |, er ogsa sveert betenkt
over hvor liten respekt trafikantene vi-
ser ved passering av vegarbeid. Dette
representerer en konstant fare for veg-
arbeiderne, og er med pa & skape en
stress-situasjon, sier Henriksen. Vi ma
se pa hvilke hastighetsdempende tiltak

vi kan gjere generelt, og jeg ser ikke
bort fra at vi i sterre utskrekning ma
skilte nedsatt fartsgrense ogsa ved be-
vegelige arbeider, sier oppsynsman-
nen.

Vi har flere virkemidler vi kan ta i
bruk, fremholder oppsynsmann @y-
stein Johansen. Vi kan bruke flere
sperrevogner. Den nye og storre typen
sperrevogn synes a virke bra. Vi kan i
sterre utstrekning arbeide pa nattetid.
Vi kan bruke politi til & dirigere trafik-
ken osv. Men ogsa @ystein ser alvorlig
pa det faktum at manglende respekt
for arbeidsvarslingen setter mannska-
pene i fare. Kanskje bar forskriftene for
arbeidsvarsling skjerpes, spesielt ved
arbeid pa motorveg. @ystein er ogsa
opptatt av at det holdes god koniakt
med de andre fylkene, for a oppna en
sa lik skilting som mulig.

Alle er imidlertid skjent enige om at
de som presterer a kjgre pa en sperre-
vogn, slik det har vaert flere tilfeller av,
ikke ber fa igjen fererkortet pa lang tid.
Hva om dette hadde skjedd mens en
tienestemann var i ferd med til- eller
frakobling av sperrevogna? Alvorlig
lemlestelse, med stor sannsynlighet
for dedelig utgang ville veert uunngae-
lig. Sa alvorlig er dette. Derfor ma noe
gjores.

Vi ma skilte med nedsatt fartsgrense forbi arbeidsstedene, sier Reidar Heie-

ren og Thor Riise.
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Av Hilmar @degarden

Hva skal til for & dempe hastigheten
forbi arbeidsstedene vare? Hva ma til
for a gjere trafikantene oppmerksom-
me, slik at vegarbeidene kan skje uten’
at arbeidstakerne har felelsen av en
konstant fare for liv og helse?

Mye er prevd opp gjennom tidene.
Men trafikkmengde og hastighet har
stadig okt, samtidig som respekten for
varsling synes & ha blitt mindre.

Vi har fatt nye varslingsbestemmel- 0
ser, og stadig kommer det nye typer . Ao

sperre- og varslingsmateriell. Stadig Oppsynsmann Oddvar Henriksen er betenkt over trafikantenes manglende

ot

mé& det sterre og tyngre materiell til. respekt for arbeidsvarslingen.
SIOR-Sl@RRE-Sl@RSl '
]
Stadig blir det mer kostbart & sikre eg-  se blir pakjert, pa steder med god sikt,  blinklykter, hoyde over 4 meter osv.
ne arbeidstakere og trafikantene ved  ma en sperre om ogséa denne formen  Og ikke minst: til en pris av kr. 130.000
arbeid pa og langs vegene vare. for skilting/sperring er for darlig. pr. Sntykk. o .
Skiltvogner har veert i bruk en tid. Hva gjer vi s&? Jo, da praver vi en Na er det jo slik at ingen pris egent-
Disse har virket bra. Men nar ogsa dis- enda staerre skiltvogn, med et utall av lig er for hey nar det gjelder a verne

om arbeidstakernes liv og helse. Men
det ma likevel veere fillatt & gi uttrykk.
for beklagelse over at en stadig sterre
del av vegvesenets etter hvert knapt
tilmalte ressurser ma brukes fordi enk-
elte vegfarende tar sa lite hensyn til
dem som serger for best mulig frem-
kommelighet pa vegene vare.

Kostnadene i form av materiell og
tidsanvendelse er formidable, nar det
gjelder varsling og sikring av vegar-
beidsplassene. Den nye typen skilt-
vogn som er avbildet, er mye starre —
og mye dyrere — enn de tidligere bruk-
te. Hva gjer vi nar denne typen blir et
vanlig syn langs vegene vare, slik at
respekten avtar ogsa i forhold til dette
«monsteret»? Hvor stor, hvor kompli-
sert og hvor dyr blir neste utgave?

Hva kan vi gjere for & endre trafikan-

tenes adferd, slik at arbeidstakerne far

- en tryggere arbeidsplass, uten at vi ma

bruke stadig sterre ressurser pa dette

Oppsynsmann @ystein Johansen viser oss forskjellen mellom den vanlige omradet? Dette er et sveert aktuelt
typen skiltvogn og den nye typen som proves ut. sporsmal.
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Med jevne mellomrom kommer div.
rundskriv fra Vegdirektoratet.

Innholdet i disse kan vasre av varie-
rende interesse for de ansatte, men
det er alltid noen som blir berert av
budskapet.

Rundskriv som har generell betyd-
ning og interesse for menigmann, vil
heretter bli tatt inn i Brobyggeren, men
da i mer popularisert versjon. Innhold
og konklusjon blir forhapentligvis de
samme. Etter hver omtale, henvises
det til hvilket rundskriv nr. vi har hentet
emnet fra, slik at spesielt interesserte
kan fa fatt i det i originalversjonen.

Bruk av vegvesenets
kjoretoyer

For véar virksomhet, er bruken av gule
kjoretayer, regulert gjennom «Bestem-
melser om bruk av Vegvesenets kjore-
toyer» som er gitt med hjemmel i
kongelig resolusjon av 11. desember
1981.

Det er nd kommet forslag om enkel-
te endringer og en av disse gar ut pa
at broytebiler, bar kunne ta med nad-
stedte trafikanter.

| sin kommentar sier Vegdirektoratet
blant annet at enhver har generell plikt
til & hjelpe nedstedte trafikanter, og
hvis det er snakk om eventuell trans-
port, ma det skje pd mest mulig be-
tryggende mate.

En annen endring som er foreslatt,
gar pa at Vegvesenets tjenestemenn,
av velferdsmessige arsaker, ber gis
anledning til & ta med passasjerer i
neert slekisforhold i Vegvesenets gule
biler.

Under dette punkt, stiller Vegdirek-
toratet seg mer kritisk til endrinsforsla-
get, og uttaler at staten som selvassu-
randor ikke ensker a pata seg den
risiko en slik generell tillatelse innebze-
rer.

P& denne bakgrunn vil ikke Vegdi-

rektoratet komme med noe forslag om
generell tillatelse til & ta med slekt-
ninger i gule biler, men papeker at
ordningen i dag, gir vegsjefen anled-
ning til & gi dispensasjon i spesielle
tilfeller.

Det siste endringsforslaget gar ut pa
at personer som ikke er ansatt i veg-
vesenet, men som utferer et oppdrag
for oss, i spesielle tilfeller ber ha ad-
gang til & kjere gul bil.

Til dette uttaler Vegdirektoratet at
denne ordningen kan veere bade prak-
tisk og lennsom for etaten. En betin-
gelse er at det her er snakk om et
kortvarig eller midlertidig forhold, og at
saken vurderes i hvert enkelt tilfelle.

Avgjorelsen skal tas av vegsjefen el-
ler den han bemyndiger, uttaler Vegdi-
rektoratet til slutt.

(Rundskriv 90/21)

Paskjonnelser og
gaver

Etatens gavmildhet er regulert gjen-
nom Personalhandbokens art. 257.52
Etter drefting med organisasjonene, er
blant annet felgende bestemt skal gjel-
de fra 1. juli 1990:
¥ Tilsatte som har tjenestegjort i Sta-
tens vegvesen i minst 20 ar og som
slutter for & g& over i annen stilling,
gis en gaveftilstelning/blomster for
inntil kr. 1.200.
+r Nar noen fyller 50 og 60 &r, gjelder
samme tilbudet, men da er belapet
satt til kr. 750,-.
¥r Etter 25 ars tjeneste, skal den an-
satte paskjennes med enten gave,
tilstelning eller blomster for kr.
750,-. Yiterligere 15 ars tjeneste pa-
skjgnnes med kr. 1.500.
(Rundskriv 90/17)

BUSKERUD
ENTREPREN@RER/MASKINEIERE/ANDRE QFFENTLIGE ETATER

l KURS | ARBEIDSVARSLING

Statens vegvesen Buskerud skal arrangere kurs der det B
vil bli erientert om bestemmelsene og forskriftene om

arbeidsvarsling.

Med hjemmael i Vegtrafikkloven, er det utarbeidet «For-
skrifter for varsling av arbeide pa offentlig veg.» Farskrif-
tene krever at alle arbeidstakera som utfgrer siikt arbeid,
skal veere orientert om de generells bestermmelsene, Li-
kesd er det et krav at alle arbeidsledige og ansvarshaven-
de skal ha gjannomgém en grundig opplaering. ;

Kurset blir hold
april, kl. 09 »

Hotell, Dramman.

Kurs for alle

Vegvesenet er kjient for & kunne fikse
det meste.

Vi er ogsé opptatt av & bedre stan-
darden pa arbeidsskiltingen, og i den
forbindelse har vi arrangert kurs.

Som det framgér av annonsen var

dette framstotet rettet mot andre enn
oss selv.

Men i annonseteksten er det plutse-
lig blitt en ny malgruppe vi angivelig
ensker & lzere opp.

Som sagt sa ordner vi det meste,
men denne var vel i dreyeste laget?
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Betydningen av kompetanseutvikling
i arene framover

Av: Ellen Bruusgaard

Jeg var pa et seminar for noen dager
siden over temaet «Norsk industri mot
ar 2000» Bruk av informasjonsteknolo-
gi i oppleering.

Det kom der fram mange spennen-
de tanker rundt hvordan vi kan benytte
oss av denne teknologien, og store
bedrifter som Hydro viste eksempler
pa hvordan de hadde utnyttet dette
hjelpemiddelet pa spesielle omrader i
sin opplaeringsvirksomhet.

Det som jeg imidlertid kunne tenke
meg & skrive om her, er litt om hvilke
utviklingstendenser vi ser i samfunnet,
og hvilken betydning disse vil fa for
leering/kompetanseheving  framover.
Jeg har samlet litt fra forskjellige fore-
lesere, og pravd a sy dette sammen til
en helhet.

| arene framover ser vi bl.a. felgen-
de utviklingstrekk for Norge og norsk
industri: ¢ @KT KONKURRANSE
KUNNSKAPSEKSPLOSJON +# TEK-
NOLOGISK UTVIKLING +# BEFOLK-
NINGSUTVIKLING

Disse trekk vil fa betydning for hvor-
dan vi meter felgende utfordringer:

#r Konkurransedyktighet

#r Fleksibilittet

7r Kvalitet

¥ Utnyttelse av de menneskelige

ressurser

Og for a kunne mote disse utfordrin-
gene er nadvendigheten av kontinuer-
lig eller livslang leering et av hovedele-
mentene, som vi framover ma ta mer
og mer pa alvor.

Jeg skal underbygge dette med a ga
litt grundigere inn pa utviklingstrekke-
ne nevnt ovenfor.

OKT KONKURRANSE
Vi har i etterkrigstiden hatt noen tiar
som trygt kan kalles Norges «gullal-
der». Alt gikk oppover. Med dette er
ikke normalt og kommer vanligvis ikke
av seg selv — slik det i en viss grad
gjorde det de siste ti-arene. | tiden
framover ma vi gjere oss mer fortjent
til det velstandsnivaet vi nyter i Norge.
| vegvesenet merker vi ogsa dette.
Det blir satt starre krav til maloppnae-
lose, storre krav til effektivitet, til kvali-
tet og konkurransedyktighet. Vi er

ogsa en del av den utviklingen vi ser
rundt oss.

Utviklingen pa det internasjonale
plan vil ogsa fa betydning for oss. Det
det snakkes mest om na er det «indre
marked», men ogsa den generelle glo-
balisering av verdenshandelen vil fa
innvirkning framover.

Dette vil fere til at konkurransen
framover blir hardere og hardere, og
behovet for kompetansehevning og
evne til rask omstiling er stor. Litt
fiernt for oss i vegvesenet kanskje,
men jeg tror det ogsa her er viktig ikke
a ha nisselua for langt nede, men i ste-
det vaere med, og utvikle de positive
omradene i denne forbindelse.

KUNNSKAPSEKSPLOSJONEN
Kunnskap er fundamentalt, og kilder
for kunnskap kjenner i prinsippet ingen
grenser. Men vi ma vite hva vi leter et-
ter og ha tilstrekkelig med kunnskap til
a tolke informasjonen og omgjere den
til ny kunnskap.

Basiskunnskapene ma derfor veere i
orden. Det ma her bli lagt stor vekt pa
det som det kreves lang evelse for &
beherske; pa de kunnskaper og teorier
som ikke raskt foreldes. Slik at senere
laering er lettere & tilegne seg.

Og spisskampetanse vil det bare bli
et ekende behov for. Bade skoler og
bedrifter ma legge forholdene til rette
for & kunne gi denne spisskompetan-
sen — og her ma et samarbeid i starre
grad enn tidligere bli utviklet.

DEN TEKNOLOGISKE UTVIK-
LINGEN

Teknologien og ikke minst informa-
sjonsteknologien innehar fortsatt et
enormt potensiale for produktivitetsfor-
bedringer dersom realisert. Mikroelek-
tronikken skaper forutsetninger og
muligheter for ny industri og ny virk-
somhet ogsa i var del av verden, og
for & fornye var tradisjonelle industri.
Nye yrker vil komme til, og innholdet i
de gamle vil endres. Feerre ansatte vil
vaere engasjert i rutinearbeid og flere i
arbeid med betydelig krav til utdan-
ning.

Hand i hand med denne utviklingen
ma ogsa organisasjonsutviklingen ga.
Det vi ser i dag er at den henger etter
den teknologiske utviklingen. Vi ser

nye teknologier bli parret med gars-
dagens organisasjoner — og resultatet
deretter.

Samtidig ma vi sikre at den nedven-
dige kompetanse, kvalitetsstyring,
holdning til sikkerhet og milje, samt di-
siplin er til stede — forst da kan vi ha
full nytte av de muligheter bade ny og
eksisterende teknologi byr pa.

BEFOLKNINGSUTVIKLINGEN
Ungdomskullene minsker og antall
eldre oker jevnt i arene framover. Det-
te vil f& direkte betydning for arbeids-
styrken.

Arbeidsstyrkens gjennomsnittsalder
vil ke, og arbeidslivet vil dermed i
mindre grad bli tilfert ny kunnskap via
de unge. Deres utdanning og yrkes-
valg blir derfor meget viktig. For a si
det p4 en annen mate: | dag er ca.
90% av den arbeidsstyrke vi vil ha i ar
2000 allerede i arbeidslivet, men det
synes ogsa a vaere et faktum at innen
arhundreskiftet vil kun ca. 50% av de
jobbtyper vi har i dag fortsatt ha behov
for arbeidskraft.

P& grunn av dette vil behovet for
kontinuerlig etter- og videreutdanning
oke betraktelig. En hovedoppgave
framover bestar i & holde arbeidsstyr-
ken produktiv, motivert og oppdatert
giennom hele arbeidslivet. En mye
sterre andel av dagens unge ma vaere
forberedt pa a ha faglig karriereutvik-
ling gjennom hele arbeidslivet. Relativt
sett feerre vil kunne ga over i admini-
strative eller ledende stillinger hvor
erfaring fra arbeidslivet teller like mye
eller mer enn den konkrete faglige
bakgrunnen. Faglig oppdatering vil
derfor bli overméate viktig i tiden fram-
over.

Alt dette jeg har veert inne pa her,
peker sa& i en retning, nemlig mot:
Nodvendigheten av LIVSLANG eller
KONTINUERLIG LAERING.

Mer enn noensinne ma vi vaere for-
beredt pa a skifte yrke eller fagomrade
opptil flere ganger. Bedriftene har
selvsagt hovedansvaret for & utvikle
sin medarbeidere, og det er pa ar-
beidsplassen og i arbeidstiden storpar-
ten av oppleering foregéar. Signalene
framover gar mer i retning av en veks-
ling mellom leering pa arbeidsplassen,
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Landets forste
drive-in telefon

Willy Bakken

Rasteplassen pa Herstram har na fatt
landets ferste drive-in telefon. Bilister
som har behov for & ringe, behaver ik-
ke & ga ut av bilen for & fa gjort dette.
Det er bare a kjere inn til telefonen, og
sa kan den betjenes mens fareren sit-
ter inne i bilen.

Denne rasteplassen, som ligger
langs den sterkt trafikkerte E-76, blir
stadig mer populaer.

Det er na ogsa inngatt avtale med
et privat foretagende som har startet
drift av mobil kiosk. Dette har selvsagt
gjort plassen enda mer attraktiv.

Pa grunn av at rasteplassen blir sa
flittig brukt, fant Televerket stedet in-
teressant for prevedrift av en ny type
«telefonkiosk». Etter avtale med oss,
ble sa denne nyskapningen satt opp
pa Herstrom.

Avdelingsleder Tore Syvertsen i

Telefonen er plassert slik at det bare er a kjore bilen inntil, sveive ned vindu-
et, og sa opprette kontakt.

Televerket kan fortelle at telefonen er
blitt forsterket med tanke pa haerverk.
Den er ogsa tilknyttet et alarmanlegg
som til enhver tid overvaker anlegget,
slik at ogsa eventuelle feil raskt kan bli
rettet pa.

Etter en preveperiode, vil det vise
seg om dette servicetiltaket blir benyt-

tet av det rullende publikum, og kansk-
je ikke alle minst, om den far sta i fred
for de haerverkslystne.

Viser det seg at alt gar bra, er det
planer om a sette opp flere slike auto-
mater langs vegene.

Neste aktuelle sted kan vaere bom-
stasjonen ved Kjellstad.

Av Ellen Bruusgaard

Noen har kanskje registrert at vi i de
siste nr. av «Brobyggeren» har prevd
a markedsfere forslagsordningen. Dog
uten den helt store responsen. Vi me-
ner at forslagsordningen har livets rett,
og vil i tida framover sette inn en del
pa a fa ordningen levedyktig igjen. Et
forste steg i retning av dette er

VEGVESENETS UGLE

Uglen er symbolet pa klokskap — den
ser alt og herer alt. Er alltid pa vakt.
Vi synes det er naturlig & bruke denne
som et tegn pa at vi setter pris pa de
forslag som kommer inn. Sa dersom
DU sitter inne med forslag som kan ef-
fektivisere og forbedre etaten, sa slipp
ideene los og skriv til forslagsordnin-
gen. Som en paskjennelse for forslag

Vegvesenets ugle — for gode ideer —

det er aktuelt a vurdere naermere, vil
du omgaende fa tilsendt Hadelands
flotte ugle i krystall med Vegvesenets
symbol bak.

Ugla kan beundres i resepsjonen pa
vegkontoret!

MEN - ikke nok med det. Her er og-
s& penger a hente! Forslagsnemnda
vil nemlig vurdere forslaget ditt etter
fastlagte retningslinjer og eventuelt
premiere det med inntil 3.000 kroner.

Forslag som kan fa betydning pa
landsbasis kan premieres ytterligere
av den sentrale forslagsnemnd.

Ta kontakt med forslagsnemndas
sekretzer Ellen Bruusgaard — hun tref-
fes pa telefon 03/83 13 60.

Og i neste nummer av Brobyggeren
kommer nye overraskelser fra for-
slagsnemndal!!!!

bedriftsintern oppiaering og organisert,
formell utdanning og oppleering.

Nar vi snakker om kompetansehe-
ving av yrkesaktive er tid, sted og
tempo nekkelbegreper. | tillegg er inn-
hold og undervisningsmetode ogsa
viktige begrep nar det gjelder etter- og
videreutdanning av yrkesaktive. Inn-

holdet i tradisjonelle undervisningstil-

bud er sjelden rettet mot yrkesaktive
som ofte har veert lenge borte fra for-
mell undervisning, men som har verdi-
full yrkeserfaring. Og klarer vi & mote
de utfordringene, vil effekten for bedrif-
ten bli mye heyere enn den er i dag,
fordi de yrkesaktive i sterre grad enn i
dag klarer a nyttiggjere seg det de har

leert. Det blir ikke bare kunnskap som
blir satt opp i hylla.

Jeg vil i et senere nr. av avisen ga
nermere inn pa de forskjellige lae-
ringsmater vi har i dag. Jeg vil ga litt
inn pa fordeler ulemper, og ga litt neer-
mere inn pa hvordan effekten av den
opplaeringen vi driver kan bli bedre.
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Hovedvernomb
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Fungerende hovedvernombud, Georg Grefsgard,
studerer lov- og regelverk.

udet

RV

Hovedverneombud Hilmar @degarden har for tiden permisjon fra
sin stilling i Statens vegvesen.

| hans sted fungerer na Georg Grefsgard fra Geilo.

Vi har spurt Georg om hvilket inntrykk han har av verne/milje-
arbeidet innenfor Buskerud vegvesen.

Fungerende hovedverneombud gir uttrykk for at det nok er litt
tidlig @ ha bastante meninger om dette. Men forsteinntrykket er
at dette arbeidet blir hayt prioritert, bade av ledelsen og evrige
ansatte i etaten.

Det blir mye papirarbeid og mange lover, regler, forskrifter og
veiledninger a sette seg inn i, sier Georg.

Rent konkret arbeider han na, i tillegg til det rent rutinemessi-
ge, med & fa oppdatert og gjort aktuelle lover, forskrifter og vei-
ledninger tilgjengelige pa arbeidsplassene. Dette er et nedven-
dig ledd i kvalitetssikringssystemet for arbeidsmiljoet.

Ellers star registrering og kontroll av alle sprengstofflagrene i
fylket pa arbeidsplanen i naermeste framtid.

Fungerende hovedverneombud vil benytte sjansen til a4 peke
pa felgende: Verneombudene har ferst og fremst en overvaken-
de funksjon. De skal, slik det stér i loven: «se til at virksomheten
er innrettet og vedlikeholdt, og at arbeidet blir utfert pa en slik
maéte at hensynet til arbeidstakernes sikkerhet, helse og velferd
er ivaretatt i samsvar med bestemmelsene i arbeidsmiljgloven:.

Verneombudene skal si ifra om mangler, og om nedvendig
stanse arbeidet dersom det er umiddelbar fare for arbeidstaker-
nes liv og helse. Men selve ansvaret for at arbeidet skjer i

samsvar med lover og forskrifter er et arbeidsgiveransvar.

Et godt og lepende samarbeid mellom stedlig arbeidsledelse

og verneombudet er nedvendig for a ivareta verne- og miljear-

Av Hilmar @degarden

beidet pa en tilfredsstillende mate, mener Georg Grefsgard.

Brobyggeren slutter seg til disse synspunktene, og ensker fun-

gerende hovedverneombud lykke til i det videre arbeid.

EF — harmonisering:

Hindrer vitale trafikksikkerhetstiltak

Pa grunn av EFTA/EF-harmonisering
av det norske regelverket pa bilsiden,
hindres eller stoppes en rekke fore-
slatte norske trafikksikkerhetstiltak.

Konkret gjelder dette ekstra hoyt-
sittende bremselys, egne forskrifter for
hodestetter, nye regler for menster-
dybde i dekk (1,6 mm), nye regler for
motorsykkelbruk og obligatorisk pa
monterte lyktevisere.

— Norge har i likhet med andre nor-
diske land bedre regler pa en rekke
omrader enn det som andre EFTA-
medlemmer og EF har i dag. En del av
disse reglene er av sa vital betydning
for trafikksikkerheten at de ikke ber
fravikes, sier direktor Leif A. Ellevset i
Trygg Trafikk. — Tidligere kunne man
bare laste 300 kilo pa en tilhenger uten

bremser. Na etter at EF-forhandlinge-
ne begynte, er denne grensen doblet,
til 600 kilo.

HOYT EKSTRA BREMSELYS GIR
EFFEKT
Hver femte kollisjon er pakjersel bak-
fra og hver tiende anmeldte person-
skade er nakkesleng eller whiplash-
skade. Hoye midtstite bremselys
reduserer pakjorsel bakfra-ulykkene
vesentlig. Nordisk og amerikansk
forskning viser mellom 50 og 20 pro-
sent ulykkesreduksjoner av denne
typen med heyt monterte bremselys.
Pakjorsler bakfra hadde skylden for
35 av 100 personskader meldt til Gjen-
sidige i 1989. De materielle skadene
ved denne type ulykker utgjorde 23

prosent av det totale skadeomfanget.

Men myndighetene ensker a skrin-
legge dette viktige trafikksikkerhetstil-
taket pa grunn av norsk tilpasning til
EFs regelverk. Det er for evrig upro-
blematisk & montere et godkjent brem-
selys i bakvinduet selv.

BRUK HODEST@TTEN RIKTIG

For & forebygge nakkeslengskade ma
hodestetten reguleres etter sjaferens
hoyde. Stetten skal dempe statet for
hele hodet, ikke bare nakken. Feil jus-
tering kan fere til alvorlig nakkeskade
ved trafikkulykke.

Et forslag om egne forskrifter for ho-
destetter er til vurdering i Vegdirekto-
ratet, men legges na pa is pa grunn av
norsk tilpasning til EFs regelverk.
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Ulike rammebetingelser er med pa a trekke i negativ retning for vegvesenets egen drift.

(Bilde fra arsmeld.)

Egenregikalkyler

Av Hilmar @degarden

Egenregikalkyler er et begrep pa full
fart inn i vegvesenets driftsformer. Det
synes a vaere mye positivt ved dette
at vegvesenet regner pa anbud og
konkurrerer med private entreprenes-
rer. Ulike rammebetingelser er imid-
lertid med pa & trekke i negativ retning
for vegvesenets egen drift. Likeledes
er det svake markedet innenfor an-
leggsbransjen med pa a trekke prise-
ne ned. Private entreprenerer ser helt
klart verdien av & holde maskinparken
og de ansatte i virksomhet, slik at de
star rustet til & mete en bedring i mar-
kedet.

Dette gir seg helt klart utslag i an-
budene. For vegvesenet gir dette posi-
tive utslag nar det gjelder byggekost-
nader ved det enkelte anlegg. Men
samtidig blir det vanskeligere for veg-
vesenet a vinne anbud gjennom egen-
regikalkyler!

Vegvesenet har av ulike arsaker be-
hov for & opprettholde en egen ma-

skinpark og egen kompetanse innen-
for flest mulige omrader. Blant annet
av beredskapsmessige hensyn, og
som en konkurranseregulerende fak-
tor.

Private entreprenarer er i den stilling
at de kan regne anbud pa flere om-
rader. Om de taper konkurransen pa
ETT omrade, kan de vinne pa et an-
net. Statens vegvesen ma holde seg
innenfor etatens grenser nar det gjel-
der anbudsregning, og konsekvense-
ne av a tape en jobb blir derfor anner-
ledes.

Buskerud Vegvesen driver en meget
beskjeden andel av den totale an-
leggsvirksomheten med egne maski-
ner og eget mannskap. Taper vi i
konkurranse med private entreprene-
rer, ut fra egenregikalkyler, har vi der-
for lite & ga pa nar det gjelder a holde
egne maskiner og eget mannskap be-
skjeftiget.

| dagens situasjon, med skjerpet
konkurranse ut fra et svakt marked og
de ulike rammebetingelsene som fort-
satt er til stede, er det svaert viktig at
ogsa vegvesenet ser verdien, og ned-

vendigheten, av a opprettholde og
videreutvikle egen maskinpark. Ge-
vinsten som oppnas pa det enkelte
kosntnadssted, ved a utnytte markeds-
situasjonen fullt ut, kan pa lengre sikt
gi sveert uheldige utslag for vegvese-
net. Tap av egen kompetanse og relle
muligheter til & konkurrere, kan i en
annen markedssituasjon bli sveert
kostbart.

| egenregikalkylenes tid er ogsa det-
te realiteter som det ma taes hensyn
til. For dem som pa den ene siden skal
sorge for & holde kostnadene sa lave
som mulig pa det enkelte anlegg, sam-
tidig som de skal ivareta en mer hel-
hetlig og langsiktig policy, er dette
sikkert en meget vanskelig balanse-
gang.

La oss hape at ogsa politikerne ser
denne problematikken, og at de sna-
rest mulig gjer noe for a bidra til at
rammebetingelsene for vegvesenets
egen drift og for de private blir mer li-
ke. Ansatte i vegvesenet er bade inn-
stilt pa og i stand til & konkurrere. Men
en grunnleggende forutsetning er til-
neermet like rammebetingelser.
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Av Hilmar @degarden

Et nytt kull har nylig aviagt fagprever
innenfor maskinfarerfaget.

| alt 14 stk. har gjennomgatt teore-
tisk oppleering i lopet av vinteren.
Teorikursene har foregatt pa Gulsvik
vegstasjon. Felgende, som alle er an-
satt i Buskerud vegvesen, har fungert
som lzererkrefter: Albert Skarstad, Er-
ling Lio, Olav Skredderberget, Oscar
Leen, Nils Harald Kraugerud, Gunnar
Gran, Cato Solberg, Arne Brateng og
Kjartan Johan Hove. Som tidligere har
Rolf Sandberg og Arne Brathen deltatt
aktivt med opplegg og gjennomfaring
av oppleeringen.

Den teoretiske proven ble avlagt i
yrkesopplaeringsnemndas  lokaler i
Drammen, mens den praktiske delen
foregikk i Slettemoen grustak, Krede-
ren.

Buskerud vegvesen har gjennom
dette ytterligere styrket sin kompetan-
se pa dette viktige feltet.

Oppleeringstiltak etter en slik modell
er ogsa egnet til & styrke samarbeids-
anden og etatsfolelse innenfor veg-
vesenet.

Honner til bade deltakere, leererkref-
ter og de evrige som har serget for en
vellykket gjennomfaring!
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Bakre rekke fra venstre: Olav Fjekjan, Bjarne Austad, Olav Langehaug, Enge-
bret Turhus, Edvard Rolid, og Toralf Model. Framre rekke fra venstre: Helge
Thorrud, Jan Ingar Elverum, Bjern Melbye, Ola @verbye, Olav Jensen og
Bjarne Bentehaugen. Torleif Tollefsen og Kristen Even Reiersgard var ikke

tilstede da bildet ble tatt.

o

nemnda kontrollerer.

Er heyden akseptabel? Torleif Tollefsen og Jostein Lindsethmo fra prove-
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Kurs | EDB til hgsten

Det foreligger na planer om a sette i
gang flere ulike kurs innen EDB til hos-
ten.

For & finne ut hvilke kurs det kan
veere interesse for, ensker vi tilbake-
melding fra de ansatte om hvilke ens-
ker som matte foreligge.

Felgende kurs kan vaere aktuelle:
* Notis-wp-n for nybegynnere.

Dette er et tre-dagers kurs med inn-

faring i brukermilje og bruk av nett-

verk.
* Videregaende kurs i Notis-wp-n.
* Notis-wp-n Workshop.

Dette er et kurs for dem som er
«tunge» brukere av notis.
* Bruker-kurs i Fics-6¢
Kurset tar sikte pa opplaering i det
nye arkivsystemet, slik at saksbe-
handlere kan benytte det som et
oppslagsverk.
Dersom en eller flere av disse kursene
er av interesse, bor det gis tilbakemel-
ding til Anne Grethe Knutsen pa veg-
kontoret, som beherig registrerer de
ulike enskene.
Fristen for tilbakemelding er 25.
september.
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VEGFANTER PA TILBUD!

Med sommeren kom ogsa T-skjortene
frem. Vegdirektoratet satset i ar pa en
riktig sommerfrekk en — med vegfolk
klatrende omkring i «vesenets» ellers
sa verdige vingeemblem, som i sin tur
er strategisk plassert pa troya og med
rikelig vingespenn. En side ved saken
var kanskje ikke helt gjennomtenkt pa
forhand. | en tid hvor kvinneandelen i
etaten er i fremgang sa har en i som-
mer kunnet observere «T-skjorte-kra-
ker» flakse omkring sa vel inne pa
kontorene som ute i felten i stort antall.
Vi ser spent i mete hva de i likestillin-
gens navn vil finne pa neste ar!

Ryktene har nadd helt ut i groftekan-
ten om at E-76-gjengen na har anskaf-

fet et starre antall lightere med rekla-
metrykk pa for utdeling. Vi ter bare ane
hva hensikten kan vaere — men for et
vegprosjekt som i stor utstrekning skal
fores frem gjennom tettbygde omra-
der, synes metoden & vasre av de mer
raffinerte for & lette gjennomferingen
av prosjektet!

Endelig er det noen som har satt en
pris pa oss vegfanter: Stykkprisen er
kr. 5.000,-, og tro det eller ei: Det pru-
tes pa prisen!

Sammenhengen er denne: Slovsek-
ken som i egenskap av brevlesende
bilferer raserte en sperrevogn og en
pickup og invalidiserte en av vare kol-
leger, ble etter denne bragden forelagt

en bot pa kr. 5.000,- som han nekter &
vedta! Og hold dere fast: Forerkortet
er fortsatt i behold — og fyren kjorer
omkring pa veien som om intet hadde
hendt!!!

Det er mulig at mange fortsatt lurer
pa hva vi i vegvesenet har pa veien a
gjere — og sant a si sa begynner vi &
tvile selv ogsa.

Aksjonen for vegarbeidernes sikker-
het er lite verdt om det i et slikt veldo-
kumentert tilfelle ikke blir reagert med
inndragning av fererkort i en rimelig
tid. Boten svir sannsynligvis minst —
det skal ikke veere sa enkelt at en bare
kan «kjepe« seg ut av forbrytelser som
setter andres liv i fare! Oktan

Flere
T-skjorter
igjen

Av: Willy Bakken

Samtlige skal na ha fatt tilbud om a
anskaffe seg T-skjorte. | ferste om-
gang ble det gitt adgang til & kjepe kun
en, dette for & sikre oss at samtlige
som ensker det, skulle fa seg et eks-
emplar. | skrivende stund har vi et lite
lager igjen, slik at de som ansker a
supplere kolleksjonen, na har anled-
ning til det — sa langt beholdningen
rekker, som det star i annonsene.

Plagget koster fortsatt kr. 20,- pr.
stk., og vil bli trukket i lenna. Det er
kun sterrelsene Medium og Large
igjen.

Bestilling av nevnte vare, gjeres ved
a ringe vegkontoret. Na gjelder ordta-

Vegdirektoratet ble ikke overvettet begeisiret over at vegvesenets krake er
blitt benyttet pa denne lettsindige maten. Derfor ma ikke T-skjorta benyttes

i offisiell sammenheng.

ket om at — den som kommer forst til
mella osv. Lageret er nemlig ikke ube-
grenset.

Ellers er a bemerke at vi har fatt be-
skjed fra Vegdirektoratet om at disse
skjortene ikke skal benyttes i offisiell
sammenheng, som messer o.l.

Arsaken er at vegvesenets logo ikke
er framstilt pa riktig mate. Nar var kra-
ke skal benyttes, skal den gjengis i ren
og korrekt form.

Til fritidsbruk derimot, har Vegdirek-
toratet ingen innvendinger mot at
skjorten blir brukt.
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Haerverk pa
rasteplass-
mobler
er et
problem.
Hva er
vitsen
med slike
«karstreker?»
Nye E-vegnummer: Na Ny
Svinesund - Oslo - Kirkenes E6 E6
— Tromsa - Skibotn - Finland E78 E8
Ai Lofoten - Narvik - Kiruna E10
Mo i Rana - Umbukla - Sverige E79 Ei12
Stjerdal - Storlien - Sverige E7S El4
Bergen - Oslo E68 E16
Stavanger - Oslo - Stockholm E18 E18
Kristiansand - Hirtshals E39
. 2 nd | ¢ . Olderfjord- Nordkapp rv 95 E69
Vegdirektoratet gar na inn for en omfattende omnumme- Utsjok bru - Finland E75
rering av norske riksveger. Ifolge et forslag, som nylig er
sendt pa haring, yil ?0 prosent av 'riksveg‘ne’rtet fa nye Andre viktige endringer:
vegnummer fra 1. juni 1992. Omleggingen vil koste 10-15 Stavanger - Alesund v 14 e,
millioner kroner. Alesund - Molde rv 62 v
— Endringene skyldes blant annet en internasjonal avta- Molde - Kristiansund rv 66 rv 1
le om et nytt system for nummerering av europavegene, Kristiansund - Trondheim rv 71 rv i
sier avdelingsdirekter Erik Furuseth i Vegdirektoratet. Stange - Elverum rv 211 rv3
Dette forer til at nesten alle E-vegene i Norge ma skifte (Haranefpss%Fagerngs AR Ega ek
nummer. E6 skal egentlig skifte nummer til E47, men Dranvm ) rﬁngerel d E?g ol L
norske myndigheter prover & fa tillatelse til & beholde E6 Srargm;"ﬁ, Iaugesun ) g i
som i dag. E18 kan beholdes uendret fordi den tilfeldigvis Ri:;ia; grir;lnes ::47 x13
inn i det temet. o,
passerer inn i det nye sys errlme . e Mg E68 il
Haugesund og Alesund mister sine europaveger. | ste- Sandvika - Honefoss E68 E16
det far vi nye E-veger til Lofoten og Nordkapp. Vegdlrektop- Henefoss - Hol V7 E16
ratet foreslar dessuten at E-vegen Oslo-Bergen (E16) na Hol - Aurland - Gudvangen 088 E16
skal ga om Hol-Aurland. Gudvangen - Voss E68 E16
— De nye E-nummerne forer ogsa til at vi ma endre en Voss -HDaIF:' - Trengereid rv13 E16
del riksvegnummer for & unngé at samme nummer brukes Dombag - Alesund E69 rv19
pa ulike veger. Vi har dessuten fatt en god del nye veg- Kongsvmgr-,jr - Elverum rv3 rv 20
samband etter at de navaerende vegnummerne ble innfort Drobakforbindelsen v 23
i 1965, sier Furuseth, Kristiansand - Haukeligrend rv12 rv 39
Vegdirektoratet har derfor lagt fram et forslag om nye ll:|a°r|wkd- K_nl?ngsberg =@ s ?3 Ni?
vegnummer pa ialt 5.300 kilometer riksveg. o o . o i 3
’ Oppdal - Kristiansund rv16 rv 70
Her er de viktigste endringene: Bognes - Ladingen rv 823 rv 85
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Varmefotografering

av nylagte
asfaltdekker

Av: Helge Aalefjzer

| forbindelse med et prosjekt som har
til hensikt & avdekke varierende kvali-
tet pa asfaltdekker under selve legge-
prosessen er det blitt foretatt endel
varmefotografering med videokamera.
Dette er et ledd i et samarbeidspro-
siekt mellom dekkeseksjonene i
Akershus, Buskerud og Vestfold. Dette
prosjektet har ogsa som malsetting a
komme fram til trekk/bonus-regler
overfor entreprener der det er punkter
i dekket med arlig kvalitet. (Sakalt «ret-
tet provetaking»). | dag er det kun
giennomsnittsverdier som ferer til trekk
beskrevet i kontrakisbestemmelsene.
Ideen gar ut pa at varierende tetthet,
bindemiddelinnhold, kornsammenset-
ning osv. i det ferdige dekket vil gi
forskjellige verdier pa utstralt varme el-
ler overflatetemperatur. For dette for-
mal har vi brukt en svensk ekspert pa
omradet, nemlig Conny Andersson.
Der bildene eller videofilmen gir mis-
tanke om sakalte «separasjoner» eller
feil ved dekket er det sa blitt foretatt
komprimeringskontroll med isotop-

maler, samt sammenligning med pa-
rallelle borkjernepraver.

Bildet viser et eksempel pa et slikt
varmefotografi hvor den rede fargen
har den heyeste temperaturen, mens
den blafiolette har den laveste. For-
skjellen er ca. 30° C i dette tilfelle, men
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det kan innstilles og tilpasses i hvert
enkelt tilfelle. Det viste bildet er tatt et-
ter at dekket er valset og i lengderet-
ningen av ett kjorefelt.

Varmefotografering eller annen ma-
ling av overflatetemperatur fer valsing
av dekket vil ogsd veere nyttig med
tanke pa riktig og jevnest mulig tempe-
ratur fer komprimering.

| tillegg til de ganske dekorative far-
gebildene av et tilsynelatende svart
asfaltdekke blir det ogsa utarbeidet
lengdeprofil over temperaturvariasjo-
nene i dekket (se diagrammet). Svaert
ofte vil partier med lavere temperatur
veere i de sakalte «lassbytteomrader».
Dette er der nye lass blir tippet i ut-
leggeren. For a oppna best mulig kva-
litet er det om & gjere med jevnest
mulig temperatur eller kontinuerlig ut-
legging.

Hvis noen pnsker et fargebilde av
asfalt som kunstverk pa veggen, sa ta
kontakt med Dekkeseksjonen. Alt er
ikke sa svart som det ser ut.




POST

Massekorsband
Returadresse:

Statens vegvesen Buskerud
Vegkontoret

Postb. 2265, Stremsag,
3003 Drammen

MINNEORD
Sigurd Moen

Den 11. juli gikk Sigurd Moen bort, ba-
re 46 &r gammel.

Vi var klar over at han kjempet mot
en snikende sykdom, men hapet alle
at han skulle vinne denne kampen til
slutt. Men skjebnen ville det annerle-
des, onsdag morgen sovnet han stille
inn pa sykehuset.

Vegvesenet har ved Sigurds bort-
gang mistet en sveert dyktig medar-
beider. Opp gjennom arene har han

hatt ulike oppgaver ved kontoret, og
de siste arene som leder av innkjops-
seksjonen. Har jobbet ogsa ett ars tid
i utedriften som maskinferer.

Sigurd hadde en ualminnelig stor
kontaktflate. Hans vinnende vesen
gjorde at han lett kom i kontakt med
mennesker, og hans allsidige fritidsin-
teresser forte til at det var mange som
kiente Sigurd etter hvert.

Bade bilsport, fisking og bandy fylte
hans fritid, og felles for alt dette er at
det han foretok seg, stod det respekt
av. Innen de idrettslige aktivitetene var
han ogsa en ener, noe som blant an-
net vart bedriftsidrettslag fikk glede av
i mange ar.

Sigurd vil bli husket som et typisk
ja-menneske. Trafikksikkerhetspro-
sjektet «Ung pa hjul» var en oppgave
der han viste sitt sanne jeg. Her fantes
ingen problemer som ikke kunne la
seg lose, verken nar det gjaldt a «mek-
ke» biler, eller a takle andre utfordrin-
ger. Han ble en god og viktig stette-
spiller i dette arbeidet.

Selv om Sigurds plass na star tom,
vil han alltid bli husket som en dyktig
kollega og seerlig god venn.

: Willy Bakken

Kjekk kar 60 ar

Av: Wilhelm Foslien

Arne Greftslie hadde sin aremals-
dag den 16. mai. Kollegaer og
venner

Vi gratulerer

50 ar:

Kjell G. Skalstad 4/9
Kristen E. Reiersgard 310
Olav T. Jensen 6/10
60 ar:

Jacob T. Lavlid 8/9
Anders Rotegard 9/9
Brobyggeren gratulerer hjerte-
ligst med dagen.

Pensjonerte

Olav G. Kasin, Vedlikehold omr.
I (1/8).

Bjern @verby, Solberg vegsen-
tral (1/8).

Dora Heere, Biltilsynet Honefoss
(1/9).

Aksel Jahren, Vegkontoret plan-
avd. (1/9)

QOlav Horgmo, Solberg vegsen-
tral (1/10).

Vi takker for tro tieneste i veg-
vesenel, og ensker alt godt som
pensjonister.

Takk

Jeg vil fa takke alle for opp-
merksomheten i anledning min
50-ars dag. Tore Wang
Hjertelig takk for oppmerksom-
heten i anledning min 50-ars
dag. Hilmar @degarden.

Hjertelig takk for oppmerksom-
heten i anledning min 60-ars
dag. Aase Jahren.

markerte
feiringen med
offentlige/

Nytilsettinger

nasjonale
symboler
nede ved rv.
285. Slik skal
det gjore —
selv om dette
ikke er helt i
trad med
regelverket.

Fagarbeider Svein Fossen, Anlegg (1/8).
Fagarbeider Vegard Lund, Anlegg (1/8).
Fagarbeider Arvid Jensen, Anlegg (1/10).
Fagarbeider Audun Ekra, Anlegg (1/8).
Spes.arbeider Rune Aasen, Anlegg (3/9).
Spes.arbeider Svein Erik Martinsen, Anlegg (25/6).
Spes.arbeider Knut Gronlie, Anlegg (18/6).
Spes.arbeider Per Johansen, Anlegg (1/9).
Spes.arbeider Ole Martin Raaen, Anlegg (14/5).
Spes.arbeider Svein Raaen, Anlegg (14/5).
Oppsynsm. Rolv Grimstad, Bru (1/10).

Asfaltkontr. Erik Hole, Lab. (30/7).

Lagerform. Ronny Andersen, Solberg vegsentral (13/8).

Vi ensker alle velkommen til 0ss.




