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Vi er na midt oppe i en hektisk
jordbaersesong, og av erfaring vet vi at
dette forer med seg salg i betydelig
omfang langs vare veger.

Som de fleste sikkert husker gikk vi
i Buskerud i fior hardt ut imot denne
virksomheten.

Dette skapie reaksjoner pa mange
hold, og Dagsrevyen hadde sogar et
innslag som fortalte at vegmyndig-
hetene i Buskerud na naermest hadde
fatt jordbeergriller i hodet.

At folk ikke lenger kunne fa sta langs
vegen a selge baer var uhert, fikk vi
forstaelsen av.

For de som hapet at denne kritikken
skulle fa oss til & endre syn pa denne
salgsvirksomheten, kan vi bare treste
med & si at vi ogsa i ar vil felge den
samme restriktive linje.

Arsaken til var strenge holdning er
ikke at vi vil denne naeringen til livs.

Derimot er vi som ansvarlig myndig-
het ogsa palagt oppgaven a se til at det
ikke oppstar farlige situasjoner pa og
langs offentlige veger.

Sammen med den ekende turist-
trafikken representerer, etter vart syn,
denne virksomheten ofte en klar fare.

Med hjemmel i vegloven og straffe-
loven kan vi derfor forlange at de som
stiller seg opp langs vegen og dermed
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er arsak til at den evrige ferdsel unadig
blir hindret, oyeblikkelig fierner seq.

Vi vil derimot ikke legge oss bort i
salg som foregér slik at det dpenbart
ikke utgjer noe risikomoment for den
vanlige trafikken.

Etter hvert som trafikksikkerhets-
spersmélet er kommet mer og mer i
fokus, er dette en holdning som skulle
veere enkel 4 forsta.

Mange vil vel sikkert tro at som ansatt
i vegvesenet kan jeg na jage bort disse
bzerselgerne.

La det imidlertid vaere helt klart for
alle: Slik vil vi ikke ha det.

Det er den enkelte vegmester som
har ansvaret for & se til at trafikkfarlig
salg ikke finner sted langs vegen.

| tillegg har ogsé ingeniorene ved
vedlikeholdsavd. og trafikkseksjonen
myndighet til & vise bort selgere.

Hvis vi andre kommer over salg vi
mener er uforsvarlig, ma vi saledes
kontakte disse som tar seg av saken
videre.

Vi er ikke interessert i at alle i
vegvesenet skal drive som lokale
politimenn.

Sa far vi hape alle far en god
sommer, enten det na blir med eller
uten jordbeer.




Avskjedsintervju med med Willumsen

Driftssjef Trygve Willumsen i Buskerud vegvesen ble fodt pa Jeloya ved
Moss i 1910. Et enkelt regnestykke forteller oss at pensjonsalderen naes i
1980. | den anledning oppsekte redakieren (og fotograf) og undertegnede
Willumsen pa hans kontor i 6. etasje i CK-bygget for a sla av en prat.
Willumsen har som kjent alltid vaert en morgenfugl og falgelig valgte vi a
mete ham tidlig pa morgenen. Godt opplagt og med en glimrende
hukommelse, parei med en fengslende fortellerglede formelig stormet tiden
avsted,og for vi visste ordet av det hadde vi tilbragt 22 time i hans selskap.
Resultatet ble en hel rekke ark med «kraketar» som det ikke var helt uten
problemer a fa reinskrevet.

Foran ble det fortalt at Willumsen ble
fodt i 1910. 2 ar gammel flyttet han til
Kristiansand hvor han ble til artium var
unnagjort. Etter denne — i 1930 —
begynte han pa NTH, Bygningslinja.
Han forteller at i hans tid var det forste
gang at studietiden ved bygningslinja
varte 4%z ar mot tidligere 4 ar. Det var
dengang fortsatt ca. 600 elever ved
skolen, sier Willumsen.

«Du har vel litt av hvert a fortelle fra
skolen utenom studiene»?

Willumsen tar et blikk ut av vinduet,
mot Bragernesasen og elva som
stremmer forbi — og plutselig dukker
det opp atskillige smilerynker og vi
forstar at minnene stremmer pa. «Jo,
da, jeg husker bl.a. at jeg var barsjef
under studenteruka og det var en
«jeevla jobb», skal jeg si dere. Vi holdt
det gaende til kl. 3.00 hver natt i
samfulle 14 dager. Men jeg var pa
skolen kl. 08.00, sier han — ikke uten
stolthet.

Ja, og sa ma jeg fortelle dere at jeg




deroppe, for bade farste og forhapent-
lig siste gang, padro meg politiets vrede
med etterfelgende mulkt. Historien er
folgende: Etter at 4 stk. av oss hadde
hatt et bridgeparti — hvorunder det ble
konsumert noen «skaerpe» — tok vi oss
en tur pa byen. Oppremte som vi var,
modige, og f.... vet om vi ikl e var vakre
og, tok vi oppstiling utenfor politi-
stasjonen hvor vi 4-stemmig foredro
den svenske sangen: «Ar jag fodd, s vil
jag leva». Dette vart lille og uskyldige
opptrinn bekom nok ikke politiet vel for
vi ble tiltalt for gateuorden og mulktert
med kr. 10,— hver. Ja det var det».

Ellers forteller Willumsen at han
deltok ivrig i idretten gjennom NTHI.
Bl.a. var han med pa bygningslinja’s
racerlag i skistafett hvor han var med pa
& vinne en evigvandrende pokal sa stor
som denne, sier han, og viser oss
papirkerja si. Ja, det var en lykkelig tid,
— sier Willumsen.

«Matte du vente lenge pa jobb etter
skolen»?

«Nei, jeg fikk ganske straks jobb i et
privat konsulentfirma i Oslo. Lenna var
150 kr. pr. maned. Men jeg likte meg
heller lite der,sa jeg sluttet allerede etter
2dager. Tror ikke jeg fikk noen lenn deri
garden».

«Min forste skikkelige jobb fikk jeg
som timelennet ingenior i Vest-Agder
vegvesen. Her ble jeg bl.a. overlatt
arbeidet med planene for veganlegget
Mandal—-Qyslebs, utbedring av for-
bindelsesvegen Mandal—Serlands-
banen.

| Kvage kommune i Lyngdalen kan
jeg fortelle om en stor stein som ble kalt
Kvasesteinen. Denne dannet bru over
Lyngdalselva og var saledes etleddien
gards- eller grendeveg.

Etter ca. V2 ar i Vest-Agder fikk jeg
brev fra Vegdirektoren om jobb som
ekstraingenier pa Stord—Sunnhordland
vegavdeling i Hordaland. Her begynte
jeg i mai maned 1935 og fikk eget

distrikt med veganlegg og greier. Var
der til hosten 1938 da jeg fikk stilling
som assistentingenier i Telemark Veg-
vesen, Skien. | Telemark ble jeg i hele
20 ar inntil jeg i 1958 overtok en stilling
som overingenier i Finnmark vegvesen.
Husker jeg ikke feil var jeg da i en alder
av 48 ar Statens vegvesens yngste
overingenior ute i distriktene. | 1963
kom jeg sa til Buskerud som vedlike-
holdssjef og ble senere — i 1972 —
driftssjef.

Vi vil vite litt mer om erfaringer og
opplevelser i vegvesenet og lar Willum-
sen fortelle.

«Jeg husker at vi pa Stord hadde en
sjef som allerede dengang var ekspo-
nent for den mer moderne vegstikking.
Engang stakk jeg en veg pa en liten ay
ute i havgapet utenfor Fitjar og valgte &
ga utenom et jorde. Dette likte ikke
sjefen og sier: «Du ma stikke rett over
jordet». Og da hadde jeg selvsagt ikke
noe annet valg, selv om jeg nok syntes
det var uriktig.

Ellers husker jeg derfra at vi kunne fa
kjopt hummer for kr. 1,— pr. kg. Selvom
det var sveert tungvint pa Stord — mye
batreiser — sa hadde jeq likvel ei fin tid
derute.



Fra Telemark kan jeg fortelle at jeg
bl.a. var assistent hos Theisen som
ogsa dengang var like drey i sine
kraftuttrykk. Fikk ogsa her egen av-
deling, nemlig Vest-Telemark=.

«| din tid i Telemark hadde vi jo
krigstiden. Du ma fortelle oss litt om
denne»?

«3a gjerne. | Telemark som ellers i
landet var det under krigshandlingene
blitt en rekke skader pa bade veger og
bruer, kanskje saerlig det siste, og dette
krevde jo sveere gjenoppbyggings-
arbeider. Pa tysk forlangende husker
jeg det ble satt i gang en storstilt
utbedring av naveerende E76 mellom
Brunkeberg og Hordaland gr. Hadde
dengang 700 mann i arbeide, heldigvis
bare norske. Ellers husker jeg at vi
en gang fikk ordre fra tyskerne om a
gjenoppbygge ei sprengverksbru i tre.
Fristen for arbeidet var 3 dager, for
«gllers blir dere skutt», sa tyskerne.
Heldigvis gikk det bra ogsa denne gang,
som dere skjenner. Vel ferdig med brua
kiepte jeg ei kasse ol til kara,og det var
nok sveert populeert for innholdet
forsvant som dugg for solen.

Pa veganlegget Dalen—Skafsa—
Setesdalen, som ble pabegynt i 1941,
arbeidet det dengang ca. 350 mann.
P.g.a. krigsutbruddet med Russland
bestemte tyskerne at arbeiderne skulle
overferes til Nord-Norge. Men tyskerne
fikk ingen glede av disse karene, for
etter et raskt krigsrad, fikk kara fullt
oppgijer og sporenstreks strok de alle og
enhver til sitt.

Jeg kan ellers fortelle at vi leide et
hus hos Anne Grimdalen som ble nyttet
som brakke. En annen ting som jeg
minnes med seerlig glede, er at jeg av
henne fikk en skulptur som var stept i
gips — et vakkert barnehode, og dette
er jeg naturlig nok meget stolt over.
(Kanskje steller Telemark bedre med
sine grunneiere enn vi gjer her i

Buskerud). Ellers forteller Willumsen at
Anne Grimdalen kjopte 2 brakker av
vegvesenet som hun senere nyttet som
atelier. Jeg kan ogsa huske at det pa
de tider var uvanlig mye skogsfugl,
seerlig orrfugl og rype der borte. Inne i
Arabygdi husker jeg det ble skutt
«bjenn» i min tid, og med i jaktlaget
var en av mine oppsynsmenn. Jo, Tele-
mark var et fint fylke og et godt sted &
veere, sier Willumsen.

«Hvorfor sekte du deg egentlig helt
opp til Finnmark»?

«Jo, det skal jeg si deg — det var av
avansementshensyn. Det var jo slik at
det dengang var nesten umulig &
avansere «pd egen bak», som det
heter, og derfor ble det Finnmarkstur.
Jeg husker ellers at vi hadde en aldeles
forferdelig tur oppover gjennom Sverige
og Finsk Lappland. Det var umulige
kjoreforhold med serpe og djupe
hjulspor. Over Tanaelva kjorte vi pa
isbru, men vi kom da heldigvis hel-
skinnet fram. | Finnmarkstiden ble
funksjonsdelingen gjennomfert, og jeg
ble vedlikeholdsmann. Dette slags
arbeide i Finnmark medferte atskillige
problemer, og da seerlig vinterstider
med heller darlig utstyr. Det var en
krevende jobb & ta opp vegene om
varen. Det var et hardt klima, mye vind
og uvanlig mye snefeyke. Men det
kunne ogsa veere vidunderlig vakkert,
sier Willumsen, og far et dremmende
uttrykk i eynene. Vi sper da ikke mer om
Finnmark.

«Ja, sa var det
Willumsen»?

«Buskerud, ja, her er det nok enna
finere enn i Telemark».

Meget diplomatisk sagt.

«0g selve vegvesenjobben?

«Det forholdt seg slik at det ble ledig
en stilling som overingenier B i
Buskerud og saledes ble jeg vedlike-
holdssjef her. Jeg jobbet forsti 14 dager
under vegsjef Lorentzen, s& ble det

Buskerud da



fortsettelse under vegsjef Nesje, for sa
tilslutt & ende hos vegsjef Sefteland.
Som dere skjonner, har den lengste
tid veert under Nesje som jo alle vet var
en unik vegsjef. Det er en ganske
fantastisk ekspansjon vegvesenet had-
de i hans tid. Det har veert fint 4 jobbe i
Buskerud, men de siste ar har det hele
dessverre blitt mer og mer innviklet og
inflokt. Men det er vel utviklingen, og
den krever sin rett, sier Willumsen —
ikke uten antydning til et aldri sa lite
hjertesukk. Og sa ma jeg fa si: «For var
folk glade for a f& veg, — det ser ikke ut
til at det er slik lenger».

«Hva mener du om driftssjefstillin-
gen»?

«Tja, hva skal en egentlig si. Mening-
en er jo i forste rekke a koordinere
driftsavdelingene, men dette er nok ikke
sa helt enkelt. Det er, som dere vet, noe
som heter «& trakke i andres bed», og
dette hensyn ma virke sveert hemm-
ende pa en driftssjef. Jeg mener derfor
at stillingen ma sies «a henge noe i lese
lufta.» Vi tror Willumsen kan ha sine
egne meninger om hvordan den
egentlig burde vaere, men lar veere a
sporre om det.

Redaktaren skyter na plutselig inn et
spersmal om pensjonisttilveerelsen?

«Jo, hvis helsa holder vil jeg fortsatt
jobbe pa vegkontoret med museale
saker og ting. Jeg mener dette er et
sorgelig forsemt kapitel som jeg har
spesiell interesse for,og som jeg haper
a kunne gjere noe med. Jeg vet at det
arbeides serigst med et sentralt muse-
um, og at Vegdirektoratets folk har sett
padiverse alternative steder. Vifarse...»

«Du har vel hobbyer som du kan ofre
deg for etter endt arbeide»?

@yeblikkelig kommer det i rask
rekkefolge: «Hytta pa Tjeme, trekk-
spillet, gitaren, hagen, Hardangervidda
og Hallingskarvet og ellers «Guds frie
natur». Det ansees unedvendig a
utdype dette neermere: «Refleksjon-

erna gjora seg sjalva», som svensken
sier.

Reﬁaidaren og ;eg har efter defie




Veglaboratoriet spor:

KAN VI BYGGE MODERNE VEGER SOM IKKE ISER — MED BZERELAG AV
SEMENTSTABILISERT GRUS?

Isdannelse pé vegen er et problem som ikke bare trafikantene er opptatt av. Verden

over vegingenigrer opptatt av problemet. | dag bekjempes isdannelse med sand-

strping og salting, og det arbeides med varselsystemer, slik at strging kan foretas

for ising setter inn. Men hva er arsaken til at det enkelte steder danner seq is p3 vegen,

mens andre vegstrekninger gar fri? Er det med dagens kunnskaper ikke mulig 8

bygge vegene slik at ising kan unngdes?

Tidligere har man spkt &rsaken til
ising i klimatiske forhold. Ising synes
for eksempel 4 opptre hyppig pa steder
hvor vegen gar i narheten av vann
og hvor luftfuktigheten derfor er hgy.
Men skillet mellom en isbelagt og en
torr overflate pd vegen kan vare
meget skarpt, og det er ikke alltid man
har klimaforhold & skylde p&. Arsaken
kan da sgkes i selve vegkonstruksjonen.

Kondens og temperaturer

— | kalde, klare netter foregar det
en varmeutstrdling fra vegdekket til
atmosfaeren. Dermed synker tempera-
turen i vegdekket, men samtidig av-
kjoles ogsd lufttemperaturen.  N3r s3
duggpunktet nds, danner det seg kon-
dens som slar seg ned pd vegens over-
flate, og vi far isdannelse. Det er sar-
lig sent pd hgsten eller tidlig pa vinteren
dette skjer, det vil si pd et tidspunkt
da glatte veger kan komme som en
overraskelse pa billister som ennd
ikke har skodd seg for vinteren. — Det
er overingenior Geir Refdal ved
Veglaboratoriet som forteller dette.

— Overflatetemperaturen pd en veg
er ogsd avhengig av hvordan vegen er
bygget opp. Dette er noe man tid-
ligere ikke var klar over, men gjennom
forskningsprosjektet “Frost i Jord' vet
vi i dag at oppbyggingen av vegen
betyr meget for hvordan vegen opp-
forer seg med hensyn til ising. Noe
forenklet kan man si at jo mer fuktig-

het materialene rett under vegdekket
inneholder, jo mindre rim og ising vil
oppsta. Isingsmessig vil derfor et bare-
lag av grus vaere vesentlig bedre enn et
barelag av pukk. Dette skyldes at
varmetapet i gruslaget lettere komp-
enseres ved den varme som oppstar
ved nedkjegling av vannet i grusen, og
varme kan lettere fgres til vegover-
flaten og hindre forskjellen i dekke-
temperatur og lufttemperatur i a bli
for stor. Jo stprre denne forskjellen
er, desto stgrre er faren for ising.

Grusens fordeler -
steinens styrke

Sa skulle man tro at det bare var 3
bygge veger med skikkelig gruslag.
Men veger med stor trafikkbelastning
krever ogsé et mer stabilt barelag enn
grusen kan gi. Motorveger bygges i dag
stort sett opp av stein fra bunn til topp.
Isingsmessig er dette altsd ugunstigst,
og disse vegene vet vi har stor tendens
til ising. Nar man likevel ikke merker
sd meget til det, skyldes det salting og
bruken av piggdekk som gjgr at rim-
eller islaget fort slites bort. Dersom
man forbgd bruk av piggdekk og
kuttet ned pd saltingen, ville man
snart oppdage de ulemper en slik
oppbygging har isingsmessig.

— Na foregdr det hele tiden en ut-
vikling pad dette omrdde. Nye materi-
aler og konstruksjoner tas i bruk,og



nye erfaringer vinnes. P4 Trondheims-
vegen ved Jessheim har man for eks-
empel istedet for den tradisjonelle
oppbygging benyttet sementstabili-
sert grus som barelag. Et slikt lag har
vist seg isingsmessig & ha grusens gode
egenskaper.

Fordelaktig sementstabilisering

— | Norge er bruken av sement-

stabilisert grus stadig gpkende. Dette
skyldes at materialet ofte kan konkur-
rere pkonomisk med barelag av pukk
eller bitumenstabiliserte materialer. |
tillegg har utfgrelsen altsd fordeler
isingsmessig, sier Geir Refsdal som
legger til at metoden kanskje kan ha
mere for seg enn man tidligere har
trodd, ikke bare ved bygging av veger,
men ogsa ved anlegg av flyplasser.

Issingssituasjonen pa forseksveg 17. nov-
ember 1974 kl. 12.30 i Trondheim. Hayre
veghalvdel er bygget opp med grus under
asfalten. Venstre veghalvdel er bygget opp
med stein.

Ved gjenfyling av groften benyttes ofte
grovere materialer enn de som ble gravd
ut. Dette gir okt ising pa vegoverflaten fordi
dekketemperaturen her blir lavere.

NYTT FRA SU

Fra Samarbeidsutvalgets virksomhet har vi merket oss at:
— Kontorfullmektig Synneve Dahl har overtatt jobben som sekretaer etter

adm.sekr. Anne-Karin Riise Jensen.

— Det er kommet et forslag fra adm.sjef Bakke om endring av feriearet,

slik at det gar fra 1. juni til 31. mai.

— Det vil bli holdt et informasjonsmeote 9. september for ansatte i
Kongsberg-omradet, Numedal og Sigdal.

— Et introduksjonshefte, «Velkommen til oss» vil bli utdelt til nyansatte.
Ogsa de «gamleansatte» vil fa tilsendt dette heftet.



ARBEIDSVARSLING

Interimsveg




Under 45°

150 — 300 m




1. | tillegg til de skilt som er vist pa
skjemaet, brukes fare- og regule-
ringsskilt etter behov,

2. Sebraskilt nyttes hvor vinkelen
mellom hovedveg om interimsveg
er under 45° (som nederst pa
skjemaet) ved vinkler over 45°
nyttes bakgrunnsmarkeringer
(som vist gverst pd skjemaet.)

Skilt som benyttes

Samferdselsminister Ronald Bye:
Barn og eldre ma fa
okt oppmerksomhet

i trafikken.

— En sterkere oppmerksomhet om-
kring barnas og de eldres situasjon i
trafikken.

— @ktinnsats pa utbygging av gang- og
sykkelveger.

— Bruk av fysiske fartsdempende tiltak
pa hovedveger i tettsted, dersom
andre tiltak for & bedre sikkerhet og
milje vanskelig kan gjennomfores.

— En totalrevisjon og forenkling av
regelverket.

— @kt statlig bistand til kommunene
ved planlegging og gjennomfering
av trafikksikkerhetstiltak.

Dette er saker som Samferdsels-
departementet gar inn for i en ny
Stortingsmelding om trafikksikkerhets-
arbeidet som departementet na skal

legge fram, sa samferdselsminister
Ronald Bye pa Trygg Trafikks lands-
mote.

Videre varsler departementet om at
det vil bli arbeidet for & fa innfert
bestemmelser om at alle tyngre kjore-
toy og kjereteykombinasjoner skal ha
montert lave sidehinder, og at alle biler
som selges, skal veere utstyrt med
bilbelter i baksetet. Samferdselsdep-
artementet er ellers i gang med a utvikle
og preve rutiner for automatisk kontroll
av redlyskjering og fartsovertredelser.

Heter det i en pressemelding fra
Trygg Trafikk.

ENERGISPARING



Travel tid for vekt- og brukskontroligruppen

Rep.: W. Bakken

Under aretstelelosningsperiode mat-
te vegvesenet i storre omfang enn
tidligere sette ned akseltrykket pa de
aller fleste riks- og fylkesvegene i fylket.

Arsakene til de okte restriksjonene
var ikke at vi plutselig hadde fatt sa
darlige veger, men baerelagsregistrer-
inger som er blitt foretatt viser at det var
nodvendig for at vegene ikke skulle bli
kjort istykker. Telelesningsperioden har
saledes vaert en hektisk tid for vekt- og
brukskontrol'gruppen i fylket.

Gruppen, som direkte sorterer under
biltilsynssjefen, bestar daglig av avd.-
ing. Reidar Johansen og vektkontrollor
Gunnar Grette.

De har hele fylket som sitt arbeids-
omrade, og kontrollerer at lasten er
forsvarlig sikret, at kjore- og hvile-
tidsbestemmelsene overholdes, sjek-
ker kilometertellere og at loyvene er i
orden.

| tillegg til disse oppgavene holder de
ogsa vanlige tekniske kontroller.

Under vektkontroller benyttes de
faste vektene pa biltilsynsstasjonene
pa Henefoss og Kongsberg.

Foruten disse to er det vektplasser
pa Solbergmoen, Vikersund, Veme og
Gol.

Under telelesningsperioden  ble
gruppen styrket med to mann fra
vedlikeholdsavdelingen.

En fikk dermed to grupper som kunne
konsentrere seg om vectkontroller, og
som arbeidet uavhengig av hverandre.

Den ene gruppen benyttet under
kontrollene de nye elektroniske vekt-
ene. Disse vektene er konstruert slik at
de kan brukes hvor som helst langs
vegen. Pa denne maten ble gruppen
sveert mobil.

Den andre gruppen var avhengig av
a benytte de faste veiestedene. Imidler-



tid reiste de rundt painspeksjonsrunder,
og tok med seg inn til vektplassene
mistenkelige tunge biler.

Det ble benyttet gule biler, slik at det
ikke skulle bli sa enkelt for jungel-
telegrafen a informere om hvor de
befant seg.

Biltilsynssjef Asbjern Bustgaard sier
til Brobyggeren at han er godt forneyd
med resultatet etter disse kontrollene.

Jeg har inntrykk av at de aller fleste
respekterte de midlertidige akseltrykk-
bestemmelsene, sier han, men noen
var det jo som prevde seg.

Den utvidede kontrollen varte i 8
uker, og pr. i dag har jeg fatt inn
rapporter fra 6 av disse.

De viser at i alt 413 Kkjoretoyer
stopper.

Det ble foretatt 200 veiinger, og av
disse var det 50 som hadde overlast og
som fikk gebyr. 124 hadde overlast som
ikke kvalifiserte til gebyr. Pa disse
ukene bidro vart fylke med kr. 91.400 til
statskassa, slutter biltilsynssjef Bust-
gaard.

Her benyttes de nye vektene. Grette kan
imidlertid bare konstatere at akseltrykket her
eriorden.




Kontorassistent Vaike Volt benytter dataskjerm

.

ved utvikling av EDB-program (pro-

grammering) ved Kontor for administrativ databehandling i Vegdirektoratet.

(Foto: Carléen)

Prosjektorganisasjon — meduvirk-
ning fra de ansatte.

Autosys-prosjektet blir ledet av en
styringsgruppe hvor bl.a. de ansattes
hovedorganisasjoner er representert.
Styringsgruppen bestar av felgende
personer:

Avdelingsdirektor Aksel Bruun, Veg-

direktoratet (formann).

@konomisjef Thomas Schietz, Veg-

direktoratet.

Biltilsynssjef Asbjern Bustgaard,

Vegkontoret i Buskerud.

Administrasjonssekreteer Odd Ekre,

Kartellet.

Stasjonssjef Halvard Kveseth, AF.

Administrasjonssekretaer Arvid Lok~

keberg, YS.

Rasjonaliseringsleder Inger E.

Kvaase, Statens rasjonaliserings-

direktorat.

Som daglig prosjektleder er opp-
revnt kontorsjef Bjorn K. Neersnes,
Vegdirektoratet.

Berorte ansatte forutsettes trukket

inn i det lepende arbeid gjennom
deltakelse i arbeidsgrupper m.v.

Til stette for styringsgruppen og
daglig prosjektleder vil det bli oppnevnt
en radgivende gruppe med represen-
tanter fra berorte instanser utenfor
vegvesenet.

Biltilsynssjef Bustgaard har veert med i
styringsgruppa for Autosys-prosjektet.




NYTT | BILTILSYNET:

Autosys-informasjonssystem for
motorvognner og fererkort

Delprosjekter

Etter heringsomgangen for Autosys-
rapporten av 30. mars 1978 har
Vegdirektorateti samrad med Samferd-
selsdepartementet gatt inn for en trinn-
vis viderefaring av arbeidet innenfor
falgende 4 delprosjekter:

Delprosjekt 1 - Effektivisering av

trafikkforsikringssystemet.

Delprosjekt 2 - Utvidelse av opp-
lysningsinnholdet i det naveaerende
EDB motorvognregister med mo-
torvogneiernes fedselsnummer/ar-
beidsgivernummer samt motor-
vognens modell, farge og kjeringens
art etter samferdselsloven. Videre
forutsettes inntatt opplysninger om
utferte motorvognkontroller og om
sterkt skadde motorvogner m.v.
Delprosjekt 3 - Etablering av prove-
drift med en landsomfattende data-
base™ for motorvogn- og fererkort-
opplysninger med mulighet for ut-
henting av enkeltopplysninger (spor-
ring) fra dataskjermer.

Delprosjekt 4 - Endring og tilpassing
av regelverket i tilknytning til de
foran nevnte delprosjekter.

Kortsiktig mal for
sjektet.

Malet for ferste trinn i utviklings-
planene for Autosys-prosjektet skal
veere & etablere provedrift med en
database for motorvogn- og fererkort-
opplysninger innen utgangen av 1980.
Som prevesteder under Delprosjekt 3
er valgt biltilsynsstasjonene i Moss og
Oslo samt Vegdirektoratet. Disse vil bli
knyttet til databaser med dataskjermer.

Autosys-pro-

Videre vil Toll- og avgiftsdirektoratet og
politiet fa tilgang til databasen fra egne
dataskjermer under preveperioden,
som forutsettes & vare minst 1 ar. Deter
ikke tatt beslutning om viderefering av
Delprosjekt 3 etter preveperiodens
utlep.

*) Database er en méte a lagre EDB
opplysninger pa, bl.a. med sikte pa hurtig
gjenfinning av enkeltopplysninger. Data-
basen skal ha et opplysningsinnhold som
samsvarer best mulig med de forskjellige
brukernes behov, herunder vil trafikkfor-
sikringssystemet bli saerskilt vurdert med
sikte pa effektivisering og avklaring av i
hvilken grad forsikringsopplysninger even-
tuelt bar trekkes inn i databasen.

Personvern.

Lov om personregistre m.m. av
9.6.78 tradte i kraft 1.1.80. Lovens
bestemmelser om innsynsrett i person-
registre gjelder imidlertid ferst fra
1.7.80.

Arbeidet med Autosys-prosjektet er
allerede fra starten avlagt opp under full
hensyntagen til personregisterlovens
bestemmelser. Arbeidet fremover vil
skije i samrdd med det nyopprettede
Datatilsynet.

Oppleering.

Berorte ansatte ved provestedene vil
bli gitt nedvendig oppleering bl.a. med
bistand fra eksterne krefter. Erfaring-
ene fra denne oppleeringen vil bli
benyttet ved beslutning om viderefering
av Delprosjekt 3.

| Vegdirektoratet (A-data) arbeides
det dessuten med planer om etablering
av en hospitantordning hvor enkelt-
personer fra vegvesenets ytre vil kunne
bli gitt grunnleggende EDB-oppleering.



Et arbeidsreglement i
«De gode gamle dager»

Forbudt a snakke
i kontortiden

Vibringer i dag en kopiav noe som
het «Arbeidshestemmelser» i vare
forfedres tid. Studér denne plakaten
og du vil fatte hvor vidunderlig godt
vi har det i dag i forhold. Kunne noen
tenke seg a ga tilbake til «de gode,
gamle dager»?

ARBEIDSBESTEMMELSER
1863-1872
Ma overholdes av personalet

I. Gudsfrykt, renslighet og punktlig-
het er forutsetninger for en ordentlig
forretning.
Il. Personalet behever na bare veere til
stede pa hverdager mellom kl. 6 om
morgenen og kl. 6 om ettermiddagen.
Sendagen tjener til kirkegang. Hver
morgen er det kort bennemete pa
kontoret.
lll. Det ventes at enhver yter overtids-
arbeid dersom forretningsgangen kre-
ver det.
IV. Funksjonzeren med den hoyeste
tjenestealder er ansvarlig for kontorets
renhold. Alle lseregutter og juniorer
melder seg hos ham 40 minuiter for
bennen og star til disposisjon ogsa etter
kontortidens slutt.
V. Enkel pakledning er foreskrevet.
Personalet ma ikke opptre i lyse
skinnende farver og ma bare bruke
ordentlige stremper. Kalosjer og frakker
ma ingen ha pa seg pé kontoret, idet
personalet har en ovn til disposisjon.
Unntatt nar det er darlig veer, er
halsskjerf og hatter tillatt. Dessuten
anbefales personalet om vinteren a
bringe med 2 kilo kull pr. dag pr. person.
VI. Det er forbudt & snakke i kontortiden.
En funksjonaer som reker sigaretter,
nyter alkohol i enhver form, beseker

biljardsalonger og politiske lokaler, gir
foranledning til & trekke hans zere,
sinnelag, rettskaffenhet og redelighet i
tvil.

VII. Det er tillatt & innta fede mellom kl.
11.30 og kl. 12.00. Men arbeidet ma
ikke innstilles av den grunn.

Vill. Kundene og medlemmene av
bedriftsledelsen ma motes med serbo-
dighet og beskjedenhet.

IX. Hvertmedlem av personalet har plikt
til & sorge for bevaring av sin helse. |
sykdomstilfelle innstilles lannsutbetal-
ing. Det anbefales derfor pa det
sterkeste at enhver av sin lgnn legger
en pen sum til side for slike sykdoms-
tilfeller og ogsa for de gamle dager for at
han ikke faller almenheten til byrde nar
han ikke lenger kan arbeide eller hans
arbeidskraft er svekket.

Redaktorens
dilemma



Vegvesenets drillkorps

pa dypt vann

Av: W. Bakken

Det er vel kjent at det ikke bare er pa
landjorda vegvesenet i Buskerud gjer
grunnundersokelser.

For undersekelser i det vate element
benyttes en flate med nedvendig
utstyr pa.

| samband med planer om bygging
av ny bru over Lagen i Kongsberg,
skulle det gjores slike undersokelser i
var, og denne flaten matte da brukes.

Normalt innebaerer ikke dette ar-
beidet noen spesiell risiko, men denne
gang skulle vegvesenet bli en erfaring
rikere.

Det gikk nemlig ikke bedre enn at
etter noen fa dagers arbeid, sa sank
hele flaten med utstyret pa, til bunns.

23 tonn til en samlet verdi pa noe
over 1 mill. kroner pa bunnen av Lagen
— og en Lagen som attpa til gikk stor og
stri i varlesningen. Dette var situa-
sjonen ing. Solberg og oppsynsmann
Hagberg og deres menn skulle forseke
a takle en dag i april.

Til alt hell var ogsa en annen flate fra
et privat firma i arbeid like ved
havaristen, og denne ble derfor nyttet i
redningsarbeidet.

Det forste som matte gjores, var at
dykkere fikk festet utstyret skikkelig pa
flaten slik at ikke det skulle forsvinne i
strammen.

Deretter ble det forsekt a blase luft i
flaten, men det lykkes ikke i forste
omgang a fa hevet den pa grunn av
tyngden.

Etter mye strev og slit, fikk en sa noe
av utstyret over pa den andre flaten, og
havaristen begynte da & heve seg.

Etter hvert hadde det kommet s&
mye opp at det var mulig & fa slept den
inn til land.

Utstyret pa flaten hadden ikke tatt
nevneverdig skade, og etter en dag pa
verkstedet fungerte alt normalt igjen.

Arsakentil forliset syntes avaere at pa
grunn av den store vannferingen i elva,
slo vann inn over dekk og fylte skottene
med vann. Dette igjen gjorde at flaten
fikk slagside og til slutt sank.

Redningsledelsen vil bereamme alle
som deltok i bergingsaksjonen for
helhjertet innsats.

Hverken skader pa mennesker eller
materiell oppsto under det tildels
vanskelige arbeidet med & fa utstyret pa
det torre igjen.



sykepermisjon med lenn for inntil 1 ars sammenhengende sykdomsperiode.
Men det sier seg selv at narmeste overordnede og vegkontorets
personalseksjon ma vare ajour med situasjonen. lfolge Fellesbestemmels-
ene skal sykdomsforfall meldes snarest til arbeidsgiveren. Dette betyr at man
ma melde fra foerste fravaersdag hvis ikke helt ekstraordinzere forhold tilsier
noe annet. Fra og med den fjerde fravasersdagen ma arbeidstakeren legge
fram legeerklzering FOR A HA KRAV PA LONN UNDER SYKDOM. Deretter ma
det sendes legeattest — enten for en lengre periode eller hver 14. dag. |
distriktet sendes attestene gjennom narmeste overordnede, mens de inne
pa kontoret leveres oss direkte.

AUSTVOLL BRU

Fra hovedvegen og fram til Austvoll st. i FI&, ble det i 1912 bygget forbindelses-
veg med ferge over Hallingdalselva.

Denne vegparsellen kostet kr. 4.368,—.

1 1919 ble det bevilget penger til bygging av Austvoll bru. Bildet viser brua under
byaging.



Her er kompressoren snart pa trygg grunn igjen.

Nytt fra personalseksjonen:

LONN UNDER SYKDOM

Da det synes & rade en viss uklarhet om de endrede sykelgnns-
bestemmelser, vil vi gi en liten redegjorelse for disse.

Som kjent gikk de forrige bestemmelser ut pa rett til tjenestefrihet med full
lonn inntil 3 maneder. Deretter hadde vi myndighet til a gi ytterligere 9
maneders permisjon med full lenn.

De nagjeldende nye bestemmelser gar imidlertid ut pa at «arbeidstaker
med fast ukentlig arbeidstid pa 15 timer eller mer har RETT TIL FULL LONN
UNDER SYKDOM | INNTIL 1 AR. Det er en forutsetning at arbeidstakeren har
tiltradt stillingen». De nye bestemmelser inneholder ogsa bl.a. vilkarene for
rett til ny sykelenn etter endt 1-arsperiode, samt spesielle vilkar for de som
matte ha minst 15 maneders sykepermisjon med lenn siste 2 ar. Det vil fore
for langt & komme inn pa dette i detalj, og vi ma derfor be om at det blir tatt
kontakt med personalseksjonen her hvis det matte bli aktuelt.

Av foranstaende vil det forstaes at det er unedvendig a scke om



Vare hytter:

Haugastoal Il fortsatt mest populaer

Hytteutvalgets arsberetning viser at
feriehyttene har veert flittig brukt av
vegvesenets ansatte ogsa i 1979.

Det er registrert i alt 813 utleierdegn,
og disse fordeler seg pa de 10 for-
skjellige hyttene.

Mest populeer er forsatt Haugastel I
med 200 gjestedegn. Deretter folger
Dagali, Haugastel | og Steinvika.

Nederst pa tabellen finner vi Bjeberg
med 6 degn.

| utvalgets beretning framgéar det
ellers at det er registrert et oket behov
for et bedre hyttetilbud ved sjoen.

Det viser seg nemlig at Sundstua i
1979 har hatt 86 gjestedagn. Nar en sa
vet at dette stedet i vesentlig grad blir
benyttet sommerstid, viser det at den er
sveert attraktiv blant vegvesenets an-
satte.

Hytteutvalget ber til slutt i sin
beretning Samarbeidsutvalget ta denne
saken opp til neermere vurdering.

Sundstua er sveert sa populeer blant ferierende vegfolk.

Nytt fra AMU

Fra AMU-protokolien har vi merket oss at:

— Pabud om bruk av personlig verneutstyr vil komme

— AMU er fornayd med overholdelsen av overtidsgrensen

— Klimaanlegg vil komme i maskiner der stevplagen er stor :

— Elektriske kupevarmere vil bli mer vanlig i nye biler og maskiner

— Vernehandbgker vil bli sendt ut til arbeidsledere ag verneombud ;
— De som har synspunkter pa vegvesenets maskinanskaffeiser henvender

seg til maskinavdelingen

— Ny asfaltutiegger tilfredsstilte ikke stoykravene. Vil bli utbedret.

1



Den store styrkeproven:

«BUSKERUD RUNDT>»

Rep.: W. Bakken

Vegsjefen er fra tidligere kjent som en habil
sykkelist. Her er han avbildet under et lop
den gang han syklet for Hordaland Racing-
kontor.

Det var Nils Harald Kraugerud som
her overtok sykkelen og han kjarte til
Dorja bru, der en utdlmodig Olav
Sefteland sto og ventet.

Vegsjefen leverte sa over sykkelen
like hel og fin, til sin forgjenger Svein
Nesje, ved Haug kirke.

Denne etappen, sprintetappen, eller
var det sjarmeretappen, endte i Gamle-
Hokksund. Det rapporteres at Nesje
passerte jernbaneundergangen med
god klaring.

| Gamle-Hokksund sto Olav Harket
og ventet — og han hadde planene
klare. Med Langerudbakken for eyet la
han forsiktig ut.

| Knivedalen ble ingen fartsover-
skridelser registrert denne gang, og
radarfantomet Per A. Berg suste videre.
Malet var Vikersund der en nyopp-
varmet Per Ole Wanvik sto og ventet.

Han er proff rytter!

Siste etappe gikk fra Tyristrand til
Honefoss, og den ble som planen la opp
til, tatt godt vare pa av Tore Braaten.

Ventet innkomst til Henefoss var satt
til kl. 18.08, og det holdt selvsagt pa
sekundet.

En av hensiktene med denne sykkel-
stafetten, var at folk langs ruta skulle f&
legge ros og ris i en klagekasse pa
sykkelen.

Vart lag kjerte imidlertid sa fort at
ingen rakk a fa lagt i noe som helst.



Dette forte igjen til at vare gutter
sprengte tidsskjemaet aldeles.

Forstemann startet kl. 13.50 og som
nevnt skjedde innkomsten pa Henefoss
kl. 18.30 — samme dag.

Dette forte til at VG's ledsagere selv
matte sykle fra Honefoss mot Sokna for
& mete de som skulle bringe stafetten
videre.

Vi registrerte nok en sporty og god
innsats av vegvesenet.

En innsats som og kanskje kommer i
Guinness’ Rekordbok?

GRYTEBURENNET:
15 kg polser og 6 kasser
brus — Svein Sonju best
i loypa.

Det tradisjonelle Gryteburennet gikk
av stabelen den 23. mars i ar. Som vi
ser av resultatlista samlet arets renn
mange deltagere. Positivt er det ogsa at
dette velferdstiltaket etter hvert har fatt
respons blant ansatte i forskjellige
grener av var virksomhet.

Eliers kan var korrespondent fortelle
at det var stralende veer under hele
arrangementet som forevrig ble prikk-
fritt gjennomfert av rutinerte skientusi-
aster.

Foruten de fysiske provelsene ute i
loypa, tyder 15 kilo forteerte poelser og 6
kasser brus pa at ogsa fordoyelses-
organene ble satt pa visse prover
denne dagen.

Sa over til selve resultatlista:

Gryteburennet 1980.

Avholdt den 23/3-80.

ROD LOYPE:
1 SveinSenju ......ccceeeviniennns 203 p.
2 Bjarned.Austad ................ 186 p.
3 Ehdseth s 177 p.

4 Ann-Kristin Somby .............. 174p.

4 FamGjennestad ................. 174p.
6 ToveFinnerud ..........c...... 1{1p
7 AlbertSkarstad ................... 170p.
8 AnniAustad .........cceeeiins 168p.
9 G.Falkevik ........ooovveevieirens 165p.
9 LillemorBjerkan .........co.o... 165p.
11 AnneBeritSomby .............. 164p.
12 JohnPetter Somby ............. 156 p.
13 PerA.Berg ....ccoccoeevninnnn. 154 p.
14 GerdSundal ........ccccvvenene.. 153p.
15 Ragnvald Sundal 150p.
16 SigrunnSundal ................... 148p.
16 ArneKruhaug ...........c...... 148p.
18 GunvorSenju ...........cceeeeee 138p.
19 SynneveFinnerud ............. 136 p.
20 HaraldHaare ............... 125p.
21 GudveigLeen ................ 124p.
21 MatltBerg s 124p.
21 Andreas Thorud .................. 124 p.
24 AnneKariHaare ................. 122p.
24 BjarneSveen ................... 122p.
26 Oskarleen ..o 118p.
27 EngebretHolm ........c.c........ 116 p.
28 GunvorHolm ..................... 106 p.
29. SteinAustad .........cocoieneean, 105p.
30. IRenningsdal ..........c..c....... 98 p.
31. O.Indseth ....ccoovevvviviiinnns 88p.
Klasse 9-11 ar
BLA L@YPE - 1 runde
1 Runar André Sundal .............. <
2 TerigHare ..cccoovvvvivvicveennnn, 5,35
3 DyINd Thorad umeesisses 5,47
4 JensIndseth ......ooccovevvevevennn 6,15
5 MonicaFinnerud .................... 710
6 Henriette Holmen ................... 7,18
7 Trine Marie Somby ........cc..... 7,47
Klasse 11-13 ar
BLA L@YPE - 2 runder
1 Perindseth ....cccoovivviiiiiiiinnnn, 9,20
2 PerMortenBerg ......cccoeeneee. 9,39
3 Olelndseth ...oeeeeiiiiiiieen, 9,41
4 @yvind Skarstad .................. 10,00
5 RuneHolmen .......ccceernnnne 10,02
6 Sigurd Flaget .........vis 11,26
7 HansOlavleen ............. 14,00



Klasse 7-9 ar
BLA LOYPE - 1 runde
Leif Inge Austad
Terje Skarstad
GeirValvatne ........ccccocvverrne
Tom Skarstad
Henning Kruhaug
Fritjof M. Indseth
Bjorn Finnerud
Lill Bjerkan
Arne Gjennestad
10 Heidi Formo
11 Stein Finnerud
11 Morten Sveen

CoOoONOOO A WN =

Under 7 ar
GRONN LOYPE
Odd Trygve Thorud
Gry Bjerkan
Snorre Senju
KnutH. Berg
Geir Falkevik
Tone Solberg
Mari Senju
Ellen M. Gjennestad
Nina Kruhaug
10 NanetVala
11 Inger E. Thorud

Co~NOOO AWM=

Vinneren i voksen klasse, Svein Senju, far
heroverrakt den store «batta» av formannen
i arr.komitéen, Jacob Jacobsen.

Leserinnlegg:

Av Halvard Torgersen

Nok en helhjertet
innsats

Det er vel ofte slik at vegvesenet far
mer klager enn skryt. Jeg vil derfor
benytte anledningen til & gi litt ros til
egen etat og avdeling.

Foranledningen er denne:

Tirsdag 3. juni, ca. kl. 1515 far
maskinoppsynsmann Skredderberget
pa Gol en telefon fra knuseverket pa

Tverrslag Ill pa Geilo med beskjed om
at konknuseren har stoppa.

«Kan ikke fa'n igang att»,

Skredderberget far da en mistanke
om hva som har skjedd, og karene pa
knuseverket blir bedt om & temme
knuseren for stein og underseke om
ikke knuseren er full av rotter, slik at det
har pakka seg.

Det viste seg a stemme, og knuseren
ble kjert igang igjen.

Men na viste det seg at den hadde
fatt en sveer oljelekkasje.

Ny telefon til Skredderberget.

Han visste da med en gang at
tetningsringen (en fjeerbelastet ring pa

1



70—80 cm i diam.) var edelagt.

Det var na blitt sa sent pa dagen at
bestillingen av ny reservedel matte
vente til onsdag morgen.

Delene ble bestilt onsdag morgen,
og disse matte sendes fra Sverige.
Samtidig ble reparater Erling Lio og
bedriftselektriker Reinhard Granli sendt
til Gel for & demontere konknuseren.

Dette er en jobb som en er avhengig
av a ha kran til.

Karene visste imidlertid at det skulle
veere 2 mobilkraner i arbeid med
stoping pa Geilo, og oppsekte disse pa
veg til knuseverket.

Her ble det full klaff.

Pa det ene stedet hadde de fatt kluss
med stepingen, og mobilkrana var ledig
i to dager. Det var akkurat tiden de
trengte, og karene fikk med seg krana
bort til Tverrslag Ill, og begynte
demonteringen.

| mellomtiden var delene lovet til
Fornebu onsdag ettermiddag ca. kl.
17.00. En av reparatorene pa Ringe-
rike, Arne Lia, tok pa seg a hente delene
pa Fornebu.

Han reiste torsdag morgen oppover
til Gol, og sa tidlig at han var pa Gol
vegstasjon kvart pa sju. Sammen med
Erling Lio og Reinhardt Granli reiste de
sa videre opp til knuseverket og
begynte monteringen.

Mens Lio og Lia monterte sammen
knuseren benyttet Granli anledningen
til & fa pa plass en ny materenne som
skal til for en automatisk regulering av
knuseren.

Torsdag 5. juni, ca. kl. 14.00, var
knuseverket i full drift igjen. Stoppingen
var altsa ikke mer enn i underkant av 2
dager.

Dette var en innsats som fortjener
rosende omtale i Brobyggeren. Et lite
skar i gleden er at kanskje kunne all
denne innsats og kostnad veert spart
med en litt sterre papasselighet fra
knuseverkfarerens side.
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; MEﬁk DEG:'
 Olje under trykk er
farlig.

| «Nytt fra vernetjenesten» fra
Statskraftverkene finner vi en orien-
tering om risikomomentene i forbind-
else med olje under trykk, noe som ogsa
forekommer i andre virksomheter med
hydraulisk utstyr.

Ved et anlegg skjedde nylig to ulykker
framkalt av olje under trykk. Det var et
lite hull pa hydraulikkslangen, sa lite at
en mann matte fole langs slangen med
handen for a lokalisere det. Stralen var
likevel sterk nok til 4 trenge gjennom
huden, fingeren matte amputeres. Ved
den andre ulykken berget en mann
fingeren. Ikke alle leger kjenner umid-
delbart behandlingsméaten, men det er
av viktighet for resultatet at behand-
lingen starter tidlig (Tidsskrift for Den
norske leegeforening 1966, s. 1339—
1340).

Skaden er seerlig kjent fra bruk av
smorepistoler.

Oljetrykkskader gir vanligvis intense
smerter og hevelser. Smertene kommer
gjerne straks, men kan ogsa utvikles
gradvis i lopet av de forste 12 timer —
noe som kan fore til at skadens omfang
undervurderes ved forste undersok-
else. Avhengig av trykkets starrelse kan
oljen bre seg utover i hele fingeren eller
handen.

Ved ubehandlet skade er utfallet
oftest darlig. Ved tidlig behandling kan
resultatet bli tilfredsstillende, men selv
da kan en fa mén.

Behandlingen som bor skje pa
sykehus, gar ut pa a oppheve trykk-
virkningen, samtidig som det tilstrebes
a fierne sa mye som mulig av den
inntrengte olje.




Ikke bare muntre historier

Av:'W. Bakken

Hegdalstrand forteller i en samtale
med Brobyggeren at det i hvert fylke er
oppnevnt en kontakiperson som lokalt
skal samordne opplegget.

Innsamlingsarbeidet foregar pa den
maten at den lokale kontaktperson gir
tips om eldre mennesker som sitterinne
med kunnskaper om vegvesenet i
gamle dager.

Jeg kontakter da disse menneskene,
og far de til a fortelle fra sin tid i etaten.
Dette blir tatt opp pa lydband, og senere
bearbeidet.

Intervjuarbeidet startet i agust i fjor,
og den opprinnelige planen gikk ut pa at
dette skulle vare i ett ar.

Imidlertid viser det seg na at det er
kommet fram s& mye materiale at det
blir umulig & rekke over alt dette pa ett
ar.

Det er derfor mitt hap, sier Hegdal-
strand, at jeg far anledning til a fullfere
denne oppgaven.

Til na har Hegdalstrand veert i fylkene
Finnmark, Troms, Mere og Romsdal,
Hedmark og Oppland.

Her har han intervjuet pensjonister i
vegvesenet, og han har samlet pa
bandopptak pa mellom 70 og 80 timer.

Men det er ikke bare de muntlige
framstillingene av vegvesenets fortid
Hegdalstrand er interessert i. Ogsa

gamle bilder med motiv fra vegvesenets
virksomhet er sveert viktig a fa tatt vare
pa, sier han.

Jeg har til na kommet over en god del
gamle bilder som har stor bevarings-
verdi, men jeg er sikker pa at det rundt

Kjell Hegdalstrand haper han kan fé& fort-
sette enda en tid med innsamlingsarbeidet.
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om ligger bilder som det er sveert viktig
at vi na far bevart.

Hegdalstrand vil derfor be de som
matte ha slike bilder liggende, om &
sende disse fil de lokale kontaki-
personene.

Folk behever ikke & veere redde for at
de ikke skal fa dem igjen, bildene vil
nemlig bli avfotografert og returnert
eierne, sier han.

For egen regning vil vi f4 be om at de

av vare lesere som har liggende gamle
vegvesenbilder, sender disse til Bro-
byggerens redaksjon.

Vi vil da serge for den videre
behandling av bildet, og at det blir levert
tilbake eieren.

Dersom det ogsa kan knyttes noen
kommentarer til motivet, ville vi vaere
svaert takknemlige for om det kunne
felge med en liten lapp som fortalte litt
om det vi sa.

Samferdselsminister Ronald Bye:
Vi ma ikke svekke takten
| trafikksikkerhetsarbeidet

— Innsatsen for okt trafikksikkerhet
ma fortsette og forsterkes. Men vi ma
finne frem til nye angrepsvinkler der-
som vi skal lykkes i arbeidet fremover.
Vi star kanskje ved et betydningsfullt
vendepunkt eller en korsvei i trafikk-
sikkerhetsarbeidet. Den nye trafikk-
sikkerhetsmeldingen har adresse nett-
opp til dette, sa samferdselsminister
Ronald Bye p& Trygg Trafikks lands-
mote.

— Utviklingen fremover pa trafikk-
sikkerhetssektoren er noe usikker. |
flere land er ulykkeskurvene pa vei
oppover igjen. | Norge har vi enna ikke
registrert noen tilsvarende tendens. Det
betyr imidlertid ikke at vi ma svekke
takten i innsatsen og hvile pa arene.
Dertil kommer at vi egentlig vet for lite
om hvorfor utviklingen er blitt som den

er i 1970-arene. At den samlede okte
innsats har veert utslagsgivende, er
hevet over enhver tvil.

— Med utgangspunkt i den kom-
mende melding vil det bli nedvendig
med en rekke nye tiltak, og kanskje
seerlig av organisatorisk karakter. Det
vil ogsé bety at den politiske ledelse i
Samferdselsdepartementet vil matte
legge betydelig mer arbeid i denne
sektor. Trafikksikkerhetsarbeidet i Nor-
ge star i dag overfor en todelt
hovedutfordring:

— A ta vare pa de gode resultatene
som er oppnadd i 1970-arene, og

— Skape et enda bedre resultat i
lopet av 1980-arene.

Heter det i en pressemelding fra
Trygg Trafikk.
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Og hedersgjesten var Willumsen

Rep.: Tore Braaten

Og sa var det Trygve Willumsen sin
tur til & bli pensjonist.

Som tilfelle var da Svein Nesje gikk
over i pensjonistenes rekker, var de
ansatte ved vegkontoret samlet til en
spleisefest pa Store Reistad i Lier.

Svein Den Store svingte klubba som
bordmester, og administrerte med
sikkert talent savel talelisten som
serveringen av mat og drikke. Og talere
var det mange av:

Vegsjef Olav Sefteland overrakte
den tradisjonelle pensjonistgave med
diplom for 46 ars tjeneste i vegetaten.

Overing. Tor Nyberg overrakte en
minnegave fra de ansatte ved veg-

kontoret og hilste fra anleggsavdel-
ingen.

Plansjef Olav Harket, overingeniar-
ene Eivind Berge og Brigt Hope, samt
administrasjonssjef Runar Bakke, hilste
fra de evrige av vegkontorets avdeling-
er. Adm.sekr. Gerd Kittilsbrathen talte
pavegne av kontorets kvinner. Veteran-
en Fridtjof Holme ansket Trygve Drifter
velkommen etter som pensjonist.

Charmeren, ingenieren og deser-
toren Jorn Gjennestad (pt. Vegdir.)
avsluttet bordsetningen med et streiftog
giennom hedersgjestens virke i veg-
etaten.

Qg sa var det dans etterpa.

Her er hedersgjesten knipset under en samtale med fru Sefteland.

26



Fra et av kveldens hgydepunkter:

Under avslutningsfesten for driftssjef Willumsen pa Reistad, ble det som
tidligere nevnt holdt flere taler. En av disse talene ble framfort pa en spesiell
mate, og den vakte stor lykke blant gjestene.

Forfatter og na ogsa revyskuespiller var en ikke ukjent herre ved navn Jern
Gjennestad. Han framfarte sin hilsen til den avgaende driftssjefen i form av
en vanlig tale, ispedd med viser.

Eller som forfatteren selv sa det: EN WILLUMSENKABARET.

Fra denne kabareten har vi med velvilje fra vegvesenets Dag Froland, fatt
lov til & gjengi et par sekvenser.

Innledningsvis blir driftssjefen hilst med denne visa:

Mel.: Dyrene i Afrika.

Det er en liten driftssjefvise som du na far here

om Willumsen i Buskerud og alt han har & gjere

det er jamen ikke lett

politikk og stramt budsjett

midtpunkt for en haug med folk som skaper liv og rore.

Han er en mann som har en trang til a ta ting pa sparket
skjent samarbeid nedvendig er med Bakke og med Harket.
Han er ingen byrakrat

uformell og stat i stat

folger ikke alltid det som skrevet star pa arket.

Et veipolitisk malprogram er alltid fine greier

og ett har veert a kline svart pa alle vare veier

spre det ut pa grus og silt

noen ganger gikk det vilt

men malt mot dekkestatistikken ble det hjemmeseier.

Nu star det blatt tilboake et problem med akseltrykket
mot dette vil vel Trygve fole avgangen som lykke
Nyttes max. ma hver resurs

Vegplanen er snart konkurs.

Lesning: trafikantene ma ikke bli for tykke.

Og pa slutten av kabareten blir det pastatt at for Ibsen ble enig med seg
selv at Peer Gynt skulle hete Peer Gynt, sa forela en annen versjon pa
kladd.

| en skrivebordsskuff i Skien fant man nemlig dette for en tid siden:
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Trafikant: Trygve — du lyver

TW: Nei, jeg gjer ei

Trafikant: Sa bann pa det er galt

TW: Hvorfor banne?

Trafikant: Tvil Du ter ei, alti hop er sand og salt!
TW: Det er sant, hvert evige ord.
Trafikant: Og du skjems ei for bruk av klor?

Forst lar du det bare sne —
dagevis pa land og heier

— sdler bygges tykt pa veier

for vedlikehold skal skje

— uten hevel — uten plog!

Og til slutt med stappfull Weisser
ulzert mann til Reyken drog,

bil og buss i greften deiser.

N4, skai slapset snart av veien?

TW: Ta det rolig!
Trafikant: Slutt med salt!
TW: Sikre veger er vart mal

for vedlikehold om vinteren.
Annet gar da ikke an?

Trafikant: Nei — men bruk kun sand!

TW: Har du sett den — Reykenvegen noen gang?
Den er atte miler lang
glatt bortetter som en al,
svinger, kryss fra hus og hytter
hard og speilblank — is som stal.
Sand alene ikke nytter!
Sikkerhet for vegtrafikken
er vart mal for a fa bukt
med vegulykkesstatistikken.

Salting er en nobel kunst

skal man nyte folkets gunst.
Tempratur er ytterst viktig —
arbeidsmann skal vite det,

sand og salt ma blandes riktig
fer det stres pa vegen ned.

Salt fra Weisser — is pa bunnen
stangedes i vinterkulden.
Sélens hardhet bratt kollapset!
Ja — sa ble det bare slapset!
Det kan plog og hevel fierne,
glatte vegers tid er talt,
sommerveg vil vi alle gjerne

ha, sa na skal saltet brukes over alt.
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Gjennestad innleder kabaretens finale med a si at Willumsen, og en annen av
kveldens gjester, tidligere vegsjef Svein Nesje, alltid har veert miljoskapere
av stort format.

Deres evne til & ta ting pa sparket har veert fremtredende, og de vil na bli satt
pa den muligens siste fellesprave.

De blir bedt om & apne den konvolutten de hver har liggende. Og sé blir denne
visa framfert i duett:

Mel.: Rosa pa ball.

Gjennestad:  La meg fa introdusere flott
antibyrakratienes Knoll og Tott
Nesje og Willumsen i et lett
veteranduett.

Nesje: Ja, na er festgjengen samlet igjen
for her pa Reistad a hylde en venn.
To ar er gatt siden slutten for meg.
Velkommen etter til deg.

Willumsen: Hele vart liv tok etaten
alltid beredt var var stil.
Na skal vi snylte pa staten
gjere presis som vi vil.

Begge to: Na skal vi vise var identitet,
vise for alle var kapasitet.
Kanskje vi starter pa nytt for oss selv
med gitar og baeljespell.

Nesje: N4 kan jeg sta til disposisjon
her for deg — debutant — innen statspensjon.
Ber du om rad er jeg generas
settigang — fyr las!

Willumsen: Vel, kjeere Nesje, jeg tror det blir trist.
Si, hvordan er det & bli pensjonist?
Ingen som venter, ingen som sper
tristhet blir dagens kuler.

Nesje: Nei, aldri trist, kjeere Trygve.
F& deg et engasjemang
og en kontorplass i bygget
kosejobb dagen lang.

Begge to: Kutte ut stempling og meter og jag.
La na de andre ta ansvar og slag.
Motta en lennsslump pa gammelt vis,
dette er paradis!
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Leserinnlegg:

MATSTASJON

Nei da — jeg skal ikke skrive om mat
— men maling, hvit maling. Som om vi
ikke malte vegene vare nok fra for — til
sesongen 1980 har vegvesenet kjopt
inn 82.000 liter med maling for bruk pa
riks- og fylkesveger. Det forbruk
arrangarer av sykkelritt og billep har, blir
forsvinnende lite i sammenligning.

Men det syns godt.

Og det blir mer og mer av det. Langs
hver en vei finnes na piler og tekster
malt pa asfaltdekket. Foran veg- og
gatekryss finnes serier med hvite piler —
forst sma, sé& sterre jo naermere krysset
en kommer. Avhengig av formen (rett
eller krum) gir pilene formodentlig
beskjed om hvilke svingbevegelser
som skal foretas i krysset.

For riktig & gjere bildet forstaelig,
forsynes pilene med de ulike arran-
gorers initialer- Eksempler finnes i
kryss hvor piler peker i de forskjelligste
retninger, avhengig av hvilket arrange-
ment pilene er malt for. Og da kan det
veere greit & signere pilene for a vise
hvemn som eier dem.

Hva med vegvesenets kjorefeltpiler
da? (de usignerte).

Jo, de finnes. Men de begynner & bli
vanskelige & finne blant alle de andre
hvite pilene. | ekstreme tilfeller er de
nemlig ikke sa forskjellige. En pil er en
pil.

Og sa har vi tekstene.

Noen prever. Matstasjon 1 km,
matstasjon 200 m, ta til hayre, eller
venstre, samt avstandsmerker av typen
1000 m, 1 km, osv.

Som om ikke vegvesenets veg-
merking, vegvisning og avstandsmerk-
ing er god nok for trafikantene — eller er
den ikke det?

Eller er sykkelrittdeltagere ikke van-
lige trafikanter?

Tore Braaten synes na det er pa tide at all
maling pa vegen kommer inn under en eller
annen form for styring.
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Her er noen momenter som kan tyde
pa det:

Personlig har jeg til gode a se et
sykkelritt passere uten at eneller annen
ledsagerbil grisekjorer, eller syklister
som kjemper seqg til en bedre posisjon
ved & kjore i motsattrettet kjorefelt — for
ikke a snakke om at det regelmessig
kjores mot redt lys i signalregulerte
kryss.

Og hvorfor all denne ekstra informa-
sjon i vegbanen?

Er deltagerne sa utkjorte atde ikke er
i stand til & nyttiggjore seg all den
veginformasjon som allerede finnes?

Hvor trygge er de i sa tilfelle som
trafikanter?

Hva med den vanlige trafikant som
finner s& mye desinformasjon langs en
veqg? Hvilken felle faller hani en dag?

Vi finner vel snart den forste rede
jordbeer i hvit flete, nydelig malt i
vegbanen, om ikke denne formen for
skilting kommer under en eller annen
form for styring.

BON APETIT!



VERNEHANDBOKER

| alt sju av tolv hefter i «Verne- og
miljeserien, del 2», er na utgitt. Disse vil
bli sendt ut til verneombud og arbeids-
ledere like over ferien. Pa grunn av
meget sen innmelding av nye verne-
ombud for 1980 og 1981 har verne-
handbekene blitt liggende en stund.

Vernehandbekene bestar av disse
12 heftene:

Hefte

Ungdom og arbeid

Krav til bygninger

Sveising og skjaering
Trykkluft

Lefteinnretninger og redskap
Sliping

Truck- og truckkjering
Brannvern

Helseskadelige stoffer
Fysiske miljefaktorer og malinger
Personlig verneutstyr
Forstehjelp

pegocie Bl U8 LR e

10.
11
12.

De som er utkommet er skrevet med
uthevet skrift.

HYTTEBETALINGEN

_ Somen preveordmng ¥oretep
_ér vil leien for bruk av veg\.r
feriehytter na bli  trukket

i ns_utbetalmg atter feneopphoid
- Dette er en avtale som vegsief
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Kryssord

Lasningen sendes: Vegkontoret i Buskerud
Postboks 2265 - Streamse

3001 Drammen innen 1. september 1980.

Adresse; .......cccooeinnn. S S e T SR R v s R TR e
o 2 T B en

PREMIER: 3, 2 og 1 lodd i Pengelofteriet.
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Vannrett: Loddrett:
6 Spionerer 1 Flink
7 Utvalg, omv. 2 Rettsvitenskap
8 Kapuit, eng. 3 Eksisterer
10 Frukt 4 Egenskap
11 Konj. 5 Kverk
19 Ukjent 9 Nedsignal
20 Misvekst 12 Lik mening
21 Mennesker 13 Gar
22 Ernedt til 14 Tale
23 Vanni Telemark 15 Eneboer
24 Dyr 16 Bibelsk navn
25 Albert . ...... 17 Uttalte
26 Lokal jurist 18 Skrivesak
27 Sletter 28 Oppmerksom
29 Mal 30 Sur
32 Fold 31 Kraft, forkort.
34 Brennstoff 33 Drikk
35 Under skayten 36 Skue
36 Rost 37 Karakter
39 Trafikksikkerhetsorg. 38 Fa
NYTT OM PENSJON
Foelgende er sluttet i vegvesenet etter
NAVN oppnadd aldersgrense. (Tjenestetid
star i parentes):
NYANSETTELSER Trygve Willumsen .......... 1/7-80 (486)
Vi ensker falgende nye medarbei- HansUgstad ............... 1/7-80 (34)
dere velkommen til vegvesenet: Arne Borgersen ............. 1/7-80 (16)
Ing. Tore Ljunggren, vegkontoret Magnus Fauske ............. 1/7-80 (34)
Kontorass. Brit Hallerdalen, vegkon-  Edvin Seterkvist ............ 14/7-80 (21)

toret.
Kontorass. Lise Bakkane, vegkontoret

JUBILANTER

50 ar

16/5 Arne Grefslie
30/5 Kére Solberg
30/5 Aslaug Berg
21/6 Aase Jahren

60 ar
21/5 Thorleif Solli
23/6 Moritz Nordrum
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Brobyggeren ensker disse mange
gode ar som pensjonister.

TAKK!

| anledning at jeg den 1. april ble
pensjonist, vil jeg fa rette en varm takk til
alle kolleger i vegvesenet for godt
samarbeide gjennom 34 ar.
En spesiell takk for den fine gaven
jeg fikk av mine arbeidskamerater.
Erling Kolberg.
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