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Julehelsing fra
vegsijefen

Eg enskjer alle ved biltilsynet og
vegvesenet i Buskerud, huslydane
deiraog alle vi har samarbeid med, ei
riktig god og fredeleg jul og eit godt
nytt &r. Takk for arbeidsinnsatsen og
samarbeidet i 1978.

For meg har 1978 vore eit
spennandear med overgang fra & vera
driftssjef i Hordaland til vegsjef i
Buskerud. Overgangen har vore
mindre vanskeleg enn venta. Eg har
fatt mykje hjelp fra dei nye med-
arbeidarane mine. Mange takk for
hjelpa.

Bade biltilsynet og vegvesenet er
ein spreidd og desentralisert organi-
sasjon. Langt i fra alt kan styrast i
detaljfra vegsjefkontoret. Vilkaret for
afungeragodt som organisasjon er at
den enkelte er klar over sitt reelle
ansvar og lever opp til dette. Som
oftast er det den som star i fremste
rekke der problemet oppstar, som
best kan leysa problemet. Vi er
farebudde pa at det skal vera slik.
Likevel mavi ha grunn for & vera glade
overkorgodtdet gar. Egtakkarforden
maten denenkelte patarseg arbeid og
ansvar. Dette gjer det lettare a vera
vegsjef.

Eg vonar likevel at eg skal fa gjera
mitt til at vegvesenet og biltilsynet
kan utvikla seg vidare til ein betre og
meir effektiv arbeidsplass. Dette bar
skie ved oppmuntring til vidare
ansvarskjensle, initiativ og innsats.
Sjelv om vi ikkje har grunn til &
skjemmast over oss sjolve, har vi
mykje som kan gjerast betre.

Reduserte lgyvingar i forhold til
behovet gjer det ekstra vanskeleg for
oss i ara som kjem. Behovet for a
skjerpa oss er difor s& absolutt til
stades. Med ein felles innsats tvilar
eg ikkje paatviskalklaradet. Lameg i
denne samanheng onskja eit godt og
framgangsrikt ar for biltilsynet og
vegvesenet i 1979.

Med helsing
Olav Sefteland




Vegvesenets oppgaver i 1979

Av driftssjef T. Willumsen

Buskerud vegvesen harfor neste ars aktivitet fatt til disposisjon fra staten
162.3 mill. kroner. Dette er en gkning pa vel 8 mill. kroner i forhold til 1978.
Ser vi pa de enkelte virksomhetene, viser tallene at anleggsdriften
tilsammen stikker avgarde med 93,1 mill. kroner (98 mill. kroner i 1978). Av
dette skal det brukes 8,8 mill. kroner til utbedring av eksisterende veger. Til
ombygging av veg til vegnormal-standard skal det benyttes 19,5 mill.
kroner, og til omkjeringsveger og fjernveger 51,9 mill. kroner. Til gang- og
sykkelveger og spesielle service- og miljotiltak er det satt av 11 mill.
kroner.

Videre er stillet til «disposisjon» 1,9 mill. kroner og bevilget 4,0 mill.
‘kroner til okte eiendomsutgifter.

Til vedlikeholdet av riksveger er bevilget 60,4 mill. kroner (56,3 mill.
kroner i 1978) hvorav ca. 19 mill. kroner er planlagt anvendt til fornyelse av
asfalt- og oljegrusdekker.

Maskinavd. har for neste ar til disposisjon 8,8 mill. kroner. Dette gar til
maskinanskaffelser.

Ser vi litt neermere pa de enkelte riksveg-anleggene sa viser tallene flg.:

E 18 Akershus Gr. — Vestfold Gr.
Til parsellen Bangelgkka-Eik krys-
set er det bevilget 23,5 mill. kr.
Belopet vil medga til dekning av mer-
forbruk i 1978. Innen utgangen av
1978 vil arbeidene for det alt
vesentlige vezere ferdige, og mo-
torvegstrekningen Bangelokka —
Eik krysset veere apnet for trafikk. All
gjennomgangstrafikk pa E 18
Oslo—Sgrlandet vil dermed kunne
passere Drammen uten & bergre
byens gatenett. Det kan i denne
sammenheng opplyses at arbeidene
pa E 18 motorveg Akershus gr. —
Vestfold gr. ble pabegynti1965, og vil
forelgpig bli avsluttet i 1979. Nar det
gjelderdenvidere fremfagringavvegen
mot Vestfold gr.erdet i dag uvisst a si

nar den vil bli realisert.

E 76 Drammen—Telemark gr.
Kongsberg tettsted.
E 76 Kongsberg X 8 — Veungsdalen.
Her er fgrt opp 4,3 mill. kr., og
arbeidene gjennom Hasbergtjern-
dalen og videre sydover fra Metodist-
kirken vil fortsette oppover Rogstad-
bakken. En regner ikke med & komme
frem til naveerende E 76 ved Kirke-
gardsveien far i 1980.

Henefoss tetisted.
ParsellenVeien—Ve—Ramsrud pa
omkjgringsvegen E68/Rv. 7 bleapnet
for trafikk 3/11-78.
Pa strekningen Ve—Ringerike
sykehus vil arbeidene bli fortsatt i



1978. Til dette har vi 9,6 mill. kr.

@vrige anlegg.

Rv.7 Tildisp.:
Oml. ved @rgenvika 2,0mill. kr.
GolV—Torpo 1,0mill. kr.
TorpoV—Gulhagen 1,0mill. kr.
Slatto—Haugastsl 1,0mill. kr.

Deterennanoeuklartforde 3 ferste
parsellers vedkommende, dersom
omkjaringsvegen ved Torpo tettsted
skulleblibygdtidligereenn farantatt.

Pa strekningen Slatto—Haugastal
er det ei mindre bru som skal bygges
om. Ellers skal det gjeres en del
forsterkninger av beerelag og veg-
dekke pa enkelte strekninger.

Ny trasé Sokna—@rgenvika.
Finansieringsplan for prosjektet er
basert delvis pa bompengefinansi-
ering og delvis ordinsere be-
vilgninger. Etter at prosjektet sist var
oppe til vurdering, har en rekke
forutsetninger endret seg, bl.a.
kostnader og det trafikkmessige
grunnlag. Fer anlegget startes opp,
forutsettes det derfor at det
utarbeides en ny finansieringsplan
for prosjektet samt at prosjektets
lannsomhet vurderes pa nytt.

Gol V—Gulhagen
Haugastol.
Bevilgningen forutsettes brukt til
utbedring og forsterkningsarbeider.
Oslo Lysverker skal gjennomfere
kraftverksarbeider ved Torpo og har
reist spegrsmal om eventuell an-
vendelse av overskuddsmasser fra
tunnelen. Det er planlagt om-
kjeringsveg forbi Torpo tettsted, men
det er ikke forutsatt bygget i perioden
1978—81. Kostnaden anslas til ca.

og Slatto—

10 mill. kr. Vegsjefen har reist
sparsmal om bruk av denne veitrasé
som tippomrader for tunnelmassene
og at den oppferte bevilgning brukes,
til dette formal. Saken er fortsatt
under behandling.

Rv. 8 Vestfold gr.—Geilo.

Til parsellen Hvittingfoss—Eftelat
er det bevilget 5,35 mill. kr. Vi regner
da med a fa ferdig ombygget
mesteparten av det gjenstaende parti
mellom Oljebjerget og Eftelat bru.
Resterende arbeider forutsettes
avsluttet i 1980. Pa strekningen
Sevle—Gvammen har vi 0,22 mill. kr.
til avsluttende arbeider pa denne
parsell.

Rv. 35 Vestfold gr.—Oppland gr.
Til parsellen Lerberg—Amot er det
satt av 0,7 mill. kr. Disse skal

anvendes til endel forsterknings-
arbeider.

Til parsellen Amot—Vikersund
skal anvendes 2 mill. kr. til fullfaring
av vegarm til Vikersund.

Vedlikeholdet har for 1979 60,4 mill, kr. til
riksvegene



Rv. 37 Telemark gr.—Stengelsrud X 8.
Fullfgringav utbedring ved Buvann
i november d.a. Det gjenstar enna en
kurve i samme omrade som ber
utbedres. Det er mulig en slik
utbedring kan utferes som «drifts-
tiltak» for vedlikeholdsmidler.

Rv. 49 Gol—Oppland gr.

Til fortsatt utbedring av parsell
Oppland gr.—Brautemo skal det
brukes 2,0 mill. kr.

Rv. 165 Vesifold gr.—Akershus gr.
Strekningen Vestfold gr.—Akers-

hus gr. Restbevilgning kr. 800.000 for

restoppgjer, ny ferjekai Verket.

Rv. 280 Vikersund—Hamremoen.
Parsell Krederen—Hamremoen.

3 mill. kr. skal her brukes til
fortsattearbeider med utbedringer og
forsterkninger.

Rv. 281 Saetre—Ugstad.

Strekningen Storsand—Huseby-
bakken har1,7 mill. kr. disponibelt til
utbedring og ombygging av smale
partier.

Rv. 282 Drammen—Bj@mstad.

Ved Amtmannssvingen er satt av
0,6 mill. kr. til fullfering av arbeidene
der. Strekningen Dagslett—Bjern-
stad som er under helombygging har
til disposisjon 10 mill. kr., og
arbeidene, som ble pabegynt i ar, vil
fortsette i omradet krysset Hyggenv.
mot Katrinedsen og mot Dagslett.
Terrenget her er sterkt kuppert og har
tildels vanskelige masser a arbeide
med.

Rv. 283 Drammen—Hokksund.
Restarbeider pa strekningen Loes-

moen—Ngsteelv bru vil bli fullfert.

0,5 mill. kr. har vi a rutte med her.

93,1 mill. kr. skal brukes pa anlegg i 1979

Rv. 286 Skollenborg—Krekling.

Utbedrings / forsterkningsarbeider
pa strekningen Teigen—Skollenborg
vil bli gjort for 1 mill. kr.

Rv. 287 Amot—Pletan.

Utbedring/ombygging av strek-
ningen Nerstad—Prestfoss. Fort-
satte arbeider for disponible midler,
7,5 mill. kr.

Rv.288 Hagafoss—Sognog Fjord. gr.

Strekningen  Hagafoss—Hakon-
set, parsell Hol sentrum 1,0 mill. kr.
Dette vil medga til grunnerstatning
for neste byggetrinn.

Strekning 2 Hakonset—Vierbotnvatn

Arbeidene har hittil pagatt pa
strekningen Einset—Kalken for dist-
riktsutbyggingsmidler (stat/fylke).
For de bevilgede riksvegsmidler i
1979 — 3mill. kr., vilarbeidene forega
pa strekningen Einset—Sveingards-
botn papartierderden navaerendeveg
er darligst.



Til dekning av gkte eiendoms-
utgifterersattav4,0 mill. kr. Videreer
stillet til «disposisjon» 1,9 mill. kr.

Til spesielle trafikksikkerhets- og
miljgtiltak har vi til disposisjon
13 mill. kr. Midlene vil bli brukt til
byggingavgang/sykkelveger, under/
overganger for fotgjengere, buss-
lommer, utbedring av vegkryss,
rasteplasser. Videre kan vi bruke
1,0 mill. kr. til steydempende tiltak
(f.eks. stoyskjermer).

Fylkesveger.

Her kan nevnes at arbeider vil bli
igangsatt med ombygging av to
relativt store bruer: Staernes bru over
Lagen i Rollag og Eikernsund bru i
@. Eiker, hver til en kostnad pa
4—5 mill. kr.

Ellers er det stort behov for
forsterkning avca. 30% av fylkesveg-
nettet (nedre del av fylket).

Til nytt materiell har mask.avd. 8,8 mill. kr. til
disposisjon i 1979

POU

Av adm.sjef Runar Bakke

Vegvesenet begynner etterhvert a
faen sann flora av forkortelser. NVP,
LTP, AMU, SU begynner vi etterhvert
a bli kjent med. Overskriften viser et
nytt tilskudd, POU. Forikke a spenne
folk pa pinebenken — POU star for
Personal- og Organisasjons Under-
sokelse.

De fleste fylkene har begynt med
dette og vi har om ikke tatt de ferste
famlende skritt, sa ihvertfall bestemt
oss for & begynne a ga.

Samarbeidsutvalget vedtok i mgte
25. september 1978 at vi skulle sette
dette arbeidet i gang. Samarbeids-
utvalget er styringsorgan for pro-
sjektet. For a kunne fa konkrete
resultater har SU valgt i ferste
omgang at undersgkelsen skal
omfatte vegkontoret. Den gvrige del
avvirksomhetenvil imidlertid bli dratt
med etterhvert slik at hele vegvesenet
i Buskerud blir med.

Det er mange grunner til en slik
PO-undersgkelse. Utena ga i dybden
vil vi peke pa enkelte stikkord:
Fordeling av arbeidsoppgaver, for-
holdet mellom ansatte og var felles
organisasjon, organisering av virk-
somheten, avdekking av interne
problemer o.s.v. Nar arbeidet
begynner, regner vi med a komme
med en mer utferlig informasjon om
POU.

L




Etterrb'oengehevingen:
Trafikken har okt pa
gamle E-18

Av daglig trafikant T. Willumsen

Som vare lesere sikkert kjenner til
ble takstene pa bomstasjonen hevet
frakr3,-tilkr4,-den 3. januard.a. En
del kritiske rgster hevdet den gang at
dette ville fare til gkt trafikk pa den
gamle E-18. Dette ble imidlertid
tilbakevist av Motorvegfinans, som
hevdet at denne ene krona ikke ville
spille noen rolle. Na kan denne
kronegkningen snart feire ettarsjubi-
leum, ogvivil i den anledning fa legge
felgende fakta pa bordet:

| november maned i 1977 ble det
foretatt en trafikktelling pa strek-
ningen Kirkelinna—Husebysletta.
Ved en tilsvarende telling samme
maned i ar, viser tallene en gkning i
degntrafikken pa 7 1/2%.

Den gjennomsnittlige ekning av
biltrafikken pa landsbasis er pa 2%.
Det vil med andre ord si en ekstra
okning av trafikken pa 5 1/2% pa
gamle E-18.

Vihartil slutt lyst til & sitere hva tid-
ligere vegsjef Nesje sa den gang det
ble diskutert om det skulle vaere 3
eller 4 kroner:

«2 turerakr3,-ertilsammen kr 5,-
2turerakr4,-ertilsammen kr10,-»
Og det synes som om han hadde
rett i det Nesje — ihvertfall nesten.
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Nytt dekke lagt i Buskerud for forste gang:
Synes a kunne motvirke vannplaning

Av avd.ingenigr Johan Wenner

Den 29. august i ar blir det lagt en
for oss ny dekketype pa rv. 284 ved
Nadtvedt camping i Modum.

Dekketypen kalles i Sverige «As-
faltemulsjonsbetong, &pen type», og
etter hva vi har fatt opplyst, har den
der i enkelte tilfeller blitt anvendt pa
veger med opp mot 5.000 Adt.

Strekningen som er lagt i Buske-
rud,er bare ca. 700 meter og ma anses
som en beskjeden prave. Dekketypen
har savidt jeg vet ikke fatt noen norsk
betegnelse, men er altsd en kald,
verksblandet drenasfalt pa emul-
sjonsbasis.

Hva er sa asfaltemulsjon? For & fa
bindemidlet tilstrekkelig mykt til at
det kan bearbeides i blandeverk,og
senere under utlegging og valsing
brukes alltid oppvarming i sterre eller
mindre grad. Dessuten kan det i
tillegg brukes lgsningsmidler som
nafta, white spirit, parafin m.v., slik
at blanding og utlegging kan forega
uten terking og oppvarming av
steinmaterialene. | asfaltemulsjonen
er disse lgsningsmidlene erstattet
med vann som blandes i binde-
middelet ved hjelp av emulgatorer i
en spesiell prosess. Asfaltemul-
sjonene ble lansert allerede i be-
gynnelsen av dette arhundre, men
disse var aujonske og reagerte ikke
kijemisk med vare overveiende sure
steinmaterialer. En var derfor av-
hengig av pent vaer for & fa terket ut
vannet av emulsjonen, og en regn-
skur kunne vaske ut et nylagt
vegdekke fordi vedheftingen var
svak.

| 50-arene ble den katjonske

emulsjonen lansert og lgste endel av
de nevnte problemer. Den reagerte
kjemisk med sure steinmaterialer og
gir en rask brytning og god ved-
hefting uavhengig av pent veer.
Emulsjonene har likevel ikke til na
hatt noen stor anvendelse som
bindemiddel. Arsaken er vel i ferste
rekke at andre typer bindemidler har
vaert godt innarbeidet. De har stort
sett gitt sikre og gode resultater,
mens man har vaert pa en noe usikker
grunn ved bruk av emulsjoner.
Imidlertid har de senere ars forskning
og forsek gitt oss bedre emulsjoner
og sikrere arbeidsresepter samtidig
som de stadig ekende krav til re-
surssparing og arbeidsmilje slar
gunstig ut pa emulsjonene. Det kan
nevnes falgende:

1 Vann er billig som tynningsmiddel,
og devanlige lasningsmidlene kan
mgd fordel anvendes til andre for-
mal.

2 Emulsjonen avgir mindre skade-
lige damper og virker ikke irriter-
ende pa slimhinner.

3 Den tilsettes ikke aminer ved
blandeverket.

4 Den har lav arbeidstemperatur
(Maks. 60 gr. C.)

5 Den avgir ikke ildsfarlige gasser
fer den maksimale arbeidstem-
peratur er betydelig overskredet.
Blandingen av massen foregikk i

Woldstad grustak pa vart vanlige

Oredson oljegrusverk som tidligere

hadde blandet asfaltlgsningsgrus og

oljegrus. Det var ikke ngdvendig med
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endringer av utstyret bortsett fra at
dysebjelken ble forflyttet til midt pa
blandekassen slik at blandetiden ble
redusert til omlag halvparten av det
som brukes ved f.eks. blanding av
oljegrus. Av hensyn til oljemalerens
kapasitet ble likevel verket innstilt pa
bare 70 tonn pr. time. Dette er litt
lavere enn det verket blir kjert pa ved
blandingav asfaltl@sningsgrus (Alg).
Steinmaterialene som ble anvendt
besto av 50 % 4—8 mm og 50 %
8—18 mm. Emulsjonen ble tilsatt
med 6 %. Da denne emulsjonen
inneholdt 33 % vann skulle det tilsi at
det endelige bindemiddelinnholdet i
vegdekket skulle bli ca. 4,0 %.
Utleggingen foregikk med var egen
Blaw Knox asfaltutlegger,og det viste
seg absolutt pakrevet med oppvar-
ming av skriden. Vegdekket ble
omgaende valset og avstredd med et
tynt lag terr sand for & hindre legging
med derav folgende steinsprut.
Dekket gir et solid inntrykk og er godt
akjore pa. Overflaten har forholdsvis
grov struktur og vil antagelig etter-
hvert som den svarte asfalthinnen pa
overflaten blir avslitt gi gode lys-
tekniske egenskaper. Jeg har enna

ikke veert pa stedet i regnvaer, men
om man temmer en botte vann pa
dekket forsvinner vannet omgaende.
Dette skulle tyde pa at det i sterk grad
motvirker vannplaning. Det er selv-
falgelig et apent spgrsmal hvor lenge
dekket fungerer pa denne maten, og
en kan ogsa sperre hvordan veks-
lende sn@smelting og frost vil virke
pa et sa apent materiale. Vaer-
forholdene denne dagen var gode,
slik at vi ikke fikk noen erfaring i
hvordan denne massetypen fungerer
under blanding og utlegging i regn-
veer. Steinmaterialene var ogsa nes-
ten uten fuktighet, og vi fikk derfor
heller ikke prevet hvordan blande-
prosessen fungerer nar steinmateri-
alene er vate. Det hevdes imidlertid at
bade blanding, transport og ut-
legging kan finne sted under moderat
nedber safremt lastebilene anvender
presenning. Kostnadsmessig er
dekketypen antagelig 10—15 %
dyrere enn asfaltl@sningsgrus og kan
som denne heller ikke lagres. For-
skjellen ligger i muligheten for bruk
pa veger med forholdsvis stor ars-
dagntrafikk.

Her legges det nye dekket pa rv. 284 ved Natvedt Camping.



Soga om Sbvein Den Store

19SS,

T 155 g5 5o 5 0%

Jorund Skald gjekk stilt fram denne
sumaren, og hausten med gjekk
utan at det var skaldelét i han. Det var
meire enn ei arsak til dette.

Det eine var at ein mann kalla
Skaldeknarpen fra morke kroa hadde
bore fram niding om dette og hint, og
ikkjevilleJerund Skald kvede mot han
om ikkje Skaldeknarpen sto ope fram
med kunsten sin. Dette gjorde
Skaldeknarpen ikkje, og lite tjenskap
synte han med dette.

DetandrevaratJgrund Skald med a
teiesyntesorgoverat Svein den Store
ikkje lenger ville vera konge i
Buskrike, og til sist, ville han sja
korleis den nye kongen tedde seg fra
hagsetet i gildehallen pa Drammens-
garden far han pa ny bad om a fa bera
fram kvad.

Den nye kongen heitte Olav den
Heilage.

Jprund Skald fortel:

Som Svein den Store kom han fra
vest i riket, og som det seg semer ein
konge,tok han kongsnamn etter eige
ry og den kongslagnad han sjglv
ynskte seg. For opp mot Svein synte
han heilag framferd mot kongs-
mennene i Viken og havisk vernad for
kringprent og anna som fer vart
styggdom kalla og helst nytta som
varme pa areelden.

Gamlekongen la sverd og brynje pa
golvet tidleg denne sumaren, og far
nykongen kom, stod det opp il
Trygve Driftaraleiegardsfolk og hird i
strid. Dette likte Trygve lite, og han
jagaheile hirden heim og ba dei halde
seg der til neste fullméane. Saleis fekk
han mindre & syte for som
settekonge.

Alle tok no til & vente pa Olav den
Heilage. Trygve Driftar ikkie minst.
Sveinar mea stallbundne hestar og

n



lite havre tok sa smatt til &4 kvessa
sverd pa denne tida, og dette tykte
Trygve var plagsamt.

Sa ein dag vart Kongens Dram-
mensferd spurd, og gardsfolka budde
segtilatakaimot han slik ein tek imot
ein mann av hag byrd.

Og Olav den Heilage kom
Ikkje med kongsfalje,
men aleine

Ikkje til hest, men berrfatt
til fots

Ikkje med kappa og sverd,
men med kvasst blikk.

Medan Svein var stor jamvel i
utsjanad somi ordbrukvar Olav heller
smavokst og famaelt.

Kviskring gjekk mellomgardsfolka,
korleis skulle denne kongen kunne
temjavillskapen hja gardsfolk og hird
i Buskrike?

Kva gjer sa ein konge som mgter
sine menn og kvinner fyrste gongen?
Jau, det kan vera ymse slag. Sa 6g
med denne. Olav den Heilage hissa
ikkje til strid med a kalla saman til
allting. Utifraklok tanke férhanaleine

ikring andlet til andlet for a treffa folk
sjolv. Difor vart han lite paakta pa
gardenfyrstetida, og livet gjekk snart
som fer. Men vel attende fra
kringferda si kalla han hovdingane
saman til ting, og dette gjorde han
sidan bade titt og ofte. Hovdingmate
vart desse tinga kalla, og her vart
avgjerdene tatt som skulle takast, og
det omsnakkast som skulle om-
snakkast.

Med klar tanke og kvass tunge tok
han saleis til & leia folket sitt, og utpa
hausten kom fyrste stridsropet:
Pengestellet ma bringast i orden.

DarapteKjell Runarogba om meire
gull til Drammensholet sitt.

Olav den Heilage for ikkje i utide
med smil om munn. Men om det var
dette som gjorde at Stokk-Alf og
kvinnene hans matte stogge jole-
gildet skal vera usagt. Visst var det at
den vona dei hadde om & samla
gardsfolk til mjedsup og jolespringar
brast med ein smell.

Men jol blei det likevel, det aret
med.




Et dekk blir fodt pa ny

Rep.: W. Bakken

Regummierte, eller nye dekk til bilen? Dette er vel et sparsmal vi som
bileiere har statt overfor nar vi skal kjope nye dekk. Ofte faller nok valget ut
til fordel for nye dekk, da vi har en felelse av at enkelte er noe skeptiske

overfor regqummierte dekk.

Vi tror flere av vare lesere kan veere interessert i a vite hvordan et dekk
blir regummiert, og Brobyggeren har derfor besgkt et av byens ledende
bilgummifirmaer, nemlig Thoresen & Enger for a se litt nsermere hvordan et

dekk blir «fodt pa ny».

Utgangspunkt forreqummiering er
en feilfri dekkstamme. Selv om et
bildekk utsettes for store belast-
ninger under dets levetid, viser det
seg ofte at dekkets stamme ikke er
pafgrt skader av fundamental art.
Disse dekkstammerer grunnlaget for
enhver reqummiering.

Imidlertid kreves det en god
kontroll for & finne fram til disse
uskadede stammer, og fa silt ut de
darlige. Til hjelp for dette har man en
maskin der dekket spredes litt ut
samtidig med at dekket roterer sakte.
Operatgren far da et godt utgangs-
punkt for & kunne oppdage skader
som: Kutt, separasjon, plugginger,
hull etc. Videre blir dimmensjonen
kontrollert, om dekket er slangelast
og om det er forsterket (reinforced),
ogdekkstammen blirmerket deretter.
Dessverre forekommer det at endel
dekkmerker i spesielle dimensjoner
ikke lar seg like heldig reqummiere.
Problemet med disse dekkmerker
viser seg ofte etter en tids bruk. Dette
til ulempe for bade kunde og
fabrikant.

Etter at dekkstammene er kon-
trollert blir de slipt i en spesiell
slipemaskin. Det tidligere mgnsteret
slipes vekk, og dekksidene slipes
rene, samtidig med at dekket dreies
rundt, i dobbelt forstand. Man oppnar
nemlig at dekkene ofte blir «rundere»
under slipingen da tidligere hgyde-

kast blir slipt bort. Dersom stammen
erurund etter sliping blir den kassert.
Separasjonsfeil oppdages ogsa ofte
under sliping, oftest ved at lydnivaet
fra raspen varierer og at dekket
separeres. Disse dekkstammer blir
ogsa straks kassert.

Det gamle dekkmonsteret slipes bort i denne
maskinen.

Etter sliping blir stammene
spraytet med cement. Dette forat den
nye slitebanen og sidegummien skal
feste seg til dekket. Denne cement er
egentlig «et ngdvendig onde», da det
ikke deltar i vulkaniseringspro-
sessen, men kun binder slitegummi
og sidegummi til dekket, til dekket
legges i vulkaniseringsformen.

13
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Etter cementen har terket er dekket
klarforpavalsing av slitebanegummi.
Dette skjer i en egen maskin og ma
utf@gres med stor ngyaktighet for at
dekketbl.a. ikke skal fa ubalanse eller
urundhet. Type av slitebanegummi
velges ut fra hvilke former dekket skal
vulkaniseres i, og om det skal vaere
sommer eller vinterdekk.
i It B =

Her legges slitebanen pé stammen.

Etteratdennyeslitebanenerpafert,
«stripses» dekket med sidegummi.
Denne gummi har ingen annen
hensikt enn & pynte dekket slik at
dekksidene blir pene.

Forst na er dekket klart for Curing
ogdekket blirlagt med stor presisjon i
formen. Far maskinen lukkes,legges
de nedvendige pregeblikk som:
«Steel», «Tubless», «Reinforced» og
dimensjon og navn pa dekket. Nar
maskinen har lukket seg settes
tilfersel til dekket pa, og dekket
presses ut inne i formen samtidig
med at denne holder den riktige
temperatur.

Produksjonen av personbildekk
skjer ved et trykk pa 10 kg, og ved en
temperatur pa 148°C. For lastebil-
dekk er tilsvarende tall 15 kg og
148°C. Produksjonstiden er hen-
holdsvis 35 min. og 1 1/2 time.

Noen stammer ryker under curing-
en og separeres. Dette viser seg
straks dekket tas ut av formen da
dekkene isafall «blaser seg opp».

Nar dekkene er avkjolte renskes de
for utflytt gummi. Dekkene sproytes
s& med en svart matt farge.

For dekket gar til lager ma det
gjennom en kvalitetskontroll. Dekket
settes opp i en maskin som maler
sidekast oghgydekast. Holderdekket
ikke toleransene, kasseres det.
Videre blir personbildekket merket
med kritt — hvitt for staldekk og gult
for slangelgst, noe som letter
lagersorteringen.

Den regummieringsmetoden som
er beskrevet ovenfor, er den konven-
sjonelle der man preger mgnsteret i
ikke forvulkanisert gummi. | de
senere ar har en annen mate a
regummiere dekk p&, spesielt

(qi
{!
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Og et nytt dekk ser dagens lys.



lastebildekk, blitt stadig mer an-
vendt. Ved denne metoden anvendes
forvulkaniserte baner som ved hjelp
av bindegummi vulkaniseres fast til
dekkstammen.

Forskjellen i regummieringspro-
sessenerliten, dekkstammene slipes
med tilnsermet flat bane, i motset-
ning til vanlig reqummiering hvor
slipingen folger dekkets cordopp-
bygging. Etter sliping males dekkets
omkrets neyaktig, og en slitebane
med det riktige mensteret kappes i
riktig lengde. Denne slitebanen
paleggesenbindegummii en spesiell
arbeidsbenk. Dekkstamren sproytes
med Cement, og nar den har terket,
valses slitebanen pa under stor
nayaktighet i en spesiell maskin.

Na er dekket klar for Curing, som
skjerien autoclave. Farst innkapsles
dekket med felg i en «envelope»
slange. Sa legges dekkene med felg
inn i auto-claven. Deretter settes
trykket pa i dekket. Nar dekktrykket
harnadd8 hp settes steamtrykk pa og
Curingen begynner.

Salget av regummierte dekk hos
Thoresen & Engerviserat for hvert10.
nye dekk selges det 4 reqummierte.
Nar det gjelder den gkonomiske side
av saken, far vi opplyst at for et
lastebildekk er kostnadene nede pa
det halve for et reqummiert kontra

nytt. For et vanlig dekk til personbil
ligger kostnaden pa 60—70%. Naren
sa vet at en kan kjare omtrent like
langt pa et regqummiert dekk som et
nytt, og tar de ovennevnte forhold
med i den totale vurderingen, skulle
det veere god gkonomi & Kkjspe
regqummierte dekk. De er, tross
enkelte tidligere negative uttalelser,
etter vart skjenn, like gode som nye.

Her blir dekket tilslutt kontrollert, og merket for
det er klar for salg.

— Prov & fa denne utredningen fer-
dig sa fort som mulig!

ARVID

Blodtrykket seruttilavaareiorden!
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Vernetjenesten
orienterer

Av verneleder Arve Aaby
BRUKAVOKSYGEN

Til de som bruker ren oksygen
(f.eks. til sveising, skjeering):

Lekkasje eller annen utstrgmming
avren oksygen i lufta gjeralt mye mer
brennbart. Tekstiler som vanligvis
ikke tar s lett fyr kan bli eksplosive
nar oksygeninnholdet i lufta aker.

Tekstiler kan ogsa bli eksplosive
hvis det er selt l@sningsmidler eller
maling pa dem. Arbeidstayet det var
bilde av i forrige nummer av
Brogyggeren var godt brukt, MEN
NYVASKET.

Ulykker av dette slag har dessverre
ofte dedelig utgang.

HUSK VERNEREGEL NR.1 0G 2

Det har blitt observert at det brukes
en del blatt arbeidstey ute i driften.
Dette er ikke tillatt! Arbeidsledelsen
bes innskjerpe dette og selvfalgelig
ga foran med et godt eksempel. Det
skal alltid vaere orange toy ytterst.

Verneregel nr. 1 og 2 gjengis her i
sin helhet.

1. Orange vareklzer

2. Vernevester

MALEUTSTYR

Vernelederen har né falgende utstyr
til & utfere malinger pa arbeids-
plassen med:

— Steymaler med oktanfilter
— Stegydosemeter

— Audiometer (for herseltest)
— Lysmaler

— Fuktighetsmaler

— Trekkpaviser

— Gassmaleutstyr

— Stevmalingspumper

STILLASENE - ER DE SA TRYGGE
SOM DE BURDE VARE?

Enkelte forbinder kanskje stillas
men noen enkle planker litt oppe i
hoyden og med et tynt bord til
gelender,

Et stillas skal i prinsippet veere
idiotsikkert. Det skal veere like sikkert
a arbeide der som pa bakken. Et lite
feiltrinn skal ikke ende i katastrofe.
Forskrifter for hvordan et stillas skal
veere er beskrevet i verneregel nr. 20
fra arbeidstilsynet (best. nr. 272).
Denne forefinnes i alle vernemapper.

FORSTEHJELPSUTSTYRET

Er det lenge siden farstehjelps-
kassettenbleetterfylt? Du kan fa bruk
for den nar du minst venter det.

skal brukes ved alt arbeid i vegvesenets tjeneste som foregar
utenfor verksted eller kontor. Ved bruk av regntay, skal dette
veere utstyrt med fast eller I@s refleksanordning.

skal brukes nar det ikke er hensiktsmessig med orange
varekleer. F.eks. ved befaringer, skjgnn og lignende.



Tildeg som bruker lofteredskap:
Veer ngye med utstyret

Av hovedverneombud A. Skarstad

Nesten daglig opplever vi at det er
behov for ett eller annet redskap for
a fa utfert lefteoperasjoner av
forskjellig slag.

Ved tilrettelegging av arbeidet er
detikkealltid tenkt padetteslik at den
somskal utfere arbeidet blir staende i
den situasjon at det blir tatt i bruk det
farste og lettest tilgjengelige redskap
pa stedet.

Ofte gar dette bra, men det hender
atdetikkegarsa bra. Og det henderat
det gar riktig ille.

Hva er sa lafteredskap, og hvilke
krav stilles til det? Og til oss som
brukere av det? Etter forskriftene for
lefteinnretninger og lefteredskap sa
erdet fglgende. Kjetting — sjakkel —
Ring — Tobb — krok — svivel —
fathake — plateklype — blokk —
lastepail — stropp av kjetting eller
tauverk m.v. somikke harer inn under
kranens faste installasjoner.

Generelt skal slike redskap veere
slik utfert at det tilfredsstiller de krav
som stilles i forskriftene pkt. 1—7.
Samt at de skal undergies ettersyn
(kontroll) minst en gang hver 12.
mnd.

Videre heter det at arbeidsgiveren
skal forvisse seg om at slikt utstyr er
forskriftsmessig undersgkt og serti-
fisert samt provebelastet far det taes
i bruk pa arbeidsstedet.

Arbeidstakeren skal pasinsidevise
aktsomhet, folge arbeidsgiverens
instruks og bruke pabudt verneut-
styr.

Nar det gjelder instruks for bruk av
lofteredskap, sa er det i skrivende
stund under utarbeidelse et forslag,
ogsakenvilblitattoppi A.M.U. innen
utgangen av 1978.

Er du i tvil om lgfteredskap som
skal brukes, er i forskriftsmessig

forsvarlig stand, sa& husk at
ansvarsforholdet retter seg mot bade
produsent — selger — utleier —
utlaner — selvstendig monter -
arbeidsgiversombrukerslikredskap i
sin virksomhet og arbeidstaker.

At brudd pa forskriftene er
straffbart, er vel ingen i tvil om.
Moralen i dette ma derfor bli. Bruk
ikke lofteredskap som ikke er merket
og godkjent; eller utstyr som har vaert
overbelastet.

Hvis du kommer over slik redskap,
som ikke er merket og sertifisert, sa
legg det til side og ta kontakt med
avd.ing. Torgersen som vil sgrge for
at det blir kontrollert hvis det er
Vegvesenets eget materiell.

Hvisdeterutstyrsomfglgermeden
innleid maskin,sa er det klart at bade
utleier av maskinen og arbeidsgiver
for de arbeidstakere som er i arbeide
pa vedkommende arbeidssted, er
ansvarlig for at utstyret blir
kontrollert og godkjent fer det tas i
bruk.

Til slutt vil jeg bare gjore
oppmerksom pa at ved den arlige
kontroll som skal utfares pa alt slikt
utstyr skal det fra 1978 brukes en
bestemt farge for hvert ar til merking
av kontrollert og godkjent utstyr. For
1978 er denne farge brun.

For 1979 er denne farge red.

For 1980 er denne farge gul.

For 1981 er denne farge grenn.

For 1982 er denne farge bla.

For 1983 er denne farge brun.

For 1984 er denne farge red 0.s.v.

Pa denne maten kan vi i &rene som
kommer se nar kontroll er foretatt
bare ved a se pa merkefargen.

¥
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E-18 gjennom Drammen fullfort

Tekst: Kjell R. Johnsen
Foto: W. Bakken




Siste parsell av motorveg E18
gjennom Drammen ble apnet fredag
8. desember.

Reguleringsplanene fra den 4 km
lange strekningen fra Frydenhaug
fram til Eik paA gamle E18 forela
stadfestet i mai 1975. Grunnavsta-
elsen ble forsert som forsekstakst
slik at rettskraftig skjgnn forela
samtidig med stadfestet plan.

Arbeidene i marken ble pabegynt
for fullt sommeren 1976 etterat
diverse forberedende arbeider og
detaljplanlegging hadde pagatt
kontinuerlig etter motorvegbruas
apning i oktober 1975.

Som oversiktsplanen viser, feres
den nye parsell av motorvegen videre
sydover fra motorvegbruas avslut-
ning gjennom tunnel Kleivene for
deretter & folge Vestfoldbanen i vel |
km lengde. Linjen krysser videre
Kobbervikdalen, hvorfra den gamle
riksveg 40 ble ombygd i slutten av
40-arene, for deretter a fores opp mot
den gamle E18 igjen. Det meget
vanskelige terreng og tettsteds-
problemer forgvrig har medfert
kostbare tiltak savel i som under
utfarelse.

Den 550 m lange tunnelen er utfert
med kontinuerlig, kontaktstept be-
tongsikring og tetningsmembran av
asfalt. Det er montert belysning hvor
inngangssonene for ferste gang i
Norge er belyst etter motlysprin-
sippet. Videreertunnelen utstyrt med
ventilasjonsvifter, nedtelefoner og
annet sikringsutstyr.

Vestfoldbanens to kryssnings-
punkter har medfert provisoriske
omleggingerav jernbanen og bygging
av bruer over motorvegen. Under
anleggsperiodene har Vestfoldban-
ens naboskap forarsaket problemer
med gjennomsnittlig en togpas-
sering i timen.

Ved Frydenhaug er byens lokalveg-
system fart over motorvegen i bru. |
motorvegen er det bygget en 140 m
lang bru over lokalvegen i Kobbervik-
dalen, hvor ogsa en omfattende
kulverttering av Leirelva er utfart i 500
mlengde. Medregnet jernbanebruaer
det her bygget i 4 plan.

Byens eksisterende ledningsnett
har medfert kulvertgjennomferinger
og ledningsomlegginger med kom-

pliserte fallkuminnretninger. -l
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Drammens tilkopling til motor-
vegen blei i Kobbervikdalen for trafikk
til/fra Vestfold. | forbindelse med
dette nyetrafikksystemet er lokalveg-
nettet omlagt i ca. 2 km lengde inkl.
rampestrekningene.

Ved Frydenhaug (Bangelgkka) blir
det pa/avkjering for trafikk til/fra
Oslo.

For parsellen Frydenhaug — Eik
kananferes folgende statistiskedata:

Fjellsprengning: 225.000tfm?®
Masseflytting: 550.000tfm®
Overbyggingog

vegdekke: 68.500 m?
hvoravbetongdekke: 15.500m?
Totalkostnad: 95mill. kr

hvoravtunnelkostnad: 22mill. kr

Trafikksikkerheten i fokus

Av Tore Braaten

Fylkestrafikksikkerhetsutvalget i
Buskerud fylke har arrangert et
seminar om trafikksikkerhet. Dette
ble holdt pa Sundvollen i dagene
24.—25. oktober. Som kjent er
vegkontoret sterkt engasjert i dette
utvalget. Sekreteer er overing.
Dietrichs ved trafikkseksjonen. Veg-
sjef Sefteland og biltilsynssjef
Bustgaard er konsultative med-
lemmer. Pa konferansen ble det
benyttet foredragsholdere/innledere
fra Transportgkonomisk institutt,
Vegdirektoratet og vegkontoret.

Deltakere var forgvrig foruten
Hovedutvalgets medlemmer, ordfor-
ere, kommunale «trafikk»politikere
og fagfolk samt de konsultative
medlemmer av fylkets trafikksikker-
hetsutvalg.

Fra de mere filosofiske betraki-
ninger omkring méal og midler i
trafikksikkerhetsarbeidet gikk sam-
talene over i hva man praktisk kan
gjere (og hva man ikke ber gjere) fora
bedre sikkerheten for de som gar,
sykler (sparker) og kjerer. Politikere

Den 550 m lange tunnellen er den ferste i sitt
slag i Norge som | inngangssonene har
belysning etter motlysprinsippet.

og planleggerevarenigeomatfysiske
tiltak var de beste — noe som ble
dokumentert ved de forsknings-
resultater som ble presentert.
Diskusjonbledet —og de ulike syn
ble veiet mot hverandre. Fasit etter to
dager er at savel politikere og
planleggere n& stadig bruker mere
omtanke og flere ressurser fora gjare
trafikkmiljeet sikrere — og at fagfolk
og folkevalgte etter hvert snakker
samme sprak nar det tales om trafikk-
sikkerhet. Problemet er vel at dette
spraket ikke helt blir forstatt av
«mannen i gata» — de kommunale
trafikkutvalg/rad har vel her en stor

oppgave.

To sentrale skikkelser pa seminaret.
T.v. formannen i hovedutvalget for samferdsel,
Helge Gieren og Bjern Dietrichs som er sekretasr
i fylkets trafikksikkerhetsutvalg.



Det interne radiosambandet vil na

bli bedret

Av P. Baltzersen

Vegvesenet har i lgpet av siste halvar foretatt radiodekningsprever med
det mal for @yet & bedre det inteme radiosambandet. Det skal med andre ord
investeres i mere moderne utstyr med flere bruksfunksjoner. Pravene
gjennomfgres ved at endel bilermed VHF-radio kjgrer avtalte ruter, f.eks. rundt
Hurumlandet. Bilene blir med jevhe mellomrom oppkalt av en prevestasjon
(baserbar radiosender/mottaker), og kvaliteten pa sambandet blir notert.

Radiodekningsprevene har veert
konsentert om tre omrader, Hene-
foss, Drammen/Hurum og Kongs-
berg.

| Henefossomradet kjerte vi to
prevesendinger. Den enefra @yangen
v/Ringkollen, og den andre fra selve
Ringkollen. Det er spesielt Adalen,
Soknadalen/Kraderen og Sollihegda
som er vanskelig sambandsmessig
med naveerende utstyr. Bilene som
kjorte disse rutene kunne rapportere
om sveert sa bra forhold. Bilen som
kjorte Soknadalen/Krgderen hadde
til og med bra samband helt til
Gulsvik. Den andre vegen var det bra
til Tranby i Lier, Hurumlandet bare
punktvis bra. Sigdal/Eggedal ble
godt dekket fra Ringkollen-omradet.
Ringkollen-omradet burde med andre
ord kunne brukes til plassering av ny
VHF-senderstasjon i 06.

Drammensomradet og spesielt
Hurum er ujevnt dekket fra navaer-
ende sender pa Lierstranda. Lur-
toppen i Sylling ble antatt & ligge
gunstig til, men forventningene sto
ikke i forhold til resultatet. Senere
satte vi opp prevesenderutstyret pa
Haukds ved Drammen. Her ble
signalene sa bra, spesielt for
Drammensomradet og Lier, at stedet
kan bli tilgodesett med en sender.
Hurumlandet viser seg a vaere noe
mer problematisk a fa fullgodt
dekket, og strekningen Storsand —

Pravesendinger fra Haukés, og god dekning for
Drammensomradet.

Tofte er helt uten samband. Det har
ogsa veert diskutert et samarbeid
mellom @stfold, Vestfold og Buske-
rud for bl.a. a fa fullgod dekking av
Hurumlandet. En sender i ytre Hurum
vil sannsynligvis veere til fordel for
alle tre fylkene kommunikasjons-
messig. Kongsbergomradet er ogsa
ujevnt dekket med navaerende
senderutstyr. Lagendalen, innover
mot Meheia og Jondalen er de
vanskeligste strekningene. Vi pravde
farst fra Vatnas, mellom Sigdal og
Flesberg, i hap om ogsa & dekke
Numedal og Sigdal/ Eggedal. Detgikk
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forholdsvis bra for de to dalferenes
del, men kontakten med Kongsberg-
omradet var for darlig. Andre
senderprgven foromradet blegjort fra
Jonsknuten, og denne gangen gikk
det bedre. Vi ble hert over hele
omradet. | tillegg ble vi hert av
kontaktbilene til forbi Veggli og
utover Hurumlandet. Bakdelen ved
senderpreven fra Jonsknuten var at
endel omkringliggende elektronisk
utstyr «drepte» var mottakerdel, sa vi
mistet uforholdsmessig raskt kon-
takten utenifra. Men rapportene fra
bilene tyder pa at Knuten er en bra
plass for nytt senderutstyr.

i3 1

¥

Vi nevner for ordens skyld at det
ikke bare er a plassere senderutstyr
ogantennederhvorvegvesenet skulle
finne det mest formalstjenlig. Bade
televerket, grunneierne og frilufts-
interesser vet hva de vil.

Til slutt kan nevnes at Knut
Valvatne og Per Baltzersen har
fungert som operaterer av prove-
senderutstyret (Vegdirektoratets). Vi
har sendt fra de mest forskjellige
plasser og milj@. Fra ede aser med -
skye eneboere sirklende omkring, til
salongmilje med avansert elektronikk
rundt veggene.

(Svette ble vi ogsa).

— og ansvarlige for sendingen var Per Baltzersen (t.v.) og Knut Valvatne.
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Redaksjonen vil fa gnske alle en
riktig God Jul og et Godt Nytt Ar.
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SKAL DU SNART GA AV MED
PENSJON?

En orientering til vare
pensjonistaspiranter

Aldersgrensen for tjenestemenn
i driften:

Aldersgrensen for tjenestemenn-
ene ute i driften er 65 ar, men de som
pnskerdetkan, utenaseke, fortsettei
sitt arbeid til fylte 68 ar. Etter fylte 68
ar kan vedkommende, etter sgknad,
fa fortsette etarav gangen inntil fylte
70 ar.

Det er anledning til & ga av med
alderspensjon ved fylte 62 ar
safremt alder og tjenestetid til-
sammen utgjer minst 85 ar.

FOR OPPSYNSMENN

For oppsynsmenn er pensjons-
alderen 68 ar og for oppsynsmanns-
assistenter 70 ar, men med rett til &
fratre 3 ar tidligere hvis alder og
tjenestetid til sammen er 85 ar.

FOR TJENESTEMENN INNE

Nar det gjelder tjenestemenn inne
ved kontoret,er pensjonsalderen for
vegsjef, driftssjef, teknikere og merk-
antilt personell 70 &r. For avrige tek-
nisk personell 68 ar. Alle med rett til &
fratre 3 ar tidligere pa ovenfornevnte
vilkar,

TJENESTETID FOR BEREGNING AV
PENSJON

Har en tjenestemann 30 ars
tjenestetid somstatsarbeider, far han
full alderspensjon. Har han derimot
23ars tjeneste kan han fratre ved fylte
62 ar, men da med 23/30 av full
pensjon.

HVA FAR JEG SA | PENSJON?

Pensjonsgrunnlaget blir  den
lennstrinnplassering du har ved
fratredelsen. For tjenestemennene i
driften kommer i tillegg trinn 15 pa
B-regulativet. Maskinfgrere gis |
tillegg til forannevnte, ogsa trinn 2
etter tilleggsregulativet som pen-
sjonsgrunnlag. Avden summen en sa
kommer fram til, skal en regne 66%.
Det bel@pet en da far vil bli pensjonen
(fullt opptjent tid).

Det er ogsa viktig a veere
oppmerksom pa at alderspensjon
gjennom Folketrygden begynner
forstved fylte 67 ar. Dette har spesielt
stor betydning for de tjenestemenn
som ikke har full pensjonsgivende
tjenestetid i statens pensjonskasse.

HVORDAN SKAL PENSJONSKRAV
FREMSETTES?

Nar du har bestemt deg for & gé av
med pensjon, er det en del blanketter
somma utfylles og sendes til Statens
pensjonskasse via Vegkontoret. Ved
henvendelse til vegmester, oppsyns-
manneller neermeste foresatte, vil du
fa de blanketter du trenger, samt
hjelp til utfyllingen.

Den som @nsker & fratre med
alderspensjon,bar veere ute i god tid
med pensjonssgknaden da en ma
regne med ca. 1/2 ars ventetid for
pensjonen begynner a lgpe. Det er
ogsa en fordel at arbeidsledelsen
kiennertil fratredelsensa tidlig at evt.
nyinntak kan forberedes i god tid.

Til slutt kan nevnes at et utvalg er i
arbeid for & revidere aldersgrense-
bestemmelsene.
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Hallingkastet 1978:

Nord-Trondelag og Telemark
best denne gang

Av W. Bakken

Sa er det sjuende ordentlige
Hallingkastet over for denne gang.
Tilsammen 315 av etatens sprekeste
kvinner og menn satte hverandre
stevne pa Gol 27.—29. oktober.
Allerede fredag ettermiddag startet
kampen om laerkula og haydepunktet
ble nadd lgrdag ettermiddag med
finalekampene bade i dame- og
herreklassen. | alt ble det spilt
handball i tilsammen 13 timer og 20
min. P4 de 31 kampene ble det scoret
387 mal,Hva forbruket av kalorier var
under turneringen har vi ingen
oversikt over, men vi antar at det ble
lagt igjen en del bade flesk og svette
disse to dagene. Imidlertid er det
ingen fare med at vi i vegvesenet ikke
vet hvordan dette skal kompenseres,
visstnok. Om det sporislige og

arrangementet i hallen foravrig er det
kun en ting a si: Hel max.

I damenes finale fikk vi se et
heltrendersk oppgjer. Nord-Trgnde-
lag viste seg a veere en del hakk bedre
enn sine kollegaer i sgr denne gang,
og vant til slutt hele 8—1.

| herrefinalen ble det nok en gang
reprise pa de siste ars finalekamper,
nemlig Telemark og Buskerud. Uten
panoenmateaantydeat referenten er
partisk, vilvi si at Buskerud spilte seg
fram til finalen pa en overbevisende
mate. At vi til slutt skulle mgte
Telemark kom vel ikke som noen
overraskelse. Om selve resultatet vil
Vi si:

Buskerud ble nr. 2, og Telemark
nestsist—ifinalen. Altsa, det erbare
agratulere Telemark med nok et nytt



Hallingkastmesterskap. At det beste
laget vant, er det ingen tvil om.

Etter de sportslige prestasjoner i
hallen, var det sa klart for ny
oppladning, denne gang til kveldens
bankett. Under middagen ble sa et
nytt heydepunkt nadd, idet premie-
utdelingen ble foretatt. Vegsjef
Sefteland og formann i arr. komitéen
Roy Nilsen overrakte pokaler til de to
seirende lag, og det vanket diplomer
til de andre.

Og sa ble det festet til den lyse
morgen. Etter fjorarets arrangement
har vi registrert en del mumling i
krokene om at ikke alle holdt
distansen ut under festen. Det er
séledes med stor tilfredshet vi pa
vegne av arranggrene kan konstatere
at festkondisen ma ha bedret seg
betrakielig det siste aret. Et flott
arrangement og havisk framferd ma
bli fasiten pa Hallingkastet 1978.

For ferste gang var det kvinnelig dommer,
og Marit Helene Berg gjorde ingen skam pa
dommerstanden.

De to sefrende lag, henholdsvis Nord-Trandelag og Telemark far her overrakt premier av vegsjef
Sefteland og formann i arr.komitéen, Roy Nilsen.
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VEGVETERANER

Av W. Bakken

HEDRET

Arets pensjonister: (tjenestedr i parentes). F.v. Oscar Hjelmen (28) - Einar Skinnemoen (30) -
Nils Rustand (19) - Engebret Brenden (28) - Anders Levas (32V2) - Ole K. Brekke (30%2) -
Kristian Kleiv (26).

lalt9avvare folk ute er blitt nybakte
pensjonister i ar. Av disse var 7
stykker tilstede pa Solstad. Hyggelig
var det ogsa at enkelte ektefeller var
sammen med sine menn denne
dagen.

Adm.sjef Bakke ensket velkom-
men og gjestene kunne sa sette seg
ned og ta for seg av bordets gleder.

Under middagen hilste driftssjef
Willumsen til pensjonistene, og han
avsluttet med & enske alt godt for
fremtiden.

Etter de kulinariske nytelser, ble
det underholdning. Knut Hansen og
Anker Kristoffersen, med nyinnspilt
plate bak seg, serget forlystige toner.
Ja, sa lystige og fengende var de, at
enkelte simpelthen matte danse.
Driftssjefen ferte an | dress og
vernesko, men ingen kunne se at
fottoyet tynget der i garden. For
@vrig bidro ogsa vegvesenets egne
med underholdning idet oppsyns-
mann O. Skredderberget med
medbrakt trekkspill sluttet seg til
orkesteret.



Driftssjef T. Willumsen tok sitt
spesialnummer, nemlig «Rosa pa
ball», ogvikanforsikre at stemningen
var like hgy her som i «Huskestuan.

Dagens arrangement ble avsluttet
med utdeling av diplom og gave.
Vegsjef Sefteland takket for den
innsats ogdetslit som hver enkelt har
lagt ned i vegvesenets tjeneste, og
hapetdeville fA mange vel fortjente ar
som pensjonister. Vegsjefen over-
rakte deretter diplomet og gaven, en
Peer Gynt kniv med inngraverte

initialer til hver av hedersgjestene.

Hovedtillitsmann Albert Skarstad
takket pa vegne av pensjonistene for
en hyggelig og minnerik dag.

) § UENSERNTS

R —
e

Vi ltar Oscar Hjelmen med sine 28 ar i veg-
vesenet fa representere arets pensjonister
ved gaveoverrekkelsen.

Knut Hansen, O. Skredderberget og Anker
Kristoffersen fikk det til 4 krible i bena p& noen
og enhver.

T

Driftssjef Willumsen i fint driv i nordre sving.
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Lab.seksjonen informerer:
DENNE GANG:

ISOLASJONSPLATER

Somvel allei«Buskrike» kjennertil,
er det opprettet en lab.seksjon ved
vegkontoret. Selv om det er relativt
begrenset hvavi kan rekke over, sa er
det forhapentligvis noen som har
observert oss i «aksjon» ute pa
vegene.

Blandt de tingene vi i ar har ofret
spesiell oppmerksomhet, er skader
pa isolasjonsplater. Utrustet med
«pelikan» (hakke) og mineralvann har
vi statt i solsteiken og gravd opp og
skaret ut prever av isolasjonsplater.
Vegfarende har stirret og pekt —, og
undret seg pa hvaslags tullinger dette
kunne vaere. Nok om det.

Praveresultatene harimidlertid fort
til en livlig diskusjon, bade ute pa
anleggene og inne pa kontoret. Vi
synes derfor det er riktig & informere
om noen av konklusjonene, ogsa til
dere utenfor kontoret.

Vi ser her et eksempel pa ei
overbelastet plate. P.g.a. overskudd
pa vann og bruk av ustabile
grusmaterialer i baerelaget er dette
blitt presset ut mot vegkanten (mot
hoyre pa bildet), ved belastning fra

tungtrafikk. Paoverflatenkunneen se
dette i form av dype hjulspor i
vegdekket. Platen baerer tydelig preg
avaveere «slitt» i stykker (legg merke
til de litt avlange hullene etter stein).
Konklusjon: Bruk bedre (stabile)
baerelagsmaterialer. — Serge for
skikkelig grefting.
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Dette er et «skrekkens» eksempel.
Platen er her overbelastet og
tykkelsen redusert fra opprinnelig
6 cm til ca. 5,2 cm. Dette gir en
reduksjon i isolasjonsevne med ca.
en sjettedel, og kan veere ille nok.
Plater som ligger sa heyt opp i
vegkonstruksjonen skal imidlertid,
foruten a isolere, ogsa motsta store
belastninger. Nar en slik plate
overbelastes en gang, blir egen-
skapene forandret. Platen blir mykere
—, og trykkes mer sammen nar
kjoreteyene passerer. Dette farer til
sterre nedb@yning av vegdekket, og
skader i form av harfine, nesten
usynlige sprekker i asfalten. Dekkets
baereevne reduseres og slitasjen
okes.

Hva har forarsaket overbelast-
ningen av platen pa bildet?

1. For liten beerelagstykkelse, her
ca. 16 cm.

2. Brukav for tung vals, som har gitt
en sammentrykking pa 3—4 mm,
for beerelagstykkelse opp il
20—22 cm.



3. Belastning fra lastebilene ved
utlegging av bzerelaget. Venstre
del av platen viser et ca. 4 mm
dypt hjulspor, (vanskelig a se pa
bildet).

KONKLUSJON

Beerelagets tykkelse ma aldri bli
mindre enn 17—18 cm. Ved mindre
lagtykkelse vil lastebilene deformere
platene. Velg riktig vals. Seks tonns
selvgadendeellertretonns slepevalser
passende.

Dette foto viser overflaten av en
annen isolasjonsplate. Om den kan
siesatden harfatten«noe hardhendt»
behandling, p.g.a. at for steinrikt
beerelag produseres av knust fjell.
Ved stort steininnhold separerer
massene lett, og ved utlegging ruller
derfor de sterste steinene foran og
legger seg mot platene. Omfanget av
skadene kan reduseres ved justering
av knuseverket, og ved a redusere
separering pa lager.

Nar sa er sagt ma det imidlertid
tilfeyes at skadene betyr lite for
platenes isolasjonsevne. Reduksjon-
en tilsvarer omtrent reduksjonen i
effektiv tykkelse.

KONKLUSJON

Baerelag produsert av knust fjell er
en fullt brukbar lgsning. Det er ikke
nzdvendig & legge sandlag mellom

plater og beerelag av knuste
materialer.
Vi vil understreke at disse

eksemplene ikke er representative for
arbeidene som er utfert. De er kun
ment & vise hva som kan skje ved
feilaktig bruk av materialer og
ungyaktighet ved utlegging.

Lab.seksjonens oppgave vil i
denne sammenhengvasreaobservere
hvasom skjer, og & foresla alternative
lesninger nar materialer og/eller
arbeidsmetoder ikke holder mal. Vi
skal ikke veere noen «Mosseveiens
skrekk», men skal samarbeide med
andre avdelinger slik at vi pa ferdig
veg far riktig kvalitet til lavest mulig
pris.

Tomgangsdebatten:
Av Tore Braaten

DET ER IKKE GREIT A VAERE
DROSJEKUSK | VINTERLANDET
NORGE

Og slett ikke med nye trafikkregler
som setter et klart forbud mot
tomgangskjering — ogsa for drosjer.

At drosjenzeringen med henvis-
ning til arbeidsmiljgloven na har
krevd dispensasjon fra trafikkreglene
og ikke fatt det, ter vaere kjent for de
fleste. Og sa lages det et svare
rabalderfordi naeringenblirhenvist til
a montere bensinvarmer. Det koster
for mye.

| en tid med lenns- og prisstopp lar
det seg ikke gjere uten at
drosjetakstene blir hevet osv. Det
interessante her ma vel vaere a se litt
naermere pa hva det koster a holde en
drosjebil varm — med og uten ekstra
motorvarmer — for selv i drosje-
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naeringen er det vel ikke noen som
menerat det ikke koster noe d kjoreen
motor pa tomgang?

Hva det koster er naturligvis
avhengig av om bilen drives med
bensin eller diesel — men la oss se
nzermere pa det drivstoffet som det
knytter seg de sterste miljgulempene
til — bensin.

Antakelse:

Endrosjebil i drift gjennomsnittlig
50timer/ uke. Fyringssesong12ukeri
aret (fra midt i desember til midt i
mars.).

Tomgang/fyring 10 timer i uka.

. Uten ekstra varmer:
Tomgang, bensinforbruk 5 I./time.
Motorslitasje ved tomgang tilsvarer kjort 40 km/t.

Motorslitasje 40x10x12 = 4,800 km
Kostnad 20 ere/km (avskr. olje,

rep. og just.) = 900 kr.
Bensinforbruk 5x10x%12 = 700 liter
Kostnad 700 x 2.60 kr./liter = 1.820 kr./ar
Fyringskostnad = 2.800 kr./ar

2. Med innmontert bensinvarmer:
Bensinforbruk 0,5 liter/time.
Behov for ekstra batteri (140 Ah) + sterre dynamo
og batterilader.

Bensinvarmer 4.000 kr.
Batteri + lader  1.000 kr.
Bytte dynamo 500 kr.
Investering 5.500 kr.
Arlig investering 5500:3 =1.833 kr.
Rentetap 10% av 5.500 = 550 kr.
Bensin 0,5x10x12x2,60 = 156 kr.
Batteriladning pr. ar = 100kr.
= 2.650 kr./ar

Fyringskostnad

For drosjeeieren far bilene hgyere
annenhandsverdi og utslippet av
miljegift er redusert til godt og vel
1/10 (mere fullstendig forbrenning).

Antakelsen kan utvilsomt diskute-
res — men drosjengeringen kan sette
inn sine egne tall i regnestykket — sa
far vi se om pastanden om at eget
varmeapparat blir for dyrt, holder.

Det tror ikke jeg.

Bruk og misbruk av det
gule lyset

Pa de aller fleste av vare maskiner
og biler er det montert gult roterende
varsellys. Ved bryteren til dette lyset,
skal det vaere en plakat med teksten:
«Varsellykt ma bare brukes i samsvar
med instruks». Men hvor mange
kjenner egentlig innholdet i denne
instruksen? Avogtilkandetvirkesom
om det er sveert fa. Instruksen skal
finnes i alle maskiner som har
montert varsellykt.

Etannetuheldigforholderat denne
type varsellys kan kjapes fritt, og det
er etterhvert blitt svaert mange som
har anskaffet seg det. Det er blant
disse vi finner det sterste misbruket.
For at varsellykten skal fa den
tilsiktede effekt, nemlig & verne
trafikanter og vegarbeidere, er det
viktig at varsellykten brukes korrekt.
Feil og utidig bruk svekker respekten
for det gule lyset. Misbruk er
dessuten straffbart.

La oss i vegvesenet derfor ga foran
med et godt eksempel:

Leaer deg instruksen - og folg den.

INSTRUKS OM BRUK AV VARSEL-
LYKT SOM GIR BLINKENDE GULT
LYS TIL ALLE SIDER

Generelle bestemmelser

Fra vegtrafikkloven siteres:
§ 11

«Farer av utrykningsfartay kan om
nadvendig fravike det som er fastsatt
i eller i medhold av §§ 4, 5, 6, 7 og 8.
Samme adgang har ferer av
vegarbeidsmaskin, breytebil, sand-
strebil ellerannet kjeretay somnyttes
til arbeid i vegvesenets tjeneste, nar
det er nedvendig eller til vesentlig
lette under arbeidet. Nar bestem-



melsene fravikes, skal fgreren vise
saerlig aktsomhet, og serge for at
kjeretoyet gir varsel med godkjent
lyd- eller lyssignaler.»

| kjgretayforskriftene §17.3, §65.3

og § 87.5 er det fastlagt at
henholdsvis:
«Bil, beltebil, samt traktor og

motorredskap som under arbeid pa
veg nyttesistrid med bestemmelsene
i trafikkreglene (jfr. vegtrafikklovens
§11), eller som nyttes paen slik mate
at den kan veere til saerlig fare for
annen trafikk, skal ha minst en
varsellykt som gir blinkende gult lys
til alle sider. Bil som nyttes for &
ledsage og varsle spesielle tran-
sporter som kan vaere til saserlig fare
for annen trafikk, skal likeledes ha
minst en slik lykt.»

| kigreteyforskriftene § 142.1.4 er
det dessuten fastlagt at:

«Kjaretay eller kjoretoy inklusive
last som har en bredde over 2,50 m,
skal varsles med varsellykt som gir
blinkende gult lys til alle sider.»

Forytterligereaklargjere bruken vil
en nevne noen praktiske eksempler.

NAR SKAL VARSELLYKT BRUKES:

Varsellykt skal brukes under arbeid
med snebrayting, sand- og saltstra-
ing. Overskrider plogens eller skuf-
fens bredde 2,50 m skal varsellykt
alltid brukes, enten det braytes eller
bare kjgres tomkjering med plog.

Varsellykt skal brukes nar motor-
vogn (maskin) i forbindelse med
arbeid MA stanses eller parkeres pa
veg, dersom den star pa en slik mate
at den kan vaere til szerlig fare for
annen trafikk.

NAR SKAL VARSELLYKT
BRUKES:

Varsellykt skal ikke brukes ved
vanlig kjering, sa sant ikke storste
bredde er over 2,50 m.

IKKE

Varsellykten skal ikke brukes ved
tomkjering med sand- og salt-
spredere, sa sant ikke sterste bredde
er over 2,50 m.

Varsellykt skal ikke brukes ved
vanlig kjering med tilhenger, til-
hengerredskaper eller slep selv om
transporten foregar med lav hastig-
het, sa sant sterste bredde ikkeerover
2,50m.

Varsellykt skal ikke brukes ved
vanlig kjering pa veg med dumpere,
motorveghgvler, traktorer, feiemas-
kiner, hjullastere m.fl. som vanligvis
kigres med lav hastighet, sa sant
sterste bredde ikke er over 2,50 m.

Varsellykt skal ikke brukes til &
«legalisere» ulovlig parkering.

GYLDIGHET

Denne instruks gjelder for Statens
vegvesens maskinpark. Et eksemplar
avinstruksen skal finnesialle Statens
vegvesens motorvogner (maskiner)
som er utstyrt med varsellykt som gir
blinkende gult lys til alle sider.
Instruksen gjelder ogsa for private
motorvogner (maskiner) som leies av
Statens vegvesen i den utstrekning
disse er utstyrt med varsellykt.
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Ringerike har fatt 1850 m med ny veg

Av W. Bakken

Den 3. november 1978 vil bli en
merkedag i Ringerike kommunes
historie. Da ble nemlig den ferste
delen av omkjgringsvegen rundt
Henefoss apnet. Det er her snakk om
en 1850 m lang strekning fra Veien til
Ramsrud. Parsellen inkluderer ei bru
over jernbanen, samt 3 underganger
forfotgjengere og gardsdrift. Til naer
det lagt ned 12,5 mill. kr. i dette
anlegget og jernbanebrua alene har
kostet 2 mill. kr.

Det som imidlertid er spesielt ved
vart engasjement her, er jordplaner-

ingen som vegvesenet har utfert. |
samband med denne ferste etappen
erdetblitt planert over300 dekar, som
er blitt dyrkbar mark, og bendene har
allerede kunnet heste avling i ar.
Vegvesenet har baret utgiftene ved
dette tiltaket. Neste etappe vil bli a
knytte omkjeringsvegen fra Veien til
riksveg 35, noe en haper vil bli mulig
om to ar. Strekningen har en lengde
paca. 2kmsom anslagsvis vil komme
til a koste 15—20 mill. kr. heri
inkludert en god del ytterligere
jordplaneringsarbeider.

Vi ser her den nye parsellen pa rv. 7 som ble apnet 3. november. (Foto: Fjellanger Widerae %)



Ordferer Johan Nymoen, Ringerike foretar den
heytidelige apningen.

| samband med vegapningen fikk vegmester Aasmundrud i vedlikeholdet, overrakt dette heytidelige
dokument fra anleggsavdelingen.

(Red. beklager pa vegne av denne avd. den manglende kunnskap i rettskrivning).

GARANTIARKLARING,

Herved overdraes til vedlikehold fra anleggsavdelingen
parsallen Veien = Ve = Ramsrud , lengde 1850 m. , bredde vrisrende
underbygning meget tvilsom , skrdninger upusdet ,
ielvis tett
|

drenssystem
y skranglende rekkverk , fare for sterre grunnbrudd
kvikkleire )} , opphissede grumneiere , btu over NSB utfort

i betong C 150 , tre underganger hvorav en allerede er fylt med
gammel jordbruksredskap , alt dette med

15 DAGERS GARANTI.

Anleggsavdelingen

To som kan veere forneyd med vel utfert jobb
sa langt; anleggsbestyrer Svein Senju og
oppsynsmann Kjell Nygard.
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Kryssord

Lesningen sendes: Vegkontoret, Postboks 2265 — Stremse, 3001 Drammen,
innen 15. februar 1979.
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PREMIER: 3, 2 og 1 lodd i Pengelotteriet.
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Vinnere av forrige kryssord ble:
1. pr. Ludvig Larsen, 3510 Sokna
2. pr. Anne Karin Eidem, vegkontoret i Mere og Romsdal.
3. pr. Bjarne Sanden, veglaboratoriet, Oslo.

B.robyggeren gratulerer. Premiene kommer i posten.
Til slutt vil kryssord-forfatteren fa beklage sin manglende kunnskap om bier og
dets kjenn. La det derfor veere slatt fast en gang for alle: Drone er hannbie.
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Massekorsband

Vare medarbeidere. <943,

Vi ensker felgende nye med-
arbeidere velkommen i vegvesenet:
Inspekter Arne Laksrud, Biltilsynet
Honefoss — Vektkontrollgr Gunnar
Grette.

Felgende har siste kvartal sluttet i
vegvesenet etter oppnadd alders-
grense:

OscarHjelmen, Ringerike  1/10-78
EinarSkinnemoen, Sigdal 1/10-78
OleK. Brekke, Flesberg 1/10-78
AndersLavas, Hol 1/10-78
Engebret Brenden, Hol 1/12-78

Brobyggeren gnsker disse mange
gode &r som pensjonister.

Vi gratulerer

50 ar:
19/12 Wiggo Thunberg

60 ar:
25/11 John Q. Ahlgren




