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VEGSJEF 

Johans betraktninger 

Den menneskelige 
kapitalen 

i ri den h Idige i tua j nat vi har mang 

g t r oppgaver p gang, og i et m r 

lang iktig p r p kti . D tt 

ter for d n enk It g f r organi a j n n 

om h lh t. I langt tørre grad nn tidli­

ger r i ut over f lk gren ne og øker amarb id 

d r d t r mulig. Det er h gg lig r gi tr r at amarbei-

E 134 i Bu kerud . Dette b rer bud om r 

p tv r av f lke gren er og m at vi g 

menh ng r t nker p tver . 

g n r d t gjeld r bedrift blad r r t amarb id p 

tv r av f lke gr n ne aktuelt. Knut H vd (r daktø­

ren for e tf Id r'n) har led t t utr dning pro jekt om 

r gi nal b drift blad r. J g k mm r til for I d tt 

rud, m harm ldt in int re 

Ell r g r ff ktivi ring - og om tilling pro j ktet in 

ang. Brikk n fall r m tt p pla . tb gging -

avd tingen hadd itt ho davtal m te 27. mar , h 

laboratori t organi atori k bl behandlet ferdig . ner 

er T n b rgpro jektet oppr tt t for gj nn mfør plan-

m t kunne f h eda tale­

forhandling r 3. juli. D t b tyr at i n g r inn i n kr -

v nd o p mang m t ren kriti k fa for f menn -

ken p pla t r d n nkelt m d 

om gj r j bb n, ikk 

n . 

En a pen j ni ter a d tr ff nde da han 

kinf rer fikk f lgende k mmentar fra en 

at vi n t r foran n an k lig pr 

muligh ter f r d n nk It . 

r 

r 

n lik I med 

ed d tte øn k r j g all m darb id r g p n joni t r 

en riktig g d mm r! 
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ELDRE BILFØRERE 
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65+ 
er godt i gang 
- Arbeidet med å øke ikkerheten for eldre 
bilførere er nå kommet et kritt videre, ier 
leder av a jonalt re ur - o 
konzpetan e enter Kimt Otter en. 8. juni 
hadde re ur enteret invitert 
referan e ntppen o fylke kontaktper anene 
til et møte i 0 lo. Arbeid ruppene 
pre enterte itt arbeid, o videre 
framdrift plan ble di kutert. 

N a r vi i tart­

bl kk n , kon-

kludert k-

j n I d r pa T - b 

n, tt r m -

t t. D t r na arb id t tar-

t r. D tvi har gjort fram til i vir 

da , r bar f rarb id t, 

F lken oppr tt r n ttv rk 

I- i har etablert t n ttv rk 

ltak nd m d r 

r ani a jon r. d t iktig a I kk m d 

Bilfører 65+ 

R ur - g komp tan -

Antall eldre bak rattet 

øker i hele Eurpoa 

li land i Eur pa ta rov r­

for d samm utf rdrin n 

v d kning av and I n 

eldr bak rattet. Pr ram-

amar­

ti I dett 

tam t. j nnomd tt n tt-

rk t kal prim r-

grupp n, d ldr lv, n . 

I till gg kal m lgrupp n 

na gj nnom andr kanal r, 

f. k . a i r, T , rad i , 

lnt m tt v. 

Nært samarbeid med 

legene 

rat t n rt amarb id 

m t r d rfor v r att til med I gen , bad fylk I -

Kurs over hele landet 

lf lge for lag til plan kal 

tilpa nin-

d t 

rin a n o aml in-

trukt r r i I p-

t mb r. 

met fram til to konkr t f r-

ia m kal vurd re i 

- /11divid11el/ opplæri11 etter 
n11111od11i11 frn le e 

ri nfinnrhla d 

I ri tvil 

kal tilla-

kriv rd n 

m 

gj nnomf rt t fri illig 

kur . g n il h r fa n 

m d pill ri trafikk( r r n, 

om for øker m d inni -

rin . 

- Etablere trnfikkle e i lzvert 

fijlke m allmennprakti -

r nd I r kan k ntakt 

no 

rb id rupp n hark m- b handling.) 
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Det siste årets storsatsing på trafikksikkerheten på E18 har gitt resultater. Antallet ulykker er 

redusert med 25% i forhold til et normalår. Det er viktig å understreke at denne effekten ikke 

kan tilskrives de reduserte fartsgrensene alene. Halvparten av effekten kom i sommermånedene i 

fjor under politiets storinnsats på E18. Da var også fartsnivået klart lavere enn resten av året. 

m d lav 

rat rdnin n 

El i t-

H dh n ikt n m d d r du rt 

i om de tiltak n m 

r gj nn mf rt pa 1 ir d n n-

fart redukj n n 

til i nr du j ni antall dr pte over 

tid pa 10-15%. 

Fartsmålinger 

D t rgj nn mf rtfart m lin 

n bl r du rt, i rat vi har la­

r fart enn f r pa all d 1 ra 1 . 

Fart r duk janen r imidl rtid ikk 
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TRAFIKKSIKKERHET 

t r m fart gr n r duk- jon n kull til i. D n ari­

er r fra 1 til 5 km/ t. For den delen a kjør tø en . . 
. ' . ' . . . . . . 

t rr . Bildet i dag er at gjennomsnitt farten der i har 

70-gr n er (ut n TK) ligg r p 73-76 km/ t. I 0- on n 

ligger gj nn m nittfart n bar litt v r fart gr n n. 

Pa d n v rt ul kk b Ja t de tr kningen fra Lang ker 

til B mm tad bl d t i var innf rt TK. Fart m !ingen 

vi r at vi her har oppn dd n bet d lig ha ti h t -

r duksjon (opp mot 10 km/ t) i forhold til før itua jon n. 

tt vil ut n tvil gi b tydelig eff kt p antall t ul 

p d nn trekning n, og ærlig p d d ul kk n . 

Posit ive holdninger 

Blant trafikanten r d t ut til re n kend opp-

lutning om og for ta I e for, d n e fart gr n en . l en 

mening maling utført a Opinion i mai arer 55 % at de 

t tter tiltaket. Til ar nd und r øk I e i oktob r i fjor 

ningen. 

rlig blant m nn i n 

nn f r, men 12% 

for dett i r mang 

d t er blitt mer tr end og irrite­

i e tfold. 16% har den mot atte h Id-

Mang har rt opptatt a m Ja 

økt bruk av alt rna ti ve ruter. For løpige telling r vi er n 

trafikkøkning p 7% pa riks eg 32/ 35 gj nnom Hof. e 

tyder pa at d tte k Ide okt bruk a riks g-forbind 

en fra ki nov r Lag ndal n til Sande.Det er for tidlig 

i om d tte r n permanent effekt a endr d forhold p 
El . Fart malinger og ul kk tall tyder langt ikk p 

en n ativ utvikling a 

gn tt t. 

S1ekk farten din opp mot speedometeret. Mange oppdager at de ligger 
godt under tillatt hastighet. Da kan det være fint for køen med en liten 

iustenng på gasspedalen. De som skulle ønske å teste hvor fort bilen går 
får derimot ikke noe svar, da måleren ikke oppgir fart over 85km/t. 

Denne måleren står på E 18 1 Stokke. 

MILJØ OG OPPFØLGING? 

Fra holdning 

til handling 

i miljøarbeidet 

Da jeg ble spurt om jeg kunne skrive noe i 

Vestfolder'n om milj'ø sa jeg fort ja. 

Jeg så her muligheten til å slå et slag for en av 

mine kjepphester: Vegvesenets gjennom­

førings/ oppfølgingsku/tur - eller snarere 

mangel på sådan. Vi er nemlig fryktelig flinke 

I 1993 ble d t lag t t 

miljøprogram for 4-

r p riod n 1994-97. 

D t ar mening n at d tte 

programmet kulle rull r 

g ta inn i r plan-

arb idet, g at man kulle 

rapp rter i forhold til det. 

n da den da rende 

milj k rdinatoren fikk for 

h 

programm tgl mtett r el 

t r. Ett r h ert fikk vi an­

att enn miljøko rdinator 

om gj n ppdag t d t 

"gaml " programm t m 

da arg ttutp dato-ut n 

ha blitt r id rt/ rullert og 

uten ha blitt fulgt opp i 

rdig grad. 

Nytt handlingsprogram 

i t h t fikk i vedtatt 

t n tt milj handling pro­

gram - med mang gode in­

t n j n r g m I tting r. 

p nning n 

programmet il lid amm 

kjebn om det forrige . 

ilj k ordinator n r 

har jo luttet d nne gangen 

g , og iden da har i 

h rt fall ikke jeg hørt 

m e m et pip m milj -

handling programm t og 

hva i kal gj ref r n d 

m len om er att der. 

D tt lov r ikke godt, det 

finne jo mål tting r d r 

all rede for innev rende 

r". 

Mange styringssystemer 

H orfor blir det lik? Hvor-

f r er i a hengige a 

"gl d nde" enkeltp r o­

n r? J g har ett r hvert 

kj nt at vi har fl r paral-

lell t ring terner i 

d n t, og jeg tror 

a kj men til 

pr blem t. P topp n har 
i "M I- og ramme tyr­

ing ternet" g rapport -

ringen i f rhoJd til d tt g r 

ho ed aklig p p nge-



i dette vesenet - til å ha visjoner og lage 

handlingsplaner og programmer - og så tror vi 

at alt er såre godt. Dette gjelder mange 

områder, men miljø er et kroneksempel på 

hvordan gode målsettinger og planer kan lide 

under mangel på oppfølging. 

forbruk g n d I k nkr t 

oppga er om blir n 

ful t pp fra gdir kt ra­

t t . I tillegg har 

t hand­

r HM -

ant i har 

muli heten? H orfor har 

vi da la t d m? Er d t 

kan kj lik at d ter t 

n r It amfunn pr bl mat 

d t krev planer g hand­

ling programm r, m n in-

agt i kal? I a fall r vi 

tilbak d r j tart t - m d 

rgani a j 

- fra t pp til bunn. 

God miljøoppfølging på 

E18-anlegget 

Et k mp I kan v r mil­

ppf I in n pa El -an­

kam-

milj -

grammet r 

ta ti k, m n fordi det blir 

fulgt pp k n k 

d rf r i rker d t! M n d t 

var tun t a komm i an . 

D t art d lig at man ikke 

var ant til ta d nn ty-

Bekymret byggeleder Grethe Bodholt følger opp t1lslamm1ng av Mof1ell­
bek en Foto hentet fra «Rapport for m1l100ppfølg1ng 1 anleggsfasen• 

rin (" ti r till g r f r iktig i 

b id") d r n , a har all nart 

a vik glemt det, a kan vi fort tt 

om f r."? En nga jert re -

d t inn i m t mulig ull"). n blir i a fall fort 

tt r hv rt om man r I" for I del n, 

n tt nav ppl gg t, g et- n uholdbar i tua-

t r hv rt m arb idet har 

kommet inn i n vi ru tin , 

har imidl rtid klag an-

n for tumm t. 

Ledelsen m å ta miljø på 

alvor 

h ldnin­

r kan ndre , m n d t 

hj lp r m at d t r n n 

j ni lengd n. 

D t r n pp v nd vilj 

om gj r at milj arb id t 

har I tt f r a bli n gli j rt. 

vi kultur for. D ut n r 

d t n t n umulig a h Id 

tyr pa all t m-

en og handling program-

rt n 

m man kunn hatt et or-

d ntlig oppfolgin tem 

lv f r? b r i hverfall gj -

tar in gne handling - r . Man tyrer ikke v da 

pr ramm r al la tad ig fl tter hand-

ten . Da blir man helt av-

a­

m 

mrad t m in 

" bab ". Er d t 

I n egentl ig ikk 

m d t? Er d vir-

u t n 

hv rk n r ultatrapp r­

t rin , val u rin r li r 

k rrig ring r av kur n. 

n r ultat r?! Er d t der- ar holdnin 

f r vi a n d ter K r tnin a :"D terbar n 

a la v r a gjør det vi har planl in vi er pålagt å la . Hvi vi 

7 
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"Det er ikke vår veg 
- det er lokalbefolkningens" 
Selv de som rammes av den anbefalte vegløsningen, roser prosessen som 

har vært i konsekvensutredningen av ny El 8 mellom Moskvil og Gul/i. 

En åpenbart vellykket prosess, selv om det er første gang vi gjennomfører 

en konsekvensutredning (KU) etter Plan- og bygningsloven. 

Hva har skapt denne suksesshistorien og hvordan skal vi gjenta den når 

Tønsberg-pakken skal utredes? I det både sluttrapporten og utrederne er 

på veg ut av døra - den ene på høring og de andre på ferie - avkrever vi 

Øyvind og Eva et svar. 

K
ulturen d 

gkontor t 

og be i the­

t n mh ilk 

v rdier 

vind 

Firman og land kap arki­

t kt E a Pr ed , om har le­

d t arbeid t med KU- n. 

- JI r de f r K -en tar­

tet opp, lo i fa t i n bro­

j r at t v g alg er et 

erdi alg. Du kan aml 

inn mang data og I gg 

ammen mang tall du 

il, m n d tvil aldri gid g 

no n fa it. D n be te lø -

ningen r umm n a 

urde-

rdien bør ikk 

kjul bak regne t kk r, 

men I gge pent fram. D 

m vi om be lutning ta-

k re t f r, ier ind. 

Trå ll-verdiene i praksis 

jon n. Vi har g n d rlig g ak epten for 

rt åpne m 

h a i har t nkt g gj rt 

hele tiden. Il har fått inn-

haraldrihatt " itogvent"­

trategi. D t har rt befri­

nd og kapt troverdighet 

f r gve enet om tiltaks­

ha er, tr r Øyvind og E a. 

- I till gg har i v rt lojale 
mot retning linj ne og pro-

utredningen, og ikke min t 

har vi lært n rna und r-

ei . Ikke bar vi f rr t n, 

men mange a innb g­

g rn om har deltatt i ut­

redningen ier at d har 

lært m e nytt om itt eget 

lokalmilj . 

Troverdighet er 

r ultat t lit n . 

M d troverdigh t derimot 

blir pro n lett r og 

mor ammer , m dvirknin­

g n og enga jemen t t 

tørre, og aks pten god el 

for de om er uenige i lø -

nin n. 

- Du kan ikk kille ak og 

p r n i en kon k en -

utredning. En tro erdig 

pro kre r troverdig 

m nn k r i pr j ktledel-

n. Dum 

det gjennom 

og I dhør. D om bor t 

ted har tørre kunn kap 

om lokale forhold nn du 

har m planlegger. H i 

dun gli j r r d nn kunn-

kap n, gjør du er d rlig 

jobb m plan! gger. Det er 

jo d r g om kal b g­

ge - ikk min. 

Ø ind og Eva i rat er- nøkkelen Grillfest 

dien d la til runn r de E a og vind m ner at 7. juni bl 

amm om i "tr li- irk -

rdigrunnlag t til 

i har kapt tryg -
het gj nnom penh t, med-

irkning og god inf rma-

tro erd igh t rn kk I n til 

lykk med en kon -

kven utredning. 

- ten troverdigh t blir pr 

n tung, medvirknin-

invit rt p grill fe ti 

kontaktgruppa om lokal­

befolkningen oppr tt t tid­

lig i pro jektet. Det tar d 

om t nn kap tegn. -
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K ntakt ruppa ble opprin-

n dia hundr vi a ti-

m r f r gi o erdifulle 

inn pill. 

Stedsanalyse 

- i fikk n I kkeli tart p 

pr n med ted -

ndrum dal. 

rn . Fem 
Prosjektleder Øyvind Firmann og landskapsarkitekt Eva Preede, to slitne, men godt fornoyde 
konsekvensutredere 1 kulturlandskaper ved Undrumsdal. Nå gjenstår det bare å se den siste rapporten 
gå i trykken for de vender nesa mot feriemål langt fra både Undrumsdal og Våle. 

ndrum dal 

om bo t d . Et bi-pr dukt 

a d nne pro en er at 

ndrum dal har f tt in n d . 

m 

kri 

n tid, for-

Barnetråkk 

M 

F ltarb id r har b økt 

amtlig gard r i omrad t 

og r gi trert 200 kulturhi -

M 

kap 

tt rtid n. 

art f r 

i tr ring n , om bl ut- Stort engasjemnet 

f rt pa all barn kol ne i a har tillatt 

I . - Barna ble b dt om pe-

g t gn inn 1-

r de utf rt 

llig fritid akti it -

t r. H or pleide de leke? 

H r ikk d tur? likt 

har i aldri jort f r, i r 

E a. 

Kulturminner ble 

historiebok 

R gi tr ring n a n r 

tid kulturminn r (ett r 

1537) har blitt n lag I 

d n n rm t eglinj n til 

d r du b r bl al t: H r­

dan ill du hatt d n n 

v g n?". D nn oppga n 

fikk f lk til t nk k n-

trukti t i n van k 

tua jon og ga o mang 

n tti inn pill m d talj-

utf rmin av v g n. LUFT 

Evaluering og læring 
MENNESKER 

a kal alu r pr 

SKOG 

LANDBRUK 

kt r? 

j rna. 

I Vestfolder·n 3/00 11------------------------------------- 9 



«INSIDE INFORMATION» 

1 km tunnel inneholder 400 x 2 = 800 veggelementer. 

Hvert veggelement festes med 2 bolter, som bores inn i fjellet. 

Taket består av 365 store stålnett og 365 flak med PE-skum. 

Hver km takhvelving festes med 2.600 bolter og består av minst 38.000 deler. 

Tunnelen krever 1000 kubikkmetersproytebetong pr km -125 billass. 

Elektrisk utstyr, som ca. 320 lamper, 2-4 vifter og diverse overvåkings- og sikkerhetsutstyr. 

En bil tar 90 kubikkmeter Lecakuler - det tar to t imer å tomme bilen - 4 billass Lecakuler p 1 km tunnel. 

Tunneler - mer enn bare 

BORTSETT FRA 
HANEKLEIV-TUNNELEN 
ER TUNNELENE PÅ NYE 
E18 DELT I TO PAKKER 

Tunnelpakke 1: 
Saueråstunnelen 
Løkenåstunnelen 
Bolstad tunnelen 
Rønningen (Rv 315) 

Arvid Veseth er byggeleder, 

Oddvar Bakken og Mette 
Bergan er kontrollingeniører. 
Entreprenør er AF Spes1al­

pros1ekt, og kontrakten er på 
ca. 84 mill. kr eks. mva. 

Tunnelpakke 2: 
Knattenåstunnelen 
Stuåstunnelen 
Brekkekleivtunnelen 

Kristi Kvernevik er byggeleder, 

Tore Solberg og Øyvind 
Pettersen-Dahl er kontrollingeniører. 
Entreprenør er Veidekke. 
og kontrakten er på 

ca. 1 14 mill kr eks. mva . 

Hvert veggelement festes med 2 bolter 
Hver bolt må ha en tetningsring på 
baksiden for å hindre fuktgiennom­
gang. Sånt blir det magemus ler av ... 
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Det legges vekt på å få en estetisk fin løsning rundt tunnelåpningene. På Ny E18 Vestfold brukes naturstein til å kamuflere betongen bak. 

Etter en rundtur i tunnelene på Nye E 18 sitter jeg igjen med tre hovedinntrykk. 

Det første er en forståelse av hvorfor det koster så mye å bygge en tunnel. For det er bvgge man 

gjør Selve sprengingen - drivingen - utgjør bare ca. en tredjedel av kostnadene. Det andre er 

beundring for dem som jobber inni tunnelene. Det tredje og siste er forundring over de 

skreddersydde maskinene. Det finnes snart ikke en operasjon som ikke har sitt spesialredskap 

- enten du skal lage mat eller bygge en tunnel. 

enne gang hj !per jon plat ne til 

t I t hode ho 

ligge riktig. fikk 

id kk id n til 

prø e Leca-kuler i t det. 

kj nt m d tunnel-

m n d n rikk t g omtr nt ikk . D t 

er ut m om i har funn t n m r 

ff ktiv m te i ol re ov rgang n 

mellom vegg og gulv p , fort lier Ø -

ind. 

~ pakk 2. 

- i ar litt b k mr t for h ordan 

L ca ' n ille reager p vi bra jon r, 
m 
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- i hold r bud j tt t. Vi for nter 

h U r ikk a ik - og tror alt blir f r­

dig til tiden. 

El ktr bit n blir tøff, h rer d t my 

"rall mikk" (ly , overv king, ikker­

het ut tyr etc.) om kal p pla p 

kort tid, ier Ø ind - for før t gang 

m den litt bek mret r nke i panna. 

Nytt tunnelmateriale 

I tunn I pakke 2 te t Leca-kuler om 

matrial . I o ergangen mellom gul 

og gg (alt p idene av gulvet) 

har det ært probl mati k f i olert 

kikk lig. D t ar van kelig f i oia-

Hulemann møter kaffejegere: 
På befaring for å vurdere rekkverk. Fra 
venstre: Ole-Johnny Svendsen og Øivind 
Pedersen er begge planleggere på E18-

gruppa. Øyvind Pettersen-Dahl er 
kontrollingeniør på Tunnelpakke 2. 
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«INSIDE INFORMATION» Gul maskinraring: 

Brannfarlig isolasjon 

PE- kummet k mm r i t r matt r 

und rlag i ut -

rbrann-

r produk j n - dv n r 

PP· 

Slike tunnelrigger er benyttet på de fleste tunnelene på 
E 18 anlegget. Denne kompisen boret 3 hull samt1d1g, 

5 meter innover Deretter var det bare å sprenge, 320 
kubb1 kmeter 1 hver salve, 3 salver 1 døgnet Det gikk 

med andre ord unna - men så er da selve tunnel­
drivingen bare ca 1/3 av kostnadene ved en tunnel. 

- Den bruker vanvittig mye strøm og vann Under 
boringen går den på elektromotor av m1l1øhensyn, og 

den bruker vann til å få borestøvet ut av hullene, 
forteller Øyvind 

I da bruk r i 70 mm m d pr t -

b tong ut npå i ne, 

f rt Il r ind. 

pa i tr 

tr p at i har valgt Monterer på tvers 

PE- kumm t ligger mell m tal -

kinn r blir d kket m d pr t -

b t ng. l 1996 brant en I ddbu 

Ek b rgtunn I n . 1i t r und r -

kei r i tt rkant i t a t d 60 mm 

m d pr teb tong ikk hadd tatt 

arm n. Kun 

ar p irk t. 

Ett r at tunn I n r pr n t og 

arb id ikr t, tart r m nt ring a 

ann og fr t ikring. m n d I a 

d tt ka I d t ln tt i ta-

k t. 

an en m nt r d p 

t rna kin frakt r 

Spioner: 
Øyvind Pettersen-Dahl 
(til venstre) viser fram 
en liten, grønn 
plastdings (spion), som 
mon te res 1 ta et før 
sprøytebetongen 
ammer på Den fester 

PE-skummet til 
armerinsnettet samt1d1g 
som den fungerer som 
kontrollpunkt. ser man 
grønn plast1 k over 
betongen, er 1 ke laget 
ty t nok (7 cm). 

Dagens human touch: Linerla som bygde reir 
inne 1 tunnelen, visste no 1 e helt hva hun gav 
seg ut på. Held1gv1s ble reiret oppdaget og fors1kt1g 
flyttet til et tryggere sted Det fikk til og med ta 
av isopor. 

- D t at d 

vind. 

Mnd t 

I m nt n 

f r ann-

bø 

minn. 

m nt r d nn 

ta bil i tet, 

rikk bar 

t ikring. 

d , lik at 

V ir 

d 

m 

gg-
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OMSTILLING - EFFEKTIVISERING 

Trafikkstasjonens 
tjenester med ett 
tastetrykk? 
Ifølge vurderinger som er gjort i Effekt1v1seringsprosjektet , må det skje en 

innsparing på trafikkstas1onene. Vi snakker her om en innsparing som inkluderer 

både kostnadsmessige reduksjoner- og reduksjon i bemanningen. Det legges opp 

til en besparelse på ca. ni mill. kr. I dette er nedleggelse av Horten og Sandefjord 

trafikkstasjoner inkludert, i tillegg til at noen tjenester som trafikkstasjonene 

utfører 1 dag legges 0 • 

pa 1nternett. 

Hva vil det egentlig si at 

en trafikkstasjon er 

virtuell? 

Mange av de nåværende 

tjenestene du får utført 

på trafikkstasjonene kan 

gjøres med et enkelt 

tastetrykk, dvs. at flere av 

tjenestene kan gjøres via 

internett. Ordningen vil 

være gunstig for 

kundene og være med 

på å effektivisere 

trafikkstasjonene. 

r k pti k , i r hun i­

d r . 

D m jobb r p trafikk-

ta janen i Hort n har job-

D ter ikk fa t att 

n n dat f r n r 

d tt pro j kt t 

kal t f rdi , m n i I p t 

av 2003 har det kj dd r, i b t d ri mang r, og tri 

tor f randrin er, i r 

di trikt I d r i Lar ik 

Th ri if H lm- n til 

tfold r'n. Han i r h r 

til tid p r pekti 

p 
trafikk ta j nen . Inn n 

2003 r antall trafikk­

tf Id antak -

I n il d t n ak-

ptabel a tand til b d 

av h n ikt n er 

til trafikk-

Teoretisk førerprøve på er dem inn. 

intern ett 

g d t i jobb n in . D r 

ikk bar kepti k p 

t r 

ikk rhet n m d 

r i r 

om 

i-

D t r tj n t r m f. k . Ingen skal sies opp d r . 

- D n n ordning n vil 

k ntr lier, kj maer og f r til en reduk jon i b - ikk rt 

r om r trafikk-

r rpr int rn tt, 

m n du itt r hj mm . 

Fort att vil d tv r tj n -

t r m il kr e P r nlig Jenny Hagen er opptatt av at de nye teknis e tilbudene til 
framm t , bl.a . p ri di k pubh um fungerer før man nedlegger og nedbemanner 
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Laboratorieseksjonen 
oppløst Laboratorieseksjonen på As har den siste tiden fått 

oppleve hva effektivisering og omorganisering vil si, de 

har virkelig fått føle det 

på kroppen. 

-- - Den 

laboratorievirksomheten 

som hadde sitt 

tilholdssted på As, 

eksisterer ikke lenger. 

Her er det helt tomt, sier tidligere seksionsleder Erik Andersen. 

I garni da r h ldt lab ratori t 

til i tt brakk r, fort lier Erik An­

der n til tfold r'n og am­

menlikn r dett m d d n n e ordnin­

irk m-

!ing n øn k r 

kan d t gj r rat ri t p 

Kop tad ell r i 11 I mark. 

D t "garni " laboratori t b 

an varet f r f ltlab ratori t. il 

R ar Opthun pla i tab p 

bar av anal irk omh t, m n og r til plan 

a g oteknikk, materialtekn logi og 

egt knolo i, om n r fl tt t til an- - D t har rt n an kelig pro 

Fra 1. juni er ni 

personer, som hadde 

sin daglige jobb der, 

spredd for alle vinder, 

noen på E18-anlegget, 

noen på 

utbyggingsavdelingen 

og tre personer er 

plassert på 

trafikkavdelingen. 

i r Erik nd r n. n lik lan 

m tilling pr e om lab ratori -

k j n n har v rt i · nn m, har en 

n gati virkning p folk. Pro n 

har fakti k art iden 1997! rik er 

a d n ppfatnin at t glaborato-

rium i 

om ligg r foran o , kunn godt far­

ganlegg p gang 

g krav t til k alit t k ntr Il g pp-

følging burd ksjon n nok ar-

me-

nin I t f r den nkelt m ram-

me , i r Erik nd r n til lutt. 

14-------------------------------------il Vestfolder· n 3/00 I 



Det er analysedelen av det 
som en gang var 

laboratoriet på As som er 
flyttet ut i to små 

stå/containere på Kopstad. 
1. mai startet Gunnar Moe 

og Karl Erik Bergfall driften 
av feltlaboratoriet på 

Kopstad, og her skal de 
være i nærmere to år. 

Overgangen var stor fra det 
store lokalet på As til 

"metallboksene" 
på 2 x 13 meter. 

Overgangen fra lo alene på As til to containere var stor. sier Trygve Stien og Gunnar Moe Men de trives med den nye ordningen 

• 0 

.gJenop stat ••••••• 

I 19 5 tad laboratoriet klart pa 

,i da tri kal tt mt. dri 

pa d nn m ten r b par nd 

d t k mm r i till til den pa a-

r r ionali rt til 

li lemark, utf r i di to contai-

n rn pa K p tad. 

m n Tr 

Karl Erik B r 

ran arli . 

aKo 
Ikke lenger asfaltprøver Annerledes å jobbe i container 

v r a D t m r kj kt m d to con ta in r r 

at d kan n tt t tyret i la-

r, b ratori t p 

k mprim ring k ntr li og n d 

andr mindr pr rut i f It n. trive h r, tr rM 
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Fra malerbil til postbil for 
å være i jobb 
"fe per" lzar jobbet i Vegve enet iden 1976, åtte år med 
ve merkin o ve malin , re ten av tiden rned kilt. Men linn 
måtte de verre ka te inn håndkleet for noen måneder iden p n. 
hel eproblemer. å kjører lian po t- o delebi/en o trive odt 
med det. 

Vært med på utviklingen innen 

sitt fagområde 

er hardt kad t, g han har t rke J p r har t rt tt kjørt mal -

m rter om g r n d i det en b in t. 

- Stein Egil ba meg undersøke litt 

rkit kten bak tilbud t om kift a 

rna kin n o har i d n f rbind I 

rtm d p 

itt fa 

til automati k gm rkin , lik vi 

kj nn r d t i da . 

Alternativet for meg er uføretrygd, sier En 
Jespersen Her foran sin "nye" arbe1dsb1I. 

En hardhaus gir seg aldri 

Han r ikk akkurat kj nt f r ær 

, J p r. Han har all-

litt fort ff n n an r. Ett ra ha falt 

i a falt n amm n m d t par kiltog 

ha tr kk t n d i t hull m n 

at d t 

Fra vegmerl~ing til hyggelig sentralbord­
stemme på As 
Hvi du rin er Å ve ta jon mnnda eller on da , 
møter du A bjørn blide o po itive temme i tele­
fonen. Etter å ha vært pin et av nakke- o kulder-

1nerter i Inn tid, fikk han tilbud orn avla tnin 50% 
entra/bord o 50% på kilt. Alternativet for A bjørn 

var uføretry d, papirene o alt det formelle var i 
orden, men det ville ikke A bjørn ha noe av. 

Asbjørn Hagen trives godt ved sentralbordet på Ås vegstas1on 

han pla­

m d . rdnin n tr dt i kraft 1. 

oktob r 19 9, og han har id n job-

b tir 

g ri uka. 

p 

r at j g t r litt p ut id n 

n r d t · Ider mitt g t fa mr d 

tri ntralb rd t på 

Folk om kjenn r bj rn, kj nn r 

at han triv m d d t han gjør. 
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PERSONAL 

Festlig avslutning for sju vegvesenveteraner 
- Je får ne ten Ly t til 
å trekke tilbake pen-
jan økn.aden min når 

je hører å mye po i­
tivt om me av jefene 
mine, aen rørt Juliu 
Løkke under en mar­
kerin for avtroppende 
ve ve enan atte 
tar da 22. juni. Sju av 
pen joni tene om år 
av i år, ble hedret ved 
en til telnin i 
el kap Lokalet L 

Stor ata 11. 

I 

Staselig avslutning for SJU av våre ansatte sammen med vegs1ef, avdelingsledere og seks1onsledere. F.v. 
Nils W Berg, Karin Johansen, Håvald Thingelstad, Else Marie Andersen, Julius Løkke, vegs1ef Johan 
Lepperød og Odd Bergseter 

b id i å r n om r g tt. 

Livlig prat og mye 

historie 

nd r kaff n tt rp ikk 

h dtillitmann H a n pratnliligrundtbrdn 

Thor ald Kittel n in g mange m r omm hi -

koll g r for t godt amar- tori r fra n lang karrier i 

m har j bb ti ta­

t n i pptil 44 r. 

g k­

ar til ted 

a t mang p n 

maten og all d 

r n han har hatt i 

n t. 

Oppmerksomhet! 

VI GRATULERER 

25 år i tat n egve n 

tfold 

Ingvild B la ka, 16.0 .75 

50 år 

Trond D. Carl n, 24.07 

Bj m Lind th, 07.0 

60 r 

Thor Kri tian n, 02.07 

70 r 

Ell n mb Bj rke, 09.0 

75 r 

Einar Fl tt n, 2 .07 

Roland Lar n, 11.0 

5 r 

Han llum, 12.07 

TAKK FOR OPPMERKSOMHETEN 

Hj rt lig takk for opp­

m r omh t n p min 

70- r dag. 

0 

jon for vakre blom t r. 

Hilsen Martha Ask/and 

Hj rt lig takk for ga r og 

oppm rk omh t p min 

50- r dag. 

Stein Erik Brekke 

i il takk m e for all 

t tt og ennlig delta­

g 1 ved Wilmar Bj m ­

holt bortgang. 

Klara o 11ttene m!Jam. 
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En e te velferdstur-veteran 
koser seg 1 sommerværet 

Brua var åpnet av det svenske kongeparet dagen 
før, men også på lørdag var det mye fint-fol å sei 

På Volvofabrikken, Torslanda utenfor Gøteborg, ble v1 guidet 
g1ennom en informas1onsv1deo før v1 1 små tog ble k1ørt g1ennom 
fabrikkområdet. Dyktige guider sørget for at v1 underveis fikk et 
godt bilde av produks1onen. Men, - bilindustrien holder kortene tett 
til kroppen, - så ingen fotografering ta k! 



Her er den nye motorvegbrua Sunningeledenutenfor Uddevalla 
Det var et flott og monumentalt bygg, som om ekstra godt til sin 
rett 1 et nydelig sommervær. 

Huskåta med treningskortet 
på sommerferie! 
- Ferietiden er her, og husk for all del a ta med deg 
treningskortet. Du kan notere i kortet at du har beveget 
deg sammenhengende over en halv time pr. gang, hva 
med en tur med hunden?, spør Mette Myhre. 

A Ile om driv r 

m d en eller an­

n n form for ak­

tivi tet (betalt eller grati ) 

kan nemlig v r med pa 

trekning av gavekort pa kr 

500,- fra en port butikk. 

42 per ner hadde regi -

trert eg og varm d pa f r-

te trekning n. 

Refusjon av utgifter 

Refu j nav utgifter til kon­

ti ent/ medl m a\•gift far 

du lv rn du ikk har klart 

a tr n 3-l gang r i lop tav 

peri d n. Du far r fundert 

50°10 , inntil kr 1.200,-. Ta 

vare pa kvitt ring rog I gg 

ved kjerna for variable 

lonn tillegg, rn rna lev -

re per onal k jonen 

innen 15. nov mb r 2000. 

Svvetterh 
GIR OVERSKUDD 

Svein vant gavekort! 
- Jeg har trent pa SATS i 
fire ar na, sier Svein 
Svensvik til Vestfolder'n. 
Han trener minst tre 
ganger i uka i tillegg til å 
danse swing. 

R k rd n har Yngvar Pe­

d r n m d hel 107 regi -

tr ringer. Krav t r mini­

mum 3-l regi tr ringer. 

Lurer du pa noe - ta kontak 

m d M tte M hr , tlf. 

71 12. 

Svein r rn g t p itiv 

til d nn ordning n 

og at egv n t 

dekker en del av ko tna­

dene. Det kr ve bar at n 

beveger glitt. Jf lge v in 

har det ab olutt innvirk­

ning pa var v tvære at vi 

fol ro litt i form. 

Svein Svensv1k er meget pos1t1v 
til ordningen og trener minst 
tre ganger 1 uka på SATS 
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J I PP I 
jeg har fått 
lønnspålegg 
Det jeg nå skal s1 handler om hvordan jeg føler at det 

er - så det er sikkert noen som vil være sterkt uenige i 

det jeg sier. 

Lønn er noe v1 ikke snakker om 1 utide 1 Statens veg­

vesen Vestfold. Vi snakker om den med leder og 

fagforening foran lokale lønnsoppgjør, punktum. Ikke 

skal v1 skrive om det heller, sa nå trakker jeg 1 opptil 

flere salater. La meg s1 det sånn: Jeg er vant til å ha 

grøntfor mellom tærne. 

Jeg har fått lønnspålegg. Solid lønnspålegg. Men tør jeg 

feire? Ikke på jobben i alle fall. 

Fikk klar beskjed fra et fagforeningsmedlem at jeg 

måtte være klar over at alle pengene kom fra en felles 

pott (det meste kom fra 234-forhandllnger). Jeg skulle 

med andre ord ha dårlig samv1tt1ghet. Sånn føltes det 1 

alle fall. 

Nå må det sies at de av kollegaene mine som fikk vite 

det, gratulerte meg oppriktig. Det varmet. Men det var 

bare noen veldig få jeg torde å fortelle det til. 

For meg var lønnstillegget en enorm motivasjon. Ikke 

bare fordi jeg nå kan fortelle hva jeg tjener til mine 

venner i det private uten å rødme, eller fordi jeg kan 

kjøpe dyrere rødvin. Men fordi lederne mine og 

fagforeningen hadde stått på for meg. Det bør jeg 

heller ikke s1 høyt. På skolen var det ikke bra å bli 

stemplet som "gull-unge". I Vegvesenet heter det 

" kronprins" . Og innebærer at vedkommende har 

smisket seg til interessante arbeidsoppgaver, opprykk 

eller posisjon som alliansepartner. 

Fremdeles ville jeg fått mye høyere lønn i det private 

markedet. Men for meg er det viktig å ha spennende 

arbeidsoppgaver og mulighet til å utvikle meg. Det er 

også mye innmari ålreit å ha 37,5 timers arbeidsuke 

og flex1tid, en relativt trygg arbeidsplass og 

pensjonsordning. 

Jeg skulle bare ønske at jeg kunne glede meg over 

lønnspålegget mitt i full offentlighet - takke lederne 

mine uten å hviske - og slippe å ha dårlig 

samvittighet. 


