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jonans

udsjettet for 1999 er na lagt fram. Det var ingen
store overraskelser, men en klar innstramming. E
18-anlegget har fatt et kutt pa 10 mill. kr i
forhold til bompengeproposisjonen. Det er ikke
dramatisk som enkeltstaende fenomen, men vil klart fa
konsekvenser for apningstidspunktet om det kuttes ogsa
i de pafelgende ar.

30,5 mill. kr til evrige riksveier monner lite i forhold til
behovene. Det er 5,4 mill. kr mindre enn forutsatt i Veg-
planen. Sa lave bevilgninger som dette gir sma mulighe-
ter til & investere i vegnettet, inklusive byene Larvik og
Toensberg, hvor behovene er store.

En viktig post i budsjettet er trafikktilsyn, drift og vedli-
kehold. Det er en post som vanskelig fanger den poli-
tiske interesse, mens trafikantene tar det for gitt at opp-
gavene loses fullt ut tilfredsstillende. Mye tyder heldig-
vis pa at vi minst far beholde bevilgningen pé posten.
Det er viktig, ikke bare av hensyn til trafikantene, men
ogsa for a ta vare pa de verdiene vi har.

Uansett star vi foran store utfordringer for a fa mest mu-
lig av bevilgningene til primaroppgavene.

Satsingsomradene for 1999 peker nettopp i den retning;:
- synliggjore og redusere administrative kostnader

- viderefore HTH og KFP i linja

- avklare og synliggjore vart miljeengasjement.

Noen vil mene at dette er lite framtidsrettet. Etter min
oppfatning er det en nedvendig og riktig satsing i da-
gens situasjon. Lavere budsjetter, sterkere konkurranse
og sterre krav betinger en effektiv administrasjon.

Vi har et godt utgangspunkt med nytt budsjettsystem og
medarbeidere som har tatt og tar utfordringen. En sped
begynnelse har vi startet pa i ar med 5 % kutt i adminis-
trative kostnader. Det har gitt oss noe erfaring som vi vil
bygge videre pa for 1999.

DEUERIAINGEYS;

Det er et sterkt onske fra mange a viderefere HTH og
KFP. Jeg ma innremme at engasjementet fra min side
ikke har veaert det det burde veere. Det er derfor riktig a
holde fokus pa prosjektene ett ar til. Bade HTH og KFP
har stor betydning for kvalitet og effektivitet. Hvordan,
kommer jeg naermere tilbake til i forbindelse med
arsplanarbeidet.

Et beslektet omrade er var miljosatsing. Veger og trafikk
er ikke det folk flest forbinder med miljesatsing, og jeg
tror vi vanskelig vil bli oppfattet som en miljeetat. Ikke
desto mindre er var innsats pa miljesiden av meget stor
betydning for den enkelte borger og trafikantene. Dette
ma vi synliggjere.

Nar det gjelder satsingsomrader, er det helheten som
teller. Det er ikke nok at den enkelte avdeling sniker seg
over lista i forhold til kravene. Jeg forventer en annen
holdning. Noen har den inne allerede og kommuniserer
den ut. La det gjerne bli tema pa forskjellige moteplasser
som forberedelse og bidrag i arsplanarbeidet.

De satsingsomradene jeg har valgt kan synes veldig in-
terne. De er det ogsa. Men hvis vi tenker naermere etter,
er det krav som stilles til oss utenfra; effektivitet,
kvalitet og miljo. Sikkerhet er ogsa med selv om vi ikke
har fort det opp som satsingsomrade. Vi ma vise og do-
kumentere i handling at vi er den etaten vi ensker a

——
veere.
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et var kjernen i mange av spersmalene som

ble stilt i et fullpakket Vale samfunnshus da

Statens vegvesen Vestfold holdt sitt ferste in-
formasjonsmete om ny E18 Moskvil - Gulli 27. oktober.
De 250 stolene i salen ble for fa denne kvelden, men det
var kaffe, wienerbred og informasjon nok til alle. Det
sier ogsa sitt om interessen at klokka ble narmere mid-
natt for prosjektleder @yvind Firman fikk tilfredstilt de
aller siste sperrelystne.

«Hva vil stedsanalysen av Undrumsdal inneholde - og
hvordan kan vi pavirke den?», var et av de forste spors-
malene etter at utbyggingssjef Tore Foss og @yvind
Firman hadde hatt sin times innledning. Da hadde de
gjennomgatt den fire ar lange prosessen fram til god-
kjent program for konsekvensutredning, fortalt at Veg-
vesenet skal utrede alle virkninger en ny veg har pa
samfunn, milje og naturressurser, og at malet er a
komme fram til hvilke vegtrasé samfunnet som helhet
er best tjent med. De fem hovedalternativene ble pre-
sentert: Ett tett inntil dagens E18 og to pa hver side.

Men spersmalet om Undrumsdal kunne landskapsarki-
tekt Eva Preede gi et godt svar pa: «Nar det gjelder
stedsanalysen av Undrumsdal, er det de som bor der

Spersmalene tok
ikke slutt selv om
metet var slutt.
Praten mellom
innbyggere,
politikere og

) Vegvesenets folk
fortsatte enda et
par timer i grupper
rundt kart og

¥ tegninger som var
hengt opp pa
veggene.

som er ekspertene. Vi haper a involvere absolutt alle i
prosessen det naermeste halvaret.»

Vestre alternativ

«Jeg trenger et rad straks: Jeg har 6-7 tomter som er lagt
ut for salg akkurat der vestre alternativ er planlagt. Jeg
har investert i vann og kloakk til tomtene. Hvordan
skal jeg forholde meg na? Planen var faktisk a lage en
oko-bygd. Da passer det darlig med en firefelts motor-
veg tvers gjennom bygda.»

Tomteeieren ble forklart at han ma innrette seg pa a

«Hvordan kan vi pavirke
hvor vegen skal ga?»

vente i to-tre ar for han far svar pa hvilken vegtrasé som
blir valgt. Han ble invitert til et mote pa vegkontoret for a
diskutere hans konkrete problem.

«Hvorfor utreder dere vestre alternativ i det hele tatt?
Vestre alternativ virker helt uaktuelt siden det gar tvers
gjennom boligomrader og tett opp til skoler og barneha-
ger.» Applaus fra salen tydet pa at mange satt med dette
sporsmalet. @yvind Firman svarte at hvis det finnes sa
mange gode argumenter mot dette alternativet, sa ville
det heller ikke vinne fram i prosessen. Men det vet vi ikke
for vi har fatt fram alle argumenter for og mot alle alter-
nativer. Det er bedre a utrede et alternativ for mye enn for
lite, sa prosjektlederen.

Mange spersmal

«Hva vil veie tyngst av landbruk og friluftsliv nar dere
skal ta endelig stilling til vegvalg?»

«Hvor mye koster det a bygge veg i fjell kontra dyrket
mark? Vil kostnadene vere avgjorende for dere?» «Hvor-
dan kan vi pavirke utredningen om friluftsliv?» «Hvor vil
E18-trafikken ga i anleggsperioden hvis dere velger alter-
nativet som delvis er dagens trasé?» «Hvor nart vegen
ma huset ligge for det blir ekspropriert?» «Dere skal ut-
rede i det vide og brede om sopp og lav og smékryp.
Hvor kommer folka inn i bildet?»

Vegvesenets favoritt?

«Det er veldig vanskelig a tro at dere ikke har noen favo-
ritter blant disse alternativene. Hvis dere sa noe om det,
kunne mange av oss slappe av.»

«Jeg tror ikke at jeg kunne sta a se 250 mennesker i oy-
nene og si at vi ikke har noen favoritt - hvis jeg hadde
hatt det,» svarte @yvind Firman.

Informasjon og samarbeid

«Dere har gitt god informasjon i kveld, og jeg foler at dere
legger opp til et samarbeid. Det er bra, for det er svaert
viktig for oss a kunne pavirke prosessen framover.»

@yvind Firman sa at Vegvesenet er helt avhengig av inn-
spill fra dem som blir berert for & kunne gjore de riktige
vurderingene. «Det vil vi tilrettelegge for gjennom flere
informasjonsmaeter, informasjonsmateriell, utlegging av
informasjon pa internett og a vere tilgjengelig for spors-
mal gjennom hele prosessen. Vi ensker ikke & holde til-
bake noe dere kan ha interesse av, selv om noen doku-
menter kan vaere vanskelige a forsta for ikke-eksperter.»




Gravejobb
uten spade

rkivet ligger nemlig i kjelleren un

der vegkontoret, og det er her

James har funnet det meste av
bakgrunnsmaterialet. Her er hyllemeter pa
hyllemeter med kopibeker, og James har lest
samtlige fram til 1915, deretter hver femte
fram til 1940. Lett tilbaketrukket, lett hu-
trende, bak resepsjonen pa vegkontoret har
han sa sydd sammen notater, intervjuer, bil-
der og kommentarer til boken “Vegvalg og
vegskille”, med undertittel: “Statens vegve-
sen Vestfold 1898-1998".

Bok for alle
Primeert er boken skrevet for alle trafikanter, ikke spesi-
elt for Vegvesen-ansatte. Det er ett til flere bilder pa
hvert oppslag, og James er imponert over Vegvesenets
eget bildemateriale.
Boken er pa 240 sider, og 2.000 eksemplarer av boken er
ferdig trykt i slutten av oktober. Offisiell lansering er 1.
desember. Boken omhandler periden fra 1898 til 1998 og
er skrevet i kronologisk rekkefelge med tematisk innde-
ling.
- Det foles merkelig a slutte, spesielt fordi boken ikke er
helt ferdig. Det er enna et par dager til manus skal leve-
res trykkeriet, sa James pa avslutningskaffe i 8. etasje
fredag 25. september.

James og Vegvesenet
James kunne fortelle at han underveis i skrivingen opp-
daget at oldeforeldrene hadde bodd i huset som ble det
forste vegkontoret i Vestfold. Det var Kirkegata 8 i Lar-
vik. Oldeforeldrene flyttet til huset ved siden av da veg-

Som en innbitt, liten muldvarp har JamesArcher gravd seg ned
i historien til Statens veguesen Vestfold, og etter 2 drs
“undergravende virksomhet” er boka na ferdig.

kontoret flyttet inn. James har folt seg som en
del av Vegvesenet i de 2 drene han har vert

her, selv om han kanskje har statt litt pa side-
linja nar det gjelder deltagelse i det sosiale liv.

Nok stoff til 100 ars jobb
James visste at det var et stort materiale & ga
igjennom, sa han fikk ikke panikk da han fikk
se arkivet.

- Det gjelder & ha en systematisk plan for & an-
gripe stoffet. Det ligger nok i arkivet til 100 ars
jobb, sier han. Jobben har bestatt av 90 %
“blaing”, lesing og avskrift, og James mener at
det er viktig & gjore gravejobben selv. James
har jobbet jevnt og trutt. Han sammenligner det med a
lese til eksamen, det nytter ikke & vente til i siste liten. Li-
kevel ble det ganske toft de siste ukene.

Hvordan velge?
Det har veert temaene og ikke personene som har be-
stemt fordelingen av stoffet.
- Jeg har stétt veldig fritt mht. temavalg. Jeg har hatt en
bra dialog med bok-komiteen, som har bestatt av Johan
Leppered, Erik Thomassen, Mary Kristensen, Per
Vaadal, Geir Paulsrud fra Vegmuseet og Per Thoresen
fra fylkesmuseet i Vestfold.
- Boken star for egen regning. Jeg er beskrivende orien-
tert og har ensket & gi en sammenhengende framstilling
av de 100 arene, sier James.
- Den storste overraskelsen jeg har fatt, er i grunnen
Vegvesenets evne til omstilling. Det har ikke bare vart
en omorganisering til Det nye Vegvesenet, det har veert
en kontinuerlig 100 ars omstilling, sier James.
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Na skal det satses! Miljo er utpekt som ett av Johans tre satsingsomrader for
1999. Endelig, eller for a si det litt mer ungdommelig, kult. Men hva betyr

virkelig

Rune er
etatens miljo-
koordinator
og herer til i
vegsjefens

egentlig det? Og hva betyr det for deg og din arbeidsdag? Les videre, kjeere stab.

kollega, les videre!

eg har veert miljekoordinator i

ett ar. Mange lurer sikkert pa

hva jeg egentlig har gjort i lopet

av denne tiden. Mye av det jeg har

gjort, har ikke veert spesielt synlig
for folk flest, med unntak av denne
spalten i Vestolder'n, der jeg i folge
enkelte har veert altfor synlig. Hm,
nok om det. Jeg har ikke jobbet med
miljofaglige ting innen f.eks planleg-
ging, vedlikehold, administrasjon og
anlegg. Jeg har registrert at mange
tror at jeg skal jobbe faglig med
milje. Dette er ikke riktig. Det fag-
lige arbeidet ma gjores der kompe-
tansen er eller burde vaere; i avdelin-
gene. Hvem andre kan vedlikehold
bedre enn Trafikk? Hvem andre enn
Trafikk ber da se naermere pa miljo-
sidene innen vedlikeholdet? Sann
ber det vere for alle fagomradene
vare. Egentlig ganske logisk, ikke

sant?

Min oppgave er a gi rad til Johan og
ledelsen, slik at de tar gode miljo-
beslutninger. Jeg skal ogsa gi rad og
veiledning til avdelingene, hvis de
har behov for - eller ensker det. Og
jeg skal preve a samordne jobbingen
som avdelingene skal gjore. Enkelte
synes kanskje dette heores litt diffust
og smabyrdkratisk ut, men sann er
det.

Det jeg har gjort i 1998, er a sette
miljo pa dagsorden i ledergruppen
var. I tillegg har jeg provd a starte et
opplegg for systematisk miljo-

forbedring. Jeg har veert sa heldig at

Miljgentusiastene har hittil felt seg alene om a baere vegkontorets miljgsatsing, men na er det hap
om baerehjelp i 1999

fire unge og engasjerte mennesker
fra tre avdelinger har hjulpet meg
med arbeidet mitt. Du kan se dem

pa bildene her.

Jeg vet at enkelte synes det er helt
tullete at vi skal jobbe med milje.
«Vi ma konsentrere oss om basis-
oppgavene vare», er den frasen jeg
vanligvis far here. Til det vil jeg bare
si at miljo er en vesentlig del av det
a veere en bevisst og engasjert
samfunnsetat. Miljo er ikke et nytt
arbeidsomrade for Vegvesenet i
Vestfold. Og milje vil vaere en del av
vare primaroppgaver i arene fram-
over, enten vi liker det eller ikke. En
viss prosjektleder pa Barstad, Karl
Heiland, har en gang sagt at nar nye
E 18 en gang star ferdig, er det tre
ting vi blir vurdert etter: Hvor
mange skattekroner som er svidd
av, om vegen ble apnet innen fristen
og hvordan vi har fart fram med

med omgivelsene vare. Et meget

klokt utsagn fra «mister Firefelt
himself». Prosjektledelsen pa nye
E18 har til og med laget et miljo-
program for a sikre at miljeskadene
blir minst mulig. Det skulle bare
mang]le vil vel kanskje enkelte
hevde, men veer klar over at Statens
vegvesen ikke har hatt noen form
for overordnet miljgprogram, ver-
ken for hele landet eller her i fylket.
Dette skal det na gjeres noe med.
Den 5.0ktober i ar la Samferdselsde-
partementet fram et miljgprogram
for samferdselssektoren, som inklu-
derer Statens vegvesens virksom-
het. En prioritert oppgave for 1999
blir derfor a folge opp dette pro-
grammet og lage et handlingspro-
gram for Vestfold.

Hva betyr sa dette for den jevne
vegarbeider i Vestfold? Hva blir
nytti1999? Hver avdeling har fatt
en oversikt over hvilke feringer og
palegg som Statens vegvesen har

innen sine fagomrader. Det er fra



Johans side lagt noen feringer ved
at hver avdeling har fatt ansvar for
noen miljetema. Avdelingene ma ut
fra dette bruke arsplanarbeidet til
se nermere pa hvordan milje-

oppgavene skal loses.

For noen maneder siden snakket jeg
med en kar fra Det Norske Veritas.
De miljoesertifiserer bedrifter. Jeg
spurte hva som var suksesskriteriet
for & fa en bredde i miljoarbeidet i
en bedrift som Statens vegvesen.
«Kjeere vakre vene», sa han , «<Hem-
meligheten ligger i de tre 1’ene: le-
delse, ledelse og atter ledelse». Bud-
skapet var klokkeklart: Uten ledel-
sens engasjement og vilje til hand-
ling, vil milje aldri bli noe mer enn

et honnerord i festtaler.

Jeg vil sitte pa mitt rotete kontor og
skrive miljesider i Vestfolder'n til
jeg blir frustrert og tar jobb som
kontrollingenior pa E 18. Eva og
Elsebeth gir kanskje opp a forfekte
landskapsarkitektur og trekker seg
tilbake til Nord-Italia for et evig liv i
vin og pasta. Flere ma involveres i
miljearbeidet; Hele bredden i orga-
nisasjonen var og pa alle niva. Jeg
regner med at linjeledelsen far helt
fnatt nar de leser dette, men poenget
er at det ma vaere mer enn en hand-
full entusiaster som jobber med
milje. Sma drypp og bidrag fra
mange er bedre enn frenetiske skip-

pertak fra det lille fatall.

Det er derfor en modig ledelse som
har reist miljefanen. Na ma de gjen-
nom sine avdelinger og staber, bud-
sjetter og prioriteringer vise at de tar
ansvar. Min jobb er & vare pa de to
Tore ne, Per og Jarle som en ern for
a passe pa at de virkelig gjor det de
skal. Jeg vil heller ikke la Johan vere
i fred hvis det skulle vise seg at
miljesatsingen ender som et sterkt
forsinket, kryssende tog pa Skop-

pum.

Vestfolder'n 5/98 |

MILJO ER SATSNINGSOMRADE | 1999

o

Stig Larsen, Lars Olav Farstad, Kristi Kvernevik og Eva Preede hjelper Runetil a se milj@ pa en ny mate
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“Hvis vi skal fa andre til a tro pa
var konkurransedyktighet,
ma vi i hvert fall tro pa den selv!”

Er det noen som kan kalle et graveredskap for en spade, s& ma det veere Vegvesenets
hovedtillitsmenn. | hvert fall nar de samles pa sin arlige konferanse og far lov til 8 bruke
spaden bade pa en statssekretaer og direkterene i Vegdirektoratet.

nteressante foredrag som «Er

intensjonene for omorgani-

seringen fulgt opp?» og «Fun-
gerer forholdet mellom produksjon
og myndighet?» stod pa program-
met under konferansen, som i dr ble
holdt i Tensberg. Vi velger likevel a
gi et bilde fra konferansen i form av
en samling freske sitater bade fra
foredragsholderne og salen. Ikke
alle sitatene star med avsendere og
ikke tror jeg det er sa viktig heller,
for det virket som en usedvanlig
samstemt forsamling av hoved-

tillitsmenn.

Om konkurransedyktighet

«Vi er ikke ferdige med kravet fra
1995 om konkurransedyktighet. Det
blir bare storre. Det er krefter i sam-
funnet som ensker produksjonsav-
delingen som et AS a la Statkraft.»

Statssekretaer Torild Skogholm, Samf.dep

«Nar skal vi fa se resultater av effek-
tivisering av myndighetssida? Nar
skal de komme etter produksjons-
sida? Det er den manglende effek-
tiviseringa pa myndighetssida som

vil fore til at produksjon blir et AS!»

«Begynn a kutte budsjettene pa rett
sted; i myndighetsavdelingene. La
dem ogsa effektivisere, spesialisere
og regionalisere seg. Det spiller in-
gen rolle for oss som jobber pa ve-

gen hvor vegkontoret ligger hen!»

«Kan vegdirektoren dokumentere at

vi ikke er konkurransedyktige?»

Om a ha egenproduksjon

«Jeg sier til vegsjefene ved enhver
anledning at den sterste synda vi
kan gjore, er a ikke utnytte egne res-
surser - det vaere seg folk og maski-
ner. Vi har produksjon i egen regi
forst og fremst for a ha et korrektiv
til markedet. En prosjektoppgave
fra Anleggslederskolen viser at Sta-
tens Vegvesen betaler mye mindre
for asfalt enn kommunene gjor. Det
skyldes at vi har egen produksjon
som konkurrent til privat produk-
sjon.»

Vegdirektor Olav Sefteland

Hovedtillitsmann Hans Thorvald Kittilsen og
fungerende produksjonssjef Jarle Hillestad
fra Vestfold kan glede seg over a jobbe i et
fylke som fortsatt produserer veg

Om kvalitet

«Vi far ikke bedre politisk styring av
a bruke markedskreftene. Politisk
styring ma ogsa gjelde kvalitet, re-
sultat og sikkerhet. Markedskreftene
serger bare for rask framdrift og

lave priser.»

«Vi har en tunnel pa jernbanesiden
med et lekkasjeproblem. Tror dere
vi ikke skjenner at det er et
kvalitetsproblem?»

Statssekretar Torild Skogholm

«Jeg vil bli slatt ut av at vi gjer for
darlig jobb og ikke av at vi har for-
skjellige rammebetingelser i forhold
til konkurrentene vare.» Hans Thor-

vald Kittelsen, hovedtillitsmann i Vestfold

Om dokumentasjon

«Vi kan dokumentere oss i hjel uten
a bli trodd. Den dokumentasjonen
vi holder pa med i dag er ressurs-
slesing. Vi brukte 1980-arene til a ef-
fektivisere anleggsdriften. I 1990-
arene er vi tilbake til 1970-arene
med anleggsstopp og bruk av egen

produksjon som salderingspost».

Produksjonsdirektor Bjern Selnes

«Jeg har innntrykk av at utrednin-
ger ettersparres mer enn veg i dag.
Vi matte for eksempel - pa bestilling
fra politikerne - lage en utredning
for E18 gjennom Drammen som
kostet 4 mill. kroner. Og far politi-
kerne ikke det svaret de ensker, sa
ber de om en ny utredning!»

Olav Sefteland

«Gjor vi det for vanskelig for oss
selv? Her har vi bygd veg i snart
130 ar og sa klarer vi ikke & sam-

menligne to prosjekter? Kanskje vi

SEPTEMBER



TONSBERG

Hovedtillitsmenn for ansatte i
vegarbeidsdriften sammen med
representanter fra Vegdirektoratet og
vertsfylket Vestfold pa arskonferanse i
Tensberg 14.-18. september.

(Foto: Odd Arne Olafsen, Norsk
Arbeidsmandsforbund)

ber ga mer offensivt ut med det vi
tror?»

Utbyggingssjef Tore Foss, Vestfold

«Dokumentasjon av konkurranse-
evne skaper et byrakrati som svek-

ker konkurranseevnen!»

«Bortsett fra Vestfold og Akershus,
som fortsatt har det romslig
investeringsmessig, ma de andre
fylkene bruke hele sitt investerings-
budsjett pa a gi egen produksjon
meningsfylte oppgaver. Da kan de
heller ikke sammenligne oppgaver
utfert i egen og andres regi.»

Ole Vitse

«Hyvis vi skal fa andre til & tro pa var
konkurransedyktighet, ma vi i hvert

fall tro pa den selv!»

Om delingen mellom myndighet
og produksjon

«Omorganiseringen i 1995 hadde to
formal: Bedre politisk styring og be-
dre effektivitet. Delingen av myn-
dighet og produksjon har et element

av ineffektivitet i seg; mer byrakrati.

Men delingen gir bedre kontroll og

styring. Sa de to malene kan

komme i konflikt med hverandre.»

Olav Sefteland

«Nar produksjon far mindre a
gjore, far utbyggingsavdelingen
mindre a gjore ogsa. Det er ingen
vits i a planlegge jobber det ikke er
penger til. Hvis vi slo sammen ut-
byggings- og trafikkavdelingen,
kunne vi fa redusert de administra-

tive kostnadene.»

Om framtiden

«I mine tunge stunder har jeg tenkt:

Ikke vet jeg hva jeg skal bygge og
ikke vet jeg nar det skal sta ferdig.
Men bygge det skal jeg.»

Tore Foss om to og fire felts motorveg i Vest

fold

«Nasjonal transportplan er en vel-
dig viktig politisk prosess, hvor
Vegvesenet har fatt en utrolig sen-
tral rolle. Det er fordi dere har en
kompetanse og plankapasitet som
kan komme de andre etatene til
gode. Vegvesenet er vist betydelig
tillit gjennom a fa sentrale
samfunnspolitiske oppgaver. Jeg
ser konturene av et transport-
vesen.»

Statsekretaer Torild Skogholm

Statssekretaer Torild Skogsholm fra
Samferdselsdepartementet vil sloss
for at Statens vegvesen skal
beholde sin egenproduksjon

Statskonsult utreder
konkurranseforholdene
I Statens Vegvesen

Den sterste nyheten for mange pa
konferansen, var statssekretaerens ori-
entering om en utredning som Sam-
ferdselsdepartementet har bestilt fra
Statskonsult. Utredningen skal «syn-
liggjore konkurranseforholdene i Veg-
vesenet» og vaere ferdig i juli neste ar.
Dette var ukjent for de fleste, selv om
arbeidet startet i mai i ar.

Statssekretaer Torild Skogholm sa at
departementet ikke onsker a sitte pa
gjerdet og vente pa neste angrep pa
Vegvesenets egenproduksjon. De tok
initiativ til utredningen etter Frp’s
forslag i Stortinget i var om & omgjore
produksjonsdelen i Vegvesenet til et
aksjeselskap.

Hensikten er a gjennomga
konkurransesituasjonen for hele Sta-
tens vegvesen.Virker konkurransen
som tiltenkt etter omorganiseringen i
1995? Hvis ikke, hvilke tiltak er ned-
vendig? Er det ulikheter i ramme-
betingelsene for Vegvesenet og andre
private og statlige selskaper som er
konkurransevridende?

Skogholm understreket at det ikke
var snakk om «en snikinnfering av en
ny Holler-losning».

En utredning er ikke en politisk be-
slutning. Ferst nar resultatene fra ut-
redningen foreligger neste sommer,
skal den politiske prosessen starte og
Vegvesenet vil bli involvert i den. Po-
enget er at vi ensker en objektiv vur-
dering av Vegvesenets
konkurransedyktighet sett med poli-
tiske eyne, sa Skogholm.
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En seriemorder er los...

Et nytt ord er kommet inn i spraket: seriemorder. Den som skal ha den tvilsomme cren for dette,
er svenske Thomas Quick. | lepet av 80 og 90-arene skal han ha tatt livet av en rekke mennesker.

Ingen vet riktig hvor mange. Kanskje er det 10, kanskje er det 20.

For mange fremstar Quick naermest som et udyr eller et uhyre, blottet for menneskelige folelser

og fylt med ondskap.

e siste 10 arene er 55 men-

nesker drept i 45 mote-

ulykker pa E18 gjennom
Vestfold. Bak de aller fleste drapene
star gjennomsnittsmennesker som
du og jeg. Litt mer
uoppmerksomme, slove, trotte og
kanskje ruset eller medisinerte,
javel. Men ikke onde. Konsekven-
sene av deres handlinger (eller
mangel pa handlinger) er likevel
like dramatiske som Thomas
Quicks.

Politi og rettsvesen forfelger de som
har forarsaket ulykkene (og overle-
ver) med patale og straff for uakt-
somt drap. Ansvaret individualise-
res. Det legges pa den enkelte bilfe-
rer. Selv om det dreier seg om 45
forskjellige mennesker som har
gjort tilneermet samme feil pa
samme veg innenfor et begrenset

tidsrom.

Det skjer mange dedsulykker ogsa
andre steder i fylket enn pa E18. Og
det skjer dedsfall pa E18 som ikke
har sammenheng med mote-
ulykker. Men ingen steder er mon-
steret sa klart som her. Drapene
skjer neermest med lovmessighet 4-
5-6 ganger i aret. Vanligvis det
samme bildet: ikke stor fart, ikke
bremsespor. Bare forvridd stal,
knust glass, hylende ambulanser og
politibiler. E18 er seriemorderen i

Vestfold fylke.

10 —

Famler etter tiltak

Mange av oss foler oss makteslose
overfor det som skjer. Vi foler at det
er sa godt som ingenting vi kan
gjore. Nar mediepresset blir stort et-
ter at ulykkene er skjedd spesielt
tett en periode, famler vi etter tiltak:
skilting av ulykkesbelastet strek-
ning, nedsatt fartsgrense, gul
romlelinje. Vi lager kampanjer der
vi ber folk stresse ned og holde seg
vakne og opplagte bak rattet. Tilsy-
nelatende til ingen nytte. Snart
smeller det pa ny. Et annet sted enn

sist.

Jeg tror det er pa tide a innse at an-
svaret for drapene pa E18 ikke lig-
ger hos den enkelte bilferer, i alle
fall ikke alene. Etter min mening
ber vi na terre a si hoyt at det er
systemet som ma baere hovedtyng-
den av ansvaret for det som skjer.
E18 i Vestfold er et trafikksystem
hvor menneskeliv ofres pa
framkommelighetens alter. Dedsfal-
lene er uttrykk for en innebygd
svakhet i systemet - det tillater in-
gen menneskelige feil.

Manglende vilje

Trafikkmengden pa E18 i Vestfold
ligger mellom 10.000 og 25.000 kje-
retoyer i dognet, avhengig av sted
og tid. Tungtrafikkandelen er 10-15
%, i perioder vesentlig mer. Sa a si

all trafikk avvikles pa to-felts veg.

Med noen fa meters klaring suser
50 tonn tunge vogntog i motsatt ret-
ning av familier pa ferietur, barn pa
veg til fotball og handball, gamle
damer pa tur med syklubben. Dra-
pene pa E18 er en konsekvens av
manglende vilje i tidligere tider til &
satse pa vegutbygging der trafikk-
mengden er storst her i landet,
manglende vilje til a bygge fullgode
lesninger nar man forst bygger noe,
og manglende vilje til & ta konse-
kvensen av dette og redusere
framkommeligheten pa E18 til det
nivdet som hensynet til trafikksik-

kerheten tilsier.

Ansvaret for systemet kan ikke leg-
ges pa én person, eller en etat for
den saks skyld. Drapene pa E18 er
et uttrykk for hvordan samfunnet
som helhet, den enkelte bilferer og
velger, byrdkrat og politiker priori-
terer. Vi aksepterer kostnaden, der-

for har vi den.

Framkommelighet kontra
menneskeliv

Bare en fysisk midtdeler kan (sa
godt som) fjerne moteulykkene pa
E18. Fire-felts motorveg er den
eneste fullgode lesningen. Endelig
skjer det noe pa den fronten her i
fylket. Det er pa hoy tid. Men
mange menneskeliv vil ga tapt for
vi har fire felt gjennom hele fylket
dersom vi ikke ogsa gjer noe annet i

mellomtiden. Dersom vi er villige til




belastet

strekning

Til tross for alle tiltak som iverksettes, ulykkene fortsetter og E18 krever stadig nye dedsofre

a legge til side det som i dag er mer
eller mindre etablerte sannheter, er
det likevel ganske mye som kan gjo-
res uten store kostnader. Felgende
“pakke” av tiltak ville etter min
oppfatning kunne fjernet dedsfal-
lene i forbindelse med meteulykker

nesten helt:

@ Midtdeler pa de delene av da-

gens to-felts motorveg som har til-

Vestfolder'n 5/98

strekkelig bredde til dette (strekn.
Gulli - Tassebekk er mest aktuell)

@ Fartsgrense 60 km/t pa ovrige

deler av E18

@ Vesentlig utvidet politikontroll

og automatisk trafikk-kontroll

@ Forbud mot tungtrafikk pa dag-
tid

A

‘ ' /o
Erik Thomassen

44 ar, leder av trafikk-
sikkerhetsseksjonen.

Jeg synes nesten jeg herer protes-
tene allerede. Til de som mener
dette er dumt eller uralistisk, vil jeg
bare si: det koster & opprettholde
dagens framkommelighet pa E18.
Det koster menneskeliv. Noen ma

gjore valget. Det er pa hoy tid.

1



TIL GALDHOPIGGEN MED VEGA

Bade opptur og nedtur i
takeheimen

Men etter brevandring i taulag og mye slit i motene,

var det mange forneyde tindebestigere

n rask beslutning i Vegas tur- og lepegruppe om a na Galdhepig-

gen for snoen la seg, forte til at innbydelsen til drets Vega-tur

matte ut midt i sommerferien.
24 stykker, som senere har kalt seg «Galdhepiggens venner», fikk et
minne for livet helga 21.-23. august.
Forste overnatting var pa Elveseter i Boverdalen, sa buss opp til Juvass-
hytta som ligger pa 1850 moh - for derfra a bestige Norges hoyeste fjell-
topp. I invitasjonen ble det sagt at: “Turen er en ordentlig kosetur, bereg-
net pa familier, sa du trenger ikke engste deg!” Akkurat der forregnet
turkomitéen seg skikkelig, for det ble nemlig noen veldig tunge skritt helt
pa slutten - i nysne oppover gjennom takehavet mot toppen pa 2469 m.
At alle 24 fikk hver sin oppstigningsmedalje utdelt, husker de vel knapt.
Vi hadde to nedtursmuligheter til neste overnatting pa Spiterstulen. Fjor-
ten valgte a gd ned dit, mens resten gikk ned igjen til Juvass og busset ned
og bort til Spiterstulen.
Da bussen ankom Spiterstulen i kveldingen, var det fremdeles noen av
Vegalaget oppe i fjellet, men til middag var vi alle. Om kvelden hygget vi
oss rundt langbordet, men deltok slettes ikke i hallingkast-konkurransen.
Sendag var det meningen at vi skulle “ta” Eventyrisen/Svellnosbreen,
men turen til Norges topp gjorde at turledelsen valgte a ta en rolig sen-

dag med tidligere hjemreise, for alle med trotte bein og armer.

.-

D P
u

o
| g

.

Vestfolder'n 5/98



NISNIOYOI ¥val3dyd “1SH3L

90

LANX

0104 JAQAOQOH

LINT04VOIA

Vi mennesker er rare - dere, allerede pa sendagsturen hjemover gledet vi oss
over garsdagens tunge skritt. Slitet var nesten glemt og vi var en fin opple-
velse rikere. Det var artig § komme pa jobb mandagen derpa og here hvor-
dan veldig mye dreide seg om Galdhepiggen.

Vi vil ikke forskuttere neste ars tur, men hvorfor ikke bruke hesten og vinte-
ren til indre idédugnader, hvor ett tema kan veere:

Eventyrisen neste gang????




NY GANG-

“Sykehusbakken”
endelig ferdig

Gang- og sykkelvegen
| Halfdan Wilhelmsens allé

i Tensberg har veert et utfordrende anlegg. Hoveddelen ble bygd av
produksjonsavdelingen til Statens vegvesen Vestfold,
mens omradet forbi Vestfold sentralsykehus var egen entreprise

styrt av Vestfold fylkeskommune.

Prosjektet har vaert preget av en del motstridende interesser
mellom sykehusets arkitekter pa den ene siden og Vegvesenet pa

den andre.

= va Preede (landskapsarki-

2. tekt) tok over som prosjekt-

; leder i byggefasen.

o - Var sterste utfordring var at vi

& skulle bygge ny gang- og sykkelveg,
o bevare traerne og samtidig serge for

god framkommelighet for bilistene.

g Vi ensket & plante allé der det man-
” glet. Dette gikk dessverre ikke, fordi
- det var for grunt til fjell, forteller

5 Eva.

o Dyre designensker

< Sykehusets arkitekter ville at den

=

delen av Halfdan Wilhelmsens allé
som gar forbi hovedinngangen,
skulle ha en design som samsvarte
med resten av sykehusomradet.
Dette forte til en del diskusjoner.
Lesningen ble at sykehusets pro-
sjektledelse betalte merkostnadene
ved a bruke dyrere matrialer i gata
forbi hovedinngangen. Her er det
brukt granittheller og brostein pa
fortau og sykkelbane. Lysarmatu-
rene har fatt egen farge, og leskuret
pa bussholdeplassen er gitt egen de-
sign.

- Plassen foran hovedinngangen
har fatt kjeredekke av brostein.
Dette var ogsa planlagt brukt i gata

14
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foran hovedinngangen, men pla-

nene ble omgjort i siste liten pga.
kritikk fra ambulansesjaferene, sier

Eva. Kritikken gikk pa at det ujevne

dekket var uheldig, bade nar man

skulle trille pasienter pa bére og

frakte dem i ambulanse.

Trafikkproblematisk r“—li W L IBE I

design

- Gangfeltet i granitt o] '“II..‘LLW»U:_’UL 1l

aksepterte vi under for- ——

iy a0 1100 T
utsetning av at de s ) i 4 s z!;
skulle veere stor farge- -
forskjell. Etter min vur-
dering ble denne for
darlig. Hvis det blir et
problem for trafikksik-

kerheten, ma vi gjore

Omradet av gang- og
sykkelvegen i Halfdan
Wilhelmsens allé som
passerer forbi Vestfold
sentralsykehus ble bygd
som egen entreprise
styrt av Vestfold
fylkeskommune
Arkitektene deres ville at
den delen som gar forbi
hovedinngangen, skulle
ha en design som
samsvarte med resten av
sykehusomradet
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Gangfeltet foran sykehuset bestar av innfelte granittheller. Som bildet viser er det lite farveforskjell fra asfalten rundt
- Hvis det blir et problem for trafikksikkerheten, ma vi gjere noe med det, sier Eva Preede

noe med det. A male hvite striper
oppa er en tradisjonell mate a gjore
det pa, men vi er vel kommet lenger
her i fylket enn & male pa flotte
granittheller, haper Eva.

- Skal vi male, ber hellene erstattes
av asfalt. Kostnadene ber etter min
vurdering dekkes av sykehuset,
fordi gangfeltet ikke er tydelig nok.
En annen lesning er selvfolgelig a
legge ned felter av merk granitt
mellom de lyse granittplatene som
ligger der i dag, mener Eva.
Utsmykkingen/skulpturene vil
vaere krevende for breytingen til
vinteren. Slik de er utformet, vil de
vaere ekstremt utsatt for skader. En
annen ting er at de er i vegen for
busser, sving-radiusen blir for liten.
- Sykehusets arkitekter ville at bus-
sene skulle kunne kjore inn pa plas-
sen foran hovedinngangen. Vi
mente at det ikke var noen god idé
pga. plassmangel. Dersom det viser

seg at det ikke fungerer for bussene,
kan vi enkelt tilrettelegge for kant-
stopp i Halfdan Wilhelmsens allé,

sier Eva.

Vegbredde og kantsteiner
Reguleringsplan med detaljplan
som viste 6 m vegbredde, ble god-
kjent i kommunen uten kommenta-
rer. - Vi mente at 6 m var tilstrekke-
lig for framkommeligheten. Det fo-
rer til at bilistene sakker farten og
gir mer plass til syklister og fot-
gjengere, sier Eva.

Da vi startet byggingen, begynte
imidlertid ambulansesjaferene a
protestere: de reagerte pa bredden
pluss at de hoye kantsteinene
kunne gjore det vanskelig for bilis-
ter a svinge til side nar det kom
utrykningskjeretay. 13 cm hoy kant-
stein er brukt som standard i
sykkelbyprosjektet.

- Vi sa pa saken en gang til, og fant

at vi kunne utvide vegen til 6,20 m.
Vi halverte kantsteinsheyden, slik at
bilistene kan kjore inn pa sykkel-
vegen for a slippe fram utryknings-

kjoretoy, sier Eva.

God idé - vanskelig i praksis

Evas mening er at det var en god
idé at sykehuset skulle ha egen de-
sign pa “sin” del av Halfdan Wil-
helmsens allé.

- Etter min oppfatning mang]let sy-
kehusets arkitekter en del trafikk-
faglig kompetanse, og de var lite
villige til & here pa vére rad, sier
Eva og synes i tillegg det var pro-
blematisk at prosjektledelsen pa sy-
kehuset stadig skiftet personer.
Hun er allikevel ikke blind for at en
sak alltid har to sider.

- Vi kunne sikkert veaert mer smi-
dige og mer forutseende, innroem-
mer Eva, som tror hun har leert mye

gjennom prosjektet.

15
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Umulig a varsle
innvendig dugging
CERJIENENRTE

september var det to ulykker i

Holmestrandtunnelen hvor

dugging ble oppgitt som en
medvirkende drsak. Fartsgrensen
ble umiddelbart satt ned fra 80 til 60
km/t og midlertidige skilt som vars-
ler duggfare i tunnelen, ble satt opp.
Na er fartsgrensen permanent satt
til 70 km/t i tunnelen.

Instrumentstyrte variable skilt?
- Gdr det an 4 forutsi ndr dugg-
problemene vil oppstd, slik at de kan
varsles med variable skilt?

- Vi bestilte allerede for de siste
ulykkene en vurdering fra
metereologisk institutt pa om det
gar an a beregne nar duggfare vil
inntreffe ved hjelp av male-
instrumenter. Tanken var at
maleinstrumentene automatisk
kunne styre variable skilt utenfor
tunnelen og varsle trafikantene om
reell duggfare der og da, sier sek-
sjonsleder Finn Carlsen.

- Konklusjonen etter a ha lest rap-

porten fra metereologene, er at los-

ningen ikke er sa enkel. Fare for ut-
vendig dugging kan enkelt beregnes
ut fra malinger av luftfuktighet og
temperatur i og utenfor tunnelen. Er
luftfuktigheten hoy, vil det oppsta
utvendig dugging hvis temperatu-
ren inne i tunnelen er minst en grad
varmere enn utenfor.

Innvendig dugging oppstar nar bil-
ruta plutselig blir nedkjelt av lufta
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pa utsiden, og avhenger bade av

temperaturen pa utsiden og tempe-

raturen og luftfuktigheten inne i bi-

len. Og det siste har ikke vi noen
muligheter til & male, sier Finn Carl-

sen.

Permanente skilt i stedet

- Er det noe annet Veguvesenet kan gjore
for d avverge flere slike ulykker?

- Vi setter opp permanente skilt

utenfor Holmestrandtunnelen, som

varsler om generell duggfare og

hvordan bilistene skal forholde seg.

Vi skal ga gjennom forslagene vi
har mottatt de siste ukene om nett-
opp dette, for vi utformer den en-
delige teksten pa skiltene, sier Finn
Carlsen.

- I tillegg skal vi ga gjennom alle
politi- og forsikringsrapportene fra
ulykkene og uhellene i
Holmestrandtunnelen siden 1985

for & se om vi kan finne et menster.

Hva slags veer var det ulykkedagen,
hvilken arstid, hva slags fereforhold
osv. Ikke minst skal vi se pa om det
er noen sammenheng med
vedlikeholdsrutinene vare.

De fleste ulykkene har skjedd i juni,
juli, august og september. Men om
de har noe annet felles, som veerfor-
hold og dugging, ma vi bruke noen
uker pa a finne ut av. Jeg haper selv-
sagt a finne flere tiltak vi kan sette
inn, avslutter Finn Carlsen.



Kovarsel for E18
- Dette var sommer'n vi prgvde

| sommer gikk Statens vegvesen Vestfold
nye veger i et forsok pa a minske de
tradisjonelle helgekoene pa E 18. Pga trafikkveksten forventet vi verre keer enn noensinne,
med sinte sjaforer, livsfarlig kjering og sure leserinnlegg i avisene.

no nytt

Virkemiddelet vi tok i bruk var “kevarsel”; pressemeldinger som ble sendt
media og lagt ut pa internett. Her opplyste vi om (basert pa tidligere
erfaringer) NAR vi forventet ke, pd HVILKE strekninger og HVOR store
forsinkelser vi trodde det ville bli.

Driftsleder Hanne Nilsen var
ansvarlig for sommerens kevarsling
Her fra vaktrommet pa As vegstasjon
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edia fikk kevarslene

midt i uken, og hadde

dermed muligheten til &
varsle publikum. I tillegg ble vars-
lene lagt ut pa Internett, hvor “alle”
kunne lese dem. Statens vegvesen
Vestfold annonserte dessuten i Af-
tenposten for fellesferien startet med
et forkortet “kevarsel” og informa-
sjon om Internett-servicen. Pa denne
maten fikk trafikantene muligheten
til & vurdere situasjonen: Skulle de
framskynde/ utsette reisetidspunkt,
velge en annen rute, eller forberede
seg pa a kjore i ke? Til sammen ble
det sendt 12 pressemeldinger i lopet

av sommeren.

Tilgjengelighet

Som en ekstra service overfor media,
stilte Vegvesenet hver helg med en
kontaktperson som var tilgjengelig
pa telefon for kommentarer og “her-
og-na-informasjon” hentet fra

Vegtrafikksentralen i Telemark.

Andre tiltak

Politiet dirigerte trafikken i puljer
gjennom Holmestrandtunnelen pa
sondager. Det ble innfert forbud mot
a bruke gamle E 18 som snarveg i
Sande pa fredager, fordi utkjering-en
i Gutu-krysset skapte problemer for
trafikkflyten pa E 18. Politiet foretok

’

kontroller og betela “snik-kjorerne”.
De variable skiltene ble benyttet for
a informere om keproblemer samt
mulige omkjeringsruter nordover

pa sendagene.

Erfaringer

Det var stor interesse fra media. I og
med at Vegvesenet stilte med tilgjen-
gelige kontaktpersoner, oppnadde
man jevnlige intervjuer og storre
mediaomtale.

Det ble feerre katimer pa E 18 i ar
enn i fjor til tross for en trafikkvekst
pa 5 %. Trafikken ble mindre pa fre-
dager og sendager, mens mandags-
trafikken ekte. Trafikken spredte seg
ogsa over et storre antall timer, slik
at keene ikke ble sa lange.

Det darlige sommerveeret bidro an-
tageligvis til at trafikkavviklingen
gikk sa pass greit. [ tillegg er det slett
ikke umulig at informasjonen virket
etter sin hensikt: Nemlig a fa trafi-
kantene til & velge reisetid utenom
det mest belastede tidsrommet. Veg-
vesenet har kontaktet NTNU for a fa
en analyse av arsakene til at trafik-

ken spredte seg mer i ar enn i fjor.

2.500 timer mindre i ke hver helg
Hver fredag og sendag om somme-
ren er det ca. fem timer med tett tra-

fikk og mer enn 1.000 passerende bi-

ler i én retning. Anslagsvis har hver
av disse 10.000 bilene statt 15 mi-
nutter kortere tid i ke i ar i forhold
til i fjor. Det betyr faktisk 2.500

sparte ketimer totalt sett - bare pa

én helg. Gevinsten av dette er min-
dre frustrasjon, bedre trafikksikker-
het og mindre utslipp av helse-
skadelige stoffer. At 2.000 feerre bi-
ler i dognet kan utgjore sa store for-
skjeller i ke-tid, skyldes at trafikken
pa E 18 er sa naer kapasitetsgrensen.
En liten forskjell pa dette nivaet gir

store utslag for trafikkavviklingen.

Et informasjonsdilemma

Nar vi “ropte ulv” og varslet flere
timer med lange koer ved Bergs-
enga, oppnadde vi at folk kjerte pa
andre tidspunkter. Dermed ble ma-
let vart nddd, mens informasjonen
ble feil! Det er problemet ved a gi
prognoser man haper ikke skal ga i

oppfyllelse...
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ALT FOR STOR HELGETRAFIKK PA SIDEVEGENE | SANDE

Vegvesenets
gode hjelpere

Det er ikke alltid ting gdr som planlagt i

Z
§
Z
z

Veguesenet, spesielt ikke nar ting skal skje raskt.
Da er det godt at det finnes engasjerte «sivile»,
som er villige til d tra til

for i hjelpe lokalsamfunnet sitt - og Veguesenet.

sommer ble det innfort forbud mot a bruke gamle Erling og Karin Bamrud delte pa vegne av Vegvesenet ut oblater til befolkningen
E18 som omkjeringsveg fordi utkjeringen i Gutu- i nordre Sande (pa @stsiden av E 18). Statens Vegvesen Vestfold ettersender med

X A dette en verbal blomsterbukett til de to, som ikke er a finne pa lenningslista var.
krysset skapte problemer for trafikkflyten pa E 18. P 9

Det ble utdelt oblater (unntak fra forbudet) til de fastbo-

ende, og politiet foretok kontroller og betela “snik-kjo- Radmannen i Sande foreslo at vi skulle sperre den pen- =

rerne”. sjonerte ordfereren, Erling Bamrud. Han er fodt og opp- =

Det ble arrangert et folkemete i Sande den 28. mai for & vokst i Sande, har sittet i kommunestyret i 27 ar og veert N

' o T B . _ o

fa delt ut oblatene. Pa grunn av forsinkelser og tidspress, ordforer i 8 ar. I folge Hanne A. Nilsen kjenner han o

ble dette motet sent annonsert, og Vegvesenet hadde hel- “hver barnal i Sande”. o

ler ikke rukket a trykke opp oblater til alle. Reidar Jergensen spurte Bamrud om han kunne tenke =
- Det var ikke fritt for at Vegvesenet fikk sitt pass seg a hjelpe til med & dele ut resten av oblatene - og han

g : s 5

paskrevet av sinte beboere under metet, forteller Hanne sa ja. Det ble en ganske stor jobb, og det tok flere uker -

A. Nilsen som er driftsleder pa As vegstasjon. for alle hadde hadde fatt. Folk hentet oblatene hjemme m

Na var gode rad dyre; hvordan skulle man f& delt ut hos Bamrud, og Karin Bamrud kokte kaffe og stekte va- =

oblater til dem som ikke hadde fatt? fler til den store gullmedalje. -

o

. =

<

Holder ungene innenders ;

Folk som bor i Klevjerhagen, holder ungene inne nar trafikken er pd sitt verste om sommeren.
Klevjerhagen er et lite tettsted ikke langt unna Gutukrysset pi E 18. Bebyggelse og barnehage ligger tett
inntil fylkesveg 950. Stedet har fitt en dramatisk trafikkekning under utfartshelgene de siste drene pga
snik-kjoring fra bilister som prover d unngad keene pid E 18.

Vegvesenet anbefaler ikke vegen som omkjeringsveg, Mobile fartshumper
fordi den gar gjennom tettbygd strek og er smal og svin- Resultatene av fartsmalingene i var gjorde at Vegvesenet
gete. Fredags- og sondags ettermiddager braker det like- la ut mobile fartshumper ved pinsetider, og lot dem

vel los pa fylkesveg 950. Opptil 2.500 bi-
ler passerer gjennom tettstedet, de fleste

ligge til etter skolestart.

- Jeg har sett mye villmannskjering, sier
mellom kl. 14 og 20. I tillegg viser farts- Thomas, men lar tydeligvis ikke dette
malinger at bilene holder hoy fart, 95 skremme seg fra a sykle langs fylkesveg
km/t er den nedsldende rekorden. 950. Han er mest opptatt av at de lose
- Da jeg var yngre, ble jeg holdt innen- fartshumpene som Vegvesenet legger ut
ders nar trafikken var pa sitt verste, for- pa sommeren, kan vare skumle for
teller Thomas Hansen. Han har en liten syklister.
soster pa 2 ar som selvfelgelig enna ikke - Det er litt ekkelt med de humpene nar
er ute alene. Nar hun blir eldre, regner man kommer nedover bakken i full fart,
Thomas med at hun ogsa vil bli holdt sier Thomas, som har holdt pa “a ga pa

innenders fredags- og sendagskvelder. trynet” et par ganger.
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Liv Haugen
Faggruppeleder kontor
Tensberg trafikkstasjon

Marit Ravndal
Renholder
Fellestjenesten, Adm.

Rigmor Nilsen
Renholder
Fellestjenesten, Adm.

20

PERS L NYE FIES

Liv Haugen begynte 1. 11. 1997
som faggruppeleder kontor pa
Tensberg trafikkstasjon. For det
hadde huni 11 ar veert kontorle-
der pa Vestfold Sentralsykehus,
psykiatrisk klinikk. Ellers er
merittlisten lang, hun har t.o.m.
veert 2 ar til sjos!

Liv er fra Ser-Trondelag, men
har flyttet sd mye at dialekten er
blitt borte. Hun er 52 ar, gift, har
2 detre og bor pa Netteroy. Friti-
den bruker hun pa barnebarna
og til & ga tur. - Jeg er litt med i
politikken, selv om det var mer

for, forteller hun.

Marit Ravndal begynte i et enga-
sjement som renholder pa felles-
tienesten 6. august 1997.  mai i
ar ble hun fast ansatt. Fer hun
begynte i Vegvesenet, jobbet Ma-
rit for ISS Renhold. Marit er fra
Trondheim, men har bodd i
Stokke i 7 ar na.

- Jeg trives veldig godt med ar-
beidstiden, bade at den er fleksi-
bel og at arbeidet foregar pa
dagtid, sier Marit. Hun er 33 ar,
gift og har en senn. Fritiden bru-
kes hovedsakelig pa huset de
kjopte for 2 ar siden.

Rigmor Nilsen begynte i Vegve-
senet i 1997 og ble fast ansatt i
sommer som renholder pa
fellestjenesten og avleser i kanti-
nen. For hun startet i Vegvese-
net, arbeidet hun i kantinen til
Saba i 8 ar. Rigmor har ogsa
veert til sjos 3,5 ar.

Rigmor er fra Sem, men bor na
pa Eik, hvor de bygde hus i-91.
Rigmor er 37 ar, samboer og har
en jente og to gutter. Fritid bru-
kes pa ungene og deres aktivite-
ter og periodevis pa diverse
sem-prosjekter.

- Jeg trives kjempegodt, bade
med kolleger og folk ellers pa
huset, sier Rigmor.

TEKST OG

FOTO: ANNE METTE STORVIK

Karina Krokeborg startet 3. au-
gust 1998 i et engasjement pa ek-
spedisjonen (fellestjenesten). En-
gasjementet varer ut april 1999.
Karina skal etter hvert ogsa av-
lose pa sentralbordet. Hun har
jobbet 2 ar i dagligvarebutikk,
det forste aret som ekstrahjelp
fordi hun samtidig tok siste aret
pa Handelsskolen. -Jeg trives
kjempegodt, her er bare koselige
mennesker. Bade faren og beste-
faren min er Vegvesen-folk, sa
jeg er nok arvelig belastet.
Karina er 20 ar gammel og ny-
bakt samboer. Hun bor pa Vear.

Inger Austbe begynte 29. sep-
tember i vikariat som kvalitets-
koordinator pa produksjonsav-
delingen. Hun har veert HMS-in-
genior pa Dyno i Lillestrem og
verneleder i Oslo Sporveier. In-
ger er opprinnelig fra Kongs-
berg, men har fartet mye rundt
for kjeerligheten forte henne til
Sandefjord. -Jeg har stor respekt
for oppgaven min, her er gjort
mye bra tidligere, sier Inger,
som er 51 ar, nygift, har to detre
og er bestemor til to.

Fritiden brukes pa d synge i
Valenkoret og pa friidrett.

Sissel Eriksen begynte 1. januar
1998 i to ars engasjement i kan-
tina pa Vegkontoret. Hun fikk
fast stilling i sommer. For det
jobbet hun i kantina pa Greve-
skogen videregdende skole. Sis-
sel er opprinnelig utdannet fri-
ser, men sluttet da hun fikk barn
og ble hjemme i 17 ar.

- Jeg trives veldig godt, sier Sis-
sel, og pastar at det bare er hyg-
gelige mennesker pa vegkonto-
ret. Sissel er fra Tensberg og bor
pa Feynland. Hun er 55 ar, gift
og har to senner. -Jeg er glad i
alt av handarbeid, for tiden gar
det mest i brodering, sier Sissel,

om hva hun bruker fritiden til.

Karina Krokeborg
Ekspedisjonen
Fellestjenesten, Adm.

Inger Austbo
Kvalitetskoordinator
Produksjonsavdelingen

Sissel Eriksen
Kantina
Fellestjenesten, Adm.
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En hilsen fra Annlaug Wold pa «Personal»

Hjertelig takk

Hva sitter jeg tilbake med etter 18 r i Statens vegvesen Vestfold?

Ordet takknemlighet er det som forst faller ned i tankene.

Takknemlighet for det jeg har fatt laere og for det jeg har fatt utfere ut fra
mine forutsetninger.

Takknemlighet for alle jeg har blitt kjent med, enten noe overfladisk eller pa
et dypere plan. Alle jeg har fatt le sammen med, og de av dere som jeg har
fatt grate sammen med nar noe har vert tungt. Takk for oppriktighet, tillit og
respekt.

Takknemlighet for a fa jobbe med mennesker av “fin gammel drgang”. Den
del av jobben som har hatt med tjenesteavslutning, pensjonismeter og turer,
har gitt meg uendelig mye. Jeg tenker med glede pa at jeg fikk delta i 100-ars-
dagen til Johan Arnt Lien. En stor opplevelse! Kanskje en “en-gang-i-livet”
opplevelse.

Nar jeg na har valgt a slutte, ta avtalefestet pensjon fra 62 ar, er det for a fa
bedre tid - ikke bare til meg selv og mine naermeste, men ogsa til frivillig inn-
sats pa forskjellige omrader.

Til slutt en hjertelig takk for gaver fra kollegaer og gavekassa i forbindelse
med min avgang. Det gledet meg virkelig! Lykke til videre i livet alle

sammen! Husk - dere er verdifulle!

Gode tanker til alle fra Annlaug Wold

PERSONAL

BEDRIFTSIDRETT

VEGA

SQUASH

Squash-gruppa har startet
med trening hver mandag mel-
lom 15.00 - 16.30. Vi spiller pa
S.A.TS. i Tensberg.
Interresserte kan ta kontakt
med Tor Karlsen,

tlf: 33 37 18 17.

Hvis noen ensker andre spille-
dager, tider eller mer informa-
sjon, er det bare a ta kontakt.

AEROBIC - STYRKETRENING
Det er faste treningstider for
partier med aerobic og styrke-
trening i trimrommet i kjelleren
pa Vegkontoret. Timeplan hen-
ger i garderobene.
Kontaktperson er Espen Alme
tif. 33 37 17 78.

Oppmerksomhet

Vi gratulerer Takk for oppmerksomheten

50 AR
Rolf Sikveland, 24. november

Hjertelig takk for all oppmerksom-
het i anledning min 50-ars dag.
Hilsen Solveig Skahjem

60 AR

Torleif Henninen, 31. oktober Hjertelig takk for klemmer, gode
onsker og gaver i forbindelse med
Bjarne Karlsen, 21. desember overgangen fra ungdommens alder-
dom til alderdommens ungdom.

75 AR Margrethe Jansen

Rolf Kongsten, 11. november
Ernst Thunberg, 25. november Tusen takk for oppmerksomheten
ved min 50-ars dag.

95 AR Reidar Jorgensen hilser og takker.

Olaf Gustavsen, 16. november

Denne beskjedne paminnelsen sto
strategisk plassert ved inngangen til
Vegkontoret.

Vestfolder'n 5/98

21



22

Dugnad pa Lifjellhytta
Dugnadsgjengen hadde 22. september sin
drlige jobbedag pd Lifjellhytta.

Det meste skal nd veere i orden for vinteren. Stabling av ved, pussing av
vinduer og maling av vinduene utvendig ble gijennomfert i heyt tempo
denne fantastisk fine hostdagen.

Dugnadsgjengen vil benytte anledningen til & takke Hans Kristian
Olsred hjerteligst. Han hadde veert pa hytta tidligere en helg og ryddet
opp i alt skrotet som la langs veggene.

Her ser vi Tore Hodnebru (til hgyre), Mary Kristensen (til
venstre) og @yvind Myhre (Mette Myhre fotograferer)

Ingen under 50 orket idrettsdag...

De gamle er fremdeles eldst - det viste seg nok en gang.

Henning Reed, Nils Skjevik og Mette Myhre var de eneste som mette
opp til drets idrettsdag, men ifelge Nils var det den hyggeligste idretts-
dagen han hadde veert med pa. Henning vartet opp med baguetter, mi-
neralvann og kaffe. Sa dere som ikke meatte opp, kan bare angre.
@velsene i lop, kast og hopp ble utfort til stilkarakter 10 blank og med
meget respektable resultater.

Espen Alme var tidtaker med et armbéandsur som ikke var samarbeids-
villig. Derfor matte Mette lope to ganger, men hun kom i mal. Gutta ki-
vet iherdig om centimeterne i kuleringen og hoppgropen. Det er bare

ett ar til neste idrettsdag, psyk dere opp, dette er faktisk moro!

SFO-besok pa Gamle Sande vegstasjon
Fredag 2. oktober hadde den gamle vegstasjonen

besok av barn fra skolefritidsordningen

pi Klokkerdisen skole.

Barna syntes det var morsomt & se hvordan Vegvesenet jobbet i gamle

dager, seerlig morsomt var det & here om snebreyting med hester
Her er laererne Maia Skar Roberg og Ole Christian Lie med resten av

“hurven” samlet rundt Teien-plogen. Denne plogen ble trukket av 3-5

hester og ble patentert av en vestfolding rundt arhundreskiftet
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Kulturgeneral Mary Kristensen

Vestfold

Fire bla-troyede Vestfold-sangere deltok i
felleskoret med Telemark og Buskerud.
Her er Mette Myhre solist pa et av nummerne

Dag Atle Tangen med selvlaget kajakk Kai Olav Larsen bak sine nydelige bater

Vestfolder'n 5/98 23




AP EN

AIAYOLS 31L3IN INNYV

il alle dere som klager over mangler ved den
dere lever sammen med - eller pa udugelige
sjefer:

Har dere tenkt pa hvor fryktelig det ville vaere hvis

vedkommende var perfekt?

Jeg har (i min skumle fortid) delt kjgkkenbord og pute

med en som var perfekt. Det var ikke moro. Resultatet

var stive nakkemuskler og en konstant falelse av
utilstrekkelighet.

Det samme gjelder sjefer. Jeg kan ikke tenke meg noe

verre enn en sjef som aldri glemmer noe, aldri roter bort

papirer eller bommer pa mgtedatoer. Jeg har en sterk
mistanke om at en perfekt sjef vil ha mye mindre
forstaelse for at en alminnelig dedelig ansatt kan gjere
en bommert i ny og ne. Na sier ikke jeg at de beste
siefene er de starste rotehuene. Jeg sier bare at jeg
synes det er innmari alreit med en sjef som ikke er
perfekt pa alle omrader.

Hva sa hvis man har en perfekt sjef? En som tar med
seg arbeid hjem, stiller pa jobb i helgene og aldri er syk.
| hvert fall ikke sa syk at han/hun blir hjemme. En sann
en som sier at “&sj, jeg har fatt tresidig
lungebetennelse, men det gar sikkert over”.

Da er det ikke lett a si at “Jeg er sa forkjelet at jeg gar
hjem og kryper under dynen”.

Alle har sin egen terskel for nar de ma gi opp, enten for
sykdom, for personlige problemer eller stress. Det kan
jo veere bra at terskelen for kapitulasjon blir hgyere. Pa
den andre siden feles det ikke godt for den stakkaren
som oppdager at terskelen er blitt altfor hay, fordi
sjefen er av det perfekte slaget.

Tenk pa det en gang i mellom, ndr du irriterer deg over
den du lever sammen med, eller over et rotehue av en
sjef: Ville det EGENTLIG vaere sa alreit om
vedkommende var perfekt?






