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- Tar ikke pa oss
hele skylda

Per Nakjem
pakjort -
"1 vegen for deg"
forberedes.
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- Det har vaert for mye fokusering pi oss i media etter de siste vogntogulykkene, sier
yrkessjifor lvar Lyssjo. Han mener vi md ta mer hensyn til hverandre i trafikken

- Vi tar ikke hele skylda, sier landevegsridderne
langs E 18 gjennom Vestfold etter mediafokuse-
ringen i forbindelse med de siste trafikkulykke-
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DnV - en utfordring for
administrasjonsavdelingen!?

Hva skjer etter 1. juli?

Vi crnd midt i en vanskelig proscss - jeg
tenkerpa Detnye Vegvesenct. Alle snak-
kerom 1. juli. Tror virkelig folk at det er
barc aknipseifingrene. s eraltpaplass?
Det cr ctter den datoen alt det praktiske
arbceidet starter. Hvordan skal adminis-
trasjonsavdclingen greic a handtere detie
pa cn "grei" mate? Da tenker jeg hoved-
saklig pa om avdelingen greier a ta vare
pa den unike sjansen til & markere scg
som "sclger" av sinc tjenester.

Satse pa bedre service

Administrasjonsavdclingens fem scksjo-
ner bor kunne serve resten av ctaten pa
det avdelingen har kompetanse til. Ser-
vice cr kjernen her. Hvordan skal avde-
lingen greie dette slik at resten av ctaten
velgeradministrasjonsavdelingenstjenes-
ter-ikkebyggeropp liknende kompetan-
scpacgenavdeling? Jeg har ikke noe svar
padet. menavdelingen starnd. paveg inn
i Det nye Vegvesenet. foran en kjempe-

jobb. Hvis ctaten er innstilt pa a benytte

administrasjonsavdelingens tjenester.
trenger de ansatte pa avdelingen hjelp og
forstaclse fra hele Vegvesenet. Avdelin-
gen vil ikke kunne greie dette alene. Jeg
tror heller ikke avdelingen vet hvordan
den skal greie d overbevise "kundene"
om at de er de rette til & utfore de ctter-
spurte tjenestene.

Markedsfoering

En mer bevisst holdning ma til nar det
gjelder markedsforing av avdelingens for-
skjellige tjenester. Jegerikkeitvilomat
det cksisterer god nok kompetanse og
viten pé de forskjellige fagomradene og
scksjonenepa administrasjonsavdelingen
til & kunne vte en tilfredsstillende god
kvalitet pa sine tjenester.

Hva skjer i dag?

Jo. "vegbyggere" pd andre avdelinger
sitter med siste nvtti EDB-utstyrog tilbyr
ctaten tjenester bade pa det ene og det
andre. Jeg har forstdclse foratde "penge-
sterke" avdelingenebruker pengerpakjop
av nytt utstyr. Problemet er at nevnte
avdelinger lar kompetente ingeniorer fa
bruketid til d utvikle seg tilnoc tilnarmet
lik "EDB-guruer". Mange av oppgavene
kunncgodtvert utfort av administrasjons-
avdelingen. Jeg mener at en klarere sty-

ring fra ledelsen ma til her.

Felge utviklingen

For & kunne vte 100% service ma avde-
lingenkunne greied folge med i den raske
utviklingen nar det gjelder EDB-utstyr.
Utskifting og fornyelse er et krav i dennc
sammenheng. Og det har selvfolgelig
sammenheng med okonomi/bevilgninger.
Administrasjonsavdelingens bevilgnin-
ger de siste dra har ikke akkurat gitt de
store muligheter. Jeg har en vond folelse
av at avdelingen blir noe akterutseilt ak-

kurat na.

V cgvesenets arlige velferds
tur for ansatte vil bli arrangert 16.
juni. Turen er lagt til vre nare herlig-
heter rundt Notteroy og Tjome. Kysten
1 skal sta for befraktningen.

Biten skal scile umiddelbart etter at
gang-og sykkelveganleggeti Ollebukta
er offisielt apnet av Vegsjefen.

Velferdsturen 1995 gar med

Forclopig er avgangen satt
til ca. 13.00. Kysten 1 vil etter sin

faste rute vere inne igjen ved brygga
nar klokken nzrmer seg tolv.
Nermere program om aktivitetene pa
Gasokalven vil komme senere.




E 18 i Sande krever erstatninger av mange slag!

Pa leting etter

drikkevann

Ved det kommende inn-
slaget til tunnelen i Hane-
kleiva finner vi firmaet
Vaeras brennboring A/S i
fullt arbeid. De er nede pa
73 meter med boret, og
vannet pipleropp allerede.
- Brgnnene skal erstatte
det som Vegvesenet gde-
leggervedutbyggingenav
E 18, sier Kristi Kvernevik
pa anleggsavdelingen.
Hun har ansvaret for at 20-
30 bo-liger i Sande far er-
stattet sine vannkilder.

Trond Holmstad

Mange skal ha vann

- Dette er den tredje brennen vi borer her
i Sande, forteller Kristi til Vestfolder'n.
Denne bronnen skal forsyne 7-8 husstan-
der med vann. Deterlitt mer ennde andre
hvordet liggerpa4-5 husstanderpr. bronn.
Vannet renner allerede godt ut av hullet
som er boret. Arild Vards, som stér for
boringen anslar at brennen vil gi ca. 8-9
m? vann i timen. Han sier det stort sett
bare er ett av hundre hull som er si bra
som dette.

Han har boret ned pa 72 meter forelopig,
men stopper ikke for han nar 81 meter.
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Kristi Kvernevik sammen med Arild Veeras, ved den siste bronnen under Hanekleiva.

Fullkaff for geologen
Forundersokelsene er gjort av Prospe-
cktering A/S, hvor en hydrogeolog har
hatt ansvaret. I dette tilfellet har han be-
regnet sprekkesoner som skulle vare
gunstige for 4 finne vann.

- Beregningene har slatt til for fullt

her, sier Kristi Kvernevik.

Her graver
firmaet Eeg-
Henriksen ned
ror fra bronnene
og ned til
boligene, sier
Kristi Kvernevik

Vannkvaliteten er god

Boret ersattned in@rhetenav et bekkefar
med ca. 20° vinkel.

Normalt vil man ikke bore i nzrheten av
bekker, for der samles jo all dritten fra
omradet rundt, sier Arild Vearis. - [ dette
hullet traff jeg ikke pa brytninger i lag for
pa ca. 30 m, og det er jo langt under
vannet som renner i bekken, sier Arild.
Her er det nok ingen fare med kvaliteten,
mener han. Det er mulig at vannet blir litt
hardere enn tidligere. - Det skal visstnok
ikke vaere sd godt 4 vaske toy i slikt vann,
men det finnes jo toymyknere, sier Arild
Varis.

- Det blir tatt prever av vannet nir det
settes pd kranene, og vi er opptatt av at
folk skal f vann som er av minst like god
kvalitet som det de hadde for, avslutter
Kristi Kvernevik.
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Av leder for utbyggingsavdelingen:

eg besgkte Vegmuseet ved Hun

derfossen for kort tid siden. Et
imponerende anlegg. Her var sam-
let likt og ulikt fra Vegvesenets
mangfoldige virksomhet for lang
tid tilbake og fram til i dag. Det
som s&rlig gjorde inntrykk pa meg
var det utstyret som var blitt muse-
umsgjenstander de siste 10 - 15 ar.
Her var EDB-terminaler av Os-
born-typen som jeg selv var med
paakjepeinntil vegkontoret tidlig
pa80-tallet. Landmalingsutstyr fra
samme periode som vi i dag gir
borttilutviklingsland i Afrika. Eller
som gave til Estland og Litauen,
noe vegkontoret har gjort. Her var
plassert alt det planleggingsverk-
toy vi brukte for bare fa ar siden.
Nar jeg sammenlignet dette med
dagens avanserte EDB-terminaler,
programvare, digital kartlegging
ved hjelp av satelitter etc., ble det
klart for meg at hele planleggings-
profesjonen innen Statens vegve-
sen har gjennomgatt en total for-
andring padisse fa arene. Vedselv-
synkunnejegobservere atdet sam-
me hadde isterre eller mindre grad
vart utviklingen ogsa pa andre
omrader som f.eks. trafikkstyring,
sprengingsteknikk og maskinut-
Styr.

Tore Foss

i har alle vart pa kurs og

konferanser hvor temaet nett-
opp har veart forandringer. Vi har
allebade lest og hert om at forand-
ringstakten i samfunnet i dag er
mye raskere enn tidligere og at
behovet for a folge med er tilsva-
rende mye storre. Vi har hert det,
lest om det, men har vi egentlig
tenkt gjennom hva det i realiteten
betyr for oss i var hverdag? For-
andringene kommer normalt i sma
porsjoner. Vi merker det ikke sa
godt.

En runde pa Vegmuseet ber vare
obligatorisk for alle. Her far vi
utviklingen presentert for oss i
konsentrert form. Den sier oss med
all tydelighet at i var tid er det
forandringene som er det nor-
male og ikke det a bevare.

Den menneskelige natur erselv
sagt forskjellig, men likevel
har de fleste av oss en viss tilboy-
elighet til & ville bevare det besta-
ende. Konflikten mellom dette og
det & arbeide med forandringer er
ganske tydelig. Er det slik at de

mest vellykkede bedrifter og eta-
ter har klart a akseptere forandrin-
ger som det normale og arbeider
kontinuerlig med dette i motset-
ning til andre som skyver dette
bort pga. ubehaget og uroen det
medforer. Jeg mener det er slik.

Vi er for tiden 1 ferd med a
gjennomfere en stor forand-
ring i etaten var. Det har vert ar-
beidet hardt med Det nye Vegve-
senet gjennom lang tid, mange er
slitneog ser fram til 1. juli. Da skal
alt vare pa plass og i operativ
stand. Jeg tror mange vil bli skuf-
fet. Det vina legger pa plass er kun
organiseringen. Deretter skal vi
skape innholdet, nye arbeidsruti-
nerog samarbeidsformer. Mye skal
prioriteres annerledes enn for. Vi
skal utnytte ressursene bedre ved a
samarbeide pa tvers av fylkesgren-
sene. Vi skal i enna sterre grad
fokusere pa effektivitet og kon-
kurransedyktighet. Behovet for for-
andringer starikeogsaetter 1. juli.
Vi skal ogsé skape nye kulturer i
Det nye Vegvesenet. Noe av det
viktigste ma vare a utvikle en
kultur for forandringer.
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Faksimile fra
Ostlandsposten

10. mars 1995.
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varsling, fortellerhanog gjen-
nomde dra (24) han har jobbet
i Vegvesenet har hanaldri opp-
levd noe liknende. Pd slike
kortvarige jobber er det ikke
vanlig 4 ha dramed seg en stor
skiltvogn. Per skullebare fjer-
ne noe E-verket hadde ldnt av
Vegvesenetog lagtigjeni grof-
1a.

Voldsom smell: Det bie en skixkeite smeul da veivesenets mannsxapsou ( forgrunnen pi
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AKITA, vet man (0reo g
ag om. entraien |
varsiet om wvEKen  Tuie man
3 wdnummeret.  .onne uea

I vegen for...?

nerdingen navaet nus Lam. SMEASIONS VNI
Jrammen 3 G4 UG
wsie A MK-sen- nae
AAUI-MEUISINSK - sum 0

Bilen taksert

Ifolge Morten Guldbrandsen
péplateverkstedetpé Aserdet
stor skade pa bilen til Per Na-
skjem. Taksten lyder pa over
70.000 kr. Ramma har blitt
skjev. lasteplan er odelagt og
lys knust. Arbeidet med ret-
ting av ramma skal et firma i

- Dette har nok satt et stekk i meg, sier
Per Nakjem i driftsomrade en til
Vestfolder'n etter at hanvarsa uheldig a
bli pakjert mens han var pa jobb i sin

langs vegen med en slik vars-
ling. - Vi er alltid meget be-
visst pa sikkerhet og arbeids-

Tonsberg ta. mens skadene
cllers skal tas av Vegvesencts
eget verksted.

gule lagbil.

Jorun Saetre

Blitt skremt

- Det er forste gang jeg har
opplevdablikjortpa. forteller
Per. Selv om jeg ikke fikk
noen fysiske skader. tenker jeg
pa det under jobb pa vegen nd
etterpd. sier han videre. Han
innrommer at han tenker seg
mer om nar hanparkerer langs
vegen.

Kraftig smell

Detble enkraftig smellidet en
mindre lastebil kjorte inn i
Vegvesenets gule lagbil. Sja-
for Per Nakjem varigang med
sine daglige gjoremal langs
Lagendalsvegen da ulykken
skjedde. - Jeg satt i bilen da
denblekastet rundtivegenog
havnet i grofta. forteller Per.
Han var pa veg ut av bilen da
han s at den lille lastebilen
komme mot ham. - Jeg trodde
jo aldri at den skulle kjore rett

imeg. mendet gjordeden. sier
han. Persattebilen automatisk
i gearog dro opp handbrekket.
Seteryggenibilenrok avog la
helt flat.

Til sykehus

Ambulanse ble tilkalt og Per
ble med til Larvik sykehus for
enrutinesjekk. Detbletatt ront-
genavryggognakke Mendet
ble heldigvis ikke konstatert
skader. Noe smerter i korsry-
gen hadde han. men de for-
svant etter noen dager. Litt
skjelven var han naturligvis
ogsa.

God arbeidsvarsling

-Jegvarslet arbeidet godt. sier
Per til Vestfolder'n. Med fire
blinkende gule lys pd taket
mener han at bilforeren ble
varslet i god tid og godt nok.
Han har alltid folt seg trygg

I%‘."’i-" ‘

Bilen til Per Nakjem fikk stor medfart etter ulvkken i Lardal.

Kampanje pa gang

Statens vegvesen Vestfold vil i ar trappe opp kam-
panjen "l vegen for deg”. Onsdag 10. mai er sattav
og to arbeidsomrader pa E 18 og et arbeidssted
langs RV 19 vil vaere aktuelle markeringssteder.

Vi vil denne gang ogsa invitere politiet. Det er ogsa
planer om bruk av hastighetsmaleren ("din fart")
som er i fjor som ble brukt som proveprosjekt langs
E 18, Da kan bilistene selv se hvilken hastighet de
holder nar de passerer arbeidsstedet.

Utdeling av brosjyre og "smating" til bilistene blir
det pd arbeidsstedene og andre passende steder
rundt i fylket vart.
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Samarbeidet
skal fores videre

Diskusjoner om bade sprikende regelverk og valg av praktisering, endte opp i felles forstaelse og bedre
tider for samarbeidet om skilting og oppmerking i Vegvesenet. De som var med: fv. Oyvind Gjerstad
(drifi), Finn Carlsen(drift), Kjell Jacobsen(drifi), Bjorn Andersen(drift), Tormod Schau(biltilsynet.),
Knut Solheim(biltilsynet) og Rolf Sikveland(biltilsynet).

Etteratalle hadde hilst pa alle, dro en "fullpakka" Vegkontorbuss ut pa vegen.
Badedrift, trafikkant & kjeretoy og Biltilsynet var representert, med Vestfolder'n
i bagasjen. Malet med turen var a se pa skiltingen og vegmerkingen langs de
nye oppkjoringsrutene. Det er faste ruter som Biltilsynets sensorer bruker nar
nye forerkortkandidater skal testes.

Trond Holmstad

Dcl var som a hore "Jeopardy" pad TV
nar Rolf Sikveland dro igang samta-
len ut porten. Vi har spersmalene, dere
har svarene! Han henvendte seg til ek-
spertisen fra drift som var med pa turen.
Tormod Scau som er sensor ved Biltilsy-
net i Tonsberg hadde notert noen punkter
pa blokka si. - Det beste eksemplet pa
forvirrende vegmerking finnes pd RV
303 fra Melsomvik til Stokke sentrum,
mente han. Dermed gikk turen dit.

Forkjoersveg eller ikke

Det spesielle med den omtalte streknin-
gen er at det ikke er forkjorsveg.

Vanlig hoyreregel gjelder med andre ord.
- Problemet med strekningen er at mer-
kingenvisuelt fardet til d seut somom det
er forkjorveg, forklarer Rolf Sikveland.
Det er vanskelig @ se om en veg som
kommer inn pa riksvegen skal regnes
som en avkjorsel eller et kryss.
Ettersom turen gikk mot Stokke, obser-
verte alle at det ikke var konsekvens i
merkingen. I noen kryss var kantlinjen
stiplet, i andre var den heltrukket.

Bjorn Andersen som jobber med veg-
merking hadde med seg regelverket i
veska. Etter bade diskusjoner og hoyt-
lesing ble det klart at vegen var merket
som forskjorsveg. Konklusjonen var at
de fleste kantlinjer ma fjernes i kryssene.

Felles forstaielse

Etterat "Stokkeproblemet" varlost, kunne
det anses som et ecksempel for resten av
fylket. Na ma oppkjeringsrutene som Bil-
tilsynet benytter legges fram for drifts-
avdelingen med problemomridene
innmarkert. Det blir en jobb for Rolf
Sikveland, som fungerer som bindeledd
mellom Biltilsynet og driftsavdelingen.
- Dette var meget nyttig. nd ma vi rette
opp det som er galt raskest mulig, kom-
mer det fra Finn Carlsen.

Befaringen hadde vart en suksess, og det
ertydelig at spranget inn i et nytt om mer
samarbeidende vegvesen, ikke er sa stort
som mange vil ha det til!
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Yrkessjaforene om fokusering pa vogntogulykkene:

- Ikke bare var skyld!

- E 6 gjennom @st-
fold og E 18 gjen-
nom Vestfold er de
verste strekninge-
ne jeg kjorer, sier
trailersjafer Ivar
Lysje fra Ski til
Vestfolder'n. En ti-
mes obligatorisk
forerkortopplae-
ring for vogntog i
1974 0g 20 ars erfa-
ring pa landevegen
gjerhantilenavde
mesterfarne lande-
vegsridderne.

Jorun Saetre

Vi sper vogntogferere
Det har i det siste halve dret
veart en sterkt mediafokuse-
ring pa trafikkulykkene der
vogntog har vart innblandet.
Hvorfor? Vi stilte sporsmalet
til tilfeldige utplukkede vogn-
togforere som var innom So-
lum for vektkontroll. Reak-
sjonene vi fikk da vi snakket
med sjforene var meget posi-
tive. Mange hadde folelsen av
ikke & ha noen dialog med
myndighetene i det hele tatt.
en slik samtale hadde de vir-
keligbehov for. Et paravdem
nevnte at de gjerne kunne ha
med en representant for myn-
dighetene (Samferdselsdepar-
temenet ellervegmyndighete-
ne) pa en langtur for virkelig
oppleve problemene de sliter
medpénarthold. Vestfolder'n
ble herved invitert med pa en
tur til Vestlandet!!

For mye fokusering
-Detharveartaltfor mye foku-
sering pa oss i media i det
siste. sier Ivar Lysjo til
Vestfolder'n. - Nér det er to
personbiler innblandet i en
ulykke. blirdetikke formidlet
med s feite bokstaveriavisa.
sierhan videre. Vi erjaktet vilt
for tida. - Jeg tror det md
fokuseres pa andre ting som
f.eks. hele samfunnsstruktu-
ren, sier han videre. Folk er
mer stressa. har for darlig tid
med tidsfrister og skal bruke
kortest mulig tid fra A til B.

Ta hensyn til
hverandre i trafikken

- Vi ma ta mye mer hensyn til
hverandre i trafikken. sier Ly-
sjo. En annen sjéfor nevnte at
personbiler somKkjorte saktere

enn fartsgrensa var et irrita-
sjonsmoment for han. Han inn-
rommet ogsd at han mange
ganger kjorte helt opp i stot-
fangeren for 4 skremme "sin-
kene" litt. Men hva slags
situasjon farvida? Han fortal-
teogsd at mange yrkessjaforer
foretarrisikofvllte handlingen
i trafikken for 4 rekke fram til
bestemmelsesstedet til avtalt
tid. De kjorer stort sett bare
etter "skiva".

Vegene ma ogsa ta
skylda

- Jeg liker ikke & kjorc E 18
gjennom Vestfold. forteller
sjdforen oss. Det gjelder for-
restenstrekningen helt fra Oslo
til Brevikbrua. Hvorfor ikke?
Jeg vet ikke. men mange ste-
der er det bred vegskulder og

- Jeg tror dagens
samfunn ma ta en-
del av skylda her,
sier vogntogsjafor
Ivar Lyssjo som
slett ikke er uenig i
at endel sjaforer
har for darlig fo-
reropplering pa
tunge lastebiler.

jeg foler at vi hele tiden blir

presset ut dit. Da benytter bi-
listene enhversjanse til & fore-
ta forbikjeringer. Mange gan-
ger kjorer vi tre biler i bred-
den! Det er farlig. men jeg
folerat jeg ikke kan gjore noe
og opplever mange nesten-
ulykker hver dag. - Jeg tror
myndighetene bor se litt pa
trafikkmonsteret. ikke bare pa
farta. sier Lyssjo. Det hjelper
ikke at politiet plasserer en
laser i hver busk - de md vise
seg fysisk.

For darlig opplaering?
De vrkessjaforene
Vestfolder'n snakket med had-
de lang fartstid som sjafor.
Men felles for alle sammen
var en kort forerkortopplaring
formange arsiden. Davibrag-
te problemet péd banen. fikk vi
fra enkelte en negativ reak-
sjon. - Det erikke noe gaeren't
med oppla@ringa mi. sa den
ene og mente at den lange er-
faringen han hadde oppveide
alt. - For & prove & finne en
arsak til vogntogulykkene, har
myndighetene funnet ut at vi
har for darlig opplering, sa en
avdem. Han métte vaere enig i
at en time i 1974 er for lite.
Arbeidsgiveren gjor heller in-
genting i den anledning, for-
talte hanvidere. Hvemskal da
gripe inn? Samfunnet?
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Historiemgte pa
historisk grunn

22 vegfolk hadde funnet vegen
til Brusergd skysstasjon der
historielaget arrangerte sitt mote
torsdag 9. mars.

Anne Grete Friberg

Styret i historiclaget forsoker a avholde sine moter
paforskjellige stederi fylketog denne gangen hadde
Mary Kristensen funnet fram til Bruscrod skvssta-

sjon. som i dag cies av historiclaget i Borre kom-
mune.

r

" En takk til alle for
vaktperioden 1995

Av Tor-Odd Ringseth

Na vil jeg si til mine venner i nord og i sor,
5 at na kan vi slappe av selv om det snor.

} Det skal ogsa bli deilig a kunne ga pa do.,
uten at noen forstyrrer meg med telefoner no.
Vakta er over. og det er godt. for na kan vi igjen
delta sammen med familien - er det ikke flott?

i Na melder vi oss igjen inn i samfunnet - i morgen den dag,
hvor vi som vanlig kan drive bade med stort og smatt -
vi kan til og med delta i lystig lag!

Allikevel er vakta over. "Tro om vi reisen vover,
skulle sa gjerne derover”.
Det som jeg na tenker pa, er DnV - hva sa du na’
Ikke noe a bry seg om???
Alle andre tenker, sier du - selv om hjernekassa kan veere tom...

Ja, tiden vil vise hva "vi fdr d se, over de hoye fjelle".
Jeg haper at avet ikke moter bare sne”, men ogsd at den gode fe,
kan gi oss fortsatt gode levevilkar -
i Det nye Vegves'ne.

I nuet kan jeg i hvertfall si, at i denne vakiperioden er det ikke
mange, som har fatt bilen sin til a gli.
Denne vinteren har jo gatt helt utrolig flott. og skylden for det er
veeret - og at vi alle har "bestatt".
Jeg foler at alt har gatt uten en knirk,
selv om jeg sikkert kan veere en pirk'

Takk for god innsats og godt samarbeid til ALLE vakter og
kolleger bdde i Vestfold, Telemark og ved VTS!

En hyggelig prat rundt bordet pa historielagets mote pa Bruserod. Bak fra
venstre Sverre Larsen, Nils Mehammer, Kare Klausen og Irene Enerud.

Den gamle skysstasjonen ligger svd forde besvear-
lige Helland-bakkene ved det som den gang var
hovedvegen gjennom Vestfold. men som na heter
fvlkesveg 675. Jorn Freberg fra styret i historie-
laget orientertcom gérdens historie. Stedet erkjent
fra 1400-tallet og navnet kommer av "Brusi som
rydddet plassen". Den eldste delen av hovedbyg-
ningen er frabegynnelsenav 1700-tallet ogdet har
vart drevet gardsdrift fram til 1970-tallet.

[ 1823 fikk gardeieren bevilgning til 4 drive skyss-
stasjon og gjestegiveri og huset blebygget omtrent
dobbelt sa stort. Det er bevart lite dokumentasjon
fradriftenav skysstasjonen. Fraandrekildervet vi
imidlertid at et "nattleic med lys og varme for
kondisjonerede” kostet 24 shilling, mens "andre"
betalte 4 shilling. De skilte godt pé klientellet sitt
den gangen.

[ 1870-arene ble Sorlandske hovedveg lagt om og
fra 1875 erdet igjen bare gardsdrift pa Bruserod. |
begynnelsen av dette drhundre ble garden overtatt
av enungkar som igjen tesamenterte garden til sin
husholderske. Hun dode siste pa 70-tallet og testa-
menterte garden til sosialstyret i Borre. Jorda ble
dasolgt til nabogardene og historielaget fikk kjope-
bygningene.

For historiclaget i Borre var huset et godt utgangs-
punkt for istandsetting, der var omtrent ikke gjort
endringer pa bygningen siden den store pabygg-
ingen i 1823. Det ligger pa en sandrygg og er like
rett og fint i dag som den gang.

22 vegfolk fikk ogsa en orientering om historie-
lagets store oppgave i ar og neste dr, nemlig delta-
kelse i registreringen av gjenstander pa veg-
stasjonen i Sande og forberedelsene til flytting for
Abyggeom etveghistorisk miljopi As. Etterpd var
det spekemat og (lett)ol. kaffe og kaker i kjokke-
net. En riktig trivelig kveld ble det.



Den landsomfattende jubileumsforestillingen "V'eien fram" med Frode Rasmussen, Annika With, Karl Sundby og
Gulbrandsens kor ble vist pa Bakkenteigen lordag 1. april.

I'egsjefJohan Lepperod leder an i kakeskjeeringa pa arrange-

mentet som Norsk Arbeidsmandsforbund hadde i Vestfold.
Sigbjorn Gjerden og Finn Skontorp Johnsen overvaker det hele

Norsk Arbeidsmandsforbund ble stiftet
13. april 1895 og feireri ar 100 ar. | den
anledning ble det lerdag 1. april vist en
forestilling pa Bakkenteigen Hagskoles-
enter etterinitiativfraN.A.F.avd. 11 Qst/
Vestfold.

Jorun Saetre

100 ar

Ifolge formann i Vestfold vegar-
beiderforening. Bjorn Sorlie vil
forestillingen "Veien fram" blivist
flere steder pa Ostlandet i forbin-
delse med 100-ars jubileet. Dette

er en forestilling bestaende av

sketsjerog sanger som speilerden
tida forbundet har levd. men ogsa
tida vi i lever i na og gar i mote.
Bade humor og alvor var repre-
sentert i de forskjellige nummer
Enartig forestilling. der Gulbrand-
sens kor fra Horten hadde en sen-
tral plass

"100 ar under fanene"

Tolv vei- og jernbaneanleggsar-
beiderekom sammen i Kristiania
Arbeidersamfunn for a stifte et
landsomfattende forbund. De re-
presenterte vel 200 organiserte
arbeidere ved fire jernbanearbei-
derforeninger langs Hamar-Sel-
banen, tre veiarbeiderforeningeri
Lyngdal. Mandal og Sigdal og
ved veibroen i Tretten 1 Over.
Initiativtakeren Olav Strom. da-
verende sekreter i Det Norske
Arbeiderpartible valgttil forbun-

dets forste formann. Ved starten
tok de navnet Det norske vei- og
jernbaneforbund. Men rammen
ble snart for liten og forbundet
utvidet og tok navnet Norsk Ar-
beidsmandsforbund i 1900. For-
bundet har overlevd og lever i
hoyeste grad i dag. Med et slag-
ord: Det er bare den rettferdige
solidariske fordelingspolitikk som
jener oss alle.

Lokal markering

Vestlold Vegarbeiderforening har
markert Arbeidsmandsforbundets
jubileum sammen med andre for-
eninger knvttet til forbundet. Ju-
bileumsforestillingen pa Bakken-
teigen er et samarbeid mellom
profesjonelle skuespillere og lo-
kale kor som pa forhand har ovd
inn musikken og scenografien.
Revyen settes opp over hele lan-
det som endel av en landsomfat-
tende markering av jubileet. Le-
delsen i Statens vegvesen Vest-
fold var invitert til revven og et-
terpa ble det servert snitter og

katte/kake.
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' Vi GRATULERER felgende med seksjonslederstilling

i Statens vegvesen Vestfold:

Administrasjonsavdelingen
Eva Borge, leder personal
Eva Monsen, leder fellestjenesten

Trafikkavdelingen

Harald Ouff, distriktleder, base As

Thorleif Holm-Olsen, distriktsleder, base Larvik
Anne M. Okstad, leder vegforvaltningsseksjonen
Erik Thomassen, leder trafikksikkerhetsseksjonen
Finn Carlsen, leder trafikkavviklingsseksjonen

Utbyggingsavdelingen

Steinar Aspen, leder planseksjonen

Karl Heiland, prosjektleder E 18 nordre Vestfold
Ulf Haraldsen, prosjektleder Transportplan Tbg/Ne

Produksjonsavdelingen

Leif Kjelen, anleggsieder E 18 nord

Olav Lervik, anleggsieder Transportplan Tbg/Ne
Oddvar Bakken, produksjonsleder vediholds- og anleggs-
produksjon

Einar Lunde, seksjonsleder spesialproduksjon

)l Vegvesenet

Tidsplan for innplassering
av medarbeidere
28. april

Forslagtil stillingsbeskriver/bemanning behandles i
ledermotet.

4. mai

Stillingsbeskrivelsene, organisasjonskart ny orga-
nisasjon og antydning om antall drsverk sendes til
fagorganisasjonene.

9. mai
Mote med organisasjonene vedrorende stillings-
beskrivelsene.

12. mai
Forelopig forslag om innplassering sendes den en-
kelte med tilbud om samtale.

12. - 20. mai

Samtaler med medarbeidere og nermeste leder. De
ansatte kan komme med onsker. Ansvar: nye avde-
lingsledere.

22. - 24. mai
Utarbeide endelig forslag til innplassering (etter
samtaler). Ansvar: nye avdelingsledere.

29. mai
Brev blir sendt den enkelte ansatte med svarfrist.

9. juni
Svarfrist for de innplasserte.

12. - 15, juni
Endelig bemanningsplan skal lages.

15. juni
Bemanningsplanen sendes fagorganisasjonene.

20, juni
Mote med fagorganisasjonene, drofting.

26. juni
Endelig bemanningsplan sendes Vegdirektoratet.
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Kjemisk rensk

I Vegvesenet

- Disse dunke-

Forsvarlig oppbevaring
Enhver som er i besittelse av
spesialavall har ansvar for at
avfalletoppbevares, lagres og for
avrig tas forsvarlig hand om. Og
at det treffes tiltak for a fore-
bygge at spesialavfallet forarsa-
ker forurensing eller skade pa
mennesker eller dyr, eller fare
for dette.

ne inneholder
sveert helsefar-
lige stoffer og
skal
sendes til Ta-
ranrod,

derfor

sier
hovedverne-
ombud Allan
Kristiansen

- Kjemiske og helsefarlige stoffer skal
registreres, sier hovedverneombud Al-
lan Kristiansen til Vestfolder'n. Vegdi-
rektoratetharlageten "svarteliste" over
helsefarlige kjemiske stoffer.

Jorun Sazetre

tersom brukemekan unnvare
finnervipalista. Det skal bru-
kes stoffer som er minst mulig
helseskadelige. - Vi skal ned
pa et minimum av antall pro-
dukter. sier Allan videre. Det
finnes et utall av forskjellige
typerkjemiske midleri etaten.

Fjerner det verste

- Jeg fjerner de mest helsefar-
lige produktene. forteller
Allan. Dette blir forclopig la-

gret pa As. Det skal distribu-
eres derfra til Taranrod. H - cr
avdeling ma da betale for av-
levering av "sine" stoffer. Pri-
sen er hoy for avlevering.

Godt mottatt

P sine turer rundt til de for-
skjellige lagringsplasseneifyl-
ket. moter Allan bare hygge-
lige folk. Det eren grei jobb 4
fa gjort og folk forstir hva det
gjelder. Nemlig var helse!

G ialavfall forskrif i

Gruppe 1 Spillolje
Gruppe 2 Annet oljeavfall

Gruppe 3 Stabile oljeemulsjoner

Gruppe 4 Losemiddelavfall

Gruppe 5 Maling, lim, lakk og trykkfarger

Ma bli bedre

-Noenplasserifylketerbedre
ennandre. forteller Allan. Men
generelt sett bor vi bli mer
bevisst pidhvavilagrerav kje-
miske stoffer. - Rester ma fjer-
nes pa en forsvarlig mate. sier
han videre. Allan er i disse
dager igang med en registre-
ring av kjemiske stoffer som
blir brukt og lagret pa for-
skjellige stederi Vegvesenet i

fylket. Han startet runden midt
ifebruarogregner medad vare
ferdig ca. 1. juli.

Svarteliste

Vegdirektoratethar gatt ut med
en svarteliste over helsefar-
lige produkter. - Disse skal
fjernes og erstattes med andre
produkter. forteller Allan. Pro-
dukter med ukjent leverandor,
utgatte produkter og produk-

Gruppe 6 Destillasjonsrester

Gruppe 7 Tjereaviall

Gruppe 8 Avfall som inneholder kvikksely og kadmium
Gruppe 9 Prioriterte helse- eller miljsskadelige metaller
elier metaliforbindelser

Gruppe 10 Cyanidholdelig avfall

Gruppe 11 Bekjempelsesmidier

Gruppe 12 Isocyanater og andre sterkt reaktive stoffer
Gruppe 13 Etsende stoffer og produkter

Gruppe 14 Handfart avfall fra oljeboring-/produksjon
Gruppe 15 Annet meget giftig, giftig eller miljoskadelig
avfall

"
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Nye

E18

nordre Vestfold

Ifalge Karl Heiland eker bemannin-
senpa E 18 anlegget vtterligere. - Vier
na oppe i ca. 130 som er knyttet til
anlegget, sier han.

Fra fylkesgrensen til Bergsenga
Vegvesenet i Vestfold har lite igjen av
arbeid pa 4-felten i nord. Bare en entre-
prise pa stoyskjerm ved Bergsenga er
12ang.

Gutufossen bru

A/S Anlegg cr godt igang med bygging
av Gutufossenbru. Peling og nordre land-
kar cr ferdig og det er satt opp to-tre
sovier. De cr igang med montering ay
stilas for forskalingav overbygning. Noe
armering cr ogsa gjort.

Lesmasser

En god del losmasser er tatt ut pa strek-
ningen fra Gutufossen til Hallan. Det stir
mest igjen i Bjorgehaugen.

Mye arbeid for
vare egne folk

Av Jorun Satre

Ferste salve selv!
Fijcllsprengningsarbeider er igang i
Bjorgeomradet. Denne jobben blir utfort
av vare egne folk.

Brekke kulverter

Brekke vegkulvert er ferdig og det gjen-
star noc smatteri nar det gjelder vann-
kulverten. Dette arbeidet er gjort med
cgne folk og er utfort pa kortere tid enn
planlagt.

Hallanasen

- Firmaet Vestfold Fjellboring A/S hol-
der god framdrift med sprengnings-
arbeidenc i Hallanasen. sier Karl. Vireg-
ner med a vere ferdig i midten av juni.

Gilhus og Tollerudelva bruer

Entrepriscarbeidene pa Gilhus og Tolle-
rudelva bruer er lyst ut og firmaet A/S
Anlegg erforeslatt somentreprenor. Dette

firmaet har da stukket av med tre anbud
pa bruarbeider pa nye E 18.

Sendre Bolstadasen tunnel

Det er firmaet H & K Sandnes A/S fra
Larvik som gjor denne jobben og ifolge
Karl Hoiland gar dette greit.

Bjorge miljetunnel

- Vihar tenkt i gjore denne jobben i egen
regi. forteller Karl. Bjorge miljotunnel er
en 170 m lang med to lop (fire felt) og
arbeidene tilsier en kostnad pa ca. 22
mill. kr. Viregnerastarte 1. oktober 1995
hvisalt gretterplanenog jobben vil vare
ca. 1 ar. - Dette er en stor jobb forossiog
med at hele konstruksjonen skal stopes i
betong. forteller Karl videre. Hvis vi sam-
menligner denne med miljotunnelen i
Borre er den kortere. Men den skal deri-
mot bygges med to lop.

-Vier fornovd med
arbeidet og fram-
driften pa Gutu-
Jossen bru, sier fv.
Dag Atle Tangen,
prosjektleder i A/S
Anlegg Bard Kris-
tiansen, Geir Sver-
re Horvei og Karl
Hoiland til
Vestfolder'n.
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...Hanekleivtunnelen...

Avgjerelsen er tatt

Tunnelen i1 Hanekleiva
skal bygges med to lop,
altsa firefelt. Dermed far
vi en strekning pa 3 km
fire-felts motorveg pa E
18 i Hanekleivomradet.

Forskjaeringen
Forskjaringen for Hane-
kleivtunnelen blir satt ut
pa entreprise og arbeidet
skal starte ca. 1. august
1995.

Samarbeid med
Hordaland

Arbeidene med tunnelen
regner vi med a gjore i
egen regi sammen med
Statens vegvesen Horda-
land. Ifolge Karl Hoiland

er viinneien dialog med
"tunnelspesialistene” fra
vestlandet. Det er ikke
undertegnet noen avtale
pa navarende tidspunkt,
men diskusjonen er
igang.

Lageret pa As flytter i nye lokaler:

- Na skal vi serve hele etaten

- Na far jeg det som jeg vil,
sier en forngyd Nils-Wil-
helm Berg til Vestfolder'n.
Lageret pad As vegsentral
har na flyttet over i nye
lokaler og skal bli mer be-
visst pa a betjene hele eta-
ten - ikke bare verkstedet.

Jorun Saetre

Styrket MA-funksjon

- Planene om & realisere tanken om et
sentrallager i Statens vegvesen Vestfold
har vi hatt i mange ér. sier lagerformann

Berg. Han viser til maskinsjef Finn Skon-
torp Johnsensklare meninger om en styr-
ket MA-funksjon. I forbindelse med Det
nye Vegvesenet er nd tiden moden. |
slutten av 1994 og begynnelsen av 1995
har dekonkrete planene om et nytt lokale
for plassering av et sentrallager blitt kla-
re. -Itilleggtil skifting av lokaler, vil vi
ogsa satse merbevisst pd bedre service, vi
ma ut i hele etaten & tilby vére varer og
tjenester, sier Nils-Wilhelm.

Forblir pa As

Lokalitetene som er tattibruk er endel av
bvgningen for skiltlageret. - Det har blitt
fint. innrommet Nils-Wilhelm stolt da
Vestfolder'n var pa besok sondag 23.

- Vier fornovde med lokalene,
sier en litt sliten lagergjeng
etter flyttesjauen helga 22. og
23. april. F.v. Nils-Wilhelm
Berg, Anne-Berit Askestrand,
Bjorn Skjeggerod, Trine John-
sen og Johnny Haugerod.

april. Da hadde "lagergjengen" holdt pa
hele helgen. Anne-Berit var igang med
skurebotta. Bjorn og Trine fraktet varer
fradet gamletildet nyc lageret. Alle stod
pa for a bli ferdig i lopet av helgen.

Sentrallager for hele etaten

- Jeg har siden Vegdirektoratet i 1977
bestemte at lageret ikke skulle ha rollen
som sentrallager, folt at vi har vert verk-
stedets lager, sier Nils Wilhelm. Den av-
gjorelsen som den gang ble tatt reagerte
han svart negativt til. - Jeg foler nd at
lagerfunksjon blir oppbygd pa nytt, sier
han videre. Da er ogsd DnV en passende
anledning til  gjore det. Avgjorelsenom
flytting av lageret og samtidig gjore det
tilen merhelhetlig sentralfunksjon er tatt
i samarbeid med vegsjefen. BU har be-
handlet saken.

Tettere samarbeid

Det legges nd opp til et tettere samarbeid
mellomavdelingene. Utgiftenetil driften
av lageret skal na fordeles mellom de
enkelteavdelingene. Det skal heller ikke
legges avanse pd varene. bare innkjops-
pris pluss moms.
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Fylkesvegene er

rene marerittet

- Teleskader ma skiltes i ar igjen, konstaterer Trond Engebretsen og Nils Erik I 1gelbretsen.

Ved Hagenesbrua i Aasrum ligger brakka
tiletavrodelageneiomrade 3.Hererdet
Trond Engebretsen som rader grunnen,
sammen med kompanjongen Nils Erik
Engelbretsen. Selvomrodelaget har fatt

Trond Holmstad

Hompetitten

Man skal ikke kjore lenger enn
noen hundre meter fra brakka
for & mete "herligheita". "Det
gynger opp og ned", som det
stdr i visa, passer godt  synge
padisse vegene, mener Trond.
Han er litt oppgitt ndr vegene
liggerderog ingen penger fin-
nes. - Det er tross alt jeg som
har ansvaret for disse vegene.
Nérvegene ersom verst. erdet
ikke godt 4 forklare folk at det
kun finnes penger pa andre
budsjetter, sicr han.

Spent pa framtida

Det gir mot 1. juli, og det er
fortsatt uklart med rodeinn-
deliger, plasseringer etc.

- Fordelen med rodelag som
her. er lokalkunnskapen, sier
Trond. Nér det bldser kraftig
fra nordvest vet vi hvor det
kan falle trer over vegen, og
hvisdetblirflomvet vi noyak-
tig hvor vegen blir lagt under

ny bil i lepet av vinteren, hjelper ikke det
stort pa vegene. De som bor her oppe
hadde visst trengt ny bil de ogsa, spesielt
i telelgsningen, sier Trond Engebretsen
med en spogk i tonen.

vann, sier Trond. P4 en runde
med bilen stoppervi like over-
for Trollsdsbrua pd FV 602.
Her er vegen i ferd med & bli
tatt av elva.

-Ilopet av varflommen regner
jeg med at det skjer noe med

vegen her, sier Trond. Han
forteller at vassdragsvesenet
er inne i bildet for 3 gjore noe,
mendetblirsom regel nir elva
er ferdig med gravingen og vi
blir nedt til 4 stenge vegen.
forts. neste side

FV 602 er i ferd med a bli tatt av Trollsaselva kan Trond og Nils Erik konstatere.



Fylkespolitikerne

I fjor hadde rodelaget visning
av "herligheita" for sam-
ferdelsutvalgetifylket. PAFV
605 Tollehaugen- Bravoll,
hadde Trond og Nils Erik
gravd et hull i vegen for at
politikerne skulle fa se hvor-
dan vegen var bygd opp.

- Det var kort og greit en cm
slitelag, tre cm sand, og resten
leire. Kort fortalt, en levende
veg, sier Trond spekefullt.

Men det gutta spoker mest med
er miten det hele skjedde pa.
Alle kom ut av bussen med
hendene pa ryggen og kikket
noen minutter, for de ble litt
frosne og matte haste videre.
- S& var det bare 4 lappe igjen
ogventepéabedre tider, speker
Trond, og Nils Erik ler.

Noe har skjedd

11995 erdet bevilget 1,4 mill
krtil FV602. Totalrenovering
erberegnet til over 11 mill kr.

Vestfoldern

- Det er vanskelig a si hva vi
far ut av de pengene, men litt
bedret vedlikehold blir det jo,
iallefall bedre enn bared lappe
hullene etterhvert, sier Trond.
Men forst errodelaget innstillt
pa & fa fram sin sak og sine
onsker ndrdet nye vegvesenet
skal tilpasses for alvor.

- Jeg kan ikke skjonne at det
kan bli de store omveltnin-
gene, sier Trond, som har full
stotte fra sin makker Nils Erik.

[Landsomfattende bilbeltekontroll:

Flest ungdom som
kjorer uten belte

- Flott, du bruker
bilbelte serjeg, sier
Magne Hagejordet
mens han sjekker
Jorerkort og vogn-
kort under biltilsy-
nets kontroll pa
Hortensveien.

troller og okt oppmerksomhet
om bilbeltebruk har virket.

I Vestfold

- Tonsberg kom darligst ut et-
ter kontrollen i Vestfold, for-
teller Martin. Der var biltilsy-

nets folk plassert ved Gress-
banen i forbindelse med sko-
leslutt og ved Presterod ved
arbeidstidens slutt. De fleste
uten belte var ungdom.

- Omtrent det samme resulta-
tet hadde vi i Sandefjord, sier
Martin. Mens det i Horten og
Holmestrand var personer fra
ca. 30 ar og oppover som ble
ilagt gebyr for ikke a bruke
belte. I Larvik ble det ikke
skrevet gebyr for manglende
bruk av bilbelte i det hele tatt
Der ble kontrollen holdt mel-
lom Larvik og Stavern.

- Det viste seg at sterstedelen av de som
ikke brukte bilbelte i Tonsberg var ung-
dom, sier Martin Visnes etter atresulate-
ne etter den landsomfattende utekon-
trollenrettet motbruk av bilbelte forela.

Jorun Saetre

Pa landsbasis

I forbindelse med biltilsynets
bilbeltekontroll ble statskas-
sen tilfort ytterligere en halv
million kroner. P4 landsbasis

ble 1286 bilferere og passa-
sjerer "tatt" uten bilbelte i lo-
pet av de timene kontrollen
varte. Vegdirektoratet mener
atresultatene av kontrollen vi-
ser at trusler om hyppige kon-

- Ingen gebyr a skrive her, sier Arnfinn Eriksen til denne bilist.
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De LABber i det stille

- Vi maler og kontrollerer for at varer og tjenester som Vegvesenet leverer skal ha
en skikkelig kvalitet, sier Elisabeth Bratas pa LAB'en. De fleste oppfatter LAB'en
som en spesiell gjeng som jobber mye for seg selv. Vestfolder'n har vaertinnom for
a veere med pa noe av det "LABfolka" pusler med til hverdags, bade nar de er a se,
og nar de jobber "i det skjulte”.

Trond Holmstad

Skaper troverdighet

Laboratorict har en spesicll oppgave a
fvlle i Vegvesenet. Den skal passe pa at
detarbeidet vi gjeriegenregi er godt nok,
samtidig som de tjenestene vi kjoper fra
andre holder mil. - Hvis man ikke hadde
en kontroll som fungerte, ville systemet
raskt mistesin troverdighet. menerElisa-
beth Bratds. Med dagens system mener
hun at LAB'en kan dokumentere hvor
god Vegvesenet egentlig er

LAB'en i Det nye Vegvesenet
I Detnye Vegvesenet blir tre-fire stykker

fragrunnboringa overfort til produksjon,
men ellers regner de selv med 4 bestd som
i dag. - Pa grunn av utviklingen ma nok
arbeidsinnsatsen pa enkelte omrader for-
andresen smule, sier Erik Andersen. Kra-
vene til utstyr som i seg selv er veldig
dyrt, blir bare starre og storre. For et lite
fylke som oss forsvarer det seg derfor
ikke & ha topp uistyr pa alle omradene.
Derfor er ct samarbeid allerede i gang
med Buskerud. - Vigjor i dag alle spor-/
slitasiemélingenc i Buskerud, og det er
plancrom & fa Telemark til 4 gjore endel
bareevnekontroll for oss, sier Erik An-
dersen

male...
teste

En kortoversiktovernoen av

de malinger og tester som
LAB'en utforer.

Grunnboring:

Etter at en komprimeringskontroll er ut-
fort far grunnborerne beskjed omhvorde
ma ta prover, for at grunnforholdene for
evt. planlegging/bygging kan sjekkes pa
en skikkelig méte. Boringen skjer med
54mmstaver aretrundt. Hele stilror pres-
ses ned i jorda. slik at uforstyrret masse
blir tatt opp. Dermed kan hele profilen i
massen kontrolleres lag for lag

Platebelastningsmaling:
Maling for a finne trykkstyrken til en veg
under bygging. Miler synk/komprime-
ring pé stedet. En plate legges pa vegen
S blir f.eks en bil jekket opp pa platen,
slik at jekken blir presset ned. S4 males
detomvegen har sunket nr belastningen
pa jekkes fjernes. Dette kan gjores flere
ganger



Betongkontroll:

Kontroll av stop f.eks. pd de nye kulver-
tene som Vegvesenet bygger. Trykk-
styrken méles etter 7 og 28 dogn ved &
trykke pa preven helt til den knekker.

Asfaltkontroll:

Masseprover leveres av all asfalt som
legges i sommerhalvdret. I tillegg passer
kontrollerene pd at temp etc. er som det
skal vare ved utlegging.

Baereevnekontroll:

Maling som foregdr fra en bil med tilko-
plet datautstyr. Malingen foretasv.h.aen
tilhenger som belaster vegen dynamisk.
Bareevnen fremkommer som et uttrykk
for nedbeyningen. Den kan fés ut pa
skjermen eller pd papiret uttrykt i tonn.
Disse malingene utfores pa de fleste riks-
og fylkesvegene. De vegene som har stor
bareevne blir ikke prioritert, fordi det er
uinteressant om vegen tiler 15 eller 22
tonn. Hensikten er & ha kontroll pa de
vegene som ligger under grensen pa 10
tonn.

Spor- og Jevnhetsmaling:
Hvor mye et vegdekke slites finner
LAB'enut vedjevnliga méle sporslitasjen.
I &r er det spesielt interessant i og med at

telerestriksjonene forsvanti fjortil fordel
for aksellastrestriksjoner hele vinteren.

Retrorefleksjonsmaling:
Miling av plasten som legges til kant-
linjer, fotgjengeroverganger, midtlinjer
etc. Her blir produktets evne til 8 reflek-
tere lys testet ved & sende et lys pé skritt
inn mot det utlagte stoffet, for d se hvor
mye lys som reflekteres tilbake.

Luminansmaling:
Etterhverthardet blitt et krav til plastpro-
duktene til vegmerking at de skal vare
lyse. D.v.s at de skal ses godt. Dette
gjores ved 4 méile refleksjonen fra stoffet
med et visst lys satt pa.

Miljestasjon:

I mars 1995 ble den nye miljostasjonen
pa E 18 pd Bergsenga satt i drift. LAb'en
har fatt som oppgave a samle prover fra
stasjonen. Mélestasjonen er bygget opp
som endel av en klimastasjon, som mange
kjenner til. Denne kombinasjonen er den
forste i sitt slag i Norge. Det spesielle er
at malingene starter lenge for den nye
parsellen er dpnet. Dette medforerat man
kan male verdier av utslipp bade for og
etter at trafikken er satt pa. - Det vil gi
langt sikrere tall for hva biltrafikken stir

Stein Erik Brekke har ansvaret for a

Jolge opp malingene pa miljostasjonen.

for av utslipp. sier Stein Erik Brekke.
Milingene omfatter bade vegens areal,
skjaringer og skraninger. Stasjonen kan
méle: Vanntemp./PH/Vannstand/Vann-
mengde/Avrenning(Ltr/sek)/Vannets
ledn. evne. Stein Erik innremmer at det
blir spennende & folge malingene nir
trafikken settes pa motorvegen.

Biltilsynets

MC

gutter

-Folk lurer mest pd hvordan man tar "lappen" og noe
om regler i forbindelse med ombygging av syklene,
forteller Tormod Schau. Han og Leif Klyve var til
stede pA MC-klubbens motorsykkelutstilling pd Sem

skole 1. og 2. april.

- Interessen for motorsykler erklart okende, forteller
de. Ogsd kvinneandelen av motorsyklister er ekende.
Tormod forteller at det nok er en prosentvis deling
40/60 % nér det gjelder kvinner og menn som kjerer
tunge sykler i dag. - Nér det gjelder alder, er det
fremdeles de unge fra 18 dr og oppover som tar
lappen, men vi ser en okning av voksne etablerte
menn i 40-dra som vil realisere sin ungdoms-drom,

forteller Tormod og Leif.

vegvesen

Tormod Scahu svarte villig pa spersmal da MC-klubben hadde

sin arlige utstilling pa Sem skole.
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Lars Olav (30) er Moldenser
av art, men ma ikke bo der av
den grunn. De siste fem arene
har han jobbet pa Vegkonto-
ret i Finnmark, pa planavde-

TR
Datasikkerhet

Martin Pedersen:
Verneombud

lingen. Lars Olav har utdan-
net seg til ingenior i Trond-
heim, og faget hans er trafikk.
Na har han et toarig engasje-
ment pa trafikk-sikkerhets-
seksjonen, hvor han har for-
midler til
trafikksikkerhetstiltak. Lars
Olav synes omorganiserin-
er spennende. Han
liker at det skjer noe nyit.
Fortiden bor han pa brakke
pa As, og har som hobby a
vere pa husjakt. Ellers har
han kastet seg med pa squasjen
og tatt fram sykkelen, men han
innrommer at han liker best a
sykle i fritida

nye

Nils Erik Engelb

Nils Erik (23) er en glad gutt
Jfra Hvasser. For tiden bor han
pa Torad pa Netteray. Derfra

Tore (32) kommer opprinnelig
fra Sande, men bor pa Skoger i
Buskerud. Han har derfor ikke
lange biten til jobben pa vann-
kulverten pa Brekke.(E 18).
Tore begynte i Vegvesenet i
septemberi fjor. Han har fag-
brev pa forskaling, tatt ved
§20-metoden, d.v.s etter ek-
stra lang praksis for fag-
proven. Tore har familie
med to barn. Ved siden av
driver han og kona blomster-
butikk pa Spikkestad i Royken.
- Der gar nok mye av fritida seg godt til rette i Vegvesen-

pendler han til rodelaget sitt i
Kodal. Nils Erik har tatt fag-
brev pa forskaling (Hole ost-
| £18), men trives veldig godt
i vedlikeholdet sammen med
arbeidskollega  Trond
Ingebrigtsen. Han synes ar-
beideter allsidig og trivelig.
Pa fritida spiller Nils Erik
mye gitar. - Forelopig blir
det aving for meg selv, og
ikke noe band, innrommer

retsen NilsErik. Detervisstikke fordi
han ikke er god nok, men fordi
bade bilhold og andre inter-
esser tar det meste av fritiden.

Tore Dyp endal

var, sier Tore, som har funnet miljoet pd anlegget.

- et arbeidsmiljgproblem

Jeggledermegtildkomme pd jobbenom
morgenen - si lenge det varer.....

Etter morgenens diverse akrobatiske
ovelser med brodskiver, bleier, barne-
kler og parkering, er jeg sdpass myk i
kroppen (og varm i toppen) - at jeg kan
starte pd dagens utfordringer pa jobben.

Det starter ved ankomst til vegkontorets
kjellerlokaler. Der blir jeg avkrevd Da-
gens forste kode:**** Der har jeg lert
meg et monster som gjor at jeg kan
glemme tallene og bare la hianden leke
overtastaturet. Oppromt over 4 ha forsert

den forste hindring gir jeg rakrygget til
min tildelte pult i livets skole.

Her kommer svetteperlene - jeg skal ak-
tivisere det som kalles kontoreffektivi-
seringens storste hjelpemiddel i det 20.
drhundre - datamaskinen !

Jeg prover & roe nervene med en kopp
kaffe (jeg nyter medbrakt egen-
produksjon) og en gulrot. Forste utfor-
dring: F4 noe fornuftig opp p skjermen.
Jeg er fortsatt i stand til & huske mitt eget
navn - s initialene volder meg skjelden
problemer. Dagens andre kode: ***
Denne brukes sd ofte - og endres si

skjelden (?) at den gir gevinst de fleste
ganger - og dpenbarer en skog av ikoner
pé skjermen.

S4 skal jeg arbeide med KROSUS. Pro-
grammet er det ingen (f3) feil med, men
hvordan komme inn? Dagens tredje
kode:*** Det hender det gir bra - men
gevinsten kan ogsd vare blank skjerm
med fargestifter til.

P4 dette stadiet er skjorteermene brettet
opp for 4 gi litt luft til mine vilt famlende
hender. KROSUS er jo bare en mellom-
stasjon - TLP 2000 er milet!



Dagens fjerde kode:*** N3 begynner
desperasjonen & komme. Det hender jeg
maé sette opp vinduet for 4 lufte. Er jeg
heldig skal jeg arbeide litt i dette pro-
grammet for jeg tar sats og prover a
komme meginni Venus for d arbeide der.

Dagens femte kode:*** Er jeg riktig
dum i lopet av dagen lar jeg maskinen fa
hvile seg litt. Den trenger sikkert det.
Etter fem minutter har den gjoken lagt inn
et passord for i det hele tatt & gi tilgang til
mine surt ervervede programmer.

Dagens sjette kode: *** (Pilagt skjerm-
kode for personer med adgang til KRO-
SUS)

Pi dette stadiet viser den alltid blinkende
klokka pa skjermen at det er tid for mat.
Dette giruante muligheter for d hente seg
inn, spise gulerot, og filosofere litt.

Jeg har selv valgt kodene, men maskinen
ber med ujevne mellomrom om stadig
nye koder.

En gang ibronsealderen, egentlig ikke s&
lenge siden, hadde man bareén kode - og
den klarte jeg 4 huske fordi den ikke
hadde konkurrenter. I dag skiftes kodene

med ujevne mellomrom. For kunne jeg
ha et system som ga meg en rimelig grad
av treffsikkerhet ndr jeg skulle sld inn en
kode - det var i gamle dager.

Dum som jeg er folger jeg nd lojalt alle
palegg om 4 bruke forskjellige koder pd
forskjellige programmer. Jeg kan ikke
bare legge inn den gamle koden pd nytt,
men ma vri harddisken min for 3 finne en
ny og unik kode. En finurlig ting er at jeg
kan endre kode selv - mellom maskinens
stadige piping p.g.a. feil kode og sultne
spersmal etter ny kode.

Dette hjelper ikke stort. Maskinen vil
stadig ha nye koder - og da md man endre
alle igjen hvis samme kode skal brukes
over hele linja. Jeg bruker ikke dette
alternativet fordi jeg har forstitt at det
ikke er etter hdndboka.

Jeg mente selv jeg hadde en normalt
oppegdende sentralprosessor, internt
minne og harddisk (myk utgave), men
tvilen melder seg. Jeg trenger snart en
beroligendeterapitime med en av de data-
ansvarlige. (Burde det vare en ny fag-
gruppe ansatt i bedriftshelsetjenesten?)

Min personlige terapi og forstehjelp har

Vestfolder'n
jeg ikke lov & skrive om her, men meto-
den blir brukt av mange jeg har snakket
med pé vegkontoret - og det holder nev-
rosen pé en viss avstand.

Det eri hvert fall ikke etter hindboka - og
kan representere en fare for data-
sikkerheten selv om antall koder er be-
regnet pa det motsatte.

Den endelige losning er 4 sl hele maski-
nen av - men jeg trenger ingen ny boks-
totte - og den er for lett til & bruker som
moring (det tungeloddet i en frittliggende
fast forteyning for bat).

Er det mulig & drive litt forebyggende
helsearbeid pd IT - og gi samme person
tilgang til flere programmer ved & bruke
farre koder?

(Personlige koder til minibankkort,
bensinkort og lignende har jeg klokelig
holdtutenom  -disseerselvforskyldte,
men tilsammen med kodene til
dataprogrammene representerer dette 8-
10 koder & holde styr pd)

HJELP

Ikke bare for nettsurfere og datafreaker!

'»Med”lnternet mot fremtiden

Ervi datasinker eller folgervi med? P de
fleste omrader er vi nok sinker. Dette
kommer av at vi ikke har fitt med oss
datakunnskaper fra basmdommen. Vi er
rett og slett blitt for gamle og kan ikke se
nytte i de utfordringer som forlengst er
anerkjentidataverdenen. Hvaer Internet?
Jo, det er en internasjonal motorveg eller
datanett til formidling av kunnskaper.
Kostnadene ved tilknytning til dette nett
erlav og nyttenstor. Det er nesten utrolig
hvilke informasjoner, dataprogrammer
osv. det gis tilgang til. Elektronisk post
som Mail mv. er fremme hos adressaten
umiddelbart etter at linjetasten er trykket
ned. Under jordskjelvet i Kobe, Japan i
januar 1995 var Internet en av de fa
muligheter som var dpne for hurtig over-
foring av store datamengder til og fra
omverdenen. Det samme gjalt for stu-
dentoppreret i Kina for noen 4r siden,
hvorinformasjonen mellom studenter og
omverden gikk via Internet.

For & komme inn pd Internet trengs en
datamaskin, Unix, Mac ellervanlig PC, et
modem og et abbonement ved en lokal
koblingsstasjon. Et sliktabbonement inne-

barer at du har tilgang til det internasjo-
nalenettverk av datamaskiner. Tjenesten
kan blant annet brukes til & sende og
motta elekronisk post, lete i databaser
etter informasjon, bruke dataprogram-
mer eller kjope disse der de métte vare
tilsalgs rundt om i verden, og delta i
diskusjoner om de utroligste emner. For
tiden kan du f.eks fritt kopiere Oracle
database.

Tidligere vardet mest forskere, studenter
ogdatafreakere som benyttet dette nettet.
Mulighetene er nd dpnet for fullt ogsé for
oss. I dag er det vel 30 mill brukere og
antallet vokser raskt. Vil vi vare med
eller vil vi velge 4 slappe av? Det er opp
til oss. Skal vi framover md vi folge med!
Cyberspace som enkelte kaller brukerne
av Internet, blir vi ved et abonement hos
en lokal koblingsstasjon. EUnet, Tele-
post Communication a/s eller Oslonett a/
serav devanligste alternativene i Norge.
Via disse koblingsstasjonene har vi til-
gang til alle verdens lands frie inforams-
jonsmasse. P4 noen sekunder kan du f.
eks fa kontakt med de fleste av NASAs
forskningssenter, CERN i Sveits,

kongressbiblioteketi Washington(lese om
Amerikansk vegbygging). eller soke et-
ter en bortkommen slektning i utlandet.
Selv fant jeg en fjen slekting ved et
universitet i Canada, og det var ingen
problemer med d kontakte min senn som
studerer i Toulouse, Frankrike.(Toulouse
har f.cks egne ajourforte norske sider
med opplysninger om norsk virksomhet
og engasjem. i omradet). Under OL pé
Lillechammer i fjor kunne hele verden
liste ut programmer og senere resultat-
listerumiddelbart etter derespektive ovel-
sene var avsluttet. Tilsvarende kan det
gjores foralle vesentlige arrangementer i
verden, uavhengig om det gjelder idrett,
forskning, politikk undervisning osv.
For & bruke Inernet uten altfor store og
kompliserte kommandoer er det gunstig
4 bruke et hjelpeprogram som f.cks
Mosaic. Slike programmer folger ofte
med i en startpakke fra koblingsstasjonen.

Skal vivare med, eller torviikke? Nei, vi
er nok blitt for gamle selv om vi ikke vil
innromme det, eller?
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N4 pdgir omorganiseringen
innen Statens vegvesen med
Iynetshastighet. Jeg lurernoen
ganger pa om det blir tatt for-
hastede beslutninger. Jeg ten-
kernd spesielt pd nedleggelse
avkontrollhalleniHorten. Det
er bestemt at fra 1.1.95 skal
alle vare- og kombinerte biler
tilkontroll annet hvert ir. Bil-
eiene kan velge 4 gi til et
verksted for & utfere denne
kontrollen. Likevel har vi sett
atdet er svart mange som on-

sker i komme il biltilsynet, til
tross for at vi ikke har mar-
kedsfort oss. Kundene har til-
tro til oss og stoler pd oss. Skal
vi ikke ta vare pd disse kun-
dene? Det er utrolig at As nd
skal ivareta servicen for nord-
fylket - det er bra publikums-
behandling!

Fra 1998 skal EU-kontrollen
ogsd gjelde for personbiler.
Det blir en stor mengde som
skal kontrolleres hvert ar. Selv

om man velger 4 presse kon-
trollen over til private verkste-
der, skal biltilsynet foreta
stikkprovekontroller. Omfan-
get av disse kontrollene kan
bli ganske stort. Det ser ut for
at myndighetene trenger lang
tid & bestemme seg for hvor-
dankontrollen skal drives, men
inntil videre ligger den under
trafikk. S3 lenge det ikke er
tatt noen avgjorelse pé dette,
mener jeg at hallen i Horten
fortsatt bor eksistere. Sa fér vi

- Hastverk er lastverk

heller se nzrmere pd forhol-
dene ndrbrikkene er falt mer pd
plass. Jeg synes det er forhastet
4 legge ned hallen nd. Hvilket
tilbud sitter vi da igjen med i
Horten?

Ett av formdlene med omorga-
niseringen var nettopp at vi
skulle gi et fullverdig tilbud til
kundene, ogsitte inne med nod-
vendig kompetanse! N gérvi i
motsatt retning.

@ystein Ludvigsen:
Planavdelingen

... er enreplikk som ikke sjel-
den har gétt igjen i kantina de
siste par drene. Arsaken har
vart at det oftere (heldigvis)
har dukket opp nye fjes blant
oss enn det som har vart van-
lig "for i tiden". Vi trenger
fornyelse. ikke bare i form av
DnV!

Svaret pa ovennevnte spors-
mal har enten blitt gjenstand
foren gjettekonkurranse rundt
bordet, eller har blitt besvart

- Hvem

av noen som alltid er bedre
informert enn andre.

Men hvorfor ma det vere slik?
Hvorhardetblittav rutiner for
introduksjon og presentasjon
av nyansatte? Jeg er ikke ute
etter 4 gjenopplive den over-
flatiske hilserunden i hele hu-
set som nyansatte tidligere
matte gjennom, uten d huske
ct eneste navn. En gradvis in-
troduksjon pa en og en avde-
ling, eventuelt ved en
"oppsamlingsrunde" for flere

er det???

nyansatte, burdederimot vare
mulig.

Det finnes imidlertid heder-
lige unntak: nyansatte pa Bar-
stad har i det siste (etter initia-
tiv derfra!) blitt presentert pa
deler av vegkontoret!

Det helebunner egentligi man-
glende rutiner forhvordan vi i
det hele tatt tar imot nyansatte
i Statens vegvesen Vestfold
generelt. Slik detnd er, blirdet
opptil hverenkelt lederd gjore

den nyankomnekjent med ar-
beidsplassen, kolleger, rutiner
etc. Deteriog forsegnaturlig,
men i tillegg burde vi hatt et
fast og skikkelig opplegg for
hvordannyansatte mottasi eta-
ten, slik at de foler seg vel-
kommen og blir tatt godt vare
pa. ikke bare av de narmeste
kollegene.

Jeg synes & here noen si at
dette bor vi (ogsd) ta fatt pd
etter 1. juli. Men ma vi hekte
alt opp i DnV?

Vil du holde foredrag?

"Forskardagarna" i Link6ping
er blitt et begrep blant sam-
ferdselsfolk og forskere i Nor-

faglig tema du kunne tenke
deg 4 dele med kollegaer i
Norden, sd meld deg.....!

avdelingen. Han har tidligere
deltatt pa konferansen.

Konferansen samler 12-1500
deltakere fra vegetater,
transportetater, politikere, for-

seres med mange foredrag
parallellt. Eksempler pi tema
er: miljo, asfalt ogbetong, jern-
bane, sykkelhjelm, kollektiv-
trafikk , barn og milje etc.

Interessert i 4 bidra med noe?

den. 1 1996 holdes konfer- Disse ord kommer fra Leif skere m.fl. Foredragene fav-
ansen for 13. gang. Har du et  Klyvepd trafikant & kjoretoy-  ner mange fagfelt og organi- Kontakt Leif Klyve.
( Takk N ( Takk R
for oppmerksomheten i anledning for oppmerksomheten i anledning
min 75-drs dag. min 60-drs dag.

N Rolf B. Andersen J \ Nils Wilhelm Berg 2
a — N\ — )
Hjertelig takk Hjertelig takk
for hilsener og blomster pd min 85-drs dag. for hilsener og blomster pd min 70-ars dag.

Einar Mathisen Adolf Akerholt, Vivestad
\\ 7 & Y,
20
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Svar pa mnlegget Avgiftsfri red diesel helsefarlig?

""Sutt“ ikke pa dieselslangen!

Det er gjort tiltak i Vestfold.

Grunnboringstraktoren gar pavanlig die-
sel. Den stir og gér pa ugunstige steder,
med den folge at eksosutslippet blirplag-
som for de som skal betjene maskinen.
Karene som betjener maskinen mente at
de hadde hatt mer ubehag av cksosen da
den gikk pa red diesel. Ellen Mahlum fra
Toll- og avgiftsdirektoratet trekker fram
cksempel fra Sverige hvor farvestoffet
forbrenner fullstendig. Jeg erikke kjemi-
ker, men den svenske dieselen er gronn.
Sd det md i hvert fall vare et annet farve-
stoff. Som en kommentar til Eva Haugs

henvendelse fra voksne folk om at de
foler ubehag og plager ved bruk av red
diesel, ma dette tas til etterretning og
gjoresnoe med. Vare segom de harkjent
plager for ellerikke. Detkan vel tenkes at
det er folk som reagerer allergisk pa red
diesel.

Til personer som sutter pa

dieselslangen:

Er det nodvendig? Det mi vare andre
mater 4 gjore dette pd. Etter samtale med
Hovedverneombudet i Buskerud kunne
han fortelle et tilfelle hvor en maskin-

ville gro. Han métte pa sykehus for 4 fa
behandling. Dette skjedde etter at han
begynte a suge opp den rede diesclen.

Bruk vett

Som avslutning vil jeg si til alle arbeids-
takere i Statens vegvesen Vestfold: Bruk
vett, benytt hovelig verneutstyr til de
forskjellige jobbene. Det er din helse det
gjelder. Du fér ikke kjopt noen ny hvis
helsa svikter eller ulykker skjer grunnet
manglende verneutstyr og uforsiktighet.

uttalelse i Vegavisa vil jeg si: Nir vi far

kjorer hadde fatt sir i munnen som ikke

Jenter...

Tidligere plansjef i Finnmark, Lene Mirer, er ei interessant
Jente a hare pa. Hun har opplevd endel pa vegen til avd.leder.

Jorun Saetre

vegvesen Vestfold har hatt te-
makveld der jenter som job-
ber i tradisjonelle mannsdo-
minerte yrker og miljoer var
invitert.

"Jentegruppa"

jobber videre

- Vi prever & formidle vére
erfaringerog opplevelseriden-
ne gruppavidere tilandre kvin-
ner i etaten, sier Eva Monsen
til Vestfolder'n. Gruppa med
kvinnelige ledere i Statens

Kvinnediskusjon i
ledermstet
Lene Miirer, en av fa kvinne-

lige ledere i Statens vegvesen
var invitert. Hun hadde vart
tilstede pa ledermeotet pa veg-
kontoret tidligere pa dagen.
Der hadde hun sammen med
gruppa med kvinnelige ledere
snakketomkvinnerilederstil-
linger i Vegvesenet og hvor-
dan det oppleves, problemer
OSv.

Jentene i etaten

onsker jentegrupper
De fleste jentene som var til
stede pd temakveldenvil gjer-
nevaremedien gruppederde
kan komme sammen for  dis-
kutere, fd hjelptil 4 lose diver-
se problemer eller barerett og
slett snakke sammen. Ifolge
Eva er ingen ny gruppe pa
gang. Det var denne gang tatt
initiativ fra jentegruppa for &
komme sammen & here pi
Lene Miirer og snakke om
kvinners plass i etaten.

Hvem var med?

- Viplukket ut jenter som job-
ber i typiske mannsdominerte
yrker, sier Eva. Denne gangen
var det disse som fikk invita-
sjon, en annen gang kanskje
det blir alle kvinner i etaten.
Inviterte: Margrethe Jansen
(vegsjefens serketar), Anne-
Grete Fiberg og Anne Lise
Torp fra biltilsynet, Anette
Werkland og Marie Winsvold
fraplanavdelingen, Grete Bod-
holt fra E18-anlegget, Elisa-
beth Bratds fra laboratoriet i
tillegg til de seks jentenei grup-
pa.

Jegviltilslutt nevne at mange
jenter i etaten har stilt spors-
mél om hvilke kriterier som er
lagt til grunn for invitasjonen
til denne temakvelden. Det er
mange jenter i denne etaten
som jobber i mannsdominerte
miljoer.

\

(GEGMESTERSKAPET I LANDEVEGSLOP
I SOGNDAL

Ca. 40 VEGA-medlemmer deltar i ir i Vegmesterskapet
i Sogn 26.-27. mai. Noen springer 4 km Leikanger-
Hermansverk 26. mai, mens andre er med pa 5 km

eller 21 km i Balestrand 27. mai.
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Notis hentet fra tidsskriftet "Fortidsvern" 4/94

Bru, bru, brille....

Siden detdreier seg om skjonn
og estetikk, er det fristende &
knytte en liten kommentar til
spraket i boken. Det litt iro-
niske eratdet henvises til bro-
ens metaforiske funksjon i lit-
teraturen og barnerim og lig-
nende under kapitler "Bruer
somsymbol": "Slikebruer fin-
ner vi gjerme som motiv pa
postkort, i reklamer foret sted,
i sangtekster osv. De repre-
senterer altsd en identitet, et
symbol som alle kjenner".

Ja, vi som var barn en gang

husker béde "Bru, bru, brille"
og "Under den hvite bru, sei-
ler en bat med to".

Bru er dog - sa vidt - til & leve
med; verre er det med veg.
Alle vetat mankan lere i lese
veg som vei, som meg og deg,
men det har vi ikke lert og vi
lerer det ikke. Det hoyfre-
kventevegriverden spraklige
stilen i stykker og hakker opp
et ellers velformulert bokmal.
Disse tdpelige sprak-
problematiske diktater resul-
tereri enkludret stil som trek-

ker oppmerksomheten vekk
fra innholdet i teksten:
"Bakover i historia har bru-
bygging alltid blitt sett pa med
respektsom det ypperste innen
vegbyggingskunsten”". .."Ei
brusomsynesfravegen”. .."Ei
rettbru erstatisk, byggteknisk
og estetisk bedre enn ei bru
som ligger i ei vegkurve".
Statlige verk og vesener ber
slutte med dette toyset. Legg
heller inn et par kapitler p et
velklingende og stilsikkert
nynorsk.

Sikkerhetsstillelse ved bygg-
og anleggskontrakter

rundskriv 95/4 har Vegdi-

rcktoratet opplyst at NS
3430 pkt. 13 er revidert.
Realiteten i endringen er at
det er tatt inn "dersom ikke
annet er avtalt" skal det stil-
les sikkerhet. Tidligere var det
ikke unntak for dette.
Etter at standarden er endret
ma det derfor ved anbudsut-
arbeidelsen foretas en kon-
kret vurdering av bechovet
for sikkerhetsstillelse i
utforelsestida og reklama-
sjonstida.
Sikkerhet i utforelses- og
reklamasjonstida paferer

entrepenoren utgifter som i
neste omgang ma dekkes inn
avbyggherren. Detbor derfor
ikke fastsetteshoyere garanti-
belop enn de som er angitt i
NS 3430 uten i helt spesielle
tilfeller.

Vcd kortvarige og spesi
clle oppdrag kan det
vare en unodvendig kostnad
dkreve garanti i utforelsestid.
Eteksempel pd dettckan vare
at betaling ikke skal skje for
oppdraget er fullfort. Dersom
garanti kreves her skal denne
normalt vaere 10%.

Sikkerhet ireklamasjonstid m
vurderes ut fra reellebehov,
og der slik reklamasjonstid er
unodvendig/lite hensiktsmes-
sig, kan sikkerhet i
reklamasjonstida frafalles.
Eksempler pa dette kan vare
rene transportoppdrag, masse-
flytting m.v. hvor det er klart
at reklamasjonstid er uten be-
tydning.

N_v ordlyd finnes i rund-
skriv 95/4 fra Vegdirek-
toratet, ark nr. 601.

Yngvar Pedersen

Det nye bone-
middelet som er
tatt i bruk pa
Vegkontoret ser
ut til a sla bade
Micro plus og
grennsapen;,,
blankt er det
iallefall. De
muntre renhold-
erne som gjor en
kjempejobb er:
Solveig Mathisen
og Anne

Vestskogen

reaksjon
fra
omrade 01

-Pd den ene siden bruker vi
penger p i plante vegeta-
sjon langs E I8 for s i
neste omgang & hugge ned
for fote, sier lansdskapsar-
kitekt Eva Precde pd Veg-
kontoret.

Etter at NSB startet hog-
sten langs jembanetrascen
og Vestfolder'n var péd ste-
det. har ting skjedd raskt.
Da Rolf Sommervik i om-
rade 01 oppdaget at ting var
i ferd med & skli ut, tok han
strakskommandoen | lopet
ay et par dager fikk han
istand cn befaring, med
NSB og Vegvesenel til-
stede.

- Meget kjapt og bra gjort
ay Sommervik, sier Eva
Preede som forieller at be-
faringen forte tif af det ble
en god dialog mellomde to
"statsgigantene”.

Eva Preede har erfaring for
at det blir hugget uten at
flere fagomrider i ctatenc
biir involvert.

= Det typiske er liksom nér
trafikksikkerhetsfolk forst
blirkopletinn ctier at frame
er hugget ned. De kan for-
telle at bilene pd vegen ved
sidenav jembanen blirblen-
det av lysene pd toget. ndr
treme er borte.

~Det tror jeg vi har unngt
her, p.g.arask reaksjon fra
omrade01, sierEva Preede.
Hun ser det som en positiv
utvikling i vegvesenet at
ogsd gantnere og landskaps-
arkitekter farnoe dsiiveg-
arbeidet.
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ARBEIDSMILJO

Kjemiske

og helsefarlige stoffer
Alle kjemiske- og helsefarlige stoffer
er na registrert.

Det enkelte arbeidssted vil fa overle-
vert en oversikt over hvilke stoffer
som finnes pa stedet etter hvert som
registreringene blir lagt inn pa data.

Det er samlet inn mellom 500 og
1.000 kg med spesialavfall under re-
gistreringsarbeidet. Dette vil bli le-
vert til godkjent mottak for spesialav-
fall.

Regningen vil bli sendt det enkelte
arbeidssted.

Det er forsatt innkjopsstopp for nye
kjemiske stoffer som ikke allerede er
pa det enkelte arbeidssted.

Farget diesel
Arbeidsgruppen som har vurdert om
rod diesel gir helseplager anbefaler at
denne dieselen fortsatt skal brukes.
Regjeringen vil den 10.mai komme
med en vurdering av arbeidsgruppens
konklusjoner.

Gruppen er ikke 1 tvil om at folk er
blitt syke. men de har ikke funnet noe

ved stoffenes kjemi ellergiftighet som
kan forklare dette.

Farget diesel er skiftet ut med blank
diesel pa enkelte maskineri Vestfold.
Jeg mener at dette bor fortsette. Mer-
kostnaden hos oss er liten for de fa
maskinene det gjelder. Maskinene

~-_§érsonsoker9662 9512,
| eller sende noe i n.

IS

brukes pa steder hvordet er vanskelig
a fa en tilfredstillende utlufting som
f.cks. grofter, sma trange daler o.1.

Jeg regner med at vegdircktoratet
kommer med et utspill etter 10. mai.

Overtidsarbeid

Reglene for overtidsarbeid er endret i
arbeidsmiljeloven.

Hovedendringen er at tillitsmann na
kan gjore avtale for en periode pa 3
maneder.

Tidligere matte dette behandles i
AMU.

De grenser som na gjelder er vist
nedenfor:

En utdypning av reglene. samt for-
slag til avtale kan faes ved henven-
delse til meg.

Kopi av avtalen skal sendes personal-
scksjonen.

det regulert i §49 pkt 1.

NB! Nar overtids og merarbied kan benyttes er

Rett til fritak er regulert i §49 pkt 2.

(850 pkt 1)

Uten spesiell avtale

Etter skriftlig avtale
med tillitsmann
(§50 pkt 1)

Avtalen har en varighet pa inntil:
Maksimal overtid pr. uke:

Maksimal ovetid i lopet av et ar:

Maksimal sammenhengende arbeidstid pr. dogn:
Maksimal overtid i fire sammenhengende uker:

Minimum hviletid mellom hver arbeidsokt (§50 pkt 2):
Minimum sammenhengendeukentlig fritid (§50 pkt 3):

Generell
14 timer
10 timer
25 timer
200 timer
10 timer
36 timer

3 maneder
16 timer
15 timer
40 timer
300 timer
8 timer

28 timer




DIT SKJER

Anleggsavdelingen

FV 285 Foksergd-Sandefjord lufthavn:

Nytt veganlegg skal utferes i entreprise. (Ny forbindelse
Torp-E 18) Anbudsinnbydelse skal ut primo mai-95.

MPG Nedre Langgt, Tensberg:

Opprustning skal utferesientreprise, hvor byggeplan ferdig-
stilles primo mai og anbudsinnbydelsen sendes ut mai-95.
Fasadeutbedringer mot stgy langs riksveger:

Arbeidene utferes i entrepriser.

RV 303 Tjellingvn Larvik, ferdigstilles primo mai 1995.

E 18i Sande kommune, ferdigstilles primo juni 1995.

RV 19 Borre kommune, er sendt pa anbud og ferdigstilles i
august 1995.

Sma og mellomstore anlegg

Steyskjerming:

Gar inni avsluttende aktiviteter pa E 18 Amundred og langs
RV 19, sydover vegen.

Avsluttende arbeider:

| lzpet av mai gjennomferes avsluttende arbeider pa
Ollebukta, Kirkeveien og Slagenveien.

RV_19 Miljgsone Horten:

| lopet av mai vil vi starte anleggsarbeider pa strekningen
Trimveien og Johan Riefs gate.

FV 465 Eikveien:

Anlegget startes opp i uke 17. Det skal opparbeides tosidig
gang- og sykkelveganlegg.

Bruarbeider

Foss bru(E18): Betongreparasjoner av forstagtningsmur, samt
rekkverk settes opp.

Tem bru: Tredekke skiftes ut

E 18 Nord

Gulli: Betongrep. av betongelementer foretaes.

Kryss E 18/ RV 319 i Sande: G/S-veg ved Haga skole,
Interimsveg justeres og asfalteres, Elementkulvert monteres
og bygging av G/S-veg pagar.

Bruarbeider

Brekke vegkulvert: Membran legges.

Brekke vannkulvert: Kulverten stapes ferdig, rister monteres
og tilbakefylling foretas.

Hole vest: Stillasoppbygging pagar. Forskaling, armering og
overbygning foretas.

Gunnarsrud bru(Buskerud): Statens vegvesen Vestfold ste-
per resterende 580 m? for NSB og SVV Buskerud.
Budderud bru(FV 945),Sande: Betongreparasjoner pa kant-
drager og justering av rekkverk.

Lensberg bru (FV 524): Rep. av skadet bjelke og vingemur .

Driftsavdelingen
Omrade 1

Etter at vegvesenet overtok vedlikeholdet av gang- og
sykkelvegene skal vii gang med feiing, renhold og utbedrin-
ger og asfaltering. Ellers vanlig varlig vedlikehold pa riks- og
fylkesvegene.

Nye braytekontrakter for neste ar ma opprettes.
Holmestrandtunnelen: hovedrengjering i uke 17.

Omrade 2

RV 306 v/Dahl, sprengning av greft.

RV 312, knusing av stein.

FV 525, Askjerdalen, utbedring.

E 18 Nord, montering av miljgstasjon.

Ellers er det generelt vintervedlikehold, beskjaering av plan-
ter og busker, kraftrydding langs G/S-veger etc.

Omrade 3

Prosjekt verneverdig vei settes i gang pa FV 205.

Ellers er det mye forskjellig arbeid; renhold, kantskjzering,
rydding, grefting, feiing, rep. av kantstein og asfaltarbeide.

Planavdelingen

Eiendomsseksjonen: Flyfotografering i perioden

20. april til 10. mai, for kartlegging:

E 18 Revd - @degarden RV 35 Sundbyfoss - As

RV 32 Hof - Sundbyfoss - Buskerud grense

RV 301 Solli - Stavern RV 308 Borgheim - Sundane
RV 315 Islandshggda - Gudum

FV 163 Verningen - Tjalling krk

FV 169 Amundred - Ringdal

Jordskiftefelt Islandsh@gda

E 18 Hallan - Hanekleiva i Sande:

| april blir det gjennomfert tvangstiltredelse i sendre Bolstad-
asen og Gilhusdalen. Skjensbegjaering pa den aktuelle strek-
ningen sendes i manedsskiftet mars/april.

50 ar

Karsten Gjersoe 26.4

60 ar

Johanne Johannessen 20.4

Kjell Karlsen 18.4

GJS ar

Martha Askland 304

70 ar

Hilmer Anholt 7.4 v‘éko
Gudmund Skogen 6.5 N
Knut Beyum 12.5 Inger Merete Askjem
75 ar Jan Erik Larsen
Einar Jensen 4.4 Jan Erik Molland
Rolf B. Andersen 7.4 Jan Egil Blix

80 ar s Roar Steen

Rolf Kristiansen 24. Hans Petter Carlsen

-Kontorfullmektig E 18(engasjement 3ar)
-Avd .ing. Vegprosjcktering(vikariat 2,5ar)
-fagarbeider anlegg

-spesialarbeider anlegg

-spesialarbeider anlegg

-EDB-konsulent (vikariat 1 ar)




