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Som en del av julegatetenningen i Horten sentrum 28. november kunne vegsjef Johan Leppered
sammen med to 5. klassinger fra Sentrum skole dpne Norges lengste MPG-prosjekt.

En droy maned etter at Sydovervegen i Horten ble apnet
med brask og bram, kunne de slippe jubelen lgs pany i
den gamle marinebyen. Norges lengste MPG-prosjekt
ble apnet av vegsjef og ordferer sendag 28. november.
Og bare en halvtime seinere kunne en begeistret han-
delsstand tenne julelysene i Norges forste miljgjulegate.
Julesng kunne man til og med menstre for anledningen.

Alt ser ut til 3 klaffe i Horten i ar!
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Pa snarvisitt i Statens vegvesen?

Statens vegvesen har vaert en arbeidsplass
for livet for de fleste. Hadde man ferst
kommet inn i lennsregisteret, sa ble man
der til man gikk av med pensjon. Fa sluttet
for & ga til andre arbeidsgivere. Vegvese-
net var trygt og godt og lenns- og
arbeidsbetingelsene absolutt til & leve
med. Stabiliteten har satt sitt preg pa
kulturen. De fleste har identifisert seq med
etaten, og arbeidet med veger og trafikk
er meningsfullt og fales viktig for de fleste.
A ta et ekstra tak nar det trengs feles
derfor riktig og naturlig.

Selv om stabiliteten pa noen omrader kan
vaere et problem, sa tror jeg den totalt sett
har veert en styrke for etaten. Mange har
falt at det ville ga pa selvrespekten lgs om
man skulle gjere halvgodt arbeid - etaten
er tross alt en del av oss selv.

Ser vi slutten pa dette Vegvesenet na? Det
har blitt lenge mellom hver gang det
utlyses en fast stilling. | beste fall dreier det
seg om vikariater. Ellers er det engasje-
menter fra noen maneder opp til tre - fire
ar. Og i tillegg kommer kortidsinntak og
folk som er tatt inn som faelge av et eller
annet arbeidsmarkedstiltak.

Fleksibilitet er et viktig stikkord. Fremtiden
ser ut til & veere at man skal ha en
grunnbemanning som skal kunne ta seg
av basisvirksomheten, alt annet skal lgses
gjennom engasjementer. Og dette har
neppe sammenheng med

stillingshjemmelsystemet pa vegkontoret
og i biltilsynet alene.

Det er ikke vanskelig a forstd argumentene
for tidsavgrensede ansettelser. | en verden
hvor endringene skjer stadig raskere er det
svaert nedvendig for enhver bedrift som vil
ha livets rett & ha evne til & "svinge med",
og dette forutsetter nok muligheter til &
knytte til seg kompetanse og arbeidskraft
for kortere tidsrom.

Likevel ma vi vaere oppmerksom pa at
denne utviklingen vil kunne komme til &
endre forholdet mellom etat og ansatte
over tid, og dette vil vaere en minusfaktor i
regnestykket. Det ma ogsa fa innvirkning
pa trivsel og miljg at ansettelsesvilkarene
er sa forskjellige fra ansatt til ansatt.

Far Holler-utvalget det som de vil forsvin-
ner stillingshjemmelsystemet, og etaten far
friere hender til & ansette folk i faste
stillinger ogsa utenom driften. Det er &
hape at man finner fram til en fornuftig
balanse mellom bruken av faste og enga-
sjerte medarbeidere med den nye friheten
man da far.

Bruken av korttidsansettelse har ogsa en
annen side. Hva slags samfunn er det vi
far nar vi i tillegg til stor arbeidslashet lar
en harskare av arbeidstakere ga uten fulle
rettigheter? Og hva blir fortsettelsen?

N

s N
tfolder
ves o er n Redaksjonsradet:
Intern-avis for Statens vegvesen Vestfold Irene Enerud,
Postboks 2004, 3103 Tensberg, tif. 033 71 704/05 Stein Erichsrud,
Tore Kaurin,
Redaktor: Erik Thomassen Per Arne Nilsen,
Kristin Sande
Journalist: Jorun Szetre Bringaker Trykk: Horten Print-Shop, Opplag: 750
4

2



Vegdirektoratet vil stryre
produksjonen sterkere

Vegsjefene behol-
deranlegg, struktu-
rell drift og maskin
under sine vinger
om Vegdirektora-
tets hgringsuttalel-
se til Holler-utval-
get “gar hjem" hos
politikerne. Direk-
toratet vil likevel
sorge for at det blir
vesentlig mer sam-
arbeid over fylkes-
grensene ennidag.

Erik Thomassen

For en del av de ansatte i
utedriften vil den model-
len Vegdirektoratet foreslar
overfordepartementetkun-
ne fore til lengre reiseveg.
Landet vil bli inndelti fire -
seksregioner. Innenfordis-
seregionene vil spesialkom-
petansen pd en del omra-
der bli samordnet. Dette
gielder bdde pd produk-
sjonssiden og pa byggher-
residen.

Noenoppgaver vil ogsa bli
samordnet pd landsbasis.
Tunneler og fergekaier er
cksempler pd arbeidsom-
rdder som allerede i dag til
en viss grad utferes av folk
fra ett fylke over hele lan-
det. Det er ogsd mulig at
Vegdirektoratet vil gd inn
for d bygge opp ny spesial-
kompetanse pd omrader
hvor man mener konkur-
ranseni det private marke-
detkan vaereforliten. Store
bruer kan vere et eksem-

pel her.

Vegdirektoratet gar inn for d skille myndighet og produksjon under hver vegsjef med et styrt
og systematisk samarbeid cver fylkesgrensene. Sporsmilet er nd hva politikerne sier.

Oppgaver som kan vere
aktuelle for regionalisering
vil f.eks. kunne vere: bru-
bygging og -vedlikehold,
dekkelegging, asfaltpro-
duksjon, materialadminis-
trasjon, vegmerking,
grunnboring og ellers spe-
sialkompetanse pd bygg-
herre- og planleggingssi-
den. I det videre arbeidet
med prosjektet "Det nye
Vegvesenet" vil det bli fo-
kusert mer pd hvilke omra-
der som egner seg for regi-
onalisering.

Et viktig punkti Vegdirek-
toratets forslag til departe-
mentet er at det ikke skal
bygges opp egneregionad-
ministrasjoner. I stedet vil
de enkelte vegsjefer kunne
fa i oppdrag & pdta seg et
regionalt eller landsdek-

kende ansvar pd et omra-
de.Fordfddettetil d funge-
re i praksis er Vegdirekto-
ratetinnstilt pd 4 pdta seget
langt sterre ansvar enn i
dag. Ansvar og russursfor-
deling vil bliinnbakti Veg-
direkterens drlige avtaler
med de enkelte vegsjefene.
Man tar ogsd sikte pd &
omorganisere Vegdirekto-
ratet slik at de der blir i
stand til d ivareta dette nye
utvidede samordningsan-
svaret.

Opplegget er som nevnt et
forslag fra Vegdirektoratet.
Et flertall pd seks av dtte
medlemmeriHoller-utval-
get gikk inn for en annen
modell, nemlig en deling
av hele etaten i to divisjo-
ner med oppbygging av
egne produksjonsregioner.

Konkurranse-men
ikke pa pris
Skal biltilsynet konkur-
rere med private omhall-
kontrollenema detblipa
tilgjengelighet, service
og tillit - og ikke pa pris.
Vegdirektoratet foreslar
et system med faste pri-
ser, eller eventuelt min-
stepriser for de private.
Hallkontrollene skal
etter forslaget skilles fra
myndighetsdelen pa sta-
sjonene regnskapsmes-
sig, og verkstedstilsynet
skal legges direkte un-
der biltilsynssjefen.
Vegdirektoratet gar el-
lers inn for kostnadsrik-
tige priser pa biltilsynets
tjenster og at etaten skal
fatilgang til inntekter ut
over de budsjetterte.
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ledelsens spalte

Denne maned:
Vegsjef
Johan Lepperod

Foran et nytt krevende ar

Et hendelsesrikt &r gdr mot slutten. Etter
julefeiringen og en velfortjent pust i bakken tar
vi fatt pd nytt. Aret som kommer blir krevende
pd mange mater.

1993 har pa flere omrdder bekreftet at vi i
Statens vegvesen har evne og vilje til forand-
ring og tilpasning til nye utfordringer. Vart
sterke engasjement i byomrdder, vdrt engasje-
ment og vdr innsats for en sikrere og mer
miljovennlig trafikkavvikling baerer bud om
dette. Aret har ogsa vist at vi er i stand til 4 ta
utfordringer som i utgangspunktet virker
overveldende. Jeg tenker da spesielt pd den
store innsatsen de ansatte pd biltilsynsstasjone-
ne har lagt ned for a takle de mange ekstra-
oppgavene de har fatt undervegs.

Ellers ma vi glede oss over at E 18-saken i
nordfylket er endelig lost, i alle fall sd langt at
det formelle grunnlaget for d gd i gang nd
etterhvert er i orden og tilstrekkelig med
penger pa plass. N4 er det snart bare a sette i
gang for fullt med tidenes storste vegprosjekt i
Vestfold. Riksveg 19 Horten - Borre har pa
mange madter dokumentert at vi kan.

Viér leerdom av alt det vi gjor og det vi steller
med, er at konsentrasjon om oppgaven er bide
effektivt og rasjonelt. Dette er ingen ny oppda-
gelse verken for Statens vegvesen eller andre.
Det er bare ikke like lett & f4 til alltid. Seerlig
plan- og prioriteringsprosesser med mange
involvert tar alt for lang tid. Mdlene spriker,
og det trekkes i forskjellige retninger. Her har
vi en kjempeutfordring, ikke minst med 4 fa
vdre samarbeidspartnere med. Ubesluttsom-
het koster.

For 1994 har vi plukket ut tre satsingsomrdder
som kan beskrives med stikkordene "bygge
broer”, "synliggjore ledelse” og "ta kundene pa
alvor. Alle dreier de seg om forhold mellom
mennesker, enten internt eller eksternt. Vi ma
bli mer oppmerksomme pa at utfordringene
vdre nd i storre grad er mellommenneskelige
enn tekniske. A trekke bedre sammen som
kolleger og samarbeidspartnere kan danne
grunnlag for ny utvikling og bedre ressursut-
nyttelse.

Det dreier seg om & "bygge bruer” - ikke bare
internt i etaten, men ogsd utad. Det dreier seg
om kontakt og forstdelse i forhold til oppgaver
som skal leses. Det dreier seg om 4 lytte og d
respektere andres holdninger og stand punk-
ter. Det dreier seg om d sc mdlene klart og bli

enige om hvordan vi kommer dit. Det dreier
seg om & holde fast ved en beslutning og folge
den fram.

Dette er ogsd d "ta kundene pd alvor", gjere det
klart hvem vi jobber for og hva deres behov er.
Dette far jeg forevrig mange gode tilbakemel-
dinger pd. Vi har et godt "kundeforhold" pd
mange omrader - ikke minst utad bdde for de
som har sin virksomhet rettet mot trafikken og
de som er vesentlig engasjert med infrastruktu-
ren. At vi kan gjere vart "kundeforhold" enda
bedre er vi selvsagt klar over. Det gjelder ikke
minst internt. Informasjon er et stikkord i den
forbindelse. Mye av vdrt kundeforhold beror
pd god og tidsriktig informasjon. Informasjon i
forkant kan avverge mange misforstdelser.

Det tredje satsingsomradet, "d synliggjore
ledelse”, gdr ikke bare pd at vi som ledere viser
oss rundt i virksomheten og utad. Involvering,
engasjement og klar signalisering av hva vi vil
og hvor vi vil er en viktigere del av synliggjo-
ringen.

Holler-utvalgets innstilling 14 pa bordet i juli.
Na starter snart Samferdselsdepartementet
arbeidet med Stortingsmeldingen om Statens
vegvesens fremtid. 1994 vil bli et ar hvor vi md
utrede og foreta endringer som tilpasser oss til
politikernes og fremtidens krav. Heldigvis
slipper vi unna de dramatiske endringene
andre samferdselsetater har mattet gjennom,
men like fullt md vi vaere forberedt pa at
hverdagen pd mange madter vil bli endret for
mange av 0ss.

1994 blir ogsd dret da Kresus skal gjennomfe-
res. | hele dr har det vaert jobbet hardt for &
forberede innferingen av det nye ekonomisty-
ringssystemet. Dette er en kiempeoppgave som
fortsatt vil kreve mye av oss. Jeg er imponert
over den innsatsen som er lagt ned i prosjektet
til nd, og trygg pa at vi som etat ogsd skal
makte & gjennomfere denne store endringen pa
en grei mate.

Men nd venter julehoytiden, og da ber vi la
jobb vaere jobb. Julen dreier seg ogsd om &
bygge bruer, selv om det er pd en annen og
nzrere arena. Familie og venner er kanskje var
viktigste basis i livet. Uten trygghet og tillit i
det neere, vil vi ikke kunne utfolde oss fullt ut i
arbeidet.

Med dette ensker jeg alle en god jul og et godt
nyttar!

Johan Lepperod



Norges lengste MPG-prosjekt apnet 1 Horten:

Populaerjulegave
til Horten by

Mange taler og ga-
veoverrekkelser for
vegsjef Johan Lep-
perod sammen med
Andersog Tuvafra
Sentrumskolekun-
ne foreta den offisi-
elle dpningen av
landets lengste
MPG-prosjekt som
enjulegave til Hor-
ten by og Borre
kommune.

Stor festivitas i Horten da
Norges forste miljggate
ble apnet sendag 28. no-
vember. Mange talerog ga-
veoverrekkelser fgr Johan
Leppergd og to elever fra
Sentrumskole kunne dpne
den etterlengtede miljgga-
ten.

Jorun Saetre Bringaker

Detble gjort stor stas pd Statens veg-
vesen Vestfold ved vegsjeg Johan Lep-
perod, Olav Lervik og Bjern Skeie

veddpningenav miljegateni Horten.
Mange taler og gaveoverrekkelser
viser at Borre kommune er meget
godtforneyd med resultatetav dette
MPG-prosjektet. Fridtjof Tegner fra
Horten Handelsstand var ogsd me-
get forneyd med prosjektet og over-
rakte vegsjefen en brostein med by-
vdpnet festet pd. Alle som har vaert
tilknyttet anlegget far ogsd en bro-
stein og et diplom. Leppered fikk i
tillegg vandrepokal ogdiplomav Ny
Giv-gruppen ved Kdre Nilsen i Hor-
ten.

Mange mennesker hadde funnet ve-
gen til Storgaten denne kalde og sure

sondags ettermiddag. Kortesje fra
Sentrum skole startet kl. 1600 med
politiet og vognmann Harry Bjerke i
spissen. Et blandet korps, Ynglinge-
korpset, spilte og varmet oss med
flotte marsjer i den strenge kulda.
Fakler hadde Handelsstanden delt ut
og folk fikk julestemning med sne og
alt som skulle til.

- Den 860 m lange miljogaten stdr nd
ferdig og skal i tiden felges opp ndr
det gjelder registrering av trafikk og
parkering, sier Bjorn Skeie til
Vestfolder'n. Vintervedlikeholdetbor
ogsa felges opp neye i vinter.

Vestfolder'n
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Rask utbedring av
rampe pa E 18

INTERCOOLER

Den sakalte "dgdsrampen"” pa E 18 ved
Nattval er na utbedret og det ble gjort i
rekordfart og av anleggsavdelingen.
Krysset er nd sikret og rampen mot nord
er bygget med riktig dosering og helt

forskriftsmessig.

Jorun Saetre Bringaker

Statens vegvesen Vestfold
harirekordfartutbedret pa-
kjoringsrampen pd E18 ved
Natvall i innkjeringen til
Sandefjord. Krysset har
vaert sterkt ulykkesbelastet
med bl.a. to alvorlige ulyk-
ker med kort mellomrom
tidsmessig.

- Utbedringsarbei-
dene er utfort i re-
kordfart og ferdig
noen dager for be-
regnet ogsd, sier
formann Bjern
Flitten  (t.h.)
sammen med Jan
Eddy Eggar.

Patrykk fra Sandefjord
kommune gjorde at Veg-
vesenetreagerteraskt med
utbedringen. Natvallkrys-
set var det eneste to-
plankryssetlangsE 18 hvor
det fortsatt var en pdkje-
ringsrampe med vanlig vi-
keplikt. Nd er kurven fra
Sandefjordsveien gjortsla-
kere og det er bygget et
parallellfelt langs E 18 der
"glidelds" skilt er oppsatt.
Kostnadene ligger pa ca.
700.000,- og det er noe dy-
rere enn tidligere antatt.
Anleggstidener vertdroyt
toukerogtre dagertidlige-
re enn antatt ble trafikken
satt pa.

Ny

kantine &

Forste dag med ny
kantine pdvegkon-
toret var det lang
ke fra kl. 11.00.
Menyen er variert
og billigerdetogsa
med et madltid mat.
Her er Turid As-
enden, Eivald Skau
0g Per Arne Nil-
sen langt frammei
koen.




Endelig! Vegkontoret kunne 15. no-
vember innvie og apne nyoppusset
kantine i 2. etasje i UNI-garden. |
samarbeid med Staburet skal det sel-
ges mat til selvkost og det er na hap
om a fa flere til 3 bruke kantinen.

Jorun Saetre Bringaker

- Vi hdper kantinen skal bli sd attraktiv at flest
mulig vil bruke den, sier leder for bygningers
drift Mona Karlsen til Vestfolder'n. Menyen
skal det ikke vaere noe & si pd. Den er satt
sammenisamarbeid med Staburetog skal etter
planen bli skiftet ut fire ganger i dret. Oppleg-
get er gjennomgdtt med organisasjonene pd
huset og fdtt positiv respons. En gruppe har
jobbet med farver og inventar. De har gjort en
flott jobb, kartina har blitt meget fin med godt
farvevalg bdde pd gardiner og mebler.

Det er Mona Karlsen som har det ekonomiske
ansvaret forkantina, Johanne Johannessen (tid-
ligere renholder) har det daglige ansvaret bak
disken.

Menyen er satt opp med en varmrett hver dag.
Brod, agurker og rodbeter er gratis. Kaffe og te
kosterkr2,-. En meny er sattopp for de enkelte
dagene hele uken og et godt maltid for ca. kr
10,- er ikke a forrakte.

Vestfoider'n

Opplegget i den nye kantina er basert pd
selvkostprinsippet og det er lagt vekt pd
riktig kosthold og priser. Johanne Johan-
nessen er ansvarlig for den daglige drift av
kantina og ses her under forberedelsene -
eggkoking.

a B
Biltilsynets arbeidsar 1593

I ar har vi sannelig merket kjoret,-

biltilsynet har hatt enormt mye a gjere.

Ferst pa aret kom dette med oblater

som skulle festes pa bilens kjennemerkeplater.
Det er ikke enkelt med det som er nytt!

Noen fikk ikke merker og felte seg snytt.

Tenk hvordan naboen min prater,

dersom jeg kjerer rundt uten oblater.
Telefoner i hundrevis vi fikk -

skulle tro at folk hadde helt panikk!

Nar dette hadde roet seg etter en tid,

ble vi utsatt for nok en strid.

Vegdirektoratet sendte skriv til alle uten forsikring -
klart at dette er en svaert viktig ting.

Problemet var at det gikk ut for mange brev -
avskilta, vraka og stjalne, det ble litt av et strev
a finne ut av dette, det var ikke lett,

og telefoner fra kunder kom igjen ganske tett!
men det var ikke Vegdirektoratet som

“fikk seg en pa trynet",

for brevene var underskrevet Hilsen Biltilsynet!

Vi taklet det bra, og hapet pa en rolig hest,
men det var for oss en mager trost.

Hesten -93 skulle alle km-tellere ha sluttavlesning
og arbeidspresset fikke pa nytt en stigning.
Samtidig hadde vi stempelordningen med fererkort,
dette var noe alle og enhver skulle ha gjort.
Selvfelgelig kom de fleste i siste liten,

det var ikke rart at vi bak skranken ble sliten.

Ikke alle skjente hvorfor de skulle bytte,

og mange gjorde det nok til ingen nytte.

Forvirring med datoer og klasse B og BE,

det er ikke godt for alle a skjenne det.

Heldigvis klarte vi a beholde humeret,
behandle publikum, det har vi laert oss a gjere.
Vi far si oss forneyde med jobben som er gjort,
og alle har fatt utstedt sine fererkort.

Som takk for innsatsen er vi buden pa teater og julebord,
og gleden over dette er virkelig stor.

Litt ros og takk for jobben er godt a fa,

det gir inspirasjon til a sta litt ekstra pa!

TAKK FOR INNBYDELSEN TIL FEST!

Jenny Hagen

Biltilsynet i Horten
Y v
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Gledens dag 1 Horten

Tarene trillet hos den gam-
le damen pa tur pa tunnel-
taket sendagen for dpnin-
gen av Sydovervegen. Det
gikk opp for henne at na
var byggetiden slutt og
anleggsfolkene ville for-
svinne. -Jeg serikke annen
rad enn at de far bygge en
tunnel til!, sa hun til man-
nen sin

Kdre Nilsen fra Steinsnes vel fortalte

historienunder lunsjen foransatte og

gjesterpd Grand Ocean. Undervel ets

feiring om kvelden fikk vi hore svaret

hun fikk fra gubben: - A, du har nd
vart guttegaeern stott, du!

Damens sorg til tross, dpningen av
Sydovervegen 22. oktober kan opp-
summeres med ordene "ektefolt gle-
de". Pd et anlegg hvor det meste har
klaffet klarte man til og med d frem-

Med Granlys sko-
lemuskikanter i
spissen toget de
1000 frammotte
gjennom den ny-
dpnede Hortens-
tunnelen. Endelig
var Sydovervegen
et faktum

110 gjester til lunsj pd Grand Ocean. Alle som hadde jobbet pd anlegget fikk hver sin
blomsterbukett fra Steinsnes vel.

skaffe en solskinnsdag til dpnings- Det gode forholdet mellom naboene
hoytideligheten til tross for rikelig og anleggsfolkene ble understreket
med regn og til og med snovaer i uka underlunsjenpd Grand Ocean Hotell
for. i Horten som innledet dagen. Fra
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Steinsnes vel var det blomster til samtlige som
haddejobbet pd anlegget. Ogellersvardet taler
framange hold. Vegsjefen innledet med d sitere
fra det forste brevet som var gitt fravegkonto-
ret til Horten kommune om saken 10. oktober
1963. - Vi la med et bykart hvor veglinjene var
tegnetinnogbaomdfddet tilbake, men det kan
jeg ikke se at vi har fdtt. Kanskje er tiden inne
nd, sa han spokefullt til Borres ordferer Jon
Brakke.

Noe kart fikk hanikke tilbake, men under selve
vegdpningen derimot en forselvet spade deko-
rert med blomster. - Denne ble brukt til forste
spadestikk pd Sydovervegen, sa ordfereren, og
hanville at den gjerne skulle bringes tilbake til
bruk til forste spadestikk pd ny riksveg 306 fra
Kirkebakkenvia Skoppum til E18. - Da skal vi
sorge for & fd den forgylt, sa han for Jorgen
Kosmo slapp til med kniven pa silkebdndet.

Ettersnorklipp togetnotabilitetene ogviandre
gjennom den nye miljotunnelen til kaffe, brus
ogtunnelkakeved sendre tunnelmunning. Kaldt
som det var, forsvant mange ndir kaka var vel
fortaert. Som avslutning pd den offisielle dp-
ningen, vanket det blomster og klem fra anleg-
gets kontorpraktikant Monica Eidem til de
forste bilene i hver retning.

Om kvelden arrangerte Steinsnes vel fest i telt
pd Rorestrand camping. 220 glade deltakere
koste seg med snitter og el etter at vel ‘et hadde
lyktes d fd skjenkerett for kvelden etter mye
lobby-virksomhet i det politiske miljoet i Bor-
re. I sentrum for oppmerksomheten sto nd de

En stor dag ogsd for en helikopterfraktet forsvarsminister Jorgen fire medlemmeneivel ‘ets vegkomite som gjen-
Kosmo, ordferer i Horten da striden om Sydovervegen raste som verst,  nom 20 dr har lagt ned over 20.000 timeverk for
som fikk a&ren av d kutte snoren og erklaere nyvegen for dpnet. d fd en akseptabel veglosning.

Pa vegapning:
Jorun Saetre Bringaker
og Erik Thomassen

Blomster til forste bilist, Jon Ruud fra
Horten, fra Monica Eidem, praktikant
pd anleggsriggen.
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Tenksom biltilsynssjef tilbake fra Amerika:

-God trafikkultur til tross
for "darlig" oppleering

tra

-Hvordan far de det til, undrer biltilssynssjef Magnus

Boie, nettopp hjemkommet fra studietur til USA og
Canada.-Ameikanerne har en helt annen og mer defen-
siv kjorestil enn var. De tar hensyn til hverandre, og du
ser sjelden noen snike i kgen, sier han. Men samtidig
har de en trafikkopplaering som er langt enklere enn

den vi selv har.

Erik Thomassen

Sammen med biltilsynssjef Egil Feby
fra Telemark har Magnus Boie i host
gjennomfert en studiereise til USA
og Canada. Beie besekte bl.a. Onta-
rio-provinsen og statene Minnesota,
Wisconsin og Colorado. - USA og
Canada er bil-land, sier Boie, tog og
busser ser du nesten aldri. -Tra-
fikkstremmene er enorme, men en
legger fort merke til at trafikkulturen
cr en helt annen enn hos oss, ihvert-
fall i de statene jeg besekte, sier han.
Folk tar mer hensyn til hverandre og
har en velvillig holdning i trafikken.
Trafikkregler respekteres og du ser
sjelden noen som snikerikeen,ogdet
er lite & hore av iltre signalhorn.
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- P4 mange mdter kan en si at ameri-
kanerne har kommet lenger mot den
trafikkulturen vi ensker oss, sier Boie,
og legger til at han derfor med inter-
esse sd fram til 4 fd innsikti hvordan
trafikkopplaeringen var lagt opp. -
Og der kommer det store tankekor-
set: amerikansk fereropplaring er
langt enklere enn vdr. Mye skjer pri-
vat med foreldre eller andre voksne,
og ellers opplevde vi at de brukte
kjoregdrder bdde til opplering og
oppkjering. -Slik drev vi det da jeg
var bilsakkyndig pd Setermoen for
tredve dr siden, sier Boie. - Opp til 35
foererprever kunne en sensor der bor-
te gjennomfere pd en dag, sier han
Og legger til at kanskje kan det vaere
pd denne mdten fordide harklart d fa

- Det er et tankekors at amerikanerne
har en langt mer sosial 0g defensiv
holdning til bilkjeringen enn oss,
samtidig som de har en opplaring
som vi vil oppfatte som gammeldags,
sier biltilsynssjef Magnus Boie.

fram en holdning til bil og bilbruk i
samfunnet som gjor at de ikke tren-
ger den typen opplaring som vi sat-
ser pa like mye.

- Hva tror du drsaken til dette er da?

- Jeg vet ikke, men tror de har et
samfunn hvor man leerer & ta ansvar
for seg selv og andre langt tidligere
enn hos oss. Men samtidig er jo den
heyekriminalitetenbaksidenav med-
aljen, og litt av et paradoks i forhold
til kjerekulturen.

- Den typen risikolaering som vi har
satset mye p4d, f.eks. gjennom trafikk-
sikkerhetspakken, sd vi lite til i Ame-
rika, sier Boie, men peker pa at man
nok nd beveger seg i retning av det vi
har. - Samtidig som vi eri ferd med &
ta opp mer av deres system gjennom
okt satsing pd foreldreopplaering.
Kanskje er viderfor pd sikti ferd med
d naerme oss hverandre.

- Etomrdde hvor jeg tror vi har mye
dhente fra Amerika er gjennomforin-
gen av teoriprovene, sier Magnus
Boie. Her var EDB tatt i bruk pd en
slik mdte at kandidatene fikk "leven-
de"situasjonera forholdeseg til. Sva-
rene ble avgitt ved & trykke pd et
display, og resultatene kunne leses
direkte av skjermen, samtidig som
kunnskapene og forstdelsen av opp-
gavene ble registrert.
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Kulturpris til varegen
kulturminnesamler

Veghistoriesamler Kjell
Hegdalstrand er tildelt
Hedmarksprisen for 1993.
Det er en pris som Hed-
mark interkommunale kul-
turutvalg gir han for den
enorme innsats han har
gjort for a samle stoff om
vegens historie.

Mary Kristensen

Det var gledelige nyheter d here at
Kjell Hegdalstrand har fatt kultur-
pris, at han har fatt et bevis pa at alt
det han har gjort for 4 ta vare pd var
egen ctats historie er verdifullt og at
hans innsats er blitt belonnet med en
@rverdig pris.

Deteretstortog viktigarbeid han har
nedlagt, det har vart meget omfat-
tende - ikke minst med tanke pa alle
reiser - rundt om i vdrt langstrakte
land - og i Norden for evrig.

I Vestfold har Kjell funnet mange
godeintervjuobjekterblant vdre pen-
sjonister, som har gitt ham stoff. Vi
synes jo det er ekstra hyggelig at vi
kan finne vdre egne folks historier
igjen i hans samlinger.

Deter ikke bare det skrevne ord som
Kjell benytter nar han gir oss veghis-

forts.:

Baie kan forevrig tenke seg a la sine
trafikksikkerhetsfolk studere naerme-
re hvordan amerikanerne oppndr en
langt mer trafikksikker kjorestil enn
oss i hip om at noe av dette kan
overferes til norske forhold.

torie; bade i foredrag, i film og med
gamle veg- og rallarviser kommer
han fram med viktige ting somdeter
verdtdta vare pd ford fd etbestmulig
bildeavutviklingeni Vegvesenetopp
i gjennom tidene.

"Hanimponerer dessuten med fanta-
si, pdgangsmot og ikke minst evnen
til 4 fd kontakt med mennesker, heter
det i meldinga fra Hedmark inter-
kommunale kulturutvalg"-ford site-
re Hamar Arbeiderblad.

Veguese-
nets egen
kulturs-
amler Kjell
Hegdals-
trand er til-
delt Hed-
markspri-
sen  for
1993 for
det omfat-
tende ar-
beidet han
har gjort
fordsamle
sammen
veghistorie
fra hele
landet.

Vi sier oss enige med disse ord og vi
gratulerer Kjell med kulturpris, vi
takker ham for alt han har gjort for d
verne om vdr egen kultur samtidig
som vi ensker ham lykke til med
videre arbeid.

En hilsen til deg fra Vestfold.

1"
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Ma vi veere gravalvorlige
for a veere serios?

Kumbel sa en gang at "Den som kun tar
spaq for spag og alvor kun alvorligt, han har
igrunnen fattet begge deler darligt."

Med dette mener jeg a si at humor ogsa er
en del av tilvaerelsen, og at bruk av humor
ikke betyr at en ikke er serigs.

Dette gjelder ogsa Vestfolder'n. Den er et
fagliggodt blad, menden er vel omtrent den
eneste bedriftsavisen innen Vegvesenet som
ga godt som aldri serverer en eneste vits eller
munter historie. Ikke engang en kryssord,
vitsetegning eller noe lettere hodebry er a
finne i bladet. Kanskje redakteren og
redaksjonsradet burde skue hen til andre
bedriftsaviser i landet. Det kunne faktisk
vaere noe & laere mht. bruk av humor og
lettere stoff.

Humor er som sagt en del av livet, og jeg
synes Vestfolder'n burde ha litt innslag av

dette - en lettere side med gode historier
enten fra Vegvesenets drift eller annetsteds-
fra, noen morsomme tegninger eller en kryss-
ord. Om ikke annet kunne jo Vestfolder'n
starte opp en vitsestafett igjen - det ma da
finnes mange gode historier fra f.eks. Hof og
Andebu og for den del fra andre deler av
landet.

Med smilende hilsen
Yngvar

Leserbrev

Nye regler omreklame langs
offentlig veg

Reklame som vegstyre-
maktene finner trafikkfar-
lig blir etter det nye lov-
forslaget forbudt og rekla-
mebransjen sier seg enig.
Det er ikke tale om total-
forbud mot reklame langs
offentlig veg.

Yngvar Pedersen

Reklame langs offentlige veger er
bdde til nytte og til ulempe. Til nytte
kan den veere for den som ensker &
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reklamere for sin virksomhet og for
vegfarende som kan fd nyttig infor-
masjon. Til ulempe vil reklame for
eksempel kunne vare for de vegfa-
rende ved at den kan ta oppmerk-
somheten bort fra det vesentlige nar
en kjorer, nemlig trafikken pd vegen,
og dette kan jo i verste fall vare
katastrofalt. Reklamen vil da kunne
vaere direkte trafikkfarlig og ulyk-
kesskapende.

Vi har derfor ikke bare skilt, men
ogsa figurer, ballonger som henger
ved vegen, transparenter, vimpler,
flagg, lesfotreklame m.v. Reklame

tolkes i vegloven slik at det ikke bare
gjelder forretningsmessige forhold,
men ogsd tekster som "Hjelp Rede
Kors", "Stett Bellona" eller "Besok
fotomessen".

Dette med at reklamen er egnet til 4
tiltrekke seg trafikantenes oppmerk-
somhet har forsterket seg de senere
drene,ogikkebare pd destore vegene
med stor trafikk. Type og karakter pd
reklamen har ogsd endret seg. Det
har blant annet vaert ekende bruk av
store reklametavler (sdkalte boards)
som direkte retter seg mot trafikken
pd vegen, ogspesielt pd E 18 ogandre



store trafikkdrer. Nar tra-
fikken her ogsd har ekt,
tilsier dette at reklamen
md vurderes strengt.
Blant annet har dette fort
til en forskrift med for-
bud mot reklame hvor
bildet skifter.

Denneutviklingen har fort
tilennyvurderingav veg-
lovens paragraf 33 som
har endt i ot.prp. nr. 5
(1993-94).

Herforeslasdetatdetikke
uten loyve md plasserer
reklameskilt eller liknen-
de innretning ved offent-
lig veg eller slik at de er
rettet mot vegtrafikken
eller er synlig for de veg-
farende. Bakgrunnen er
som nevnt at slike skilt
kan virke distraherende
for de vegfarende, og pd
den mdten veere trafikk-
farlige. Dagens lovtekst
har ikke ordet distrahere
med, men administrativ
praksisog rettspraksis har
tolketdette inniloven, og
den foresldtte lovendrin-
gen lovfester forsdvidt
den ndvarende forstdel-
se av lovregelen. Det nye
i paragraf 33, 1.ledd er at
detnd md sokes om loyve
for & sette opp reklame
langs offentlig veg eller
som er rettet mot vegtra-
fikken eller som er synlig
for de vegfarende. I den
grad vegmyndighetene
da finner atreklamen kan
vaere trafikkfarlig vil sok-
nad bliavsldtt. Mendeter
ogsd klartatseknadsplik-
ten ikke innebzerer et to-
talforbud mot reklame
langs offentlig veg. Prak-
sis vil mdtte bli forskjellig
altetter om det dreier seg
om hovedfartsarer som E
6eller E 18 eller fylkesve-
ger og tettbygd strek i
byer. Reklame som ikke
ansessom trafikkfarlig vil
kunne bli akseptert alt et-
ter hvilken veg den on-
skes plassert ved. Men

ved de store hovedvegene
md en regne med en svart
streng praksis. Deterlikevel
et unntak for reklame for
egenvirksomhetpdbygning.
Her kan reklame plasseres
pd bygningen uten seknad,
og i praksis etter gjeldende
lov betyr dette pd bygnin-
gens fasade, og ikke pd tak.
Dersom vegmyndigheten
finneratet slikt reklameskilt
er trafikkfarlig kan den etter
lovforslaget pdby den fjer-
net, eventueltfjernedenselv
pd eier bekostning. Dette er
samme innhold som dagens
praksisog lovforstdelse, men
det er nd sagt i loven med
klare ord.

I dag har vi en regel om sok-
nadsplikt innenfor 30 meter
fra midte av offentlig veg og
utenfor tettbygd strek. Det-
te faller bort dersom det nye
forslaget blir vedtatt. Be-
grunnelsen er blant annet at
deterhensyntil trafikantene
pa vegen som teller og at
dagensnyerercklameformer
med store reklameavtaler
som vises pd atskillig lengre
avstand gjor det nodvendig
a fjerne 30-metersgrensen.

Leyve kan etter forslaget i

pakt med regler for rekla-
meskilti plan-ogbygnings-
loven gis inntil videre eller
for en begrenset tid. I dag
er det ingen slik begrens-
ning i loven. Begrunnelsen
er hensynet til samsvar
mellom forskjellige loverog
attrafikk-og reklamesitua-
sjonener under stadig end-
ring, slik at situasjonen kan
tilsiatetgodkjentskiltpd et
senere tidspunkt md fjer-
nesav hensyn til trafikksik-
kerheten.

Som trafikkfarlig reklame
regnesetterlovforslageten
innretning som kan tas for
trafikksignal, vegskilt eller

vegoppmerking, eller hin-
dre den frie sikten langs
vegen, eller som kan trekke
oppmerksomheten for tra-
fikantene bort fra vegen el-
ler trafikken. Dette eri pakt
med ndvarende lovforsta-
else, men nytt i lovteksten
er at det er tatt med dette
med a trekke oppmerksom-
hetenbort fra trafikken (dis-
traksjonsfaren).

Det kan settes forbud mot
visse reklameformer. Det-
te er ogsd gjort i medhold

av ndvearende lov ndr det
gjelder varierende skilt
(som skifter budskap).

Ot.prp. forutsetter et nzert
samarbeid mellom forskjel-
lige myndigheter som veg-
myndighetene og plan- og
bygningsmyndighetene,
f.eks. mht. estetiske for-
hold, og miljemyndighete-
ne. Og det forutsettes utar-
beidet egne retningslinjer
forpraktiseringenav rekla-
mereglene.

Deteriveglovens paragraf
36 en handhevingsregel
generelt for forskjellige for-
hold etter vegloven. Depar-
tementet ensker innfert en
egen handhevingsregel i 4.
ledd i paragraf 33. Begrun-
nelsen eratdeteretspesiclt
behov for straks & kunne
fijerne rcklame som er tra-
fikkfarlig. Vi har regler i
forvaltningsloven om for-
hiandsvarsel og vedtak,
med unntak for raskere
behandling, men departe-
mentet har ansett det sd
viktig med en klar ordlyd i
reklameparagrafen, at det
har tatt med et eget ledd
om straksfjerning. Etter
denne bestemmelsen kan
reklame som er trafikkfar-
lig fiernes enten den stdr pd
vegvesenets eiendomsom-
rdde eller pd privat grunn.

Vegstyremakt for riks- og
fylkesveg vil fortsatt vaere
vegsjefen, mens kommu-
nenvilbli vegstyremaktfor
kommunale veger.

Tilsluttkandetvaregrunn
tild pdpeke atdetsometter
forslaget blir forbudt, er
rcklame som vegstyremak-
tene finner trafikkfarlig, en
mdlsetting som reklame-
bransjen prinsipieltharsagt
seg enig i. Det er sdledes
ikke tale om et fotalforbud
mot reklame mot offentlig
veg.
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EDS:

Varekjop ma planlegges
opp til ett ar pa forhand

EQS-avtalen forer
til at driftsplanleg-
gingen maskjerpes
vesentlig. Opp til
ett ar pa forhdnd
maman haoversikt
over hvilke meng-
der innsatsvarer
somskalkjopesinn.
Alle varekjopsavta-
ler som overstiger
1,13 mill. kr skal ut
pa apent anbud i
EQS-omradet.

Erik Thomassen
E@S-avtalen mangler fort-
satt et par underskrifter,
men i lepet av desember
regner man med at ogsd
disse vil vere pd plass slik
atavtalen kan trei kraft fra
nyttdr. - Jeg tror ikke de
ansvarlige hosossennd har
forstdtt hvor dramatiske
endringer de nye innkjops-
reglene vil medfere, sier
innkjepskonsulent Tom
Skarre, og legger til at det
forst og fremst er plan, an-
legg og drift som vil merke
at verden er forandret.

-Vimdifremtiden haover-
sikt over de sterre innkjo-
pene vdre opp til ett ar pa
forhdnd fordi vidaskalinn-
rapportere hvilkeavtaler vi
vil lyse ut i lopet av dret,
sicr Tom Skarre. Det vil
vere slutt pd den tiden da
man kunne bygge uten fer-
dige byggeplaner. Nd ma
de veare klare i god tid for
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- EQDS -avtalen vil kreve dramatiske forbedringer i planleg-
gingen vdr, sier innkjopskonsulent Tom Skarre.

anleggsstart,og manmd ha
god oversiktover fremdrif-
ten pd de ulike anleggene,
sier Tom. Avtalene kan vi
utforme slik at det finnes
muligheter til fleksibilitet,
menenrimeligoversikt ma
vi haigod tid.

Atte - ti kontrakter i dret
regner Tom Skarre med &
inngd etter EQS-reglemen-
tet. Totalt vil ca. 30 % av
varckjopene vdre inngd i
gruppen med totalbelep
over 1,13 mill.kr. Dette vil
vere helt sentrale inn-
satsvarersombetongvarer,
prefabrikerte betongele-
menter, plastror, arme-
ringsstdl, EDB-utstyr,
veglysmateriell og polysty-
ren.- Deterhellerikke gjort
unntak for varer som fer-
digbetong og grus/pukk,
selvomdet neppe er mulig

a konkurrere pa dette om-
rddet med store avstander
til leveringsstedet.

For entrepriser er terskel-
verdien 40 mill.kr, og dette
betyr at detikke blir saerlig
mange av vdre entrepriser
som md ut i hele EOS-om-
radet. - En i aret, ansldr
Tom det til.

Innkjep og entrepriser som
overstiger terskelverdiene
skal offentliggjeres gjen-
nom "EF-tidende” og i en
egendatabase. Hovedrege-
len er dpen anbudsinnby-
delse, mens viidag i veldig
stor grad praktiserer be-
grensetanbudsinnbydelse.
-Hovedfundamenteti EQS-
avtalenerikke-diskrimine-
ring og likhetsprinsippet,
sier Tom.

Regelverket vi fairmed EQS
er ellers ikke nytt for inn-
kjoperne. Vi har det allere-
degjennom GATT. Densto-
reforskjellenerat EQSinne-
holder et kontrolldirektiv
som vi ikke har i GATT.

- Det hersker ingen tvil om
at EF kommer til & kjere
striks kontroll pd innkjep,
sier Tom, ogleggertilatdet
er mange eksempler pa at
brudd pa regelverket pdta-
les og synderen ilegges
mulkt. Man kan heller ikke
regne med & slippe unna
vedd deleoppavtaleneslik
atdehverforsegikkeover-
stiger terskelverdiene.

- E@S gir oss utfordringer

pd mange plan, sier Tom
Skarre. Bygge- og
driftsplanleggingen er en
side ved dette.-Vimd imid-
lertid ogsa forbedre infor-
masjonsflyten i organisa-
sjonen dramatisk. Innkjo-
peren mad vere involvert i
planene pd et tidllig tids-
punkt.-Detnytterikkelen-
gerdringe ndrbehovetopp-
stdr, sier han.

Tom ser selv bare positivt
pd EQS-avtalen. - Vi fdr
starre konkurranse og la-
vere priser, og muligheter
for nye lesninger og sterre
kreativitet hos leverande-
rene. Og ikke minst: Vi ma
selv bli langt mer profesjo-
nelle i planleggingen av
vdre innkjop av innsatsva-
rer. - Totalt vil vi kunne
tiene mye pd EQS-avtalen,
sier Tom Skarre, men den
krever ogsd mye av 0ss.



"Frontfiguren" pa tidligere Lundskogen og Horten /Bor-
re-anlegget gdr na over i pensjonistenes rekker:

- Har opplevd seks
E 18 - apninger

Nils Mehammer har na hatt sin siste ar-
beidsdag i Statens vegvesen Vestfold. - |
lopetavde 30 drene har jeg fatt med meg
seks vegapninger pa E 18 og na som en
avslutning pa mitt liv som arbeidstaker i
Vegvesenet dpningen av Sydovervegen,
sier Mehammer til Vestfolder'n.

Jorun Saetre Bringaker

- Detblir litt rart d slutte og
jeg kommer helt sikkert til
a savne kollegene pd an-
leggsriggen i Horten, sier
Nils Mehammer til
Vestfolder'n.

I lopet av de 30 drene Me-
hammer har jobbet i Veg-
vesenet har det skjedd en
enorm utvikling. - Jeg hus-
ker godt tidlig pa 60-tallet
da vi ble hentet hver mor-

- Jeg kommer til d
savne anleggs-
gjengenpd Horten-
Borreanlegget, si-
er Nils Mehammer
som nd har hatt
sinsistearbeidsdag
i Statens vegvesen
Vestfold.

gen av en lastebil med hus
pd lasteplanet, sier han og
legger til at huset slett ikke
var godt festet pd planetog
inne i huset satt mange
mennesker, kaldt var det
ogsd. - De turene tenker jeg
tilbake pd med gru, sier
Mehammer videre. - Det
skjedde ogsd uhell med dis-
se husene, forteller han. En
gang under en tur langs E
18 gikk tippen opp og huset
gled av lastebilen og ble
stdende midt pd vegen.
Heldigvis kom ingen til
skade den gangen og det
var lite trafikk pd vegen.

- Den gangen var det noe
borteligging, men det ble
det mindre og mindre av,
sier Nils. Det varikke jeg sd
lenge med pd. Folketran-
sportenovertok merog mer
og vi ble kjert overalt, f.eks
til Hallevannet i syd og
Mossedsen. Huset bak pa
bilen ble bare lempet av pd
plassen om morgenen og
montert pd igjen om kvel-
den.

Nils Mehammer harilepet
av sin tid pd anlegg i Veg-
vesenet vaert med pd seks
vegdpninger pd E 18 og en
pd RV 19, Sydoverveien.
Anleggene pd E 18 er Far-
riseidet, Haukered, Holme-
strandtunnelen, Foksered,
Sem og Stokke.

I 1960 begynte Nils som
maskinferer pd maskinsen-
tralen og kjering drev han
pd med i 17 dr. Den gangen
var ikke maskinene si fo-
rervennligesomdeeridag.
Belteshovelen som han
kjorte var helt dpen og om
vinteren var det en ublid
fornayelse. Senere ble det
hjullaster (satt da inne) i
mange dr. Men fikk dess-
verre store problemer med
ryggen og matte kutte ut
maskinkjeringa. Sa ble det
en tid med kjering i pukk-
verk kombinert med litt
reparatorvirksomhet. |
1977 ble det anleggsopp-
folging sammen med Lin-
nestad. Siden har det blitt
forskjellige anlegg med di-
verse oppfelging, rappor-
ter, sentralbord osv.

- Det vil bli en stor over-
gang fra aktiv arbeidende
til pensjonist, men jeg har
bddehusoghytte, sier Nils,
jeg skal nok fa tiden til & ga.
Han benytter samtidig an-
ledningen til & takke for
gaver og blomster i forbin-
delsemed pensjonistavslut-
ningen. Da spesielt til an-
leggsgjengen pd Horten-
Borre anlegget!
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Bevisst IT-strategi -
eller fortsatt anarki?

-Skal ut-
viklingen
av EDB-
verktoyet
skje plan-
messig el-
ler ved
hjelp av
tilfeldig
knoppsky-
ting, sper
EDB-leder
Arnfinn
Bentzen.

- EDB-freakere koster Statens vegvesen millioner av
kroner hvert ar, sier EDB-leder Arnfinn Bentzen. Na ber
han om at Vegvesenet tar spgrsmalet om utviklingen
av vart viktigste verktoy skal skje planmessig eller ved
hjelp av tilfeldig knoppskyting, pa alvor.

Erik Thomassen

-Det er ingen tvil om at mye av den
knoppskytingen som har funnet sted
har vaert positiv, sier Arnfinn, men
legger til at tidspunktet for & dempe
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denne utviklingen nd for lengst er
passert. Det er avdelingene som har
mye av ansvaret for utviklingen av
informasjonsteknologien (IT), og

driftsavdelingene har ogsa ekonomi
til 4 gjore som de vil. - Dette kan nok
ha sine fordeler, sier Arnfinn, men
det har ogsd klare ulemper. F.eks. er
det veldig vanskelig 4 fd oversikt
over hvor store de totale kostnadene
ietaten ertil EDB. Riksrevisjonen har
overfor Vegdirektoratet etterlyst en
slik oversikt, men har ikke fatt den.
Det nye regnskapssystemet vil mu-
liggjore dette.

-Like viktigerdetaten desentralisert
beslutningsmyndighet pa IT-fronten
gjor detvanskelig d foreta en standar-
disert utbygging av verkteyet, sier
Arnfinn. Han peker pd atmanglende
standardisering medferer kommu-
nikasjonsproblemer, og atdesto flere
losninger etaten velger pd samme
problem, desto mer spisskompetan-
se trenger man for & hdndtere sekto-
ren.

- Den manglende styringen gjor ogsd
atdet blir overforbruk bdde pa mas-
kin- og programvare, fortsetter Arn-
finn. Han peker pd at det er eksem-
pler pa personer som sitter med opp
til fire parallelle tekstbehandlings-
programmer pd egen pc. Alle inn-
kjopt for Statens midler. Han er ogsd
overbevist om at det antallet pc'er
etaten har er alt for stort i forhold til
behovet.

Etkjenteksempel pd manglende sam-
ordning kan fere til er at etaten ble
péfert ekstrakostnader pd 60.000 kr.
fordi et kurs i regneark-programmet
Excel ble kjort i versjon 4.0, og ikke i
3.0 som brukerne i utgangspunktet
hadde tilgang til.

- Overinvesteringer pd pc-er ute pa
avdelingene rammer ogsd EDB-sek-
sjonen, sier Arnfinn Bentzen. Som en
tommelfingerregel regnermanatinn-
kjopet av pc’en bare utgjor 15 % av
totalkostnaden. Det evrige gdr til



En livsfrist 90-aring

Det var en livsfrisk jubilant som fikk besgk
av vegsjefen pa sin 90 arsdag 16. november.
Olaf Gustavsen har fremdeles glimt i gyet
og er fremdeles lett pa foten. Han kjerer bil
- han tok sertifikat forste gang i 1926. Da
kjorte han en "tra-ford" som hans davaeren-
de arbeidsgiver eide.

Olaf Gustavsen har ikke glemt sine
gamle kunster pd trekkspillet. Her
sammen med Annlaug Wold

Annlaug Wold

Olaf Gustavsen ble ansatt i Statens vegvesen Vestfold i
1931 ogarbeidet bl.a. som bas pd anlegg fram til 1959. Det
varutroligkalde vintre pd den tida, ofte mitte detineopp
bredblingsen over et lite bdl ute. De jobba med hakke og
spade, forst etter krigen kom det noe brukt materiell -
biler og bulldozere.

Fra 1959 ble han overfort til lageret pa As, der han bygde
opp et skikkelig kartotek. Dessuten hadde han utregning
av akkordene for verksted og lager. Kjell Kval satt pd
samme kontor som Olaf, det var derfor ekstra stas & fa
besek av han i tillegg til vegsjefen og undertegnede.

Gustavsen er en dyktig trekkspiller, og Leppered ville
oppfordre han til 4 spille for oss. Etter snitter, kaker og
kaffe sier Lepperod: "Na er det bare en ting som man-
gler." "A, ja", sier Olaf, "vil dere ha en drink?". Vi valgte
en musikalsk nytelse i stedet, og Olaf har ikke glemt sine
gamle kunster.

Takk for et par uforglemmelige timer, og vel mett til nye
pensjonistturer og meter! Et ordsprdk sier: "Glede i
hjertet gir god helse, mismot taerer pd marg og ben". Og
Olaf har gleden i behold - vi ser fram til 100 drsdagen!
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driften av verkteyet. - Na dreier nok
ikke dette seg om 85 % hos oss, fordi
det skjer myedrifting ute pd avdelin-
gene. Dette gjoresav folk som egent-
lig har andre oppgaver og er i felge
Arnfinn en urasjonell og lite styrbar
madte 4 jobbe pa.

- I rettferdighetens navn ma det ogsd
sies at fagavdelinger i Vegdirektora-
teter med pd d pushe pd denne utvik-
lingen, sier han. Det utvikles pro-
gramvare eller tilpasninger uten tan-
ke for om dette passer inn i det totale
IT-miljoeti etaten. Resultatetblirkom-
munikasjonsproblemerog enda ster-
re vanskeligheter med & utvikle en
enhetlig strategi.

-Menerdet ikkeris til egen bak ndr du nd
gdr inn for d skifte tekstbehandlingssys-
tem fra Notis-WP til Word for Win-
dows? Vegdirektoratetanbefaler jo Word
Perfect!

- Jo, pa sett og vis er det jo det,
innremmer Arnfinn, men peker ogsd
pd at valget sto mellom 4 tilpasse seg
Vegdirektoratet eller kravene til de
mange somallerede nd sitter med pc-
baserie tekstbehandlere pd vegkon-
toret. Jeg foler vi er i en tvangssitua-
sjon og md felge brukernes preferan-
ser, saerlig ndr dette ogsd isolert sett
er det beste verktayet.

- Hova er det du ensker deg for d fi bedre
styring pd IT-omrddet?

- Jeg ensker meg rammer som er
felles for alle. Omrddet er i kontinu-
erlig sterk utvikling, og dette gjor at
rammene vdre md vere vide og for-
anderlige og gi muligheter for tilpas-
ninger. De rammene som finnes md
vi imidlertid kunne kreve full lojali-
tet mot.

- @nsker du sterre kontroll selv?

-Ja og nei. Jeg onsker bedre mulighe-
ter foretaten tild utvikle IT-verktoyet
som en strategisk ressurs, og dette
forutsetter viktige valg md foretas
sentralt. Men samtidig ensker jeg
minst like sterkt 4 fa klarere, og kan-
skje snevrere rammer for det EDB-
seksjonen skal stelle med enn i dag.
Mange av programmene er sterkt
knyttet tildet faget de skal betjene, og
detsiersegselv at var generelle EDB-
kompetanse ikke kan matche dette.

Arnfinn Bentzen mener at probleme-
ne han opplever pad IT-omrddet er
generelle problemer for etaten. - Vi
harenkultur forat manikke nedven-
digvis trenger & overholde regler og
standarder, blant annet fordi det al-
dri, eller sveert sjelden reageres pd
brudd pd dem.
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Fershe {fes:
EDB utvider

Marianne er siste nye pa EDB-seksjonen.
Hun startet sin karriere i Vegvesenet 19.
julii ar og har kommet godt inn i miljoet
pa administrasjonsavdelingen allerede

og liker seg godt.

Jorun Saetre Bringaker

- Jeg foler at jeg har kom-
met inn i et godt milje, sier
vir nye medarbeider pd
EDB, Marianne Larsen
Enstad. Hun ble godt mot-
tatt av sine medarbeidere
da hun mette opp for forste
gang.- Arnfinn Bentzen tok
imot meg pad en meget fin
madte, sier hun videre og
legger til at ogsd de andre
EDB-kollegene straks be-
handlet henne som en i
teamet.

Marianne er 32 dr og kom-
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mer fra Larvik. Mannen job-
ber i Tensberg kommune,
sd det er ikke noe problem
med kjoring til og fra job-
ben. - Jeg kunne godt tenke
meg 4 vaere med pd ting
bddeinnenindrettslagetog
sosialt, men feler da atden
lange vegen hindrer det,
leggerhuntil. Marianne har
allerede greidd & komme
inn i en festkomite, Vegas
arsfest, og foler det som en
grei mdte d bli kjent med
kollegaer i andre deler av
etaten pa.

I data-bransjen har hun
vartiover 10 dr. Hun star-
tet med Norsk Data i Oslo
der hunvari7drbl.a. som
programutvikler, system-
konsulent og til slutt med
internmarkedsfering. Flyt-
tet sd tilbake til Larvik og
fikk jobb i et firma som he-
ter Bibliotek-Systemer A/
Sogvarderica.34rforhun
begynte i Statens vegvesen
Vestfold.Imellomtiden har
hun fitt lille Hans Marius,
somnder11/2&rgammel.

- Hvorfor Statens vegve-
sen?, spurte vi. - Det var
helttilfeldig, sier Marianne,
jeg varhjemmevzarende ak-
kurat da og jobben virket
okiutlysingen,detblebare
slik. - Jeg md innremme at
jeg vet veldig lite om Veg-
vesenet, sier hun, men reg-
ner nd med a laere etaten

Siste skudd pa da-
tastammen er Ma-
rianne Larsen En-
stad fra
Larvik.Med 10 dr i
databransjen bak
seg tar hun fatt pd
Vegvesenets store
EDB-utfordring,
Krosus.

mer & kjenne.

Vi ber vel ogsd fortelle om
hva hun skal gjere. Hun
har et to-drs engasjement
der hun hovedsaklig skal
drive med Krosus. I tillegg
er hundriftsansvarlig hver
fierde uke. Driver litt med
opplearing og holder for ti-
den pd med 4 lage
driftsverktoy.

- Utenom jobb og familie
far jeg ikke tid til sd mye
annet,sier Marianne. Tidli-
gere har hun vert aktiv
innen idrett og drevet med
handball og fotball. Tatt
tegnekurs og drevet med
akvareller, keramikk osv.



Ferhe {jea:
Hoyjord-bonde ny
formann i smia

Vir nye formann
pd "smia", Sigurd
Valmestadrod be-
gynner nd d bli
varm i treya etter
firemdneder pd As
vegsentral. - Nd
forst foler jeg, etter
d ha satt meginni
en del ting, at jeg
kjennerverkstedet,
sier Sigurd til
Vestfoldern.

Tradisjonen tro, ny bonde
i utedrifta i Statens veg-
vesen Vestfold. Sigurd
Valmestadred fraHoyjord
begynte i sin stilling som
formann pa "smia" pa As
vegsentral 2. august.

Jorun Szetre Bringaker

Formannsstillingen etter Sverre Sjue
i "smia” pa As vegsentral er nd be-
satt. Sigurd Valmestadred fra
Hoyjord er ansatt og begynner na a
bli litt varm i troya etter 4 ha veert
derifiremdneder.2.augustbegynte
han etter & ha gdtt arbeidsledig i ni
madneder.

Sigurd er 36 dr, gift og har to smd
jenter. Han harovertatthjemgarden

pd Valmestadred i Heyjord og er
bonde pd si. Det er stort sett korn han
har, det blir ikke tid til noe annet med
full jobb og smd barn som krever mye
av hans tid.

Leeretiden gikk han pd Kaldnes i 70-
dra og likte seg veldig godti det spesi-
elle miljeet som var der den gangen.
Det var skipsbygging som var hans
fagutdannelse. Etter tida pd Kaldnes
jobbet han i Sveisemekanikk A/S i
Stokke i ca. sju dr. Han har ogsd i
mellomtiden vart innom bl.a.
Lauritsen Gjerdefabrikk. For han be-
gynteiStatens vegvesen var han hjem-
mevaerende med liten datter og drev
gdrden og gikk pd skole om kvelden. -
Det var en fin tid, sier Sigurd, som
godt kunne tenke seg en kombinasjon
med gdrdsdrift og omsorg for barna.
Men det er ikke sd lett a fa det til, sier
han videre.

- Det har selvfelgelig vaerten del nye
ting 4 sette seg inn i, sier
Valmestadred. Deter nok noeanner-
ledes & jobbe i det private, sier han
videre. Tidligere arbeidsgivere har
vaert produksjonsbedrifter med topp
utstyr for en produksjon. P4 verkste-
det pa As mangler vi noe utstyr til en
slik fullverdig produksjon, sier
Valmestadred. Men til den jobben vi
er forventet d gjore er utstyr og red-
skap brukbart nok.

- Jeg fikk en god mottakelse da jeg
begynte, men jeg har ikke blitt noe
serlig kjent med etaten utenom de
som tilherer maskinsentralen, sier han
videre og legger til at han liker seg
meget godtogatdeter et meget godt
miljei verkstedet. Han fungerer ogsa
som formann pd verkstedet nar Kris-
tian Pedersen er borte.
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Low og rett [:

Entreprisesaker og

retting av anbud

Rettsak mot Statens veg-
vesen Hordaland viser at
en under anbudsbehand-
ling ikke uten videre skal
rette anbud uten & ha un-
dersgkt forholdene forst,
altsa la anbyder forklare
"feilen" dersom avviket
fradet "normale" erstort.

Yngvar Pedersen

I forbindelse med bygging av
innfartsveg til Bergen ble detinnhen-
tct anbud i forbindelse med
“sprengningsarbeider, masseflytting
og ctablering av anleggsveg og mid-
lertidig vegtrase".

I forbindelse med arbeidet skulle det
ogsd montereset sdkalt "Svalbardrer”
- hvor anleggstrafikken skulle gd un-
der veg med trafikk. Reret var
sammenmontertav stalprofiler og var
ctter montering 27 meter langt, hadde
fri hoyde pd 6 meter og veide45 tonn.

Et firma hadde innlevert anbud og
var lavest ved anbudsdpningen. Fir-
maet ringte til vegkontoret og fikk
viteatanbudet var lavest, men atdet
gjensto kontrollregning og behand-
lingianbudsnemnda. Firmaet hadde
kontrollregnet anbudet sitt og visste
at det ikke var regnefeil ved det.
Firmaet gikk ut fra at de ville fa kon-
trakten og foretok seg disposisjoner
ut fra dette.

Kontrakten gikk til et annet firma, og
grunnen til dette var at vegkontoret
hadde rettet anbudet til firma A for
den delen som gjaldt reret. Firmaet
hadde oppgitt kr 35.000,- for monte-
ring, plassering og pafylling/kom-
primering av masse under og rundt
roret. Dette 18 s langt under de an-
dre anbyderne at vegkontoret mente
dether varendpenbar feil somkunne
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rettes. Det ble beregnet et gjennom-
snitt av samtlige anbud med unntak
av hoyeste og laveste. Dette snittet
var pd kr 131.811,- og anbudet for
firma A ble ekt fra 35.000,- til kr
134.811,- med tilsvarende ekning i
sluttsum. Dermed kom firmaet pd
tredjeplass.

Firmaet gikk til sak mot staten v/
Samferdselsdepartementet.

Etter NS 3400 punkt 13.2 er det etter
anbudsfristens utlopikketillattd gjore
endringeri innlevertanbud. Unntatt
er dpenbare feil som byggherren blir
oppmerksom pa.

Firmaet mente at det ikke var noen
feil ved anbudet mht. prisen for reret.
Det var tenkt gjort ved dugnadsinn-
satsav det lokale idrettslaget og ville
gdtt greit og maskiner som tilherte
firmaet.

Etter NS 3400 punkt 13.3 er det ikke
tillatt & fore forhandlinger om vilka-
rene i anbudene eller om endringer i
utforelsen av arbeidet. Byggherren
kanlikevelinnhente opplysningerhos
anbyderne for 4 fa avklart tvil i an-
bud, sdfremt uklarhetene er sd ve-
sentlige at anbudene skal avvises i

Retten slo fast at
bare summerings-
og desimalfeil (0.1.)
gir grunniag for
retting i anbud fra
byggherrens side.

henhold til punkt 12. Anbyder har
dog ikke adgang til & endre pris,
leveringstid eller andre forutsetnin-
ger som har betydning for
konkurranseforholdet.

I kontraheringsforskriftene paragraf
8,4.ledd sies det at dersom etanbud
eller tilbud har sd lav pris at den stdr
idpenbart misforhold til det som skal
leveres, og anbyderen/tilbyderen
ikke kan oppgi fyllestgjerende grun-
ner for dette, kan administrasjonen
forkaste anbudet/tilbudet.

Firmaet hevdet i retten at dersom en
skal tillate slik retting som her ble
foretatt, vil det frata entreprenerene
ansvaret for anbudene. Det ville fore
til press fraentreprenorer somi etter-
tid vilhaanbud rettet fordi det pastds
a veere dpenbare feil.

Vegvesenet mente det hadde rett og
plikt til & rette anbudet. Praksis ved
vegkontoret var at en aldri tok kon-
takt med entreprener for retting.

Rettens mening var folgende:
Hovedspersmadletisakenvaradgang

til retting - om en underpost pa kr
30.000,- der andre hadde fort opp kr



Low og rett |l
Endringer i

av Yngvar Pedersen

vegtrafikklovgivningen

1. Kjore- og hviletid

Samferdselsdepartementet har 28. september 1993 fast-
satt nye forskrifter om kjere- og hviletid ved innenlandsk
transport og transport innen E@S-omrddet.

Forskriften er tatt inn i Norsk Lovtidende, avd. I, nr. 16/
93.

Spesielt mht. denne er at 3 radsforordninger innen EQS-
omrddeter tattinn som en del av forskriften, og enmd ha
disse forordninger for & kunne ha den fulle oversikt over
regelverket. Jeg antar Vegdirektoratet kommer med
narmere informasjon.

Forskriften trer i kraft fra det tidspunkt EQS-avtalen trer
i kraft for Norge, og fra samme tidspunkt oppheves den
gamleforskriftenav 17.desember 1971 nr. 9349 om kjere-
og hviletid for fererav lastebil, kombinertbil og vogntog.

2. Forskriftom offentlig parkeringsregulering
og parkeringsgebyr

Ved kgl. resolusjon av 1. oktober 1993 er det fastsatt ny
forskrift om dette. Forskriften er inntatt i Norsk
Lovtidende 16/93.

Ved parkering utover betalt tid kan kommunale tjeneste-
menn ilegge tilleggsavgift. Denne er pa kr 300,-.

Ved feilparkering ellers kan politiet ilegge gebyr pd kr
500,-. Etter seknad fra en kommune kan dessuten Vegdi-
rektoratet tildele kommunen myndighet til 4 ilegge ge-
byr.

Forskriften trer i kraft 1. januar 1994. Fra samme tids-
punkt oppheves forskrift av 16. mars 1973 om gebyr for
visse parkeringsovertredelser, forskrift av 22. oktober
1986 om parkeringsgebyrets storrelse, forskrift av 28.
mars 1967 om avgiftsparkering, samt lokale forskrifter
om avgiftsparkering i Oslo, Stavanger, Drammen og
Harstad.

De som er interessert i kopier av forskriftene kan kon-
takte med.

Ansvaret blir dessuten ekstra stort

Vestfolder'n

150.000,- kunne vaere en dpenbar feil
som kan rettes.

Retten fantdetikke naturlig at et slikt
avvik var en "dpenbar” feil etter NS
3400 punkt 13.2. Det virker mer na-
turlig at en her har tenkt pad
summerings- eller desimalfeil, samt
der det er brukt feil
utregningsgrunnlag, f.eks. 40 meter
groft istedenfor 240 meter.

[ "dpenbar” 1d det etter rettens syn
bdde at en ser at noe er "feil" og
dessuten forstir hva det egentlig
skulle ha statt. Dette er tilfelle med
summerings- og desimalfeil. Der det
bare er oppgitt en svart lav sum,
mente retten at dette kunne vaere en
uklarhet eller tvil, som gjor at bygg-
herren kan kontakte anbyder, jfr. NS
3400 punkt 13.3. Retten viser ogsa til
gencrelle kontraktsvilkar for Forsva-

retsbygningstjeneste, hvor deti punkt
2.3 heter: "De rettelser av dpenbare
feil ved et anbud som er forskrevet i
NS 3400 pkt. 13.2, gjelder bare dpen-
bare skrivefeil eller regnefeil som FBT
blir oppmerksom pd. "Retten vur-
derte ordlyden som en presering av
NS3400pkt. 3.2, og retteneravsamme
oppfatning av hva som er dpenbar.

Nar Hordaland vegkontor foretok
retting uten forutgdende klargjoring,
md de ogsa ta ansvaret for om forut-
setningen for rettingen var riktig.

Firmaet forklarte i retten hvordan
det hadde tenkt & gjennomfere mon-
teringen. En kunne klart spekulere i
om firmaet ville lykkes med det, men
en kan i utgangspunktet ikke avvise
det. Dette gjorde vegkontoret ved sin
retting, og det for de visste om firma-
ets forslag til lesning.

ndr retting medferer at en annen far
anbudet. | slike tilfeller er det ekstra
grunn til aktsomhet.

Flere spoersmadl ble droftetidommen,
men det prinsipielt viktigste punktet
var spersmalet om retting.

Vegkontoret ble demt til & betale kr
98.000,- i erstatning samt saksom-
kostninger med kr 58.870,-.

LZAZRDOMMEN av dommen er tol-
kingen av NS 3400 punkt 13.2 - aten
ikke uten videre skal retteanbud uten
d ha undersokt forholdet - dvs- latt
anbyder gi en forklaring pad "feilen”
dersom avviket fra det "normale” er
stortogenikkekanseavanbudethva
som skulle ha stdtt der.
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Samarbeide over
fylkesgrensene

VESTFOLD

Verneverdige veger, vegfar og fergekai-
er fra for ca. 1900 skal na registreres.
Dette skal skje i samarbeid med Norsk
Vegmuseum. Telemark og Vestfold vil
samarbeide da noen avdegamle vegene
gar pa tvers av fylkesgrensene.

R T €. |

Mary Kristensen

I forbindelse med at Norsk Vegmuseum setter i gang
registreing av verneverdige veger og veganlegg, skal
kontaktpersonene i fylkene vaere nokkelpersoner i dette
arbeidet. Dette blir et omfattende prosjekt, og den opp-
satte tidsplanen strekker seg over to dr.

Prosjektets mdl er a fd en oversikt over veger og vegfar,
bruer, fergekaier og andre kulturminner tilknyttet veg-
nettet i Norge, som ansees verneverdige, samt dagens
standard og bruk. Registreringen skal danne grunnlag
foren prioritering av midler til restaurering og vern. Den
skal ogsd kunne brukes av offentlige forvaltningsorga-
ner pa statlig, fylkeskommunale og kommunalt niva
f.cks. slik at disse kulturminnene kan innlemmes i kom-
muneplanene.

Begrensning kan vel vare et vanskelig spersmdl, men i
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Samarbeid over fyl-
kesgrensen om re-
gistrering av ver-
neverdige veger 0g
vegfar. Kontaktper-
sonene fra Tele-
mark og Vestfold,
Birger Aaseog Ma-
ry Kristensen her
ved fylkesgrense-
steinen.

forste rekke tas detsikte pd a fd registrerthovedvegnettet
- offentlige veger - bygget for ca. 1900.

Norsk Vegmuseum rader kontaktpersonene til 4 ta kon-
takt med andre medarbeiderei etaten, f.eks. vegmestere,
samt kulturetatene i fylke og kommune. I tillegg til dette
kandetogsd vaere nyttig d ta kontakt med lokale historie-

lag.

Telemark og Vestfold har allerede begynt d forberede
dette arbeidet, og vi har funnet ut at det er fordelaktig &
samarbeide - da det er mange gamle vegfar som krysser
fylkesgrensene. Vi har innledningsvis arrangert et mote
med noenrepresentanter fraaktuelle historielag og et par
ivrige lokalhistorikere, hvilket var en positiv opplevelse.
Det viste seg d veere stor interesse for & hjelpe oss med en
slik oppgave.
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Smating kan
troste oss fordi
det ofte ersma-
tingsomplager
OSS.

19pJ0pon)

Denne spalten er ment som et informasjonssted for HMS-arbeidet i
Statens vegvesen Vestfold. HMS er forkortelse for Helse, Miljo og

Sikkerhet.

Spalten vil bli skrevet av verneleder og vil ta opp aktuelle emner og
temaersom han arbeider med. Forslag og synspunkter kanduringeinn
pa tif. 33 37 17 56, personseker 96 62 95 12 eller sende pr. post.

Arbeidsvarsling

Dethender at jeg er ute og kjerer etter arbeids-
tidens slutt. En ting jeg har merket meg er at
skiltnr.110(Vegarbeidere)alt for ofte stir oppe
ndr det ikke foregdr vegarbeid.

Handbok 051 "Arbeidsvarsling" sier om dette
skiltet:

"Hvis arbeidet stanses for lengre tid enn spise-
pauser, skal skiltet fiernes eller tildekkes."

Fjernes betyr fysisk fjerning av skiltet. A snu
dette vekk slik at det ikke kan sees ndr man
kommer kjerende er ikke godt nok! Det er alt
formange skilt somer halvvegs vridd vekk slik
at det fortsatt er synlig. Om dette skyldes at
man ikke orket & vri det mer etter en anstren-
gende dag, eller om det er uvedkommende
som har gjort noe - det vet jeg ikke. Ta med deg
enskiftenokkel eller fastnekkel og skru det ned
- manglende respekt for skiltet fordi det star
oppe til alle dognets tider har med din sikker-
het d gjore.

P4 skiltvogner som star oppe utenom arbeids-
tid har jeg til gode & se at dette skiltet er
tildekket. Leppered spanderer et dertil egnet
malsydd trekk som kan benyttes til formdlet.
Samtidig kan folk stole pd atarbeid erigang ndr
skiltet star oppe.

Ndr det gjelder private eller innleide entrepre-
norer som ikke arbeider sammen med vdre
folk, er det ogsd mangelfull fjerning av skiltet
utenom arbeidstiden. Her har oppsynet en
oppgave som de md ta mer alvorlig.
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Vestfoldern

Det shjer i desesben

Administrasjonsavdelingen:

Wenche Johansen er fra 1. november 1993 gitt
fullmakttil  utfere kasse-ettersyn, kassetelling
og materiell-ettersyn sammen med Torun S.
Borgersen.

Biltilsynet:

Biltilsynssjefen inviterer alle sine medarbei-
dere pd middag - som takk for enestdende vilje
til 4 "std pd" i dette hektiske dret. Stasjonene
puster nd ut etter alle Vegdirektoratets
ekstraoppgaver i dr: forsikringsbrev,
oblatordning, endring i minibussfererprove,
arsavgift, stempelordning, telleravlesning.

Anleggsavdelingen:

FV 163 Korsered-Tjelling krk. X RV 303: Groeftearbeider P 2000-
4600. Trauing/underbygging i ny vegtrase. Oppbygging av
forsterkningslag i ny vegtrase. Utfores av Arne Olav Lund A/S.

RV 32, g/s-veg Hof sentrum - Sundbyfoss: Entreprisearbeider
startet opp 17. november, hovedentreprener Thor Wike & Co A/
S, Hof. Matjordavtak, grefter og fyllingsarbeider fra Hof Autosenter

og serover foregdr i desember.

\\

Gratulener

50 ar

Laila Skretteberg, 23.12
60 ar

Audun Nordbbotten, 18.11
70 ar

Willy Bghler, 7.11

Rolf Kongsten, 11.11

Ernst Thunberg, 25.11
Kristen M. Kristensen, 31.12
75 ar

Robert G. Blorstad, 20.12
80 ar

Thorbjern Eilers, 4.11
Hakon Dalen, 1.12

90 ar

Olaf Gustavsen, 16.11

(f

2S5 ins-jubilarter

Wenche Andersen, vegkontoret
Oddvar Bakken, As vegstasjon

Arne Skjelland, maskinavdelingen
Havald Thingelstad, vegkontoret

Karl Heiland, vegkontoret

Tor-Odd Ringseth, Verningen vegstasjon
Odd Eriksen, Verningen vegstasjon

Velleommes.

Jan Erik Larsen, avd.ing planavdelingen

’
OH-KM Ay W
Per O. Laukli, avd.ing. planavdelingen

Ab{bufbmjom

Nils Mehammer
lvar Antonsen
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