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Avis for vegfolk i Vestfold

Nr. 2, 20. argang, 4. februar 1993

Endelig i gang!

Fylkesordfarer Ellen Gjerpe Hansen tok sammen med vegsjef Johan Leppered (t.v.)
og anleggssjef Karl Hailand farste spadestikk pd nye E 18Eik - Gutu.

Endelig er arbeidene med nye E 18 i nordre Vestfold i gang.
Planleggingen startet allerede i begynnelsen av 70-arene. En
rekke ganger har Stortinget behandlet saken. En malurt i
begeret er det selvsagt at det bare er den aller nordligste delen
av prosjektet vi na er klar til a starte pa. For strekningen fra Gutu
og sydover til Helland i Vale er alt fortsatt like uavklart. Stortin-
gets samferdselskomite fikk gjentatt de ulike synspunktene
under sin befaring i Vestfold 13.-14. januar.
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Utakknemlig

Sa langt har vinteren vaert sa godt som sngl@s
i kysttstakene vare og ogsa innover i landet har
det vaert fa dager med hvit nedber i lufta. Like
fullt har det vaert mye isete og glatte veger, noe
enkelte av oss noksa brutalt har fatt fele.
Driftsomradene har da ogsa brukt like mye salt
hittil i vinter som i hele fjorarssesongen.

Det er en taff og utakknemlig jobb a skulle ha
ansvaret for at vegene ikke er glattere enn det
vedlikeholdsstandarden fastsetter. Dessverre
er det ogsa slik at folk ikke legger merke til
jobben som gjeres annet enn nar vi av en eller
grunn bommer. Og da vet de 4 klage, enten
de na ringer til vegstasjonene eller til avisa.

Sa blir sparsmalet: Hvorfor bommer vi fra tid til
annen? Har vikanskje lagt lista for heyt? Har vi
patatt oss mer enn vi har utstyr og mannskap
tildklare? Eller erdet slik at folk har fatt for store
forventninger til kjereforholdene ettersom vi
har styrket innsatsen og utvidet saltbruken?

Denne sesongen ble saltrodene utvidet ganske
vesentlig, ja naermest fordoblet i kilometer-
lengde. Riktignok skulle dette bare gjelde i de
sakalte overgangsperiodene mellom hest og
vinter og vinter og var, men denne sesongen-
som de forrige - har arstidene skiftet flere
ganger innenfor samme uke og endatil innen-
for samme degn. Og jeg har inntrykk av at det
har vaert mye glatte veger, ogsa pa de streknin-
gene som skulle "overgangssaltes®.

Nar vinteren er som i ar kan det skifte fra
sommerfere til speilblanke veger i lapet av et
gyeblikk. Og dette kan skje over store deler av
fylket samtidig. Eller pa enkelte spesielle plasser

redaktgren mener:

oppgave

hvor forholdene ligger spesielt til rette for det,
enten metereologisk eller pa grunn av forhold
ved vegen. Nytt avansert teknisk utstyrtil tross,
overraskelsesmomentet vil aldri helt bl borte.

Vi vet at vi aldri vil kunne garantere veger som
ikke er glatte over hele fylket hele tida. Saltbile-
ne kan tross alt ikke veere alle steder samtidig.
Ja, strengt tatt vil det med dagens utstyr kunne
tatimer fra vegen blir glatt til alle overgangssal-
tede veger er isfrie. Og i mellomtida kan mye
galt skje.

For Ola Bilist er det forholdene pa stedet der
han befinner seg som girgrunnlag for karakter-
settingen pa innsatsen var. Er det glatt, er det
var skyld. (Men er det ikke glatt, sa er det aldri
var fortjeneste!) Spersmalet er om vi spenner
buen for heyt. Gir vi inntrykk av & kunne
kontrollere naturen? Har vi skapt forvent-
ninger vi aldri fullt ut vil kunne innfri?

Jeg vet ikke. Det jeg imidlertid vet er at vinter-
vedlikehold er en utakknemlig oppgave nar
klimaet ersomdet harvaert hos oss desiste ara.
*Om jeg hamrer eller hamres, like fullt sa skal
det jamres®, heter det i Peer Gynt. Og slik ma
det feles for mange vegfolk ogsa. | det ene
eyeblikket sa er salting en vederstyggelighet
som man vil ha Stortinget til 3 vedta lover mot.
| det neste ayeblikket klages det over glatte
veger (" Hvor var Vegvesenet?*®).

*Vima ikke fa folk til & glemme at de selv har
ansvaret fora avpasse farten etterforholdene”,
het det i et leserbrev mot saltingen nylig. De sa
ikke det de tre som havnet i grefta ved Nykirke
en uke tidligere.
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Endelig igang!

- Na er vi endelig igang, sier
Johan Leppergd til frammotte
journalister og fotografer idet
han klatret opp i dozeren og
startet opp doningen og sig-
naliserte starten pa arbeidet
med den nye E 18 pa streknin-
gen fra Eik til Gutu. Na haper
jeg atdetsnartblir klarert med
resten av den planlagte strek-
ningen her i Vestfold, sier han
videre og fylkesordferer Ellen
Gjerpe Hansen og anleggssjef
Karl Hoiland er helt enige.

Jorun Saetre Bringaker

Mandag 18. januar startet viopp arbei-
detmed dennyeE 18inordre Vestfold,
parsell Eik - Gutu. Dette gjelder den
ca2,5 km lange strekningen som be-
finner seg i Vestfold. I Buskerud er de
ogsd igang med sindel av strekningen.
SamtidigsomStatens vegvesenerigang
med arbeid pd den nye vegen, skal
NSB sette igang med bygging av trase
for dobbeltsporet jernbane parallelt
med den nye 4-felts motorvegen. Der
skal Vegvesenetutfareendelavgrunn-
arbeidetogdenedvendigefyllingerog
skjeeringer.

P4 tilferselsvegen mellom ndvarende
E 18 og den nye E 18 pa Gutu har vi
startet med d fierne matjord. I tillegg til
tilferselsvegen skal vi bygge en bru
over jernbanen for vi i mai/juni setter
igang for fullt med arbeidet pd parsel-
len mellom Gutu og Eik.

Med pd igangsettelsen av arbeidet i
nord var fylkesordferer Ellen Gjerpe
Hansen. Hun uttrykte sammen med
vegsjef Johan Leppered og anleggssjef
Karl Hoiland tilfredshet med at vi en-
delig er igang med arbeidet med den
nye E 18.

Johan Leppered serget selv for at arbeidet med den nye E 18 i nordre Vestfold kom vel
igang. Her ser vi han sammen med Karl Hoiland.

Johan Lepperad, som tidligere har job-
bet pa anlegg, syntes han like godt
kunne sette igang arbeidet selv. Han
hoppet opp i dozeren og startet opp
denkraftigedoningenogkjerteopplitt
matjord. Det er firmaet John og Kristi-
an Fadum som stdr for ferste jobben pd
anlegget og det er Anders Lefsaker
som er maskinferer pd dozeren.

Samarbeidsprosjektet mellom Statens
vegvesen Vestfold, Buskerud og NSB
skal administreres fra en anleggsrigg

somskal settesopp ved Eiki Buskerud.
Den er det Statens vegvesen Buskerud
som skal sette opp og anleggsledelsen
fra de tre samarbeidspartnerne vil ha
sin kontorplass der. Prosjektleder for
anlegget i Vestfold er Leif Kjolen.

Vi hadde fryktet aksjoner fra milje-
vernorganisasjoner i forbindelse med
starten pd anlegget, men de dukket
ikke opp den dagen.
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ledelsens spalte

Denne maned:
Anleggssjef
Karl Heiland

Nar ekstrautgifter blir

"peanuts'...

Overskriften er ment som en provokasjon.
La det veere sagt med det samme. Jeg bru-
ker den fordi jeg ensker & rette oppmerk-
somheten mot de holdninger en kan ane til
penger og goder av ulike slag i etaten var
fra tid til annen. Jevnt over gjores det en
veldig god jobb i alle deler av etaten, men
det forsvarer ikke at vi kan ta oss til rette.
Standarden vi bevilger oss er hoy, og man
kan fa inntrykk av at enkelte forseker &
heveden. Andretar ut maksimaltavdetde
kan der muligheten er til stede.

A jobbe i Statens vegvesen er pd mange
mater d reise pa 1. klasse i offentlig sektor.
Vi har store investeringsbudsjetter, stor
okonomisk handlefrihet og en stor grad av
desentralisert beslutningsmyndighet. Skal
vi fa beholde dette, er det viktig at vi
bevarer den nekterne holdningen vi tradi-
sjonelt har hatt til pengebruk i etaten vdr.
Og ikke minst, at vi ikke et oyeblikk gar pa
akkord med de kravene til rlighet og
redelighet vi ma kunne stille til hverandre.

De fleste har vel lestboka “Vegens mennog
deres verk” som vi fikk i julegave fra eta-
ten. Noeysomhet er kanskje det som mer
enn noe annet gjennomsyrer historiene fra
vegvoktere,anleggsfolk og kontorister. For
eksempel om han som fikk avslag pa a
kjope matte i stedet for blanke paerer til de
to lampene pd kontoret. Fordi de krevde
mer strom! Jeg ensker meg selvfolgelig
ikke tilbake til slike tilstander, men vil stille
sporsmalet om vi nd er i ferd med a ga for
langt i motsatt retning. Det er i alle fall mer
ennsjelden en horer folk klage pa at etaten
er for gjerrig.

Ser vi pa forholdene hos andre, har vi da
ogsd liten grunn til d klage. Ansatte i skole-
og helsevesen som erienslik posisjonatde
kan kikke oss i kortene, ser med en viss
undring pd hva viiVegvesenet har tilgang
pdavkurs, EDB-utstyr, reiser, tjenestetele-

foner, mobiltelefoner, kontorutstyrosv. Og
hvordan er situasjonen hos “konkurrente-
ne” vdre, de private entreprenerene? Har
deidet hele tatt beskjeftigelse, er utgiftene
tynt til beinet. Noe rom for ekstravaganse
finnes over hodet ikke i tider som dette.

Nar budsjettene er sa store som hos oss, er
det lett for at enkelte betrakter ekstra-utgif-
ter pd noen tusen som peanuts. Ulovlighe-
ter er det nok ikke snakk om, men heller
tvilsomheter og pa-kanten-vurderinger.
Kjeregodtgjerelse og overtidsgodtgjerelse
er gode eksempler pad det. Hvem speor: er
kjeringen nedvendig? Kan vi kjore flere
sammen til motet? Holdningen md vaere at
det er Statens og samfunnets midler vi
forvalter. Vi har rett pa skikkelig lonn og
gode arbeidsforhold, men ikke til & utnytte
systemet til egen fordel.

Er vi i ferd med & fa en "jappekultur” i
Statens vegvesen? Jeg hdper ikke det. Med
detstoreansvaret vi er pdlagt med a forval-
te samfunnets ressurser pd en best mulig
madte, er detteisd fallnoe det erall grunn til
a tasveertalvorlig. Det er opp til ledelsen &
markere hvor standarden skal ligge, men
det er opp til hver enkelt & sorge for at
grensene ikke toyes. Det dreier seg faktisk
om noe sd gammeldags som moral.

Karl Hoiland



Enda mer E18Nord for
Stortingets samferdselskomite

Stortingets sam-
ferdselskomite var
13. og 14. januar pa
befaring i Vestfold.
Somvedbesgketfor
fire arsidenstoE18
i nordre Vestfold i
sentrum for opp-
merksomheten.
lgjenbledetinnlegg
med for- og motar-
gumenter og kjente
konstellasjoner.- At
Vestfold harrad til a
krangleskjonnerjeg
ikke, sa Lodve Sol-
holm (Fp, Mgre og
Romsdal) til Tens-
bergsblad, men fort-
sett gjerne, for sa
lenge dere gjor det
blir det mer penger
til oss i andre deler
av landet, la han til.

Erik Thomassen

Den som i 1989 hadde anty-
det at denne vegen fortsatt
bare skulle finnes pd papiret
i 1993, hadde neppe blitt
trodd. Men fortsatt er situa-
sjonen for E 18 Nord i hay
grad uviss. Vegsjefen illus-
trerte det (og vakte munter-
het) ved d lese opp horosko-
pet sitt slik Tensbergs blad
gjengav det 9. januar:

"Planer som virker gjennom-
tenkte og gode i begynnelsen av
uken kan vise segd bli uaktuelle
i lopet av fd dager, med mye
bortkastet arbeid som resultat.
Det kan blivanskelig d finne ny
motivasjon, men det er best d
sette i gang igjen sd fort som
mulig.”

Vestfolder'n

Selv om E18 var den viktigste vegsaken tok komiteen seg tid til d se pd miljetunnelen i
Borre. Der hilste de bl.a. pd Finn Tore Lie (.v.).

Uklarheteninordfylketsmit-
ter nd ogsd over pd NSBs
planer om ny Vestfoldbane.
Arbeidet pd strekningen
gjennom Sandeskulleegent-
lig veert pabegynt nd i 4r,
men her kan man naturlig
nok ikke komme i gang for
Kombinasjonslinjenentener
vedtatt eller nye vegplaner
er ferdig utarbeidet og be-
handlet. BaneregionsjefJohn
Ole Grinde i NSB la ikke
skjul pd atdet haster med en
E 18-avklaring ser for Gutu.
Kommer ikke denne raskt,
md man prioritere utbyggin-
gen i Tonsberg-omrddet.

Under komiteens mote pa
Teie hovedgdrd 14. januar
ble detellers en god del dis-
kusjon om hvor lang utset-
telse en ny planprosess ville
medfere. Vi har sagt fem dr
i tilleggsutredningen, mens
motstanderne av K-linjen
hevdet at nye planer burde

kunne veere klare innen to
ar. Man peker i denne sam-
menheng pd at Gardermo-
en-planene lotseg utarbeide
pa 17 maneder. Erik Furu-
seth fra Vegdirektoratet sa
imidlertid ingen muligheter
til 4 fa fa klar planer for en
veg som dette sd raskt og
problemeterikkeselveplan-
leggingen. Kombinasjonslin-
jen brukte vi bare to dr pd 4
planlegge, mensidenhardet
gatt fem dr med til politisk
behandling. Ingenting tyder
pd at folk i Sande vil legge
mindre energi i protestene
mot at vegen skal gd gjen-
nom lokalsamfunnet deres
enn folk i Holmestrand har

gjort.

Til tross for stor oppmerk-
somhet om E 18 Nord, vil
saken ikke komme tilbaketil
Stortinget uten at samferd-
selsministereninnstillerpd 4
ga bort fra Kombinasjons-

linjen. Dersom Opseth vel-
ger a std pd denne, vil Stor-
tinget neppe ha innvendin-
ger mot dette, sa komiteens
leder John S. Tveit (Kr.F.
Rogaland).

Befaringeni Vestfold startet
forovrig med et besek pd
SydovervegeniHorten. Ko-
miteen ble fraktet inn i om-
rddet pd jernbanetraseen
som nd er pukket opp til
bruk ogsd som anleggsveg.
Gijestene gikk inn i miljotun-
nelen fra sydenden. Der
var man i ferd med 4 gjore
istand til stoping av en ny
lengde av bunnplata.

Stortingets samferdselsko-
mite beseker fylkene hvert
fierde ar i forkant av be-
handlingen av Norsk veg-
og vegtrafikkplan og lang-
tidsplanene forandre deler
av samferdselssektoren.



Her ser vi en Magne Stenbrenden i ferd med d vaske kantstolper pd E 18 en tilfeldig valgt dag i januar.

- Vi har en toff arbeidsplass,
det er det ingen tvil om, sier
Magne Stenbrenden til
Vestfolder'n. Han har sin
daglige jobb i driftsomrade
01 og E 18 er hans arbeids-
plass.

Jorun Saetre Bringaker

Vestfolder'n har denne gangen foku-
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sert litt pd hvordan det er & ha sin
arbeidsplass pd E 18. E 18 gjennom
Vestfold er en av de mest trafikkerte
vegstrekninger i landet. Mens trafik-
ken gdr for fullt er vi igang med
diversearbeid for d holde vegen godt
vedlikeholdt. Arbeid som vask av
skilt og kantstolper md gjores hele
dret og er en fast del av arbeidet for
mange av vadre ansatte. Det er arbeid
som vi ikke snakker sd mye om og
som faller inn i det daglige uten at vi
tenker mer pd det.

Hvordan er det egentlig & madtte
jobbe pd en sd utsatt arbeidsplass? --
-Vimd hele tiden vaere pd vakt, passe
pd alle bevegelser vi gjor, sier Magne
Stenbrenden til Vestfolder'n. Det er
anstrengende, jeg merker at jeg "bin-
der meg" og har vanskelig for &
slappe av. Stress-symptomer kan jeg
ogsad merke til tider. Hele tiden md vi
folge med pd trafikken i begge retnin-
ger. Nadr vi kjorer sakte og stopper
ved hver kantstolpe for d vaske vaske
den, md vi hele tiden ha kontrollen i



speilet. En ukontrollert bevegelse uti vegen sd
er vi ferdige. - Men jeg tror at vi venner oss til
det, fortsetter Stenbrenden videre, jeg skjerper
meg mye mer ved jobb pd E 18 enn pd de andre
riks- og fylkesvegene i omrddet. Den ekstra
skjerpingen og den neye beregningen hele ti-
denav situasjonen, gjor at jeg blir ofte sliten og
trott og mange er plaget av mye vondt i hodet.
Eksosen er nok ogsd en medvirkende drsak til
tretthet og hodeplager, sier Stenbrenden vi-
dere.Omvinterener jeg plaget mye med vondt
ierene og det tror jeg skyldes skiltvaskejobben.
Da sitter vimed vinduet oppe pd hoyre side av
bilen for & kunne f3 vasket skiltene. Den kalde
trekken over lengre tid tror ikke jeg er av det
gode.

- Det som er det store problemet er at bilistene
ikke tar hensyn til oss. Vi tar hele tiden hensyn
til trafikken pd vegen, men bilistene setter ikke
ned farten ndr de ser oss. De gjor ofte noen
meget farlige forbikjeringer. Det er et under at
det ikke har hendt alvorlige ulykker.

Men har ikke disse kampanjene vi har hatt,
f.eks. "I vegen for deg", hjulpet noe? Vi er blitt
flinke til & informere om det utad og det har
sikkert virkning over tid, men jeg vet ikke om
dettilnd har hattnoen virkning pdbilistene. Jeg
har den erfaring at de fremdeles tar altfor lite
hensyn til gule biler med blinkende lamper og
skiltvogner plassert i god avstand fra arbeids-
omrdde.

Det er mye trafikk pd E 18. - Vi prover 4 ta
hensyn og legge opp arbeidet etter hvor stor
trafikk det er. Om morgenen, f.eks. vasker vi
serover og utpd dagen kjerer vi nordover. -
Fredagene er den dagen i uka det er mest
trafikk, da kvier jeg meg for a kjore der, sier
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- Klargjoring av vaskeutstyret inngdr ogsd som endel av jobben og det ma
stadig repareres og fikses pd, sier Magne Stenbrenden.

Magne videre.Sommerhal-
vdret er selvfelgelig verst.
Da er det nesten umulig &
fa gjort noe pa E 18.

- Jeg har selvfelgelig andre

oppgaver ogsd, sier Magne. Driver
stort sett med all slags vedlikeholds-
arbeid, reparasjon av skilt og auto-
vern, grontanlegg om sommeren og
selvfolgelig fiellrensk i
Holmestrandfjellet. For trivselen er
detviktig 4 ha varierte oppgaver, sier
hanvidere.Og leggertilatirapporten
om driftsomrddene er det nevnt E 18
som egen lang rode. Det kan ikke
veere meningen at et lag bare skal ha
E 18 som daglig arbeidsplass?

- Jeg har opplevd mange
nestenulykkerogkannevnebl.a.aten
bil i hoy hastighet kjorte inn i og dro
med seg hele lystavla i flere meter
som vi hadde satt opp i god avstand
fra arbeidsstedet. Det skjedde da vi
holdt pd med reparasjon av en mur
under Holmestrandfjellet. Politiet
madtte kontaktes og det viste seg at
forer var sterkt beruset. - Jeg tenker
med gru pd hvasom kunne ha skjedd.
Viharvert "heldige"tilnd, sier Magne
til slutt.
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Vestfold provefylke
for trafikksikkerhet

Vi arbeider na for at Vestfold skal bli
ct provefylke for trafikksikkerhet
innenfor trafikant- og kjeretey-om-
rddet med en vridning av innsatsen
mot adferdsrettede tiltak. Dette vil gi
oss mulighet til & gyve los pd TS-
arbeidet med en ny profil, ved 4 satse
nytt og til & kunne utpreve noen av
vdre ressurser annerledes - en anner-
ledes og spennende oppgave.

[ledelsens spalte i Vestfolder'nnr3/
1992 beskrev jeg hvordan vi tenkte
oss vdr nye ts-seksjon, betydningen
av den, hvilke ressurser og kompe-
tanse vi trengte og ikke minst at vi
ville satse mer pd trafikanten - bruke-
ren av vart vegsystem. Gjennom en
slik satsing kunne vi vise storre om-
sorg for at vdre trafikanter ble satt i
stand tild bruke vdrt vegnettpd en for
oss alle sikrere og mer miljevennlig
mate.

Na et dreyt halvar senere er altsa ts-
scksjonen vdretablert, leder tilsattog
utviklingen er i gang. Vi eyner etter
hverthvilkearbeidsomrader somskal
prioriteres, hvilke modeller som skal
velgesoghvilkedrivkrefter detetter-
hvert skal satses pa. Dette betyr ikke
atgamle, gode, utprovde ts-tiltak bare
skal hives over bord. Tvert i mot
onsker vi & forsterke de, samtidig
som vi er dpne og villige til & se
muligheter i nye alternativer som i
mange drbare har veert pd idestadiet.
Oppgaven er sd stor at i forhold til
den trenges det egentlig ydmykhet.
Ser man pd ts-arbeidet i stort, sd har
detikke forandretsegstortdesiste 20
-30drene. Deter pd tideatdettas nye
initiativ.

Strukturen pd ts-arbeideterenndikke
lagt. Oppgaven med d organisere og
koordinere dette arbeidet er som
nevnt meget stor. Det finnes mange
bidragsytere, ikke minst eksternt,

sdvel offentlige som private. Poenget
er 4 fd til en modell hvor den enkelte
bidragsyter deltar pd de saker maner
flink pd og som passesinnivdrt totale
opplegg pa en slik mdte at ts-gevin-
stene blir maksimale.

Ts-seksjonen vdr bestdr forelepig av
ts-leder, to pedagoger og en medar-
beider til d dekke ulykkesregistrerin-
ger.Gruppen jobber nd bevisst med 4
bli kjent med hverandre ogsine fram-
tidige arbeidsoppgaver og den ny-
skapning de skal std i spissen for.Ien
oversikt tilmeg har ts-lederlagt fram
116 aktuelle arbeidsomrdder som i
alt ville kreve atte drsverk. Dette har
dannet grunnlag for den detaljerte
planen som foreligger i disse dager.

I tillegg til de arbeidsomrdder vi fra
for jobber med i vegvesenet, vil bl.a.
folgende oppgaver std i fokus:

- Ts-samarbeidet mellom kommune-
nei Vestfold og Vegvesenet, konkre-
tisert gjennom et prosjekt med Borre
kommune. Vihdperatdettearbeidet,
ndr det er gjennomfert, skal danne
modell for lignende tiltak i alle kom-
muner. Arbeidet vil bl.a. bestd i &
legge planer for ts-arbeideti kommu-
nen, delta i gjennomferingen av tilta-
kene, markedsfere resultatene, eva-
luere prosjektet m.v.

- Tverrfaglig samarbeide mellom av-
delingene her pd vegkontoret. Arbei-
deter i gang. Representantene er pd
plass, nemlig Finn Carlsen fra Drifts-
avdelingen og Aage H. Carlsen fra
Planavdelingen ledet av vdr ts-leder
Lars Qygard. I denne gruppen vil
mye av Vegvesenets framtidige ts-
arbeide bli diskutert og prioritert.
Vegvesenet har store ressurser og
sterke krefter. Dersom vi far disse til
a virke sammen, vil jeg tro at vi kan
oppnd store gevinster ndr det gjelder

a redusere trafikkulykkene.

- FTU (Fylkets trafikksikkerhetsut-
valg)-arbeidet vil bli vitalisert, her-
under opplaring av FTU-medlem-
mene. Det md lages handlingsplan
for ts-arbeidet for vegplanperioden
1994 - 97.

- Tverrfaglig samarbeid med ekster-
ne partnere; politiet, skoleverket,
Trygg trafikk, Fylkeslegen, trafikk-
skolene, bilbransjen m.v., md etable-
res og bli formalisert med forplikten-
de innsats mot de mdl vi blir enige
om,

Somdet vil sees er detkrevende opp-
gaver som Vegvesenet her taroppog
vil lede framover. Mange nye pro-
sjekter star for tur og vil bli leftet fram
ndr de er avklart her ved vegkonto-
ret.

Saken om provefylke ts - Vestfold vil
nd bli tatt opp med Vegdirektoratet
og vdre egne organisasjoner. Et eget
prosjekt for dette vil bli etablert med
representanter fra Vegveseneti Vest-
fold, andre fylker og Vegdirektora-
tet. For & fd sving pd ts-arbeidet blir
det nedvendig 4 flytte pd ressurser
og skaffe nye, samt utvikle arbeids-
omrader og bygge opp kompetanse
framover. Jeg hdper at vi kan ha en
prosjektgruppe pd gang snart, og at
vi i lopet av dette dret kan fd de
nedvendige avklaringer. En del av
ovennevnte arbeide er i gang, men
med ny mulighet til ressursavklarin-
gerog gode planerbl.a. fraden nevn-
te prosjektgruppen, vilmye vare vun-
net og ts-arbeidet og de nye alterna-
tivene vil komme skikkelig i gang.

Magnus Boie



Vogntogkontroll flyttes
fra Horten til Tensberg?

En arbeidsgruppe som har
utredet overflytting av
tungbilkontrollen i Horten
til biltilsynets stasjon pa As
ved Tonsberg, konkluderer
med at man i denne om-
gang ber begrense seg til
flytte kontrollen av vogn-
tog. Dette utgjer omkring
250 kontroller i aret. Saken
liggernapabiltilsynssjefens
bord til avgjerelse.

Erik Thomassen

Kontroll-lopet i Horten er for kort til &
ta vogntog innenders. Denne typen
kontroller blir derfor av hensyn til ar-
beidsmiljeethovedsakelig utferti som-
merhalvdret. I Tensberg har man der-
imot hallkapasitet til & gjennomfore
samtlige tungbilkontroller i midt- og
nordfylket. En bedre utnytting av den
nye stasjonen pd As var derfor en vik-
tig grunn tilatman fanta ville vurdere
en overflytting av tungbilkontrollen
fraHorten. Alleredei1992 har vogntog
fra Horten og Sandefjord vartkontrol-
lert pa As.

Underledermotebehandlingenav rap-
porten "Biltilsynet mot dr 2003" ble
overfering av tungbilkontrollen fra
Horten til As ansett som et tiltak som
lot seg gjennomfere pd relativt kort
sikt. Pd lang sikt gikk prosjektgruppa
bak "BTV-2003" inn for sentralisering
avall tungbilkontroll til Tensberg, lett-
bilkontroll i kombinerte "vegtrafikk-
stasjoner” som skulle vere felles for
driftsavdelingenog trafikant- og kjere-
toy, og oppretting av servicebutikker i
bysentrene for ekspedisjoner somikke
krevde at man medbragte kjoretoy.

Arbeidsgruppa legger to forhold til
grunn for ikked ville overfere all tung-
bilkontroll fra Horten til Tensberg. For
det ferste kommer man gjennom en

Arbeidsgruppa som har vurdert overfering av tungbilkontrollen fra Horten til
Tonsberg noyer seg med d foresld d overfore kontrollen av vogntog.

vektingsmodell fram til atet slikt tiltak
totalt sett ikke nedvendigyvis gir store
fordeler. Man mister med andre ord
kanskje mer i Horten enn det man
oppndriTensberg. Fordetandre peker
man pd at situasjonen for Trafikant &
kjoretay-avdelingen nd er uklar pd fle-
reomraderogatdetderforuansettkan
vere fornuftig & vente. Uklarheten
knytter seg til EF/E@S-problematik-
ken, vektlegging av adferdsrettet kon-

tra kjoretoyrettet ts-arbeid, innferin-
gen av KROASUS og Holler-utvalgets
forventede innstilling til sommeren.
For & utnytte tungbillepet i Tensberg
bedre, foresldr man d vurdere en over-
flyttingav vogntogenefraHorten. Sam-
tidig vil ett drsverk bli overfert til
Tonsberg, men slik at man fdr til en
fleksibel personellutveksling mellom
Tensberg og Horten pa dette fagomra-
det.

Flere feil pa vogntog

Rapporten fra vogntogun-
dersgkelsen pa Solum i 1991
foreligger na. Undersgkelsen
viser at standarden pa vogn-
togene er blitt darligere si-
densiste undersgkelse i 1987.

88 % av de 256 kontrollerte vogntogene
hadde en eller annen form for feil eller
mangel. | gjennomsnitt var det fem feil
eller mangler pr vogntog. Tilsvarende

undersokelse pd Solum i 1987 viste at
85 % av vogntogene dengangen hadde
feil eller mangler. Det var da 3,4 feil
eller mangler pr. vogntog. Flere kjore-
toy fikk imidlertid kjereforbud i 1987
enni 1991.

Det er registrert en vesentlig ekning i
antall biler med bremsefeil, selv om
problemene fortsatt er storst pd tilhen-
gerne. Ogsa ndr det gjelder forstilling /
styring er det kraftig vekst i antall feil
og sarlig i typiske slitasjefeil.

Vestfolder'n
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Mette Magnussen ny
Trygg Trafikk-sekretaer

4. januar begynte Mette Magnus-
sen som Trygg Trafikks fylkesse-
kretzeri Vestfold.-Det erikke lett
a sinoe szerlig om hvordan jeg vil
legge opp arbeidet etter sa kort
tid, sier hun til Vestfolder'n. Men
det er allerede klart at arbeidet
vil bli viderefort pa enrekke avde
prosjektene Trygg trafikk harvaert
involvert i de siste arene. - Jeg
haper & bygge videre pa det posi-
tivesamarbeidetsomerbygdopp
mellom Trygg Trafikk, Vegvese-
net og andre aktorer i trafikksik-
kerhetsarbeidet de siste arene,
sier hun.

Erik Thomassen

Mette er 33 dr og bosatt i Sandefjord. Hun har
okonomisk utdannelse, bl.a. fra Bl, og er spesielt
interesserti forebyggende arbeid. Noesomkom-
mer til uttrykkiathunnettoppharavsluttetetett-
arig studium i forebyggende helsearbeid ved
Hayskolesenteret pd Bakkenteigen.

De siste tre drene har hun veert ansatt som pro-
sjektleder i Vestfold idrettskrets hvor hun bl.a.
har hatt ansvaret for et prosjekt kalt "Aktiv pd
dagtid" som er et tilbud om fysisk aktivitet,
sosialt samveer og tilrettelegging av temadager/
kurs for arbeidsledige. - Jeg hadde ogsd ansvaret
for gjennomferingen av "Sommeridrettslekene”
for psykisk utviklingshemmede sombleavviklet
i Sandefjord sommeren 1991, forteller hun. An-
dre prosjekter hun har vaertinvolvert i er "Farge-
rik idrett", etintegreringsprosjekt forinnvandre-
rei norsk idrett og "Sommerskolen" - et ferie- og
fritidstilbud for barn. Samtlige prosjekt har vaert
tverretatlige. Mette har ogsa arbeidet som fre-
clance-journalist for Tensbergs Blad og Sande-
fiords Blad, vesentlig for sportsredaksjonen.

- Trygg Trafikk og trafikksikring er et helt nytt

arbeidsfelt for meg, sier Mette Magnussen, og
sier at hun vil enske all hjelp og informasjon
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velkommen, samtidig som hun er dpen for nye
ideer ndr det gjelder utviklingen av ts-arbeidet.

Med Mettes bakgrunn fra idretten er det naturlig
a satse spesielt pd denne sektoren. I samarbeid
med Buskerud vil Trygg Trafikk Vestfold gd inn
i prosjektet "Den avgjerende kampen" som foku-
serer pd kjoring til og fraidrettsarrangementerog
pd idrett, alkohol og bilkjering. Ellers er det klart
at "Ikke toft d vaere ded" og deltakelsen i Sykkel-
preven og aksjonen "Russ pd hjul" er prosjekter
somvilbli viderefert.Sikringavbarnibil vilellers
bli et sentralt tema. Til tross for at mye fortsatt er
uavklart, erdetaltsd ingen grunntild troat Trygg
Trafikks fylkessekreteer vil fd beskjeftigelsespro-
blemer i tida som kommer.

..
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;
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-

“Ikke teft d veere
ded " vil bli videre-
fert av Trygg Tra-
fikks nye fylkesse-
kretaer, Mette Mag-
nussen, som ellers
onsker d fortsette
det positive samar-
beidet med vegeta-
ten 0g andre.



Bedre styring pa
forskning og utvikling

Vi

Sappelsugeren som maskImnavdeImgcn utvzklet er et godt eksempel pd vellykket FoU-
arbeid som gir bedrearbeidsmilje og ekonomisk gevinst. Her ser vi Gunnar Svendsen fra

omrade 3 igang med sugeren.
Forsknings- og utviklingsar-
beidet settes i system. Som
en folge av organisasjons-
utviklingsarbeideti1991ble
det opprettet tverrfaglige
grupper for sektorene mil-
jo. trafikksikkerhet og FoU.
FoU-gruppa blir ledet av
Helge Andreassen fradrifts-
avdelingen og medlemmer
er Gunnar Hasle fra anlegg,
Frank Larsen, maskin, Olav
Sjengst, plan, Leif Gjestad,
trafikant & kjoretoy og Erik
Thomassen, adm/gk.

Tidligere harforsknings-og utviklings-
arbeidet i stor grad veert styrt fra hver
enkelt avdeling uten at det har veert
noen overordnetstrategieller samord-
ning. Styringen pd de enkelte avdelin-

gene har nok ogsd i noen grad vaert
mangelfull. FoU-opplegg har av og til
blitt rene papirprosjekter som pynter
opp i budsjett-forslag og rapporter.
Ofte har de ogsa helt eller i stor grad
blitt en del av den daglige virksomhe-
ten.

FoU-gruppa kom i sving i fjor hest og
har i ferste omgang klargjort hva som
skal inn i vdrt budsjettforslag for 1994
ogidrsrapporten for 1992. Det utarbei-
des ogsd en egen FoU-plan for 1993
som skal inngd i Vegdirektoratets da-
tabase for sektoren. For 4 sikre oppfel-
ging av prosjektene er det utarbeidet
egne rapporteringsskjema som skal
fores for hvert enkelt prosjekt pa de
ansvarlige avdelingene.

Gruppa har diskutert om forslagsord-
ningen ber ligge innenfor ansvarsom-
rddet, menharifersteomgangbestemt
seg for & be om kopi av forslagene.

Mange
spennende
prosjekter

Til sammen stdr det 26 forsknings-
og utviklingsprosjekter pd program-
met i 1993. Prosjektene varierer fra
hverdagsrasjonalisering til utvi-
klingsarbeid i stor skala.

Trafikant- og kjeretoy har en lang
rekke FoU-prosjekter i 1993. Spesielt
interesseant virker kanskje utviklin-
genav ulykkesregisteret ved ekt da-
takvalitet og lettbrukelig presenta-
sjon til bruker. - Det er viktig at ulike
brukergrupper kan f& ut de opplys-
ningene de trenger fra registeret, sier
LeifGjestad pd Trafikantog kjeretoy.
- Det dreier seg altsd om & skape
tilpasset informasjon, samtidig som
viskaperinformasjon sominspirerer
til innsats og ikke bare konstaterer
fakta som i dag, legger han til.

Et annet spennende prosjekt er ar-
beidet med merkekjeringsbaner for
foreropplaeringen. NMK arbeider
med enmotor-banei Hedrum, og her
vilman seomdetermulig d innpasse
trafikkskolenes behov for trygge
merkekjeringsstrekninger i planene.

Fra FOU-planen fra 1993 merker vi
0ss ogsd at prosjektet "Fast vegsam-
band over Oslofjorden" er tatt inn.
Planavdelingen vil delta i utrednin-
gen der man blant annet vil se pd
infrastruktur og naeringsutvikling
som folge av fast vegsamband mel-
lom E6 og E18.

Plan vil ellers sammen med anlegg
arbeide med terrmurer, mens mas-
kinavdelingen vilkommeigang med
utviklingen av ny materialteknologi
(polymeriske kompositter) for bruki
Vegvesenet. Drift harbl.a. et prosjekt
som gdr pd elektroniske telegrense-
mdlere til bruk i klimastasjonene.

1"
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I sommerhalvdret har det de siste drene blitt

gledelig trangt om plassen for parkering av sy-
kler i kjelleren pa vegkontoret. Nar vi skriver
september /oktober forsvinnerimidlertid defleste
syklistene og parkeringsproblemene med dem.

Det virker som om de fleste tilpasser sin syklist-
virksomhet etter kalenderen, og ikke etter de
faktiske var- og fereforhold i den morke arsti-
den. Jeg feler derfor behov for & avlive noen
myteromkring syklingidetsikalte vinterhalvdr-
eti Vestfold.

1."Det er for kaldt a sykle om vinteren"
Envinter der det unntaksvis er under frysepunk-
tet burde ikke vaere avskrekkende for de fleste.
Dessutenerdetbareetsporsmdlomadklesegetter
forholdene. A sykle f.eks. 5 km til og fra jobb i
noen fd minutter er ikke noen polferd. Tdler du
a gd pd ski i "bld-swix-temperatur”, tdler du ogsd
en sykkeltur pd noen fa km. I beste fall er detbare
en unnskyldning at det er s tungvint ta pd seg
sd mye kler for & sykle om vinteren. Makelig
anlagt?

2."Det er for glatt & sykle om vinteren"
Hvor mange dager har det veert snofere i Vest-
fold de siste 34 vintrene? Det er jaggu ikke

mange. Barmark har blitt mer vanligenn snofore.
Det gdr for evrig meget godt an & sykle pd en
skikkelig broytet gang- og sykkelveg. I Tensberg
har man skjerpet seg i sd mdte de fd gangene det
har kommet sno de siste to drene. Med de forhol-
dene vi harhatti vinter har det forresten ofte vaert
glattere pd bilvegen enn pd gang- og sykkelvegen
eller fortauet. De robuste syklene som mange
etter hvert har, er meget godt egnet til vintersyk-
ling i forhold til de mer gammeldagse velocipe-
dene.

Dessuten: De dagene det er for glatt eller for mye
sna til & sykle kan man jo heller ta bil eller buss.

3."Det er tungvint & sykle med lykt og

dynamo nar det er morkt"

Ingen grunn til & slite med dynamo for & fd lys pa
sykkelen. Det finnes en rekke enkle og relativt
billige batterilykter til sykkelbruk. P nye sykler
er det gjerne standard med batterilykt. Det er for
ovrig bare en kort periode pd tjukkeste vinteren
at det er sd morkt at du trenger lys.

Jeg er ikke ute etter at alle og enhver skal bli
"supersyklister"som trosser vaer og vind, uansett
foreforhold. Slik vintrene harblitt, er detimidler-
tid mange, som f.eks. bor mindre enn 5 km fra
jobben, som uten for stor oppofring ber kunne
sykle selv om kalenderen viser desember, januar
eller februar. For evrig vil det vaere svaert ddrlig
avkastning av de mange millioner som skal in-
vesteresisykkelvegeri (det som kanskje kanbli)
sykkelbyen Tensberg, dersom disse utnyttes ba-
re halve dret.

Hvilken unnskyldning har du for ikke & forseke
deg som vintersyklist? Det handler nok mest om
d legge om (u-) vanene.....

Ludvig

Hvorfor er maskinavdelingen hoggestabben i
Statens vegvesen Vestfold? Var avdeling er ved
den minste ting mest utsatt. Jeg foler at vi blir
angrepeti alle situasjoner. N4 er det omrddeinn-
delingen som er diskusjonstemaet, ogsd da blir
maskinutnyttelsen et problembarn. Tore Kaurin
nevnte pd siste medlemsmete i Vestfold vegar-
beiderforening at maskinutnyttelsener for darlig
og md jobbes med. Tankeroma nedlegge maskin-
avdelingen kommer nok snart ut i en rapport,
tenker jeg. Men for presenningen blir lagt pd As
vegsentral, sd vil jeg siatledelsen hersnarest ogsd
mad se pa ressursbruken. Bedre ressursplanleg-
ging ma til.

Ilopet av de siste drene har vi mistet snekkeren,
tomteformannen og mens Johnny Haugered var
syk tok vi ogsd jobben i smerehallen. Disse jobbe-
nemd jo ogsd gjores og deter vii verkstedet som
md tadem. Vigdrfradenenejobbentildenandre.
Mendeter visomblirangrepet,deter visomikke
takler forandring og fornyelse. Det er derimot
slik at det er nettopp det vi gjor. Jeg synes vi er
flinke til & hoppe pa nye ting.

Men etter vurdering fraledelsen trengte maskin-
avdelingen en mann (med tre drs permisjon fra
annen stilling i Vegvesenet) til jobben med byg-
ningene. Hvorfor kan vi ikke bruke en fra avde-
lingen som har kjennskap til dette fra for, da
slipper avdelingen d koste pd kurs osv. Han som
har den jobben flyr jo her oppe og sper oss
allikevel! Tid og penger spart. Var det ikke oko-
nomi vi snakket om?

Roald Johansen, maskinavdelingen



Leserbrev

I Vestfolder'n nr.
11993 haddeTore
Kaurinenartikkel
med tittel: "Tdler
duris".

Det kan da sper-
res, kan du gi ris?
kan du gi ros?

Gode ledere behersker denne kunst. Dérlige gjor
det ikke. Gode ledere har folket med seg uten
tvang, ddrlige hardetikke. Ut fraetslikt stdpunkt
ber vi kanskje analysere. Hvem er gode og hvem
er ddrlige ledere.

Ris og ros md gis pd rett sted, til rett tid og
koordineres med kroppssprdket. Det erikke noe
somersa skadeligsomd girosellerrispd feil sted,
eller til feil tid. Hva som er rett sted, til rett tid er
situasjonsbestemt, og en god leder vet ndr han
skal sld til for d oppna maksimal effekt. Tenk med
deg selv, vet jeg ndr jeg skal sla til?

De som ensker & sette litt inn i gi ros-, gi ris-
problematikkenkan med fordel leseomunderse-
kelsenesomer gjort pd dette feltav Lewin, Lippet
og White i de sdkalte gutteklubbforsekene.

Hvem har sterst kompetanse, den som sier ja til
alt det som kommer ovenfra uten 4 tenke, eller
den som tenker selvstendig og sier: nei, hor na
her, detteernoetullogdeterikke gjennomferbart
pd en skikkelig mdte?

Topplederne sper, hvorfor
folger ikke folket pd grunn-
planet opp vdre signaler?
Folket pd grunnplanet sper,
hvorfor tar ikke toppleder-
neimot signaler fra oss? Det
kansparres, folger viselvde
signaler vi gir? og skjonner
vihvasomforegdrogtenkes
i den andre enden?

Det er ikke sikkert at det
teoretikkeren har konstru-
ertergjennomforbarti prak-
sisutenavslipningerikante-
ne. Det er langt mellom tan-
kegangen pd grunnplanetog
i toppledelsen, og forutset-
ningene for a gjore en fag-
messig god jobb er vidt for-
skijellig

Gir mdlstyring bidsmentali-
tet og lite samarbeid idet
malet er viktigere enn sam-

Vestfolder

arbeid? Viharmange eksempler pdatsd ertilfelle.
Kan det tenkes at mdlstyring kjores sd langtatdet
er viktigere 4 nd mdlet enn 4 se helheten? Det er
sagt at det hjelper lite & vinne hele verden om vi
tar skade pd vare sjeler.

Toppledelsen forventer at de underordnede skal
tdle kritikk, og utfere et arbeid til en fastsatt tid,
men tdler den samme toppledelsen kritikk fra de
underordnede og er de selv naye med 4 besvare
spersmdl fra de underordnede til fastsatte tider?
Hva med de utredninger underordnede gjor og
legger ned myearbeid i og som overordnede gjor
store forandringer pd uten knapt & ha sett pa
saken?

Blirdetengod lederav en skoleflink elev som gdr
giennom hele skoleverketogjobber somenkeltin-
divid for & oppnd best mulige karakterer? Kan-
skje er en som har endel skolegang, og som i
tillegg har vert leder av speiderbevegelsen,
idrettslag, tillitsmann pd skoler/arbeidsplasser
osv. bedre kunnskaper om ledelse og derfor
burde hatt denne funksjonen?

Velger vi ut de rette lederne ved & se pd faglig
dyktighet og formell utdannelse, eller ber vi
velgeledere somkan giris og ros til rett tid pd rett
sted, og som gjennom forskjellige ledelsesfunk-
sjoner i samfunnet har vist at det har folket med

seg. Jeg bare speor!

Audun Nordbotten
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Helt apent om omradeinndelingen:

- Hva kan vi

bedre pa?

- Hva kan vi gjere for a bli bedre i det vi mener vi ber bli bedre
pa?, sper Tore Kaurin pa mote i Vestfold vegarbeiderforening
tirsdag 19. januar der ny omradeinndeling var temaet. Har
gruppa som har utredet rapporten fatt galt mandat? Kan vi
forbedre ting uten a ga til sa store forandringer? Det er spersmal
som kom fram pa metet.

Jorun Saetre Bringaker

Assisterende vegsjef Tore Kaurin ville
ikke si noe om sitt syn i saken om ny
omrddeinndeling. Han stilte pd motet
med dpne kort og ville fa litt mer kjott

14

pa beinet for han tok standpunkt til
saken.-Vimatavarepddetsomerbra,
sier han, for vi har mange sterke sider
ivdrdriftsfunksjon. Men hvordankan

Ca.45 frammettepd
medlemsmaotet i
Vestfold vegarbei-
derforening hadde
anledning tild kom-
me med synspunk-
ter i saken om ny
omradeinndeling.
Nils 1. Skjevik og
Tore Kaurin fra le-
delsen deltok.

vi gjore ting bedre?

Spersmdl om hvordan vi kan utnytte
maskinparken var bedre med de tre
omrddene som vi har i dag md vi finne
svar pd. Og hvordan kan vi pd mest
mulig mdte nd vare mal? - Framkom-
melighet og tildels trafikksikkerhet er
varemal pd driftsavdelingen, sier Tore
Kaurin og legger til at det er for enkelt
dheletidenargumentere med attrivsel
oker produktiviteten. Det er et godt
milje i drifta, men er det s rosenredt
som alle nd vil ha det til? Kanskje
mandatet til gruppa kunne vart an-



nerledes. Det ble ikke sagt noe mer
konkret i den forbindelse annet enn at
det kanskje hadde vaert bedre 4 forbe-
dre det som finnes i dag.

Det kom fram endel motstand til rap-
porten pd metet og da serlig fra opp-
syn og vegarbeidere fra utkantstasjo-
nene Sande og Verningen. Det var til-
litsvalgt @yvind Lindseth fra vegar-
beiderforeningen som redegjorde for
argumentene fra vegarbeiderne. Det
er etterhvert kjente argumenter, som
f.eks. naerhet til lokalbefolkningen og
kommunale virksomheter. Store roder
som det blir vanskelig d opprettholde
standarden p4, tilgjengelighet og ser-
vice, saksbehandlingstida blir lengre.
Personell ogkompetansebleogsdnevnt,
hoy kompetanse i dag, god spredning,
kort reiseavstand, utviklingsmulighe-
ter. Ndr det gjelder skonomii stiller de
spersmdl ved tallene i rapporten. Hva
med servicebutikker? Rodelagenedri-
ver en slags form for servicebutikk i
dag. Og til sluttog ikke minst det gode
arbeidsmiljo, det vil bli ddrligere ved
omlegging til ett omrade.

- Det vi har brukt mange dr pd 4 bygge
opp ber vi ikke rive ned, sier vegmes-
terOdd Papeoglegger tilathansavner
konsekvensanalyse i rapporten.

Flere grep tak i Kaurins uttalelse om
mandatet. Er det mandatet som grup-
pa har fétt galt? Spersmadl om vi ikke

Forelopig er det helt
dpent hva som vil
skje med Sande og
Verningen vegsta-
sjon. Sande vil som
kjent bli nedlagt,
men vil det bli satt
opp ny vegstasjon i
Holmestrand?

heller berse pd hvordan vihardetidag
og finne uthvordan vi kan fa detbedre
med det, ble tatt opp av flere.

NilsI.Skjevik svarte sd godthankunne
og ga uttrykk for gruppas syn pd saken
og poengterte at saken pd langt naer er
avgjort. Det er mange brikker som ma
fallepd plasshvisdetgdriretningaven
forandring,.

- Konklusjonen i rapporten gir meg et
inntrykk av at vi har a forholde oss til
enten et "ja" eller "nei" til ett omrdde i
stedet for tre i dag, sier formann i
Vestfold vegarbeiderforening Bjorn
Serlie til Vestfolder'n etter metet. -
Hvorfor har ikke gruppa fatt mandat
til 4 se pd det bestdende i forste om-

ot
. . 2 o
s Y IR

-

gang, og gi mulighet for & vurdere
storre forandring ved et senere tids-
punkt?, sper Serlie og legger til at han
hdper de signalene Tore Kaurin ga pa
motet vil gi resultater i avgjeringspro-
sessen.

Ettersom Vestfolder'n forstdrskal Vest-
fold vegarbeiderforening behandle sa-
ken videre med sine tillitsvalgte.

- De argumentene og tankene jeg har
hert her i dag bringer jeg videre med
meg til ledermetet, sier Tore Kaurin i
sinavslutning pd metet. Jegbegynnera
fa litt mer tak i hva som er problemstil-
lingen, men ensker kanskje litt mer
direkte tale pd endel ting. Er tre omra-
der riktig? Vi far se.
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Bom montert pa As

15. januar ble omradet pa As
lukket for alminnelig ferdsel.
Det er montert bom pa omra-
det og det blir na vanskelig for
uvedkommende 8 komme inn
pa omradet utenom arbeids-
tid. Den kan apnes med "fjern-
kontroll" fra biler og maskiner
og ved hjelp av drivstoffnok-
kelen.

Gunnar Eriksen

Dette har veaert dreftet noen ganger
gjennom drenes lep, men ikke blitt
gjennomfert pd grunn av de negative
sidenesomdetmedferer med tanke pd
broytemannskapene.

Vegdircktoratet har i forbindelse med
materialinspeksjon pdpekt at vi ber
gjore tiltak som hindrer trafikk fysisk
etter arbeidstid. Vi er derfor kommet
fram til losning med en bom som auto-
matisk dpner og lukker - styrt av et ur
for og etter arbeidstid pa virkedager.
Bommen kan dpnes ved hjelpav driv-
stoffnekkelen som samtlige gule mas-
kiner har til vart tankanlegg pa As.

Kare Holtung fikk en ide om at vart
samband kan brukes for & fjernbetjene
bommen. Det er mulig ettersom dp-
ning starter pa en kortimpuls pd under
ett sekund, og vdre radioer gir nok
impulsndrdenfaroppkall ogerstilt pa
fraveerfunksjon. Alle vare sambands-
radioer har dermed "fjernkontroll” og
slipper altsd 4 gd ut av bilen for 4 dpne
med nekkel. Betingelse forddpnebom-
men med radioen er koden, og en av-
stand fra bommen pd mellom ca. 2 - 60
meter. Lukking skjer ndr bilen har pas-
sert.

Dennelesningenkankanskje vaeregrei

for broytemannskap pa fjellovergan-
ger rundt i vdrt langstrakte land da
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Ni er det satt en stopper for trafikk av uvedkommende til alle dognets tider pd As. Bom
er montert 0g kan dpnes med "fiernkontroll” fra biler og maskiner og ved hjelp av

drivstoffnokkelen.

etatenharmangeav vdre gamlecn 502-
radioer, og hvor kun mottakerdelen
ma vaere inntakt.

Erfaringen sd langter svaert positiv for
de fleste som har lovlig aerend utenom
arbeidstid. Vi har litt problem med
strommen til en varsellampe som skal
blinke ndr den gar opp eller ned, men
detregner jeg med Svein finnerlesning
pd. I praksis er det ikke noe stort pro-
blem fordi bommen stopper umiddel-
bart ndr kjeretoyet passerer en nedfre-
set sloyfe under bommen.

Svein Svensvik har stdtt for montering
av det elektroniske sdvel som det me-
kaniske i bomhuset.

Vi hdper at vi slipper tyveri fra omra-
det her som f.eks. lamper, batterier,
radioer, verktay eller annet. Det har jo
veert noe gjennom tidene, og det stor-

ste tyveriet er en luftkompressor til en
verdiavkr250.000,-somhaddegdttca.
200 timer.

Det mest komiske innbruddet var i
lastebilen som Odd Bergseter kjorer til
daglig. Ennatt var nemlig bakrutamed
gummilista tatt ut og lagt pd taket like
hel. Inne i bilen var det stjdlet en kloss
fra dashbordet som Odd oppbevarte
kulepenner pa!

Vi tror de fleste av vdre kunder har
forstdelse for denne sperringen. Even-
tuellespersmal kan rettes til underteg-
nede.



Nye
muligheter
for

trafikklys?

For en "gammel" lyskryss-saksbehandler er det
en god trestd seatdenne verden ogsd gdr videre.
N4 har vi i noen dr blitt fortalt (og kanskje har vi
ogsd opplevd) alle fordeler som finnes i fenome-
net RUNDKJ@RINGER. Her er det visst bidde
avviklingen og sikkerheten bedre enn i tradisjo-
nellelyskryss. Mennd harbomstasjonenegittnye
muligheter for spenstige lesninger. Vi har sett
trafikklys med symboler for personbiler, for las-
tebiler og for utbrukte ke-fri-brikker, - men det
virkersomRennfasthar sattny rekord. Hererdet
seks ulike lys for en trafikkstrem. Dersom det
hadde veert tilgjengelig lengre stolper kunne det
muligens vaert plass til dtte lys. Hvem tar utfor-
dringen?

Finn E. Berg

34 Sogne-farere

Arets Vestfoldtropp til VM i landevegslop ser
ut til & bli omtrent like stor som fjorarets. 1.
februar hadde 34 meldtsin uforbindtlige inter-
esse til lops-oppmann @ystein Ludvigsen.

- Vi har hatt en del forespersler fra folk som vil
delta pd turistbasis, sier Dystein. Dersomdet blir
plass i buss og pd hotell er vi dpen for 4 ta med
disse, forutsatt at de betaler full pris for overnat-
tingen. Dystein understrekerellersatdesomikke
har meldt seg pd kan komme inn pd listaom de
ringer 033 71 823 sd raskt som mulig.

Folgende er pdmeldt: Astrid Barkost, Jenny
Hagen, Stein-Egil @degdrd, Erik Thomassen, Finn
Erling Berg, Bjorn Andersen, Wenche Johansen,
Turid Asenden, Tore Kaurin, Marit Wroldsen
Dahl, Sissel M.D. Ternby, Niels A. Lindsholm,
@yvind Reed, Espen Alme, Birgit Renningen,
Finn Carlsen, Hjermund Martinussen, Anne Mai
Presthaug, @ystein Ludvigsen, Rolf Sikveland,
Arild Vestbe, Hilde Kristiansen, Reidar Jergen-
sen, Eva Preede, Trond Haugstad, Inger Engel-
sen, Stein Linnestad, Anne Hov, Norma Enes,
Anne M. @kstad, Per Stange, Bente Huseby, Karl
Heiland og Audun Nordbotten.

34 mer eller mindre spreke Vestfoldinger tar turen til vdrens store
idrettsbegivenhet: VM i landevegslap i Sogn.
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Sprek 90-aring

- Velkommen Leppered, var
de ordene vi ble mgtt med pa
trappa da vi mandag 18. janu-
ar kom pa bursdagsbesok hos
pensjonist Sverre BaklieiSvar-
stad. Den tidligere anleggsar-
beideren fylite 90 ar den da-
gen og var i sprudlende hu-
mer og selvfolgeligmegetstolt
over a fa besgk av vegsjefen.

Jorun Saetre Bringaker

Vestfolder'n var sammen med vegsjef
Johan Leppered i 90-drs jubileum hos
Sverre Baklie i Svarstad mandag 18.
januar. Vi ble mett pd trappa av en
sprek og humerfylt 90-dring. Gjensy-
net med vegsjefen var meget rorende,
det var som to gamle venner treffer
hverandreigjenettermangedr. Ogdet
harseg nemligslikatde jobbetsammen
for mange dr siden, pa 50-tallet, pa
anlegg i Oslo-omrddet. Da hadde Jo-
han Leppered sommerjobbi Vegvese-
net og kjerte dozer.

Sverre Bakliefortalte ossathanbegyn-
te i Vegvesenet som vegvokter like
ctterkrigen. Detvarden gang vegvok-
terne var tilknyttet lensmanneni byg-
da. Det var der han fikk sin lonning,
men ellers sd hadde han ikke noe saer-
lig kontakt med lensmannen. Og sene-
re overtok jo som kjent Vegvesenet
ansvaret for vedlikeholdet av disse
vegene. Baklie hadde sitt omrdde i
Svarstad, pa estsiden av Lagen og det
var en strekning pd ca. en mil. Den
gangen var det rive og spade som var
arbeidsredskapene oghanbruktesyk-
kelensom framkomstmiddel. Omsom-
meren ble det mye lapping og det var
vanskelig d holde grusen pd vegen.
Den rakte de sammen i hauger. Vin-
terstid var detbreyting pd den svinge-
te og smale vegen med liten lastebil.
Men det ble mye mdking for hdnd for
vegen fayketstadigigjen. - Vi fikk kjeft
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hvis vi ikke hadde vegen i orden og
apen, sier Baklie og legger til at han
hadde kontakt med Eilef Hellem pd
vegkontoret den gangen. Hellem var
ute og inspiserte en gang i blant. Baklie
kan ogsd huske tiden da de brukte
hesterog Teien plogen. Hanfortalte oss
at han hadde vart med til Sande og
hentet en slik plog en gang.

Som vegvokter hadde han ikke fast
jobb og da det var lite d gjore en gang,
reiste han ned til Brunlanes og snakket
med Brekke og fikk jobb pd anlegget
med en gang. Da ble det jobbing pd
anlegg i Oslo-omrddet og han reiste
bare hjem til Svarstad i helgene. Men
det hendte ogsd at han ble igjen pa
brakka sammen med restenav anleggs-

90-dringen
Sverre Bak-
licerensprek
08 humer-
fyllt pensjo-
nist. Her
sammen ved
Johan Leppe-
red pd sin
90-drsdag

18. januar.

gjengen i helgene. Anleggsarbeidene
der besto av mye sprenging, det var
enormt med stein. Det var toffe skyte-
baseri Vegvesenetden gang. Ved spre-
ning ble det ikke benyttet mye tildek-
king, det bare smalt til.

Etter en stund i Oslo snakket han med
Hellem og fikk jobb i serfylket hos
Fjellbo. Senere ble det bruanlegg som
ble Bakelis arbeid. Den siste brua han
var pd var Flite bru i Skoger for hanble
pensjonert i 1971.



VEGA - Fotball

1993.

Innendorstrening for bade damer og herrer er igang.
Etter en dugnadsjobb har vi fatt penger til 4 leie
Barkakerhallen igjen. Hallen er leid fram til 31. mars

Treningen vil vaere hver onsdag fra kl. 1600 - 1700.
Det var ikke s mange som benyttet muligheten i fjor, sa
vi hdper det er flere som stiller opp i ar.

Livetkanbare CD
forstas bak-
lengs, men detr _O

Oppmennene
7. N~ . A\
Tak1}< akke for h lig pask Skldag
Jeg vil takke for hyggelig paskjon- " i
nelse etter 40 ar som ansatt i Statens V?ga vil . - skidag lordag 13. februar
vegvesen Vestfold. pa Botnestua i Holmestrand.
Ivar Antonsen Innbydelse er sendt ut.
driftsomrade 01 \ Sklgrupp y

HMS hj¢rnet

Denne spalten er ment som et informasjonssted for
HMS-arbeidet i Statens vegvesen Vestfold. HMS er for-
kortelse for Helse, Miljo og Sikkerhet.

Spalten vil bliskrevet av verneleder og vil ta opp aktuelle
emner og temaer som han arbeider med. Forslag og
synspunkter kan du ringe inn pa tif. 033-71756 eller

sende pr. post.

Skader i 1992 - nytt skademeldingsskjema i 1993

Skader i 1992

11992 ble det rapportert om 10 skader.
De siste 5 dr har skadeantallet ligget
mellom 8 og 14 skader pr. ar.

Skadene i 1992 fordelte seg slik pa de
forskjellige avdelingene:

Anlegg (inkl. bru) 4 skader

Maskin, 2 skader

Plan, 1 skade

Drift, 3 skader

5 av skadene medferte fravaer/syke-
melding pd tilsammen 30 arbeidsda-
ger.

Ingen av de skadede oppgir feil /svikt
ved teknisk utstyr som skadedrsak.

Skadene viser at det er den enkeltes
oppfersel og oppmerksomhet i egen
arbeidssituasjon som er utslagsgiven-
de. Arsaken til de fleste skadene opp-
gissom hendige uhell, og skyldesmen-
neskelig svikt. Foreksempel hadde fire
av skadene snubling/fall som drsak.

Selvomarbeidsledelsen (anleggsleder,
vegmester og andre) formelt sett er
ansvarlig for sikkerheten, har ogsd den
enkeltearbeidstaker et selvstendig an-
svar for sin egen sikkerhet.

Nytt skademeldingsskjema

Vegdirektoratet har innfertet nytt ska-
demeldingsskjema som skal benyttes
fral.januar 1993.Endringeneiforhold

til det gamle skjemaet er ikke store,
men de viktigste er nevnt her:

- Skjemaet skal ogsd benyttes ved til-
lop til skader/ulykker.

-Kostnadene ved ulykker eller tillop til
ulykker skal angis.

-Detskal gis en karakter fra 1til 5i post
11 (farlige handlinger) og post 12 (far-
lige forhold). Karakteren 1 er utmerket
og karakteren 5 er slett standard.

Skademeldingsskjema oginformasjon
er sendt alle avdelingsledere. De nye
skjemaene kan fdes ved henvendelsetil
meg.

Martin Pedersen
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Det skjer i februar

Det skjer i februar
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Driftsavdelingen

Skilt:

Refleksutskiftinger pd rv 306 - 307. Skilt for
telerestriksjoner pd alle riks- og fylkesveger.

Omréde 2:

Rv 312, utbedringsarbeid.
Vintervedlikehold: skiltvask, kanstolpevask/
reflekspisk, kantlinje spyling, repisking,
snorydding/salting, feiing. Skiltvedlikehold /
reparasjon.

Omrade 3:
Vanlig vintervedlikehold.

Laboratoriet:

Kontroll anlegg: Rv 19 Horten - Borre, E 18
Gutu. Kontroll bru: Kloridmadlinger pa 10
bruer. Dekkekontroll pd Vrengen bru. Kon-
troll drift: Rv 312 Borgen, Ringvegen Sande-
fjord, rundkjering.

Trafikant- og kjeretoy

Arrangerer regionalt kompetansegivende kurs
for Fase 2 laerere pd glattkjeringsbanen pa
Geitryggen i Skien. Kurset arrangeres i samar-
beid med vegkontorenei Telemark og Buskerud.
Statens trafikklaererskole i Stjerdal er ansvarlig
for selve kurset. 10 Vestfold-leerere vil delta.
Kontaktperson i Vestfold er Leif Gjestad.

Anleggsavdelingen:

Rv 19 Horten - Borre. Miljotunnelen: Pa takplata
stoper vi fra syd 72 m og fra nord 98 m som
tilsammen gir 170 m takplate stopt i februar.
Med dette har vi stopt totalt 603 m av takplata.
I bunnplata steper vi 72 m fra syd og 60 m fra
nord. Dette gir 132 m stopt bunnplate i februar
mdned. Total lengde bunnplate blir 372 m.
VA-ledninger: Egenregi: Det jobbes fremdeles
pd va-ledningen i nordre del av anlegget. Entre-
prise: Va-ledning fra Rerestrand til Vold avslut-
tes 15. februar. Va-ledning fra Steinsnes til Vin-
den startes opp.

@ A
Gratulerer Velkommen
65 517 Grethe Bodholt, kontrollingenier
Halvor Garvik, 8 februar bruprosjektering
Oystein Lonn Nilsen, anleggsgartner
75 ar:
Kristoffer Dannevig, 8. februar
. - 0
Endring av arbeidsomrade:
Henning Nilsson, tilsatt som sjafer i driftsomrade 1
Ame Johansen, tilsatt som sjafer maskinavdelingen/anlegg k
\ s




