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Flertallet i gruppa som har utredet antallet driftsomrdder gir
inn for ett driftsomride med vegstasjon pd As.

amling
om As

Gruppa som utredet det framtidige antallet drifts-
omrader har na rapporten klar. Flertallet gar inn
for a redusere til ett omrade med vegstasjon pa
As. Mindretallet mener at man ber opprettholde
tre omrader og dermed ogsabygge den planlagte
nye vegstasjonen i Holmestrand. @konomi og
effektivitet star mot sma enheter og neerhet i

g
Nr. 10/19. argang
5.november 1992

e

Biltilsynet
og EQS
Side 8

Storjobb i
Borre

Side14-15

denne saken.
Side 16 - 17




Vestfolder'n

’

Vestfolder n

Intern-avis for Statens vegvesen Vestfold

Redakter:
Erik Thomassen

I redaksjonen:
Jorun Satre Bringaker

Redaksjonsrad:
Irene Enerud
Stein Erichsrud
Tore Kaurin
Per Arne Nilsen
Kristin Sande

Adresse:
Statens vegvesen Vestfold
Postboks 2004,
3103 Tonsberg

Trykk:
Horten Print-Shop

Opplag: 750

Trykt pa miljepapir, d.v.s.
papir som er framstilt uten
bruk av klor.

U
s

Den som bare lever
for seg selv,

avskyr intet sa mye
som d vaere alene
med seg selv.

J
~

9

Synlig ledelse

Et utvalg som har utredet intern-infor-
masjon og kommunikasjon i Statens veg-
vesen Vestfold har lagt fram en rapport
som nd er under behandling. Rapporten
pekerbl.a. pd at meterutiner og kontakt
mellom ledelse og ansatte er sterkt vari-
erende i etaten. Mye er overlatt til tilfel-
dighetene og den enkelte leders stil og
prioriteringer.

Ledelsen ma veere synlig. Heldigvis er
detslutt pd den tida da etatens ledere sa
De, gikk med nesa i sky og lukket seg
inne bak tunge derer og store doku-
menthauger. Vi har en folkelig lederstil
i Norge i dag, og dette gjelder ogsa i
Statens vegvesen, enten man er opp-
synsmann eller vegsjef. Og det skal vi
veere glad for.

Av og til kan man likevel undre seg pa
om sd mye egentlig er vunnet gjennom
folkeliggjoringen. For i stedet for ledere
som lever et ensomt liv bak dokument-
haugene, har vi fatt ledere som riktig-
nok er dpne, folkelige og hyggelige, men
som ogsd ustanselig er pd farten, pa
seminarer og studieturer i nord og syd,
pa konferanser, pa lederutvikling, pa
kurs og i en uendelighet av moter.

Det er godt mulig at det er nedt til &
vaere slik i var verden i dag. Men det er
ogsd mulig at dette er etresultatav vdre
lederes verdier og prioriteringer, og et
bilde av hvordan de oppfatter det & ha
lederansvar.

Vi trenger ledere som er til stede, som
kjenner den daglige virksomheten i eta-
ten pa pulsen, uansett hvilket ledelses-
niva det dreier seg om. I tillegg trenger
vi avklaring av roller og ansvar. Hvilke
fullmakter har den enkelte? Slik det er
en del steder i dag, stopper nesten virk-
somheten opp fordi man ikke fdr tak i,
eller ikke far beslutninger fra, den man
foler ma tadem. Ogsd i de tilfellene hvor
man burde ta dem selv.

Ber vi drsplanlegge hvor mange dager
hver leder skal avsette til & veere tilgjen-
gelig? Hvor mange dager de ber avsette
til & besoke ansatte de ikke ser fra sin
kontorstol? Jeg tror det vil vaere nyttig i
en tid da alt og alle planlegger og plan-
legges. Det ville bl.a. vaere en mdte a

synliggjore en viktig dimensjon ved &
uteve ledelse pa. Noen vil kanskje si at
den enkeltes vilje er det som teller, at
man md utnytte de sjansene man fdr,
og at planlegging er anstaltmakeri. Jeg
tror ikke det er sd enkelt. Det blir
nemlig for lett & nedprioritere oppga-
ver man ikke har planlagt & utfere.
Nei, la oss fa de sosiale oppgavene inn
i avtalebokene for disse er helt grodd
igjen.

Redaktoren
mener

Og la oss fd en holdning som understre-
ker at dette er avtaler man bare i neds-
fall kan skyve pa eller sette en strek
over. Ledelse er & oppna resultater gjenn-
om andre, heter det pa fint. I sd fall md
man forstd at det er forholdet til andre i
organisasjonene som ma std i sentrum
for ens ledelse. Ledelse er kommunika-
sjon, sies det ogsd gjerne. Noe ma hver
leder ha under huden. Resten ma vi
bygge systemer og rutiner for d ivareta.
Dette er ogsd en mdte & synliggjore le-
delsen en utever pd. Her er det mye &
gripe fatt i.



BHastsna
overrasket drifta

Sa skjedde det igjen. Plutselig
var sngen der. Selv om kalen-
deren viste 16. oktober, og lovet
fortsatt stort sett hang pa treer-
ne. Og kaoset i trafikken var et
faktum. Klokka 07 kunne NRK
melde at E 18 var mer eller
mindre stengt av havarerte
lastebiler i bakkene opp mot
Undrumshey. Inn mot byene
sneglet trafikken seg fram pa
sommerdekk og speilbianke
veger. Utforkjeringer og kolli-
sjoner florerte. | omrade 2 0og 3
var drifta for seint ute med salt-
materialet til & kunne bote pa
situasjonen.

Erik Thomassen

Vinterberedskapen startet i dr 16. okto-
beromkvelden, med andre ord ettdegn
for seint. Ndr snoen begynte 4 dale ned
var det derfor ingen pd jobb pa vegsta-
sjonene, og var mulighet til d reagere sto
og falt pd hvor godt vegmestrene sov
om natta. Og resultatet ble deretter. I
Sande hadde man klargjort alt utstyret
kvelden for, og vegmesteren var oppe
om natta og kunne konstatere sno i luf-
ta. Dermed ble saltmannskapene purret
og forste bil kunne kjore ut kl. 0300. |
omrdde var derfor stort sett hele det
viktigste riksvegnettet saltet for morgen
rushet satt inn.

I midt- og serfylket gikk det ddrligere.
Vegmestrene hadde sjekket forholdene
tidligere pd natta uten at det var tegn til
sno. Da Bakken kikket ut vinduet sitt i
Holmestrand kl. 0530 var det imidlertid
sne pd bakken og "alarmen” gikk. Alt
utstyret var sjekket og klart og forste
saltbil kunne kjere ut kl. 0640. Da var
imidlertid allerede kaoset et faktum, og
mannskapene havnet i endelose keer
uten muligheter til & fd gjort en skikkelig
jobb.lomrddet 3 var bildet stort sett det
samme.
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Omrade 1 ved Rolf Sommeruvik fikk blomster av driftssjef Nils I. Skjevik for d ha taklet

det rekordtidlige snefallet pd en god mate.
Pd avdelingsmote pd driftsavdelingen
20. oktober fikk vegmester Rolf Som-
mervik blomster av driftssjefen for godt
utfert jobb natta til den 16. Skjevik valg-
te & vinkle det pd en positiv mate. Pa
motet ble det en del diskusjon om hvor-
dan man kan sikre seg mot at noe tilsva-
rende skjer igjen. I ettertid er det lett &
peke pd at vaerforholdene utover kvel-
den den 15. oktober med nordestlig
kuling, lett skydekke og minusgrader,
burde ha fort til at man rett og slett
startet beredskapen endag tidligere enn

planlagt. Dette var det fullanledning til,
men ingen av vegmestrene valgte a gjo-
re det. Skal man unngd lignende situa-
sjoner i framtida, md vi fa inn sterre
fleksibilitet i organisasjonen pa dette
punktet, mener mange.

Pa avelingsmeote understreket driftssjef
Nils I. Skjevik ellers at omrdde 2 og 3
ved mange anledninger ellers hadde vist
at de er til & stole pd, omrdde 3 senest
natt til 18. oktober da det kom et stort
lokalt snefall i Larvikdistriktet.
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Medvirkning og
engasjement i arsplanarbeidet

Malstyring og drsplanlegging
skal etter hvert gjennomsyre
hele virksomheten var. Selvom
vi har drevet med dette noen dar
nd, synes vel de fleste at viikke
har fatt riktig "dreis" pd det
enna.

[ forbindelse med drsplanarbei-
det for 1993 har planavdelin-
gen veert med i et provepro-
sjekt ledet av Vegdirektoratet,
og vi har kjert et eget opplegg
med bistand fra en konsulent.
Dette har etter min mening veert
sveert vellykket, og jeg tror det
har dpnet eynene pa mange for
hvordan malstyring egentlig
kan fungere, og hvordan det
kan skapes medvirkning og
engasjement.

Utgangspunktet har veert en kri-
tisk drefting av sterke og svake
sider ved var egen virksomhet
og definerte mdl, premisser og
satsingsomrdder fra NVVP/
budsjett, vegsjefen og avde-
lingsledelsen. Derfra gikk vi ut
til den enkelte og spurte: Hvor-
dan kunne du tenke deg 4 lose
de problemene vi stdr overfor?
Gjennom maetevirksomhet har
vi fatt et sterkt og alvorlig en-
gasjement fra den enkelte, og
denenkelte har veert opptattav
a definere jobben sin neste dr
slik at den tilpasses de utford-
ringene etaten og avdelingen
stdr overfor.

Det er utarbeidet arbeidsmal
for den enkelte og forslag til
egne planer for de tre seksjone-
ne vare. Vi stdr na foran siste
fase i drsplanarbeidet pad avde-
lingen som vil veere & sy disse
forslagene sammen til en drs-
plan for heleavdelingen. Plans
arsplan vil senere bli prsentert
for vegsjefen pdliklinjemed de
ovrige avdelingenes drsplaner.

Formdlet med den spesielle pro-
sessen vi har gjennomfert har
ogsa veert d vinne erfaring som
kan komme hele vegkontoret
til nyttei neste omgang, ogsom
selvfelgelig ogsa vil ha overfo-
ringsverdi til andre fylker.

Planavdelingen stdr overfor
store utfordringer i 1993. P.g.a.
E 18-utsettelsen har vi "brukt
opp"alle vdrereserveplaner, og
vi har derfor et stort behov for
a produsere nye. Samtidig
venter vi betydelig hoyere
bevilgningsrammer i 1994-97
enn i inneveerende periode.
Dette er ikke bare okte rammer
til E 18, men ogsa til stoytiltak,
trafikksikkerhetstiltak, gang- og
sykkelveger, MPG-tiltak osv.

Det er disse forholdene som
harpregetérsplanarbeidetvért
i host. Akommeajouri plansi-
tuasjonen og samtidig bygge
opp den planreserven som er
nodvendig, blir vdr store ut-

Ledelsens

Tore Foss

fordring. Spersmalet er ogsd om
vi kapasitetsmessig har ressur-
ser tild mote den. Dette vil vita
opp med vegsjefen ndr drsplan-
arbeidet er avsluttet pa avde-
lingen.
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Dyrt a bygge veg |
Holmestrandfjellet

En méaned gjenstar for Kjell Opseth skal ha den
bestilte tilleggsvurderingen for E 18 i nordfyl-
ket. Planavdelingen jobber pa spreng med rap-
porten. Den siste tida har man befart og kost-
nadsberegnet en eventuell motorveg langs Hol-
mestrandfjellet. Dyrt og komplisert er konklu-
sjonen.17. november skal det faglige materialet
presenteres for samarbeidsgruppen som be-
star av kommunene, fylkeskommunen, statlige
fagetater, Naturvernforbundet m.fl. Deretter skal
vegsjefen utforme sin anbefaling. Sentralti vur-
deringene star trafikktall, kostnader, miljo og
nytteeffekter.

Erik Thomassen

Forelgpige kostnadstall tyder pd at en motorveg langs Holme-
strandfjellet vil bli 3-400 mill. kr dyrere enn Kombinasjonslinja.
Samtidig vil den imidlertid bli kortere og ta en vesentlig stgrre del
av trafikken. Hva som vil Ignne seg best sitter planavdelingen n &
finregner pa. En to-felts Kombinasjonslinje er ogsa sterkt inne i
bildet.

Vegvesenets beregninger av kostnader, trafikk og nytte-effekt skal
for gvrig kvalitetsberegnes ved at et uavhengig konsulentfirma skal
g4 gjennom dem. Man er selvfglgelig klar over at uansett hvilken
anbefaling man kommer fram til, vil enkelte stille spgrsmalstegn
ved jobben vi har gjort.

En viktig arsak til at statsrdden ba om en tilleggsvurdering var
NSBs planer om ny hgyhastighets jernbane gjennom Vestfold.
Konsulentfirmaet Nybro-Bjerck as arbeider med en analyse av
hvordan fordelingen av trafikk mellom motorveg og jernbane vil
bli. Mye tyder pa at avlastningseffekten jernbanen gir for vegen,
blir betydelig mindre enn det mange har hapet og trodd. Kanskje
dreier det seg om maksimalt 2000 kjgretgyer i dggnet. E 18 har i
dag en gjennomsnittlig dggntrafikk pa ca. 17.000 kjgretgyer i
Sande. Nybro-Bjerck mener ogsa at de offisielle trafikkprognose-
ne som tilsier 1% vekst pr. ar er for lave for Vestfolds og E 18s ved-
kommende.

Rapporten fra Fylkesmannens miljgvernavdeling om ulike konse-
kvenser for natur, miljg og jordbruk av de ulike linjene som er
undersgkt, er nd ferdig. De fire linjene som er undersgkt (Kombi-
nasjonslinja, Lavlandslinja, felles linje veg/jernbane og en linje
sentralt i Sande) er meget konfliktfylt i noen miljgsammenhenger.
Kombinasjonslinja framtrer som mest konfliktfylt for de interesse-
ne man har undersgkt. Hensynet til vern av vegetasjon og kultur-

3-400 mill. kr. dyrere vil det bli a bygge en motorveg langs
Holmestrandfjellet enn langs Kombinasjonslinja. Dette ma veies
opp mot at en slik linje blir kortere og tar stgrre trafikk.

minner kan likevel vare mest tjent med at kombinasjonslinja
velges, sier man. Felles korridor for bdde veg og jernbane pa San-
desletta anser Fylkesmannen som meget problematisk for viktige
vernchensyn, selvom det vil vare bedre med en barriere i landska-
pet enn to, som man vil fA om veg og jernbane skal legges i
uavhengig korridor nede p& Sandesletta.
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Tenker du piggfritt,
har du tenkt deg om

Na er vi igang igjen med en ny
stor kampanje som tar sikte pa
a fa folk til a ta piggfrie dekk
med i betraktningen nar de skal
vinterutruste bilen. | Vestfold
vil Biltilsynet spille en aktiv rolle
i kampanjen. Ansatte fradenne
delen av vegetaten vil trale par-
keringsplasser over hele fylket
for a sjekke dekk pa parkerte
biler.|stedetforen mangellapp
vilfolk faen hyggelig hilsen fra
Biltilsynet med en vurdering av
dekkene som star pa bilen og
informasjon om piggfrie vinter-
dekk.

Erik Thomassen

Lerdag 7. november vil biltilsynsstasjo-
nene over hele fylket holde dpent slik at
folk kan komme og vise fram vinterdek-
kene sine og fd en vurdering av kvalite-
ten pd dem.

[ fjor ekte andelen av kjoretoyer som
kjorte med piggfrie vinterdekk fra fire
til ni prosent i Vestfold. - I r er malet
vart 4 komme opp i 14%. Mange i dekk-
bransjen regner med at de nye piggfrie
vinterdekkene vil oppnd en markedsan-
del pd rundt 50% i lepet av en ti-drs
periode. Gkningen i bruken av piggfrie
dekk i fjor gav en beregnet innsparing
pd rundt 1,5 mill. kr pd grunn av redu-
sert slitasje pd Vestfoldvegene.

Mange undervurderer fordelene ved det
piggfrie alternativet og overvurderer
piggdekkenes effekt. Piggfrie dekk er
suverent best pd bar asfalt (det vanligste
vinterferet hos oss) og bedre enn pigg-
dekk ogsd pa snefere. Det er forst ndr
detkommer issdle pd vegen piggdekke-
nes kvaliteter for alvor kommer til ut-
trykk, og forst pd vitisatdeblir suvere-
ne. Og hvor ofte kjerer Vestfold-biliste-
ne pd vdtisilopet av vinteren?
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Piggfrie dekk er best pd ni av ti vinterdager. De aller fleste Vestfold-bilister vil klare

seg godt uten pigger.

Vi ensker nd ogsd a fokusere pd kvalite-
ten pa eldre piggdekk. En svensk test
utfert av motortidsskriftet "Vi bilagare"
ifjorvisteateffektenav piggene reduse-
res raskt fordi piggene kommer ut av
stilling og blir runde. Det er ikke bare &
telle pigger. Selv om piggene fortsatt er
pa plass i dekket, slites de og effekten
avtar. Den trygghet mange foler ndr de
setter sine fire - fem dr gamle piggdekk
pdbilen, erderforihey grad falsk trygg-
het.

En viktig fordel ved piggfrie dekk er at
man kan utvide vinterdekksesongen sa
mye man matte enske. I overgangsperi-
odene hest og var er dette spesielt vik-
tig. Utover hosten kjerer mange pd ddrlige
sommerdekk med tanke pd 4 kjepe nye
neste var. Skifter man til piggfritt kan
man se de ferste dagene med sne og
glatte veger trygt i mote, uansett nar de
mdtte komme.
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- Bedre kjerekomfort

- Mindre stey for omgivelsene

- Nesten ingen asfaltslitasje

- Miljevennlig

- Kan brukes uavhengig av skiftedatoer

- Gode kjoreegenskaper

- Vesentlig bedre friksjon pa terr, vt
eller rimete asfalt

- Bedre friksjon pa snefere

- Bedre friksjon i sterk kulde

- Brukbare pd ru is

- Innbyr til mykere kjorestil pd glatten

Her er ulempene ved piggfrie vinterdekk:

- Dérligere veggrep pa is, og spesielt vdt is

Pigg
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Her er fordelene ved piggdekk:
- Bedre (men ikke god) friksjon pd vdt is
- Bedre friksjon pd is

Her er ulempene ved piggdekk:

- Piggene slites langt fortere enn
dekkene

- Dérligere kjerekomfort

- Stay

- Sliter sterkt pa asfalten

- Begrenset bruksperiode

- Dérligere kjoreegenskaper

- Vesentlig darligere friksjon pa terr, vt
og rimete asfalt

- Dérligere friksjon pa snefere

- Dérligere friksjon i sterk kulde

- Du overvurderer piggenes sikkerhets-

eller

piggfritt?

Hva sier forsikringsselskapene?

Trafikkforsikringsforeningen skriver i et brev til
Vegdirektoratet 25. august 1989:

(...) ndr motorvogner volder skade pd hverandre
eller pd personer eller ting, sd vil spersmalet om
bruk/ikke bruk av piggdekk kun vaere ett av mange
momenter ved ansvarsvurderingen. Den oppfat-
ning (...) at motorvogn som ikke bruker piggdekk
vanligvis blir pdlagt ansvaret i et etterfelgende for-
sikringsoppgjer, md man sdledes si ikke er riktig.
(...) Anders Bull-Larsen/direkter.

Hva sier de som har provd?

Kjenner du noen som kjorer piggfritt kan du sperre
dem hvilke erfaringer de har.

12 ansatte ved Biltilsynet i Nordland deltok i et
forseksprosjekti1989/90. Deres omtale av piggfrie
vinterdekk er entydig positiv, selv med de eks-

tremt variable kjoreforholdene man opplever i et
fylke som dette.

Vi sakser for rapporten:

"Totalvurderingen er pd den positive siden hos alle
"utpreverne", og de har derfor alle gitt uttrykk for
at de vil fortsette pa piggfrie dekk ogsa vinteren
91/92. Flere har faktisk gitt uttrykk for at de vil
kjore bare piggfritt heretter, da de har opplevd de
piggfrie dekkene som generelt bedre enn dekk
med pigger.

Piggfrie dekk er minst like gode i innlandsforhold
som i kystforhold. P4 vdt speilblank is ma kjerefar-
ten settes ned, og en md bremse og akselrere med
omtanke. Ved bruk av kjetting eller dekk-klister er
problemene ikke merkbart storre enn hos de som
kjorer med pigg. (Disse har ogsa store friksjonspro-
blem under slike forhold)".
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Biltilsynet skal
konkurrere

Norge har sluttet seg til EQS-
avtalen, og fra nyttar begynner
tilpasningen til EF-regelverket
nardet gjelder kjoretoykontrol-
len. Regjeringen foreslar sam-
tidig at Biltilsynet skal ta gebyr
somdekkerde reelle kostnade-
ne ved hallkontroller etter EF-
systemet, samtidig som priva-
te verksteder og testestasjoner
skal kunne utfore de samme
kontrollene. Biltilsynet kommer
dermed i en situasjon med
konkurranse med akterer man
ogsa har tilsynsmyndighet med.
- En slik utvikling er ikke i
samsvar med det vi har gnsket
0ss, sier biltilsynssjef Magnus
Boie til Vestfolder'n.

Erik Thomassen

Regjeringens forslag i Statsbudsjettet kom
overraskende pd Biltilsynets folk. Man
var klar over at kontroll-rutinene matte
legges om til EFs standarder, men ikke
at Regjeringen ville organisere det pa
denne mdten. - Vdrt enske var at private
skulle ta hovedtyngden av kontrollene,
og at vi ferst og fremst skulle std for
forvaltningen av ordningen med inn-
kallinger osv., godkjenning av verkste-
der og stikkprever og utekontroll, sier
Beie. Han er redd for at forslaget ville
fore til en sammensausing av inntekts-
givende produksjon pd den ene siden
og trafikksikkerhetsarbeidet og publi-
kumsservice pd deandre. - Jeg frykter at
detatendelavarbeidet varti fremtiden
gir inntekter, mens andre ikke gjor det,
vil kunne pdvirke vdre prioriteringer,
trafikksikkerhetsarbeidet rettet mot tra-
fikant bli skadelidende.

EF-direktivet som omhandler teknisk
kjoretaykontroll fastsetter at person- og
varebiler skal kontrolleres forste gang

EQ@S gir store nye oppgaver for biltilsynet. Regjeringen gdr inn for at man skal konkur-
rere med private verksteder for a gjennomfore dem. Pd bildet Rolf Mathiesen.

fire dr etter registrering, deretter hvert
annet dr. De tunge kjoretoyene, inklusi-
ve busser med over dtte passasjerplas-
ser,ambulanser og drosjer skal kontrol-
leres hvert ar fra de er ett &r gamle.
Kontrollen skal skje i hall med et kon-
trollopplegg som antakelig er mer om-
fattende enn det vi har i dag.

Allerede fra nyttdr settes kontrollord-
ningen ut i livet for tunge kjoretoyer,
busser, drosjer og ambulanser. Fra 1.
januar 1995 innferes kontrollopplegget
for varebiler og fra 1. januar 1998 for
personbiler. Idag er detingen faste kon-
trollintervaller i Norge. Tunge kjoretoy-
er er i gjennomsnitt til hallkontroll med
1,5 drs mellomrom, mens lette kjoretoy-
er er der langt sjeldnere. - Undersekel-
ser viser at trafikksikkerhetseffekten av
hyppige hallkontroller pd lette kjoretay-
er er liten, sier Boie, som gjerne ville ha
brukt ressursene pa en annen mate.

Vegdirektoratet har anslatt at om samt-
lige hallkontroller skulle utferes av bil-
tilsynet ville man mdtte eke antallet
sysselsatte i dette arbeidet fra 150 til 550
personer. Bare tungbilkontrollen vil kreve
60 drsverk. Det gjenstdr & se hvor stor
delav kontrollene som vil bli overtattav
private. For tungbilkontrollen som skal
starte neste dr regner departementet med

at65% av arbeidet vil falle pd Biltilsynet
med et gebyrnivd pa 450 kr for bil og 300
kr for tilhenger. I sa fall vil biltilsynet
kunne gjennomfere kontrollene med
dagens mannskapsstyrke. For sikker-
hets skyld dpner departementet for at
man kan oke sysselsettingen i hallkon-
trollene med inntil 60 to-drs engasje-
menter for & ta unna arbeidet om en
storre del av det skulle falle pa oss.

Brukskontrollen bereres ogsd av EQS-
avtalen. Denne omfatter kontroll med at
forskriftene om fraktdokumenter, loy-
ver, transporttillatelser, avgiftsbetaling,
vekter og dimensjoner, sikring av last,
transportav farlig gods, kjere- og hvile-
tid osv. blir overholdt. For & komme
opp pd EFsstandarder pd dette omradet
mad antallet brukskontroller okes fra ca.
50.000 kontroller pa landsbasis i dag til
19.000 kontroller drlig. Omleggingen skal
skjeilepetav 1993, og den skal samord-
nes med tekniske utekontroller og skje
uten ekning i antallet ansatte i B iltilsy-
net. - Det er forelopig uklart hvilke kon-
sekvenser denne omleggingen vil fa for
oss, sier biltilsynssjef Magnus Beie. Vi
md sette oss ned og gd gjennom hele
opplegget for virksomheten vdr frem-
over. Mangel pd arbeidsoppgaver skul-
le det ihvertfall ikke veere.
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Vi mimrer litt...

- Vi hadde utrolig stor respekt
for overordnede den gangen,
sier Grethe Foyn Jensen til
Vestfolder'n under intervjuet vi
hadde med tre pensjonister
onsdag 28. oktober i ar. Svein
Dukefos, Rolf Mathisen og
Grethe Foyn Jensen begynte
alle tre i Statens vegvesen
Vestfold rundt 1950 tallet og
har mye a fortelle fra den gan-
gen.

Jorun Szetre Bringaker

Det er satt igang et opplegg i Statens
vegvesen der vi hdper & fd intervjuet
endel av vdre pensjonister. Intervjuet
skal tas inn pd kassett slik at det kan
oppbevares i sin originale versjon.
Samtidig skal det skrives ned et utdrag
av intervjuet der det viktigste og det
mest interessante blir plukket ut. Den
verdifulle historie som vare eldste kan
fortelle skal nd tas vare pa.

Vierigang med intervjuer av enkeltper-
soner, men denne gangen skulle vi pro-
ve noe helt nytt, nemlig et fellesintervju.
Det er Mary Kristensen ved vegkonto-
ret som er padriver og som har stdtt pa
for & fa dette til. Fire pensjonister ble
invitert og tre takket ja.

Svein Dukefos, Rolf Mathisen og Grethe
Foyn Jensen har alle tre jobbet pa veg-
kontoretog begyntei henholdsvis 1949,
1950 og 1951. De har forskjellig bak-
grunn fra vegvesenet, noe som gjorde
dette til noe nytt og spennende.

Svein Dukefos begynte pd vegkontoret,
men har vart mye ute i felten og da i
nordre del av Vestfold. Han vari vedli-
keholdet og senere var han distriktsle-
der i omrdde 1. Han var mye ute hos
vegvokterne vdre og av dem var det
mange originaler og de hadde stort ansvar
og mange var nidkjere i tjenesten.
Dukefos har mange gode historier fra
den gang han kjorte ut pd sine turer som
vi ved en annen anledning vil fortelle.

Vi har nd startet med intervjuer av pensjonistene vdre. Denne gangen hadde vi samlet tre
personer med forskjellig bakgrunn i vegvesenet. Fra venstre: Rolf Mathisen, Grethe Foyn

Jensen 0g Svein Dukefos.

Som kontorassistent begynte Rolf Mat-
hisen sin karriere i pd vegkontoret. Han
har omtrent hele tiden jobbet med regn-
skap og ekonomi. - Vi kjerte lonningene
uttil de som jobber ute, sier Mathisen og
forteller videre at de samtidig mdtte
fungeresom sosialarbeidere. Arbeider-
ne ute pd anleggene kom med sine sma
og store problemer og det var vanske-
ligheter med ekonomien som var mest
vanlig. - Vi satt og tellet alle pengene
som skulle i lonningsposene og det var
viktig 4 telle riktig slik at alt stemte ndr
de var ferdige. Pengene ble nemlig lagt
utoverbordetoglagt nedien ogen pose
av gangen. - Jeg husker en gang at kon-
trolloren fra Riksrevisjonen kom og skulle
ha kasse-ettersyn da alle lenningspen-
gene 1d utover bordet. Da matte han
sitte og telle alle de smdpengene og var
ikke sarlig blid for det. Pa vdre utereiser
hadde vi mange penger i bilen og det
var slatt opp pd brakkeveggene hvilke
dager som var lenningsdager og det
gikk alltid godt, ingen ranere den gan-
gen. Pd en dag hendte det at vi kjorte
over 30 mil med lenningene i bilen. Nar
vikom fram hadde det samlet seg masse
ventende arbeidere, det var deres sosia-
le omgang pd den tiden. Rolf Mathisen

har mye verdifull historie fra 1950 drene
og framover som vi gjerne vil vite mer
om, derfor blir nok ikke dette eneste
samling. Vi er nedt til 4 fd here mer!

Grethe Foyn Jensen begynte i 1951 og
var en av fire damer av tilsammen 18
personer. - Vi hadde et godt milje den
gangen selv om vi hadde utrolig stor
respekt for vdre overordnede, sier Gret-
he Foyn Jensen og legger til at de alltid
sa De til hverandre. De brukte ogsd
alltid etternavn og damene ble tittelert
med froken og fru. - For meg sd var det
naturlig, det var slik det skulle vaere den
gangen. Viskulle ha respekt for de som
hadde ansvaret og hadde viktige stillin-
ger. Damene var pentkledd i skjert eller
kjole og mennene var alltid i slips og
jakke. Det var en periode snakk om at
damene skulle ha forkle pd seg, men det
ble avvist av damene selv.

Enslik form for intervju var megetartig,
de supplerte hverandre godt. Alle tre
var aktive og deltok hele tiden. Men
hver enkelt har mye mer 4 fortelle der-
for har viblittenige omd samlesen gang
til over nyttdr.



Vestfolder'n

10

Sammenhengende
salting hgst og var

Saltingen legges om noe fra
denne vintersesongen. De
vegene som til na har veert
"flekksaltet" skal heretter sal-
tes sammenhengende i over-
gangsfasene host og var og i
mildveersperioder. Dette betyr
at saltingen her skal opphore
nar man begynner a ploge, og
man far snosale pa vegen. Dette
betyr at viktige innlandsveger
som Lagendalsvegen og Bis-
pevegen skal ha vinterfore nar
sneen har lagt seg. For vegene
naermere kysten kan selvsagt
saltingsfasene bli temmelig
lange. Det blir ingen endringer
i de vegstrekningene som blir
saltet hele vinteren.

Erik Thomassen

Arsakene til endringen i strepolitikken
er flere, bl.a. de standardkravene som
kommer til uttrykk i Vegdirektoratets
hdndbok 111. - I overgangsperiodene er
det mange som kjerer med sommer-
dekk og vi ensker dessuten d redusere
risikoen for ulykker pd veger hvor farts-
nivdet er hoyt, sier Finn Carlsen pa drifts-
avdelingen. Det er ogsa et enske at for-
holdene skal vaere jevnest mulig pd den
mest trafikerte delen av vegnettet, og
serlig der det er mange gjennomgangs-
trafikanter uten lokalkunnskap. Gjenn-
om salting ensker man dessuten d legge
forholdene best mulig til rétte for en
overgang til piggfrie vinterdekk.

Saltlesning og befuktet salt

Vi vil fortsatt i stor grad bruke saltlos-
ning eller befuktet salt pa vegene. Salt-
lesningen som bestdr av 25% salt og
resten vann, reduserer utlagt saltmeng-
de med ca. 35%. Metoden brukes pre-

Fra flekksalting til sammenhengende salting i overgangsperioder pd 245 km riksveger.

ventivt mot vegis og rim. Befuktet salt
brukes for snofall. I Vestfold er det totalt
1265 km riks- og fylkesveger. Av disse
blir 205 km saltet hele vinteren, mens
245 km na skal saltes i overgangsperio-
dene.

Faerre hovler?

- Vi tar sikte pd a anskaffe tre nye salt-
spredere for & kompletere det utstyret
vi har og for & gjennomfere den nye
stropolitikk, sier Finn Carlsen. Totalt
ber vi ha ni sprederenheter hvorav vi
selv vil kunne betjene seks. - Dette betyr
at vi md jobbe videre med & benytte
private kontrakterer til utlegging av
befuktet salt og saltlesning, sier Finn.
Hittil er det bare pa Svelvikvegen, riks-
veg 319, vi har benyttet oss av private.

Det vil bli nedvendig & investere i nye
lagertanker for saltlesning pd 30 kbm i
Sande og péd As. Driftsavdelingen me-
ner imidlertid at man til gjengjeld kan
redusere antallet veghevler med 2 - 3
stk.

Saltrodene

I Vestfold vil felgende veger bli saltet
gjennom hele vintersesongen 1992/93:
E 18, riksveg 319 Buskerud grense -
Svelvik - Sande, riksveg 315 fra Holme-
strand - Gregersens sag, riksveg 310
Kopstad - Horten, riksveg 19 Horten -
Tonsberg/E 18 As, riksveg 311 Kjer -
Asgardstrand, riksveg 308 Tonsberg - E
18 Gulli, riksveg 312 Tensberg - E 18
Sem, riksveg 305 innfarten til Sande-
fjord, riksveg 40 Elvevegen og riksveg
32 Steinsholt - Siljan.

I overgangsperiodene hest/vinter og
vinter/var vil felgende vegstrekninger
bli saltet: Riksveg 32 Sande - Stua, riks-
veg 315 Holmestrand - Kronlia, riksveg
35 As - Kronlia - Sundbyfoss - Eidsfoss -
Buskerud grense, riksveg 315 Sundby-
foss - Hvittingfoss, riksveg 312 Semsby-
en - Gravdal, riksveg 308 Tensberg -
Sundene, riksveg 309 Teie - Aroysund,
riksveg 303 Larvik (Undersbo) - Sande-
fiord - Alonso, riksveg 303 Asly - Auli,
riksveg 311 Tensberg - Asgdrdstrand,
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riksveg 40 Lagendalsvegen, riksveg 301
Larvik - Grevle og riksveg 302 Veldre-
bakken - Sendersrod.

Tilpasning til Vegdirektoratets nye stro-
politikk

Vegdirektoratet har utarbeidet et for-
slag til ny strepolitikk. I prinsippet er
det denne vil tilpasser oss gjennom de
endringene som nd foretas. Politikken
legger opp til en tredeling av vegnettet.
I overgangsperiodene skal riksvegene
med ADT over 1500 ha friksjonsforhold
tilsvarende det bare veger har under
kjoring med sommerdekk. Dette forut-
setter salting mot is og rim.

Om vinteren skal dessuten stamveger
(som E 18) og andre viktige riksveger
holdes bare gjennom salting, noe som
forutsetter salting gjennom hele vinter-
sesongen. For de andre riksvegene skal
friksjonen ved oppbremsing med pigg-
frie vinterdekk vere 0,35 eller bedre.
Dette forutsetter ikke salting pd snefo-
re, men under mildveer og pa isfere.

Skepsis

Vegvesenet i Vestold uttrykte seg skep-
tisk til den nye strepolitikken i horings-
runden. Praksis har vist at bruk av salt-
losning ofte gir fuktigere vegbane enn
det teorien tilsier. Dette skaper proble-
mer for folk som ferdes langs vegen og
pd gang- og sykkelvegene som ofte lig-
ger tett opp til riksvegene. Videre blir
det relativt lange perioder med ned-
smussing og tilgrising av bl.a. bilrutene,
skilt og bygninger. - Vi mener ogsd at
saltet helt klart ikke er med pd 4 bedre
det estetiske bildet langs vegen, og vi
stiller spersmadlstegn ved saltets innvirk-
ning pa naturen, sier Finn Carlsen. Det
erogsd en kjent sak at fuktig vegbane gir
en vesentlig ekning i sporslitasjen. En
vesentlig utvidelse av saltbruken vil sld
utiekte kostnader til bruvedlikeholdet.

Vestfolder
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Vegas arsmote

Eiks klubbhus
fredag 13.11 kl. 1730

Dagsorden:
1. Arsberetning/oppmannsrapporter
2. Regnskap
3. Innkomne forslag
4. Budsjett

\\

5. Valg
Vel mott!
Styret
\s )
(7 B\

Vegas arsfest

Velkommen til arsfest
fredag 13. november kl. 1900
i EIK IFs klubbhus.

Vi kan tilby:

Glogg

Middag m/tilbehor

Kaffe og kaker

Dans

Mr. Coffee break Geoff Collins
spiller dansemusikk for alle.

Pris pr. person kr 100,-

Pamelding til sentralbordet vegkontoret tif. 033 71 700

Festkomiteen

rf
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Trafikksikkehetskoordinatoren

Vi kunne har brukt mange slags
titler pa Lars Qygard. Den vi har
brukt over er likevel den defini-
tivt lengste, og illustrerer vel
hvilken halsbrekkende oppga-
ve enkelte mener han har tatt
pa seg. Lars skal gjore det vi
har provd pa mange ganger for,
men aldri helt fatt til, nemlig a fa
aktorene pa trafikksikkerhets-
fronten bade internt i etaten og
utenfor den til 8 samarbeide. -
Jeg gar til jobben med ydmyk-
het og respekt, sier Lars. Sta-
tens vegvesen er breddfulit av
kompetente folk pa dette omra-
det.

Erik Thomassen

Lars @ygard har de siste seks drene
veert oppleeringsleder hos Adelsten, men
for det var han trafikkpedagog pd veg-
kontoret, for evrig den ferste i sitt slag
hos oss. - Jeg hadde det veldig bra hos
Adelsten, sier han, og jeg md sijegav og
til lurer pd hvorfor jeg fant pa 4 slutte.
Men jeg syns det er meningsfullt, sam-
funnsnyttig og utfordrende d jobbe med
trafikksikkerhet.

Lars understreker at han har stor re-
spekt for de kunnskapene og den erfa-
ringen som eksisterer med hensyn til
fysiske trafikksikkerhetstiltak pd veg-
kontoret. Men samtidig er det viktig at
vi nd setter fokus pd brukerne av veg-
systemet. - Nokkelen til & fa eksterne
samarbeidspartnereinniet mer forplik-
tende samarbeid ligger hos oss selv, sier
han. Ferst ndr vi kan presentere Vegve-
senets trafikksikkerhetsopplegg som en
helhetlig pakke, kan vi ha hdp om & fa
andre med for alvor. Ts-seksjonen ma
derfor ta et ansvar for 4 fa vist fram det
totale trafikksikkerhetsarbeidet i Veg-
vesenet. Det er viktig at vi pd trafikant-
og kjeretoyavdelingen tar ansvar m.h.t.
internt tverrfaglig samarbeid. - Det blir
ikke snakk om et enten-eller i TS-arbei-
det framover, men et bidde-og, under-
streker Lars.

I tillegg til koordineringsoppgavene er

Lang tittel og krevende oppgaver for Lars @Qygard, leder for Trafikant og kjeretoys nye
trafikksikkerhetsseksjon og sekretaer for Vestfold fylkes trafikksikkerhetsutvalg.

Lars @ygard leder for den nyopprette-
de trafikksikkerhetsseksjonen pad trafi-
kant- og kjereteyavdelingen. Den har
bl.a. ansvar for det trafikantrettede tra-
fikksikkerhetsarbeidet, ulykkesregiste-
ret og -analyser, og sekretariatfunksjo-
nen for fylkets trafikksikkerhetsutvalg
(FTU). Tédlmodighet mener Lars er et
viktig stikkord i den situasjonen vi be-
finner ossind. De som skal vaere akterer
i trafikksikkerhetsarbeidet md ogsd vaere
med 4 bygge det opp. - Vi trenger 4 fole
at vi har en felles plattform, et felles
idegrunnlag internt pd seksjonen, un-
derstreker han. Deretter gjelder det &
bygge opp det samme for hele etaten for
vikansatse pd d fd gjennomslag eksternt
for det samme.

- Nad er vi pd idedugnads-stadiet pa TS-
seksjonen, sier han. Vi md finne omra-
det vadrt. Vi md fd godkjenning for det vi
vil satse pd i systemet, sier han. Viktige
omrdder som peker seg ut er: samar-
beid, internt og eksternt, atferdsrettet
kompetanse (herunder veiledning og
tilsyn), videreutvikling og bruk av ulyk-
kesregisteret. Atmdlstyring blir sentralt
er vel en selvfelge, men seksjonen ens-
ker ogsd d satse mye pd nytte/kost-vur-
deringer av de tiltakene som settes i
verk. Her er det gjort lite pa den trafik-

antrettede siden av TS-arbeidet. Samti-
digblirdet viktigd markedsfere trafikk-
sikkerhetsarbeidet skikkelig.

Det skal lages en oppdatert handlings-
plan for TS-arbeidet i 1993 og dette ar-
beidet er igang nd. Det har vist seg at
deler av planen for drene 1990-92 pa
enkelte omrdder har vaert litt for ambi-
sjonsrik og derfor blitt en "frustrasjons-
plan" for enkelte akterer.

Tverrfaglig TS-gruppe har blitt enige
om atdet er viktig & fa utprovd en kom-
munemodell der tverrfaglig og tverr-
faglig samarbeid innen TS-arbeidet skal
std i sentrum. Borre kommune har sagt
seg villig til & veere provekommune i
1993. Her vil ulike samarbeidsmodeller
og tiltak bli utprevd med tanke pd & gi
idegrunnlag for andre kommuner i ny
plan for perioden 1994-97. Vi ensker &
stotte Borre i en plan som kjennetegnes
av enkle, konkrete tiltak, preget av
mangfoldet fra mange TS-akterer - kort
sagt arbeidsoppgaver som er lett & fa
synliggjort for de enkelte deltakerne.

- Det er nok kompetanse i systemet, sier
Lars Oygard. Det vi trenger nd er a
organisere og fa folk til & trekke i samme
retning,.
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Omlegging av Vestfolder'n?

Et utvalg som har vurdert in-
tern-informasjon i Statens veg-
vesen Vestfold har lagt fram
sin innstilling. Utvalget foreslar
bl.a. at Mini-folder'n skal opp-
graderes til et ukentlig nyhets-
og informasjonsbrev til alle an-
satte og at Vestfolder'n skal
komme ut sjeldnere, men med
bedre trykkteknisk og journa-
listisk kvalitet. Ellers legges det
i utvalgets rapport stor vekt pa
at skriftlig informasjon bare er
en del av intern-informasjonen,
og man ber om at moterutinene
styrkes og at vegsjef/
ass.vegsjef og avdelingslede-
re ogsa avholder meoter pa
grunnplanet. Saken skal be-
handles pa Ledermotet 11.
november.

Erik Thomassen

[ Statens vegvesen Vestfold har det skjedd
mye pd omrddet intern-informasjon i
lopetav desiste 20drene. Utvalget peker
likevel pd at utviklingen har vart preget
av tilfeldigheter. Forst i de siste drene
har det vaert utviklet mdl for omradet,
ogmye har vart overlatttil enkeltperso-
ners initiativ. Den gjennomgripende
debatten om hva det skal informeres

Samarbeid

Vegvesenet samarbeider med Natur &
ungdom om et miljehefte som vil bli di-
stribuerti hele fylketi november. Heftet
er pd 16 sider, og en av disse inneholder
etintervju med Camilla Skriung i milje-
organisasjonen.

[ heftet informeres det om drsakene til
miljeproblemene fra biltrafikken, hva
Statens vegvesen gjor for d bedre miljoet
og hva den enkelte kan gjore selv for &
redusere sin bilbruk.

om, hvordan og til hvem har aldri blitt
tatt. Bevissthetsnivdet har vaertlavt, sier
utvalget.

Utvalget foresldr felgende delmdl for
den interne informasjonsvirksomheten
i framtida:

- Etatens ansatte skal til enhver tid ha
et klart bilde av etatens mal og ide, le-
delsens visjoner og policy, natidige og
framtidige rammebetingelser og etis-
ke normer for virksomheten og kom-
munikasjonen mellom ledelse og an-
satte.

- Det skal legges opp til rutiner som
sikrer og synliggjer to-vegs kommuni-
kasjon mellom ledelse og ansatte.

- Etatens ansatte skal til enhver tid ha
god kunnskap om planer og arbeids-
operasjoner som angar deres eget ar-
beidsfelt direkte eller indirekte, og kjen-
ne til den evrige virksomheten.

- Resultater skal synliggjores pa en
slik mate at den enkelte foler seg del-
aktig.

- Det skal etableres faste rutiner for
spredning av administrativ informa-
sjon. Beslutninger som angdar ansatte
skal gjores kjent sa tidlig som mulig.

- Man skal synliggjore at enkeltmen-
neskene og etatens sosiale liv er viktig
for organisasjonen.

med Natur

Natur & ungdom og Statens vegvesen
betraktes ofte som motpoler i miljgsam-
menheng. Hensikten med & invitere dem
til 4 delta i dette prosjektet er & vise at
dette ikke nedvendigyvis er riktig. Selv
om vi er uenig med dem i mye, har ogsa
vi interesse av & begrense trafikken og
av at miljeet i minst mulig grad skal bli
skadelidende.

[ intervjuet sier Camilla Skriung - til
tross for at hun demmer alt som heter

Rapporten er sendt organisasjonene til
hering og vegsjefen vil avholde et mote
med dem fer saken kommer opp i le-
dermetet. Utvalget har hatt felgende
sammensetning: Erik Thomassen (leder),
anleggssjef Karl Hoiland, seksjonsleder
Eva Monsen, Biltilsynet Larvik, opp-
synsmann Gunnar Eriksen, maskin,
formann Bjern Flaatten, anlegg, regn-
skapsleder Marit Skudal og personsal-
konsulent Tore Solberg.

Utvalget foresldr at det legges opp til et
motesystem hvor alle ansatte far anled-
ning til & moete vegsjef eller ass.vegsjef
(en gang i dret) og avdelingsleder (to
ganger i dret). Man foresldr ogsa at de
ansatte far anledning til & melde inn
saker som enskes tatt opp pa metet. |
tillegg foresldr utvalget at det stilles krav
om at alle ansatte skal ha anledning til 4
delta i moter med sin narmeste over-
ordnede minimum en gang i maneden.

Mini-folder'n foreslds omgjort til et
ukentlig meldingsblad pa to A4-sider.
Samtidig skal man fortlepende vurdere
overgang til "elektronisk avis",dvs. avis
pd dataskjerm med papirutskrift til de
som ikke jobber pd skjerm daglig. Ut-
valget mener at Vestfolder'n som en
folge av dette kan legges om til seks -
dtte utgivelser i dret (nd:11) hvor det
legges storre vekt pd kvalitet i trykk og
journalistisk utforming.

Eventuelle endringer vil tidligst bli satt
i verk fra 1. januar 1993.

& ungdom

vegbygging nord og ned - bl.a. folgen-
de: "Vi vil ogsa poengtere at Statens
vegvesen Vestfold er noe for seg selv,
sett i forhold til andre offentlige orga-
nisasjoner. De er ubyrakratisk og im-
otekommende nar det gjelder andres
meninger om det de arbeider med.
Derforser vi fram til d samarbeide med
Statens vegvesen Vestfold i fremtiden."
Hyggelig ! Og en fjar i hatten for plan-
avdelingen og alle som ellers har kon-
takt med miljebevegelsen.
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Miljotunnel |
supertempo

Miljotunnelen pa Sydoverveien er en dobbelt sa stor jobb som
Gjennestadmyra bru for anleggsgjengen i bruseksjonen. Brua
pa E 18 i Stokke er den storste betongjobben vi har gjort i
egenregi til na. Miljotunnelen skal veere ferdig pa like kort tid. -
Dette erenveldig stor og krevende jobb for oss, sier Einar Lunde
og Eivind Holtan til Vestfolder'n. Framdriftsplanen er steinhard.
Det gar i hundre hele tida.

Erik Thomassen

Hele vinteren gjennom skal det stepes
hver tredje dag eller oftere pa miljotun-
nelen. I slutten av mai skal hele den 700
meter lange konstruksjonen sta klar med
topplokk og bunnplate, klar for innred-
ning. Framtil da skal altklaffe, fordenne
jobben henger alle arbeidsoperasjonene
noye sammen og forsinkelser tdles ikke.
- Planen er beregnet ut fra 750 kg arme-
ring pr. mann pr. dag, eller 18 tonn pa
tre dager, sier Holtan. Dette er en nor-

mal framdrift, og det er ikke lagt opp til
to-skift eller overtid. I stedet er det leid
inn jernbindere fraNorske Byggstdl som
skal jobbe pd kvelden og natta.

Jobben pd miljetunnelen bestdr i forska-
ling, armering og steping av topplata i
24 meters seksjoner. Utgraving av leira
mellom tunnelveggene skjerogsdiegen-
regi med Leif Kihles gravemaskin i noe
ombygd versjon. Sa forskales, armeres
og stopes det bunnplate i 12 meters
scksjoner. Arbeidet pd topplata ligger

Minst hver tredje
dag blir det stpping
pa Miljptunnelen.
Her er arbeidet i
gang med forste
seksjon av bunnpla-
ten.

hele tida ethakk foranarbeidet pa bunn-
plata.

Den ferste topplate seksjonen er nd fer-
digstept og da forskalingen ble fjernet
kunne man konstatere et svaert vellyk-
ket resultat. Arbeidet skjer ved hjelp av
en egenkonstruert forskalingsvogn pd
25 meter som skyves fram ved hjelp av
en gravemaskin ndr man skal gd los pd
en ny seksjon.

Hydrauliske jekker og pumper serger
for at hele vogna blir senket pd likt.
Vogna beveger seg pa sdkalte "panser-
ruller" som hver kan baere en vekt pd 15
tonn. Antallet panserruller er kraftig
overdimensjonert forat vogna skal rulle
lett. Ndr vogna belastes med armering
og stop (i alt 300 tonn hver gang) stdr
den pd svaere senkekiler.
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Maskinavdelingen har spilt en viktig
rolle i forbindelse med sveisingen og
monteringen av vogna. Gutta fra As tar
seg dessuten ogsd av sveisingen av
knekter og konsoller for skinnegangen
til vogna. Vogna beveger seg pd stdlbjel-
ker som er hengt opp pd spuntveggene.
Arbeidet med en forskalingsvogn til
starter i naermeste framtid. Fra 15. no-
vember vil man ogsd jobbe med toppla-
ta fra nordenden av tunnelen. Etter jul
skal det sd jobbes pa to stuffer, og fram-
driften i bunnen skal gkes fra fire meter
til seks meter pr. dag.

Da Vestfolder'n var pd besak i miljotun-
nelen 28. oktober var man i gang med
stepingen av ferste seksjon av bunnpla-
ta. Pa de tolv meterne gar det med 50
kbm betong. Til dette arbeidet brukte
man folk fra vegseksjonen, som for ovrig
for tida har ldnt inn to mann fra drifta i
Sande.

Det storste usikkerhetsmomentet fram-
over er varet. Far vi skikkelig vinter
med mye frost og sne kan dette skape
problemer for framdriften. For topplok-
ketsdel vil manrigge til en teltvogn som
kan dras over arbeidsstedet ved behov.
Vogna md naturligvis ettertrykkelig
forankres for ikke d ta av i nordavinds-
kulingen. Inne i tunnelen er det viktig at
temperaturen hele tida holdes over 0,
ellerskanman fd telesprengningispunt-
veggene. Tunnelen vil bli tettet igjen

Vestfolder'n

med presenninger og man vil bruke
byggterkere for d skjote pd den jordvar-
men som allerede er der. Nar tunnelen
er ferdig vil for evrig veggene vare
fullisolerte slik at frost og tele da ikke vil
vaere noe problem.

Forskaling og armering blir det mye av
for Tor Opsahl (1.v.), Helge Sogn og
Monica Ellingsjord. (over)

Brugjengen som spente tilskuere under
stgpingen.
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Driftsutredningen:

Flertallet satser
pa ett omrade

Et flertall pd fem
satser pd ett driftsom-
rade i Vestfold , med
vegstasjon pd As, i
framtida. De tre fra
utedrifta ensker d
opprettholde tre.

Innstillingen fra gruppa som har vurdert antallet driftsomrader i Vestfold i framtida foreligger na.
Flertallet i gruppa foreslar at man satser pa ett driftsomrade med vegstasjon pa As. Dette
forutsetter at Verningen nedbygges til veggarasje og utestasjon og at det bygges en ny
veggarasje og utestasjon i Holmestrand. Mindretallet onsker a fortsette med tre omrader som i
dag og vil gjennomfore den planlagte utbyggingen av ny vegstasjon i Holmestrand. Rapporten
skal na ut til hering bade hos de ansattes organisasjoner og i avdelingene. Senere kan det bli
aktuelt med en ekstern hering. En avgjorelse vil ventelig bli tatt av vegsjefen i lopet av varen. Det
er ikke aktuelt med oppsigelser.

Erik Thomasﬁen

Flertallet bestdr av utvalgets leder, drifts-
sjefNilsI. Skjevik og medlemmene Finn
Carlsen, Olav-Erik Krogstad, Morgan
Eklund og Frank Larsen. Mindretallet
bestdr av Rolf Sommervik og represent-
antene for de ansattes organisasjoner
Kjell Jacobsen/Odd Eriksen og @yvind

Lindseth. Dersom man satser pd ettom-
rade, vil dette bli landets storste drifts-
omrdde i kilometer veg. Ingen andre
fylker har faerre enn fire driftsomrdder.
Flere har planer om reduksjoner, men
noen steder har prosessen stoppet opp
pga. sterk politisk motstand.

Argumentene

Flertallets hovedargumenter er at en sam-
ling om ett driftsomrdde vil gi bedre
okonomistyring og bedre muligheter til
a mote de skjerpede effektivitetskrave-
ne vi kan vente oss i framtida. En slik
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lesning vil dessuten gi bedre utnyttelse
av maskiner, utstyr og personell, mener
man. Man vil dessuten std bedre rustet
til & mote framtidige organisasjonsend-
ringer som f.eks. en storre grad av spe-
sialisering over fylkesgrensene. Viktig
er det ogsd at en satsing pd ett omrdde
gir vesentlig lavere driftskostnader enn
det en vil fd om det md bygges ny veg-
stasjon i nord. Forskjellen ligger pd nes-
ten 3 mill. kr i dret.

Mindretallet understreker at det er vik-
tig med naerhet og kjennskap til lokale
forhold og at dette i storst grad kan
oppnds med tre omrdder som i dag.
Denne ordningen gir bedre tilgjengelig-
het og service for trafikanten og andre
brukere, og det gir sterre muligheter for
samordning med Trafikant- og kjore-
tay. Okt reiseveg for mange ansatte spiller
ogsd inn ndr man ikke kan anbefale en
satsing pa As.

Organisering

Ensatsing pd As kan medfere at utedrif-
ten vil bli inndelt i seks rodelag samt
spesialfunksjonen for skilt og oppmer-
king. Slik er det i alle fall utvalget har
tenkt seg det. To roder vil dekke de
folkerike omrddene ost for E 18, to lag
vil ta seg av E 18 (og riksveg 319) og to
lag vil ta seg av indre Vestfold. Det vil
bli tre driftsoppsynsmenn i linje under
vegmesteren, hver med ansvar for to
roder, og en oppsynsmann med ansvar
for skilt og oppmerking. De evrige ti
oppsynsmennene plasseres sammen med
tre kontoransatte i stab under vegmes-
teren. Det opereres sd med en assiste-
rende vegmester som skal samordne og
lede arbeidet i staben.

Oppsigelser er ikke aktuelt, og utvalget
regner ikke med at stort fler enn et par
stillinger vil bli overfladige som felge av
en omorganisering som den som for-
slds. De eventuelle reduksjonene skal
skje ved naturlig avgang. Foruten de to
veggarasjene med salt- og sandlager og
to-tre kontorplasser, ensker man ute-
stasjoner i Steinsholt og Foldvik. Det
legges ogsa opp til en mer utstrakt bruk
av mobile brakker.

Okonomi

Det er ingen tvil om at ekonomien har
veert viktig for flertallets anbefaling. En
satsing pd As vil gi 2,2 mill. kr lavere
kostnader drlig til faste bygninger og
brakker enn det alternativet mindretal-
let gdrinn for. Man har da tatt hensyn til

‘
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Slutt pa barnehagebesokene? Effektivitet og okonomi skal veies mot lokal forankring og
smd enheters fordeler ndr avgjerelsen om antall driftsomrader skal fattes.

utvidelser pa As og ny garasje i Holme-
strand med salt- og sandlager. | tillegg
til dette vil man kunne spare 750.000 kr
ilennsutgifter, mens man md regne med
en gkning pa ca 300.000 kri reiseutgifter
til og fra arbeid. Da er ikke reiser i
arbeidstida tatt med. Man regner ogsa
med en mindre innsparing nar det gjel-
der maskiner og utstyr. Totalt utgjer
forskjellen mellom flertallets og mind-
retallets alternativer ca. 3 mill. kr drlig.

Utvalget har ogsa vurdert en losning
med to vegstasjoner; pa As og Vernin-
gen, og summarisk ogsd As og Holme-
strand. Den forstnevnte lesningen gir
okonomisk god uttelling, men har i
utvalgets vurderinger kommetdarlig ut
pa deandre omradene. En satsing pa As
og Holmestrand er helt uaktuell.

Trivsel og konkurranseevne

Dagens ordning med tre omrader ble
innfort i 1978. For den tid hadde man

fem omrdder hvor hvert omrdde ble
ledet av en vegmester og en oppsyns-
mann. | perioden 1963 - 1968 var det i
Vestfold hele sju driftsomrdder med en
oppsynsmann i hvert. Det er ingen tvil
om at hoveddrsaken til den stadige re-
duksjonen i antallet er ensker om spesi-
alisering og effektivisering. Spersmalet
mange vil stille er om man na gar sd
langt pd denne vegen at organisasjonen
mister sin smidighet og evne til 4 tilpas-
se seg lokale forhold. Man vil ogsa stille
sporsmdl ved mulighetene til 4 skapeen
trivelig arbeidssituasjon bdde for veg-
tienestemennene og - kanskje serlig -
for oppsynet med den organiseringen
det legges opp til. Dette ma i tilfellet
veies opp mot det ensket alle utvilsomt
haroma gjeredriftsavdelingen sd effek-
tiv og konkurransedyktig som mulig.
Nd kan debatten for alvor slippes les.......
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Det hellige land

Hvor ligger det hellige land? Jo, det er
det areal som ligger mellom en veg og
eiendomsgrensene mot var nabo. Hvor-
forerdetteland hellig? Jo,deterenkjent
sakatdettearealet someiesav Vegvese-
net brukes av naboen uten at det far
noen konsekvenser for han. Han kan til
og med pleye igjen grofter, pleye bort
deler av vegskulderen og avle korn,
poteter og gulretter inntil asfaltkanten
utenat vireagerer.Gjerderkan vir nabo
ogsd sette opp narmere veg enn i eien-
domsgrensen uten problemer. Hvorfor
har vi det slik? Vi kan takke oss selv, for
viharaldri "giddi" 4 felge opp vdreeien-
domsgrenser og patalt grenseovertre-
delser pd en konsekvent méte. I de tilfel-
ler enkelte nyansatte har provd seg pd
oppfelging, sd har de snart merket at de
ikke har den nedvendige ryggdekning.
Kanskje er det en og annen som har
bjeffet litt, og sendt et brev. Oppfel-
gingsbrev av krassere karakter er kon-
sekvent holdt igjen av avdelingsleder-
ne, for det gdr jo ikke an d sende ut noe
som kan irritere et godt naboforhold.
Om vi ensker en forandring ma vi be-
gynne a felge opp alle gamle og nye
grenseovertredelser og konsekvent
avviseall virksomhet som pagdr pa vire
eiendommer uten at det uttrykkelig er
gitt tillatelse til det. Som en parantes kan
jeg nevne at en nabo av min far i Stokke
foretok seg noe pa jernbanens eiendom
uten tillatelse. Hva var konsekvensen?
Jo, jernbanen plasserte en vaktmann pd
stedet (alle timer i degnet) helt til alt var
bragttilbake til sitt utsprungelige leieog
hele regningen pd vakthold og utbed-
ring ble sendtden som hadde provd seg
innenfor jernbanens omrade. Slik er det
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Gronnsakdyrking o.a. pd vegvesenets grunn md patales. Nd md vi gripe fatt i disse
problemene, skriver Audun Nordbotten i denne artikkelen.

ikke hos oss. Der kan det pleyes og avles
fritt helt inn til asfaltkanten og det er
kjent av de fleste. Skal vi gjere noe med
dette mad vi begynne d hevde vdre eien-
domsgrenser. Dette kan gjores ved at vi
bruker kantklippemaskinene vire og
suksessivt kutter bestdende vegetasjon
(inklusivt grennsaker) lengre og lengre
ut til vi kommer til eiendomsgrensen
eller sd langt ut som vi anser det nod-
vendig for & ivareta investerte midler i

vegkroppen. Igjenpleying av grofter og

skadeverk pd vegkroppen ma patales

Fokserod.
Vel mott.

((

.
Vestfold Vegarbeiderforening

Arsmote onsdag 25. november 1992
kl. 18.30 pa Sandefjord Motorhotell,

\\

J

\

og erstatningskrav reises umiddelbart.
Jo fer vi begynner, jo fer vil vi ha orden
og respekt for vdre eiendomsgrenser.
Det sies at dette er en jobb for vegmes-
trene i utedriften, men det hjelper lite &
vaere barsk ute ndr det ikke er ryggdek-
ning inne. Kanskje burde vi vurdere &
forlange erstatning for skader pa veg-
omrddet og inndrive belopene, eller
kanskje vi fortsatt skal la humla suse.
Det er jo det enkleste.

Audun Nordbotten

100% bartedekning
patrafikkseksjonen?

' Arbeidet med drsplanen pagar for fullt.
Vihari Vestfolder'nidette nummer lest
at planavdelingen dette dret har kjort et
eget opplegg nar det gjelder akkurat
arsplanarbeidet. Underarbeidet har det
vaert en god del snakk om % plandek-
ning i vegplanperioden. Felgende kom-
mentar kunne registeres:

"- P trafikkseksjonen har vi 100% barte-
| dekning de dagene Aage og Wenche er
borte."
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Sikring av utstikkende
gjenstander pa vare anlegg

Varen 1985 opparbeidet Vegvesenet i
Aust-Agder en gang- og sykkelveg
hvor det bl.a. ble brukt en stalkulvert.
Boltene til stalkulverterkan monteres
med hodene paboltene entenut-eller
innsiden til kulvertveggen. | det aktu-
elle tilfellet ble boltene montert pa
innsiden med boltene stikkende ut
forbi mutteren, slik at de som ferdes
gjennom kulverten ville kunne treffes
av enden av bolten dersom de skulle
falle mot kulvertveggen.

Yngvar Pedersen
En syklist kolliderte inne i kulverten og
falt av sykkelen og ble skadet. Hun hevdet
at hun falt mot en slik bolt og at skaden
skyldtes dette.

Staten ble frifunnet i saken, og retten la
til grunn at ulykken skyldtes hennes
uforsiktige sykling pd gal side av syk-
kelbanen, samt at det ikke var bevist at
hun falt mot noen av boltene. Hun kun-

ne like godt ha falt mot kulvertveggen
uten d ha truffet noen bolt, og hun kunne
ha fatt skaden ved fall mot bakken. Det
var heller ikke pdregnelig ved monte-
ringen av kulverten at slik skade kunne
skje, og praksis i landet mht. montering
var forskjellig.

Retten kommenterte likevel monterings-
metoden, og sd det prinsippielt slik at
montering av ulike former for trafikale
innretninger ber monteres slik at fare-
momentene blir sd fd som mulig, idet
hensyn ma tas til hvilken sikkerhets-
messig effekt man oppndr malt imot de
ulemper som man péferes, for eksempel
mht. monteringsarbeidet. Retten kunne
ikke seatdet var noe holdbartargument
mot d montere boltene med hodene utat
dette var tyngre. Vegvesenet forandret
etter ulykken pd boltene slik at hodene
stakk ut mot publikumog ikkeendenav
boltene. Retten sa om dette at selv om
dette ikke kunne tolkes som en erkjen-
nelse av ansvar, indikerte det i hvert fall

®
HMS-hjornet
Denne spalten erment som et informasjonssted for HMS-arbeidet
i Statens vegvesen Vestfold. HMS er en forkortelse for Helse,

Miljoe og Sikkerhet.

at etaten mente at kulverten kunne ha
veert sikrere.

Leerdommen av denne dommen md vaere
atselvomviikke nedvendigvisfdrretts-
lig erstatningsansvar for det vi gjer, sd
ber vi i sterst mulig grad likevel hindre
at ting stikker ut som kan skade publi-
kum. Det gdr en grense et sted for ndr
erstatningsansvar inntrer, og vi ber holde
oss sd langt unna denne grensen som
mulig. [ deane saken gjaldtdetendenav
bolter. Det kan like godt dreie seg om
utstikkende armeringsjern og andre
spisse gjenstander. Slike ting ber sikres
ved merking, plasthylser eller annet sa
skader unngds.

Spalten vil bli skrevet av verneleder og vil ta opp aktuelle emner
og temaer som han arbeider med. Forslag og synspunkter kan du
ringe inn pa tlf. 033-71756 eller sende pr. post.

Utproving av mer miljovennlige avfettings- og rengjoringsmidler

Vegdirektoratet har satt igang utpre-
ving av avfettings- og rengjeringsmid-
ler i alle landets fylker. Med miljevenn-
lige produktererdet tenkt pd produkter
som hverken skader bruker eller det
ytre miljo. Yrkeshygieniker Lien i Veg-
direktoratet har vurdert 203 forskjellige
produkter. Av disse er det 31 produkter
som skal proves i praksis.

Vi skal i samarbeid med Buskerud og
Telemark prove ut tilsammen 10 pro-
dukter fra tre produsenter. Disse pro-
duktene vil omfatte: kjoretoyvask, av-
fettingsmidler for verksteder-delevask,
avfettingsmidler for innenders rengjo-
ring. Utprevingen vil vare framidtenav
november i dr og fram til midten av
mars neste dr. Erfaringene skal samles i
en rapport som Vegdirektoratet skal ha
ferdig 1. april 1993. Hos oss vil utpre-

vingen styres av Wilhelm Berg og Ver-
neleder. Hvem som skal preve utde for-
skjellige produktene er ennd ikke av-
gjort. Det vil bli laget et vurderingsskje-
ma som brukerne skal fylle ut for hvert
produkt.

Vi vil med utprevingen fa en oversikt
over produkter som bdde er hensikts-
messige og ivaretar miljoct.

Martin Pedersen
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Det skjer i
nhovember

Maskinsentralen melder:

Ny anropskatalog (internt samband og
telefon) revideres. Endringer meldes til
Gunnar Eriksen fer 1. desember!!

Feiebil 526-04 engasjeres i forsekspro-
sjckt sammen med Statens vegvesen Te-
lemark: Heytrykkspyling med oppsu-
ging av spylevann/slam pd prevestrek-
ning Vallermyrene. Formal: Bedret frik-
sjon, mer synlig vegmerking.

Anleggsavdelingen:

Sykkelbyen Tensberg/Notteroy:
Arbeidene i Slagenveien fortsetter. Vi
opparbeider sykkelfeltet fra byen mot
Heimdal. Dersom vargudene stdr oss
bi hdper vi & sluttfere heyre side i no-
vember.

Rv 19 Stenmalen:

Busslommene ved handelsgymnaset er
anlagt. Vi fortsetter med steinsetting pa
vestsiden av vegen.

Rv 19 Horten sentrum:
Arbeidene i Storgata avsluttes for dret.

Rv 305 Sandefjord:
Bygging av rundkjeringen i Tempokrys-
set utferes i stort tempo.

Rv 19 Horten - Borre, Miljotunnelen:
15. november starter oppbyggingen av
stopevogn nr. 2 fra nordre ende av mil-
jotunnelen. I syd stepes lokk (betong-
tak) og bunnplate pd miljetunnelen.

Ressesund bru:

Her forskales, armeres og stepes resten
av betongkappen pad estre buefunda-
ment. Arbeidet er undervannsarbeider.

Andre arbeider:
Rekkverk. Nedvendig justering mot
brufugene foretas med spesialmasse.

Driftsomrade 2:
Bygging av gang-/sykkelveg langs Rv

19 ved

skrysset. Fv 525 bygging av tre

busslommer i Ramnes. Fv 525 fortsatt
hugging, rensk og skifting av stikkren-
ner mellom Ramnes - Askjer. Fv 520
fiellarbeid /sprenging mellom Sem - Tori.
Fv 531 lofting av vegkrysset Klokkera-
sen Fv 531/465. Pisking. Vintervedlike-
holdet har startet. Skiltvedlikehold/
reparasjon.

Biltilsynet:

Apen dag 7.11.92: Dekk, fererkortutste-
delse m.m. Arbeidsekt vedr. drsplan -
93, pd kveldstid 5.11.. Biltilsynet foretar
veiledning i FASE 2, glattkjering i Hof.
Kjereskolene tar i bruk nytt undervis-
ningsutstyr (bevegelig hindre).
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Vi gratulerer

65 ar:
Asbjern Hansen, 7. november
Arme Dammen, 25.november

75 ar:

Aksel Sannes, 26. november

Velkommen

Rune Tjade, oppsynsmann drift, dekkelegging
Eva Preede, landskapsarkitekt, plan
Stdle Skudal, praktikant anlegg

Endring av arbeidsomrade:

Oystein Ludvigsen, prosjektleder E 18 (vikar)
2 ar fra 1.10.1992

Norma Enes, EDB drift fra 1.10.1992

Astrid Barkost, kasserer fra 1.10.1992
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