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De store masseflyttingsoppgave-

Gjennomsnittlig oktober

soo) [Jan.-okt. I oktober skjedde det
433 39 trafikkulykker
] med personskade pa

IO(X)-‘
o8 356 Vestfold-vegene.
300+ Dette er ogsa gjenn-
omsnittet for perio-
2001 den 1983 - 88. En
person ble drept i
100 1 trafikken forrige
maned. Hittil i &r er

= det rapportert om
28 356 ulykker med
§fg 2 personskade i Vest-
e & fold

Godt, men ikke

godt nok?

Statsbudsjettet for 1990 er fremlagt.
Investeringsrammen for Vestfold ble 127
mill. kroner som foreslatt i NVVP 1990 -
93. Opptrappingen av bevilgningene til
Vestfold gar dermed etter planen. Anleg-
get onsker seg likevel mer. Dette er
nodvendig for a fa til en rasjonell drift i
nordfylket fra 1991 og for & holde fram-

ne i nordfylket kan bli _forsinket. driftsplanen.
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Broytepinner fra Holtan dagsenter

¥

Vi har jobbet med broytepinner
for to vegstasjoner. Vi har satt
tape pa pinnene. Noen skulle ha
tre tape. De var rgd og gra. Noen
skulle ha en stor gra tape med
menster. Vi legger pinnene pa
bordet. Pibordet har vi merke sa
vi vet hvor vi mé lime pé pinnen.
Vi ma ha pa skjorter, sa vi ikke
blir mgkkete. Det er goy & jobbe.
Vi far lenning. Alle pinnene er i
skuret. Det er 200 pinner i sek-
ken. 8000 pinner har vi jobbet
med. Noen har vi kjort til As. En
lastebil har hentet de andre. Vi
er veldig glad for & ha noe & jobbe
med.

&

Hilsen Lasse, Ingeborg, Frank og Broytestikkene langs Vestfold-vegene er det blant annet Siv Mage Olsen (t.h.)
Siv p4 Holtan dagsenter i Hor- som har laget. Til venstre assistent Morten Kjaer. Arbeidet er kjaerkomment for
ten. Holtan dagsenter i Horten.

Tore Kaurin assisterende vegsjef,
Marit Skudal regnskapsleder

Vegdirektoratet har ansatt Tore
Kaurin (36) som assisterende veg-
sjef ved Statens vegvesen Vestfold.
Kaurin har de siste tre drene vert
leder formaskinavdelingen. Ferdet
var han leder for utredningsseksjo-
nen pé planavdelingen. Det er fore-
lepig usikkert nir Kaurin tiltrer.

Marit Skudal er ansatt som regn-
skapsleder (vikar) pd administra-
sjons- og ekonomiavdelingen. Sku-
dal er | dag saksbehandler ved eko-
nomiseksjonen. Hun tiltrer 1.1.90.

Ny assisterende vegsjef ble Tore Kau-
rin. Marit Skudal er den nye regn-
skapslederen.
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Pigge av i vinter?

De fleste av oss har sa stor

tillit til piggdekk at kjores- |

tilen stort sett er sommer-
aktig ogsa vinterstid. Det
er neppe mange som i det
hele tatt vurderer & la bilen
std hjemme de dagene ve-
isen blinker nedover av-
kjorselen. Jeg har da pigg-
dekk pa bilen!

Sigmund Riis

Det er opplagt at vinterdekk uten
pigger liker seg enda darligere pa
blank is. Poenget er at pa de verste
og mest isete dagene er heller ikke
piggdekk godt nok til 4 komme seg
fram pa forsvarlig mate. Enten ma
du la bilen sta og kose seg i gara-
sjen eller hive pa kjettinger som er
blitt mer lettvinte i bruk etter
hvert. Begge disse alternativene er
jo uavhengig om du har piggdekk
eller ikke.

Videre herer vi ofte argumentet om
at det er kjekt & ha piggdekk i
tilfelle glatt parti 1 en sving, i et
skyggefelt o.l. Svakheten i dette
argumentet er at slike glatte parti-
er som regel kommer sa fort pa oss
at vi ikke rekker 4 bremse ned nok
til & mestre situasjonen forsvarlig.

Vi stoler sa mye pa piggdekkene at
vi kjorer jo 1 80 som vanlig (helst 7
km over) pa de strekningene med
bar vegbane. Er du da en av de
mange som har godt slitte dekk
med halvparten av piggene bor-
treist, er det ikke farlig & pasta at et
godt, moderne vinterdekk uten
pigger antakelig hadde gjort sam-
me nytten. Seerlig hvis en tar med
i betraktning at nar du vet at du
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Pa gode vinterveger klarer du deg minst like godt med piggfrie vinterdekk som
med piggdekk. Og komforten blir selufolgelig en helt annen.

kjorer uten pigger, da trar du litt
lettere pa gasspedalen.

Dessuten gir piggfrie vinterdekk
kortere bremsestrekning pa bar
veg som jo er det foret vi ofte har
kanskje 90 % av vinterkjeringen! I
hvert fall her i Vestfold.

Det har veert en betydelig utvikling
av piggfrie vinterdekk. Forskning
innen gummiblanding og dekk-
menster har bedret friksjonsegen-
skapene betydelig ogsa pa "Vest-
foldsk" vinterfore.

Likevel kan det nok veere riktig & si
at er du helt avhengig av bilen hver
dag vinteren igjennom, kan det bli
vel mye plunder og heft med pigg-
frie dekk og kjettingbruk. Har du
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det litt mer fleksibelt komunika-
sjonsmessig og kan orke tanken
pa & ta bussen noen fa ganger i
lepet av vinteren (evt. ikke lar deg
skremme av & bruke hurtigkjet-
ting et par ganger), er vinterdekk
uten de steyende og stovende pig-
gene hgyst aktuelt & vurdere.

Na er imidlertid ikke malsettingen
a fa alle til & kjore piggfritt. Men
kanskje halvparten? Tross alt
trenger vi jo noen til & krafse opp
ispartiene.

Regelverket sier na klart at det er
fullt lovlig & kjere uten piggdekk
vinterstid. Poenget er at du skal
sikre et forsvarlig veggrep med de
hjelpemidler som er til radighet.
Ogsé er det lov & bruke hu’e!
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Biltilsynet pa skolebesgk

Tirsdag 10. oktober var Julius Lek-
ke og Olav E. Krogstad fra Biltilsy-
net i Larvik pad besek pa Sandefjord
handelsgymnas med "Brdstoppen"
og '"Velte-petter'. Dette var ett av
mange besek pa videregidende sko-
ler som Biltilsynet har gjennomfert
1 forbindelse med kampanjen mot
utforkjeringsulykker nd 1 hest.

-Hensikten er & motivere for bruk av
bilbelter, sier Olav Krogstad. Dess-
uten far elevene trening i & komme seg
raskt ut av bilvrak i Velte-petteren. At
det ikke er helt ukomplisert 4 ta seg ut
av en veltet bil fikk Vestfolder'ns ut-
sendte selv preve. Nar man plutselig
henger med hodet ned og skal lesgjore
seg fra bilbeltene uten & brekke rygg
eller nakke, gjelder det & tenke kaldt
og nekternt. Skal man ha noen sjanse
til & klare det i et brennende vrak eller
under vann, kan det dessuten vaere
nyttig & ha terrtrent noen ganger.

- Malgruppavarer 17 - 19 aringer, sier
Julius Lekke. Selv om de fleste ikke
har fererkort er de ofte passasjerer i
bil. Saerlig med tanke pa russetida er
det viktig & inneve sunne vaner og
holdninger. Og skolene er positive. -
Kom tilbake sa snart som mulig, sier
rektor pa Sandefjord handelsgym., og
ta en skikkelig runde med russen!
Lekke er godt kjent pa skolene etter 8
- 10 &rs arbeid med avgangsklassene,
og mener at dette kommer til god nytte
i forbindelse med utforkjeringskam-
panjen.

Stolen pa "Brastoppen” rutsjer ned-
over skraplanet og stopper med et
brak. Skoleelevene far fole hvilke kref-
ter de har med A gjore nar de ferdes i
trafikken, og ingen tar imot tilbudet
om & forseke seg i "Brastoppen” uten
bilbelter. - Den store utfordringen er &
fa elevene til 4 se sammenhengen med
det de utsetter seg for i trafikken
kanskje hver eneste dag, sier Krog-
stad. Selv om de ikke kan tenke seg &
preve "Brastoppen" uten belter, sa
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Bilbelter redder liv. Olav Krogstad (t.v) underviser elever ved Sandefjord
handelsgymnas som et ledd i utforkjeringskampanjen.

kan det godt tenkes at de vil kjore
hjem fra skolen samme dag uten & ta
dem pa.

Fra "Velte-petteren” heres det hyl og
latter. Na prever man med to personer
sammen, og da blir alt plutselig mye
vanskeligere. Det blir darlig med
plass, og man ma ta hensyn til hver-
andre og samarbeide. Omsider gar
derene opp og to fortumlete skoleele-
ver kryper ut, lykkelige over at dette
ikke var en virkelig situasjon, men
bare en prove.

Og sa ringer det. Forhapentligvis sit-
ter erfaringene elevene har gjort den-
ne timen i bakhodet nar de heretter
setter seg inn i en bil. Krogstad og
Lokke far en pust i1 bakken for en ny
klasse star for tur.

Noe av det fine med denne maten a
jobbe pa er at vi nar over sa mange pa
kort tid, sier Lokke. 400 elever pa to
skoler i serfylket fikk preve "Bri-
stoppen" og '"Velte-petteren" de tre
dagene som var avsatt til skolebe-
sok denne uka.

Etterlysning

Vestfold vegarbeiderforening sav-
ner noen protokoller fra drene 1930
- 40 og fra 1945 - 60.

Pensjonister eller andre som har
protokoller, referater, notater fra
denne tiden bes kontakte vegarbei-
derforeningen ved Qivind Myhre
eller Hans Thv. Kittelsen, As vegsta-
sjon, tif. 033 32900
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Gjenapning Gulli -
Fyllpa 15. november

E 18 mellom Gulli og As ved Tonsberg vil bli gjenipnet 15. novem-
ber som planlagt. Vegen har veert stengt siden begynnelsen av au-
gust pa grunn av anlegget av ny motorveg utenom Semsbyen.

=)
=2~ Erik Thomassen

Den nye vegen vil tildels bli liggen-
de betydelig lavere i terrenget enn
den gamle. I perioden fra 8. august
til 4. september ble det gravd ut og
kjort bort ca. 76.000 kbm eller
10.000 lastebillass med lgsmas-
ser. Dette betyr at arbeidet var un-
nagjort en uke for det som var
planen. - Det har gatt veldig bra,
sier anleggsleder Leif Kjolen i en
kommentar. Vi har hatt godt veer
og fa problemer. Det eneste var et
literas patippen, mendette forsin-
ket ikke driften.

Kjolen skryter av mannskapene,
bade egne og innleide. - De har
gjort en kjempejobb, sier han. 16
lastebiler har kjort masser i to skift
de 20 dagene jobben pagikk. Av
disse var 5 "gule"”, 8 var innleid fra
Buskerud og 3 fra Lagendalen.
Private biler fra Tensberg-distrik-
tet har ikke veert brukt i vesentlig
grad pa anlegget i ar, forteller Kjo-
len. Arsaken er at de ligger for hayt
i pris. Vare egne biler konkurrerer
imidlertid bra. P& skiftkjeringen
ligger prisen omtrent pa gjennom-
snittet for de innleide bilene.

Forevrig har 2 30-tonns gravema-
skiner (en gul og en innleid) veert 1
sving med uttrauingen og serget
for 4 holde lastebilene sysselsatt. I
andre enden var to dozere i sving
pa tippene.

Hovedtippen for denne jobben har
veert pa Himberg pa Ramnesve-
gen, forteller Kjolen, og ellers har
man brukt flere mindre tipper. Mot
slutten av jobben kunne det se ut
til at man skulle fa problemer med
plass til massene. Man ma na ha
tillatelse fra fylkesmannen for a
starte med bakkeplanering na.
Heldigvis fikk vi en slik tillatelse
helt i 12. time, sier Kjolen, og der-
med unngikk vi tipproblemer.

Legging av betongdekke tok til 16.
oktober. Vi var klare uka for, men
entreprengren onsket a ta en ukes
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Ilopet av perioden 8 august - 4. september ble det gravd ut og kjert bort ca.

pause, forteller anleggslederen.
Betongleggingen tok tre dager og
med normal framdrift framover na
skal vegen kunne gjendpnes for
trafikk 15. november som plan-
lagt. Hele motorveganlegget skal
etter planen apnes 29. juni 1990.
For gyeblikket ligger man noe fo-
ran tidsskjemaet. Veerforholdene
tilvinteren vil fa avgjerende betyd-
ning for den videre framdriften.

I Lundskogen regner man med &
sette motorveganlegget Holmene -
Tassebekk (gjennom Stokke) 1 drift
fra 1. desember. Dette skal etter
planen sta ferdig i 1993, men kan
eventuelt forseres gjennom gkt
bevilgningstakt, slik at apningen
kan skje allerede hgsten 1992.

76.000 kbm eller 10.000 lass med lesmasser { omradet ved Flykafeen



127 mill. til riks-

veginvesteringer

Regjeringens forslag til stats-
vegbudsjett er for Vestfolds del
ngyaktig i samsvar med de ram-
mene det legges opp til 1 Norsk
veg- og vegtrafikkplan (NVVP)
1990 - 93. Av de foreslatte 127
millionene skal 92 ga til utbyg-
gingen av E 18 neste ar. Av disse
skal 31,5 millioner ga til anleg-
get 1 Sem, 41,0 millioner til an-
legget i Stokke og 19,5 millioner
til anlegget i nordre Vestfold.

Dersom Stortinget felger opp Re-
gjeringens forslag, tyder alt pa at
nye E 18 utenom Semsbyen kan
apnes som planlagt 29. juni neste
ar.

Bevilgningene til anlegget i nord-
fylket skal ga til grunnerverv,
planlegging og forberedende ar-
beider. Med forberedende arbei-
der menes her rigg og muligens an-
leggsveger. Dette anlegget vil ven-
telig veere 1 full drift vinteren
1990/91. Etter planen skal par-
sellen fra Eik i Kobbervikdalen til
Hanekleiva dpnes i 1993, Hanek-

PN

Det blir anleggsstart for ny E18 gjennom Stokke i budsjettaret 1990. E18
utenom Semsbyen skal ellers vaere klar til apning 29. juni neste ar.

leiva - Hillestad i 1995 og Hillestad
- Helland i Vale i 1997 /98.

Nye E 18 gjennom Stokke vil binde
sammen motorvegparsellene i
Tensberg (Apnes i 1990) og Sande-
fjord, slik at denne strekningen,
som er en av de mest trafikkbela-

stede i fylket, vil f4 sammenhen-
gende motorvegstandard. Ca. 100
boliger vil dessuten fa bedrede mil-
jeforhold, f.eks i form av redusert
stgy. Vegen skal etter planen ap-
nesvaren 1993 og anleggsarbeide-
nevilsannsynligvis ta til 1. desem-

I forslaget til statsbudsjett er
det avsatt 10 mill. kr. til gang-

og sykkelveger i Vestfold.
Neste ar vil anlegget Valledsen
- Revetal pa riksveg 35 (Bispe-
vegen) bli ferdig.

Det storste gang- og sykkelveg-
anlegget neste ar blir pa riksveg
308 pa Nottergy, strekningen
Stangeby - Engas. Andre anlegg
\ som settes 1 drift vil veere strek-

Nye gs-veg prosjekter settes i drift

ningen Kopstad - Nykirke pa riks-
veg 310 i Borre, strekningen Hvit-
stein - Kommunelageret pa riks-
veg 315 i Holmestrand og en strek-
ning av riksveg 303 pa Tjellingvol-
len i Larvik.

Til utbedring av ulykkespunkter
er det i budsjettet avsatt 8 mill. kr.
Sterstedelen av denne bevilgnin-
genvil ga til tiltak i Nedre Langgate
i Tensberg.

ber i ar.
\

Det er ellers avsatt 600.000 kr. til
forbedringer pa rasteplassen ved
Hallevannet pa E 18 iLarvik kom-
mune. Det er her blant annet ak-
tuelt & oppfere et toalettanlegg.

Til trafikkavviklingsprosjektet pa
E 18 er det i budsjettet avsatt 2,7
mill kr. Belgpet skal ga til ned-
vendige justeringer av systemet
foran neste driftssesong )
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Statsbudsjettet 1990

Anleggssjef Ivar Wullf:

-Ville gjerne hatt mer!

De store masseuttakene inordfylket kan forst skje i 1992
dersom ikke bevilgningene for 1990 okes, sier Ivar Wullf

\

(91,2 % av vegplan-
rammene for 1986 -
89 ble bevilget

Omregnet til 1990-kroner var rammen for veg-
planperioden 1986 - 89 451,4 mill. kr. De totale
bevilgningene kom imidlertid bare opp i1411,9
mill. kr (91,2%). -Nar vi allikevel har klart & &
ferdig viktige prosjekter som Elveveien (riksveg
8) i Larvik og ny E 18 Tassebekk -Klinestad og
opprettholdt framdriftsplanen for E 18 i Sems-
byen,sa er dette dels fordi vi har nedprioritert en
del mindre prosjekter. En annen viktig arsak er
at Statens vegvesens egendrift har blitt betyde-

lig effektivisert i lopet av vegplanperioden slik at
\unan har kunnet bygge mer veg for pengene.

- Selv om vi etter Regjeringens forslag far noyak-
tigdet detlegges opp tili NVVP 90 - 93, kan vi ikke
veere helt forngyd, sier anleggssjef Ivar Wullf til
Vestfolder'n.

I veg- og vegtrafikplanen legges det opp til at Vestfold
ilepet av perioden skal tildeles 761 millioner kroner.
Det alt vesentlige av dette vil ga til E 18-utbyggin-
gen. Etter planen skal inveseringene gkes ar for ar
gjennom vegplanperioden slik at de i 1993 er kom-
met opp i 268 mill. (1990-) kr.

-Dersom vi skal f4 til en effektiv drift og nd malene om
a apne fram til Hanekleiva 1 1993 og til Hillestad i
1995, hadde vi trengt mer penger pa 1990-budsjet-
tet, sier Wullf. Vi har na fatt signaler om at det er
muligheter for en omfordeling innenfor NVVP-ram-
mene som gir oss mer i 1991 og -92 og mindre i -93,
sier Wullf videre.

Med 30 millioner ekstra i 1990 ville vi kunne ha hatt
Stokke-parsellen ferdig allerede 1 1992. Vi ville ogsa
kunne ha gjort ferdig en del bruer i nordfylket
vinteren 1990/91 som hadde gjort det mulig & kjore
masseuttak i linjen for fullt fra varen 1991. Na er det
fare for at vi ikke kommer i gang med dette for aret
etter, og da kan det bli vanskelig & ha vegen Klar til
Hanekleiva allerede i 1993, sier anleggssjefen.

En fordel ved a dpne i Stokke allerede i 1992 er ellers
at en da kunne ga inn med enda sterre tyngde i
nordfylket fra 1992-93, slik at man ville veere bedre
i stand til & nd malet om ny veg til Hillestad innen
1995. Kommer vi tidlig 1 gang pa parsellen Haneklei-
va - Hillestad vil vi ogsa kunne utnytte massene
bedre, sier Wullf. PaA denne parsellen har vi store
overskuddsmasser, mens det motsatte er tilfellet p4
strekningen Buskerud grense - Hanekleiva. Na kan
vi risikere & métte kjope knuste masser til parsellen
i Sande, sier han videre.

Waullf ser imidlertid fortsatt lyst pa mulighetene for &
fa en ekning i bevilgningene 1 1990 som gjor det
mulig & opprettholde den planlagte framdriften i
nordfylket og apne aret for planen i Sande. Dette kan
komme som sysselsettingsmidler eller som paplus-
ninger under behandlingen av budsjettet i Stortin-
gets samferdselskomite.
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Museumsvirksomheten

Historielag for veg-
vesenet opprettes?

Vestfold er et fylke med rik his-
toriebade til sjos og til lands. Var
virksomhet har ogsa historie fra
tidligere tider, og det er jo natur-
lig da Vestfold ligger sentralt, er
sterkt knyttet til sjoen og ligger
aktuelt til for giennomgangstra-
fikk.

i_VJ— Mary Kristensen

Vi har forskjellige planer for hvor-
dan vi skal ta vare pa veghistorie,
bade det som er skrevet om for-
skjellige personer, veger og utstyr,
hvordan vi skal ta vare pa gamle
maskiner og gjenstander og hva vi
skal gjore med alle bildene vare.

Dette jubileumsaret har gitt ossen
ekstra anledning til a veere litt
mere oppmerksomme pa det som
er rundt oss og ta vare pa ting, i
stedet for bare "rydde" og fa vekk
"gammelt skrap".

Vi fikk 1 stand en utstilling pa As i
forbindelse med jubileumsfeirin-
gen og de erfaringer vi hostet i den
forbindelse var ikke bare gode. Det
viser seg at vi har hatt mange
saerdeles bra ordensfolk i vegvese-
net giennom tidene, som har satt
sin eere 1 & ha det ryddig rundt seg
- og vel og bra er jo det, men det er
trist & hore at bade det ene og det
andre, som kunne ha historisk
verdi, er havnet pa skraphaugen
eller pa balet. Utstillingen var
skulle ikke bare vise gamle ting,
men vise utvikling 1 utstyr og ar-
beidsmater ved hjelp av maskiner,
paneler og bilder. Vi fikk vel til en
brukbar utstilling, men det hadde
utvilsomt veert interessant med
flere "fortidsminner”. Jeg tror nok

DEN Gamii

KANALER G

Skal vi fa et vidt perspektiv pa virksomheten var, er det viktig a ta vare pa var
historiske identitet, skriver Mary Kristensen. (Tegningen er av den gamle
Kanalbrua i Tensberg som ble borte i 50 - ara.)

at folk na blir mere bevisste at ikke
alt gammelt skal skrotes, for det
som er aktuelt i dag er jo historie
om noen ar. Skal vi fa en virksom-
het med et vidt perspektiv, er det
viktig a ta vare pa det som kan gi
oss historie.

For & komme litt mere inn pa
"museale planer”, kan jeg fortelle
at vier allerede i gang med a samle
artikler, foredrag og notater som
overingenigr Eilef Hellem har
skrevet. Tidligere fylkesrevisor
Johs. Grepstad har patatt seg
dette arbeidet. Han har fatt et
kontor pa vegkontoret og han sit-
ter her og arbeider med dette stof-
fet. Malet er i forste omgang a
samle generell veghistorie fra fyl-
ket vart, senere blirdet aktuelt & ga
nzermere inn pa forskjellige veger,
bruer, fergeleier o.l. Hellem har
skrevet ganske meget, sa det blir
en tidkrevende jobb & komme
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igiennom det, men det skal bli
spennende a se resultatet. Vi skal
preve a fa denne lokale veghistori-
en ut heftevis - 1 hefte i aret.

Videre har det veert pa tale &
danne et veghistorielag hvor
ansatte i vegvesenet, pensjonis-
ter og andre interesserte kan bli
medlemmer. Dette kan bli et fo-
rum hvor ideer og nye tanker kan
komme fram, og et sted hvor felles
interesser for virksomhetens his-
torie kan diskuteres. Det kan ogsa
bli snakk om dugnadsarbeide, noe
som utvilsomt er med pa a skape et
godt felleskap og igjen gi et godt
fundament for et slikt foretagende.

Vi har ogsa tanker om & samarbei-
de med fylkets mange historielag.
Det kan veere til felles interesse og
nytte. Enkelte historielag har
henvendt seg til oss i forbindelse
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med gamle kongeveier, bruer, fer-
gesteder og vegmerker, de ensker i
forste omgang at vegvesenet kan
veere behjelpelig med skilting og
informasjon. Hvis slike veger og
severdigheter blir skiltet, kan dis-
se med fordel nyttes til turistbruk
og dermed hjelpe til med at var
veghistorie blir bedre kjent.

I Vestfold er vi i den heldige situa-
sjon at vi har ganske mange bilder
fra svunnen tid og fram til dags
dato. Disse bildene ber vurderes
om de er bevaringsverdige, regis-
treres og settes i system. Bilder er
et verdifullt materiale nar det gjel-
der historie, og det er viktig at de
blir neyaktig tid- og stedfestet,
beskrevet og at eventuelle perso-
ner blir navngitt. Dette er et tidkre-
vende arbeide, men det vil lenne
seg i ettertid og vi vil fA en god
oversikt over var fotosamling. Det
arbeides i Norsk Vegmuseum med
et prosjekt for EDB-registrering av
bilder og gjenstander og det er
mulig at Vestfold blir et sakalt
provefylke for slik dataregistre-
ring.

Vi har veert inne pa tanken om a
lage et album som vi kan kalle for
"Arets bilder". Det kunne veere f.
eks. ca 25 bilder av begivenheter i
lopet av 1 ar. Dette matte da bli til
en fast ordning - en slik at det kom
enserie innialbumet hvert armed
viktige hendelser. Det blir jo foto-
grafert ganske meget rundt om pa
vare anlegg og arbeidsplasser, vi
kunne veere fristet til & komme
med en oppfordring til dere som
fotograferer at dere sender noen
bilder inn til oss, hvis det er bilder
som dere mener det er verdt a ta
vare pa.

Vivil med disse tingene som her er
nevnt, forseke a fremme interes-
sen for var egen historie innen
vegvesenet. Det er mange ting a
hente og mange ugjorte oppgaver -
og kan vi gjere en innsats selv -
eller i flokk - kan vi oppna gode
resultater.

Viktig reklameskiltdom

I Vestfolder'n nr. 4/88 hadde jeg en artikkel om en dom i Oslo byrett som
fastslo at reklameskilt som virker distraherende ikke er tillatt.

wita
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Yngvar Pedersen

Né har Hoyesteretts kjeeremalsutvalg i1 en sak angdende en reklametavle
som tilherer Starboard as og som er plassert pd Drammensvegen 306 ved
Lysaker, fastslitt det samme. Nir Hoyesterett har avgjort noe, sd har
dette storre verdi enn avgjerelser ved en lavere domstol.

Faktum var at vegsjefen i Akershus med hjemmel i veglovens § 33 forste ledd
fattet vedtak om fjerning av reklametavla. Den var 8,5 x 4 meter stor og skiftet
reklamebilde hvert 12. eller 24. sekund.

Starboard as begjaerte midlertidig forfeyning for namsretten med pastand om
at reklametavla ikke skulle kunne flernes av vegvesenet. Namsretten ga
firmaet medhold i dette. Staten pakjeerte kjennelsen i namsretten til lag-
mannsretten som opprettholdt resultatet.

Saken ble sa av Staten pakjeert til Hoyesterett, og Hoyesteretts kjaeremalsut-
valg avga 7. september 1989 kjennelse om at lagmannsrettens avgjorelse
bygde pa feilaktig lovtolking av veglovens § 33, 1. ledd. Kjennelsen ble derfor
opphevet og hjemvist til ny behandling i lagmannsretten. Dette betyr at
lagmannsretten ma behandle saken pa nytt og i resultatet bygge pa hva
kjeeremalsutvalget har sagt om lovgrunnlaget.

Starboard as mente at veglovens § 33, 1. ledd ikke omfattet distraksjonsfare,
mens Staten mente at dette var et relevant hensyn ved vurderingen av om skilt
kunne forlanges fjernet.

Hoyesteretts kjaeremalsutvalg kom med grunnlag i forarbeidene til vegloven til
at distraksjonsfaren kunne komme inn som en selvstendig faktor etter 1. ledd
i veglovens § 33.

Det er derfor ikke nedvendig at det er en fysisk hindring for den frie sikten for
at veglovens § 33, 1. led skal kunne brukes. Distraksjonsfare er ogsa et
moment i vurderingen.

Med andre ord: Distraherende reklameskilt er ikke tillatt langs vegen.

Bedriftsidrettslaget "VEGA"

Arsmote/arsfest
fredag 24. november 1989 kl. 1730
pa As vegstasjon.

Pamelding til arsfesten innen 10.11.
til sentralbordet, vegkontoret, 033 13210
Styret
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Ulykker og
ordbruk

I siste nummer av Vestfolder'n - dvs.
nr. 10, oktober 1989 - er det gitt en
kort beskrivelse av ulykkesstatistik-
ken og utviklingen avdenne i Vestfold.

I overskriften betegnes tallene som
gledelige. Lenger ned i teksten skrives
det om virkelig hyggelige tall. Omtalen
gjelder nedgangen i rapporterte ulyk-
ker med personskade for dette aret i
forhold til fjoraret for september (fra
45 til 30) og hele aret (fra 329 til 315).

Jeg synes vegetaten gjor en stor inn-
sats for 4 bedre trafikksikkerheten for
4 hindre at ulykker skal skje. Imidler-
tid synes jeg ordene GLEDELIGE og
VIRKELIG HYGGELIGE ikke herer
hjemme ved beskrivelsen av ulykkes-
statistikker. De gir uttrykk for en alt
for kynisk og kald (ikke menneskelig)
holdning til et sa alvorlig problem. Vi i
vegetaten ma vaere forsiktig med a
uttrykke oss pa en sa "profesjonell”
mate at trafikkulykker bare blir jobb
og statistikk. For de som har opplevd
slike ulykker og folgene av dem 1 sin
naere omgangskrets virker hver enes-
te alvorlige ulykke meningsles og
unedvendig. Den ovenfornevnte be-
skrivelsen gir etter min mening ut-
trykk for en holdning som aksepterer
trafikkulykker som en nedvendighet
dersom vi skal ha biltrafikk. Stadige
slike sma drypp av slike beskrivelser
kan pavirke alle lesere til & innta en
passiv holdning til problemet. Proble-
met er nemlig de ulykkene som fort-
satt skjer.

Etter min mening hadde ord som
"oppmuntrende septembertall”, "det-
te gar den riktige vegen", "bedre an
enn ifjor" vaert en mer skAnsom mate
4 beskrive utviklingen pa.

Mitt poeng er imidlertid at vi ikke ma
bli for profesjonelle i forholdet til tra-
fikkulykker og miste de menneskelige
aspekter bak disse. Gledelig blir det
forst nar antallet ulykker er null.

Jan Erik Gravningen

Nytt fra ledermotet

Ledermetet 13. oktober:
Ledermetet har behandlet avdelinge-
nes spesielle satsingsomrader for
vegplanperioden 1990 - 93. For detal-
jene: se referatet. Avdelingene gar na
videre med & bryte ned satsingsomra-
dene i konkrete arbeidsoppgaver og
sette mal for disse (arbeidsmal).

Hans Petter Sundby er ansatt i fast
stilling (avd.ing.) pa planavdelingen
(har hittil veert vikar). Det lyses na ut to
ledige stillinger som kontrollingenio-
rer til E18 i1 nordre Vestfold. De to
stillingene vi var stillt i utsikt fra veg-
direktoratets "stillingsbank" er fort-
satt usikre.

Biltilsynet har innledet et samarbeid
med de private bilverkstedene slik at
mekanikere derfra kan hospitere i
kontrollhallene for kortere tidsrom for
4 utfere kontroll av kjeretoyer. Dette
oker kapasiteten i kontrollhallene og
avhjelper arbeidsmangelen i de priva-
te verkstedene.

Ledermetet 27. oktober:

Det skal vurderes hvilke konsekven-
ser en fellesforing av gassrerledning
og vegtrase for E18 gjennom Stokke
vil fa, spesielt med hensyn til bygge-
grenser og sikkerhet.

Maskinavdelingens nye organisa-
sjonsplan ble vedtatt.

Boie tok opp hvem som skal ha ansva-
ret for miljekontrollen av biler og
henviste til at UP har fatt 125 nye
stillinger til dette. Vegsjefen konklu-
derte at det ma vaere en forutsetning
at Statens vegvesen skal ha det faglige
og organisatoriske ansvaret her.

Vegdirektoratet har signalisert at vi vil
fa mer penger enn tidligere antatt i 91
og 92 og mindre i 93. @kningen skal
brukes slik at E 18 gjennom Stokke
kan apnes hesten 92 (i stedet for 1 93).
GS-vegen Stangeby - Engas (rv. 308,
Notteroy) gjores ferdig 1 90 og Kopstad
- Nykirke(rv. 310,Borre) utsettes til
91.

Fortsettelse fra s.12:

I omrade 2 blir det i november bl.a.
GROFTEARBEID pa rv. 306 Borre -
Skoppum i Borre kommune. Arntzen

Det skal dessuten SKIFTES STIKK-
RENNER og gjeres dreneringsarbeid
pa riksveg 307 1 Andebu. Hansen.

Det blir ogsa ETTERPISKING og vin-
terarbeid. Bakken.

SALT- OG BEREDSKAPSVAKTA star-
ter 13. november i alle vedlikeholds-
omrader. Nord

Sentrale kurs:

30.10 - 2.11 ; Kurs for kvinnelige tilsatte {
Statens vegvesen (1.deltaker)

6.-10.11: Tilleggskurs 1 fererkortarbeid for
tilsatte 1 biltilsynet (1 deltaker)

8.-9.11: Kurs { databehandling, drift og
vedlikehold (2 deltakere)

14.-16.11: Konferanse av avkjerselsregule-
ring (4 deltakere)

14.-17.11: Konferanse om bruvedlikehold (2
deltakere)

9.-10.11: Introduksjonskurs for nytilsatte
jordskiftekandidater (1 deltaker)

8.-9.11: Kurs Nordic EDB-basert registre-
ringsutstyr (2 deltakere)

2.11.: Vegdatabanken (2 deltakere)
23.-24.11: Seminar om fotgjengerulykker (3
deltakere?)
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Eksterne kurs:

20. - 22. 11: Planlegging og prosjektering av
veganlegg. (2 deltakere)

17.-18.11: Seminar om trafikkoppleering 1
fremtiden (1 deltaker)

november: KOMSAK - kurs (6 deltakere)
23. - 24.11: Konferanse om fjellspreng-
ningsteknikk og bergmekanikk (2 deltakere)
30.11 - 3.12: Grunnkurs 1 innkjep (del IT) (1
deltaker)

13.-14.11: Betongrehabilitering (1 deltaker)
31.10 - 1.11: Fics-drift (1 deltaker)
20.-22.11 Informasjon og ledelse (1 delta-
ker)

8. -10.11: Vedlikehold av bygg- og anleggs-
maskiner (1 deltaker)

31.10-2.11: Takseringav jord- og skogeien-
dommer (2 deltakere)

13.-17.11: Instrukterkurs for kranferer-
oppleering pa lastebilkran (1 deltaker)
8.-10.11: Samferdsel 1989 (1 deltaker)
15.11: 90-arenes miljeutfordringer (5 delta-
kere)

Lokale/regionale kurs:

20.-21.11: Regional dekkekonferanse (6
deltakere)

28.-29.11: Anleggskonferansen 1989 (28
deltakere)

7.-9.11. Regional personalkonferanse (5
deltakere)

1.-2.11: Lokalt teknisk kurs for biltilsyns-
personell (10 deltakere)

7.11: Lokalt kurs om skiltplanlegging (20
deltakere)

16.11: Lokalt videregdende kurs for slutt-
brukere.

nov-jan.: lokalt MS-DOS - kurs
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Samling om E 18

Neeringslivstopper, fylkeskom-
munens ledelse og representan-
ter for vegvesenet mottes tirs-
dag 24. oktober til vegbrukerse-
minar 1 Tonsberg. Seminaret
viste at det er full oppslutning
om planene for utbygging av E
18 bade i neeringslivet og fylkes-
kommunen. I den grad det ble
uttrykt misngye knyttet denne

seg til tempoet i utbyggingen.

Tema for seminaret var "Vegtrans-
port mot ar 2000". De 50 deltaker-
ne fikk oppleve interessante inn-
ledninger og en engasjert debatt. I
sin innledning til seminaret la fyl-
kesmann Mona Rokke stor vekt pa
vegnettets betydning for utviklin-
gen av velferdsstaten. Gode veger
er en forutsetning for et konkur-
ransedyktig neeringsliv, sa fylkes-
mannen blant annet, men hunun-
derstreket ogsa betydningen av a
satse pa milje og trafikksikkerhet,
en satsing hun for evrig var over-
bevist om at ogsa nzeringslivet ville
ha nytte av.

Trafikkdirekter Olav Sefteland
pekte ogsa pa myndighetenes
oppgave - a bedre nezeringslivets
transportvilkar og fjerne eller re-
dusere de ulemper og problemer
som transportutviklingen skaper.
-Fra et gkonomisk synspunkt er
det hevet over enhver tvil at et
krafttak i de omrader hvor vegka-
pasiteten er sprengt vil fore til
langt mindre slesing med ressur-
ser - olje og tid - og dermed bedre
neegringslivets lennsomhet ved
lavere transportkostnader, sa
han.

Pa forhand knyttet det seg en viss
spenning til hvilken rolle den stra-
tegiplanen for industriutvikling i
Vestfold som Neeringslivets ho-

fylket har fatt utarbeidet, skulle
komme til & spille pA seminaret.
En del av forslagene her ser nemlig
ut til & g4 pa tvers av fylkeskom-
munens og vegvesenets holdinger.
Fylkesradmann Bjern Walle tok
opp dette da han sa at han stillte
seg undrende til at bAde NHO og
LO tilsynelatende ensker a ned-
prioritere E 18- utbyggingen i
nordfylket inntil en forbindelse til
Hurum er avklart. "Er NHO klar
over hvilken alvorlig situasjon
som kan veere under oppseiling i
nordfylket i lgpet av et par ar",
spurte Walle.

I debatten benyttet regiondirekter
Rolf P. Andersen anledningen til &
gi en avklaring pa spersmalet
Walle hadde reist. Neeringslivet
stiller seg fullt ut bak E 18 - utbyg-
gingen. Man hadde i utgangs-
punktet tenkt seg at man burde
prioritere sorfylket inntil en Hu-
rum-avklaring 14 pa bordet, men
var na klar over at en slik sjongle-
ring verken var planmessig eller
bevilgningsmessig mulig.

I debatten fikk vi ellers en sterk fo-

kusering pa forholdene pa fylkes-
vegnettet. Dette ble bl.a.berert av
Lardals engasjerte ordferer Dag
Terje Andersen og av representan-
ter for skogbruket. Bjorn Walle
kunne imidlertid ikke love sterke-
re innsats pa dette omradet slik
forholdene i fylkesgkonomien er i
dag.

Vegsjefen oppsummerte semina-
ret ved a si at det ga god dokumen-
tasjon og klare synspunkter pa
behovet for og nytten av sterre
innsats for vegutbygging, men
ogsa for satsing pa milje- og tra-
fikksikkerhet. I Vestfold ma ny E
18 gis topp prioritet og bygges
raskere ut enn foreslatt i NVVP
1990-93. Forbindelsene til Hu-
rum og over Oslofjorden ma utre-
des. Dessuten ma forsterknings-
programmet gjennomferes og det
ma serges for at fylkeskommunen
bevilger sin del (50%). For 1990
utgjer det 2,2 mill. kroner.

Etter seminaret ble deltakerne
invitert til gjenoppferingen av "Veg
i vellinga" pa Tensberg gymnas.

Neeringslivet og fylkeskommunen ensker en raskest mulig utbygging av E 18
vedorganisasjon (NHO) og LO i til fire felt, kom det fram p& vegbrukerseminaret 24.10.
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Vestfold vegarbeiderforening&_v_ .

Medlemsmate pé Jarlsberg vertshus
tirsdag 14. november 1989 kl. 1800
Kveldens hovedsak: Tanffoppgjaret 1990
Enkel bevertmng

Vegarbeiderforeningen har sitt
__ arsmote .
pa Sandet]ord motorhotell Fokserad
onsdag 29. november 1989 kl. 1830

Velkommen:
Johnny Christensen,
spes.arb.
grunnboring
Thor Ed. Mathisen,
kontorseksj.leder
Biltilsynet Larvik

Permisjon:
Rune Lundquist,2 ar,

NORAD-oppdrag
Botswana

Det skjer i november:

VEGA melder at innetreningen for
FOTBALL/HANDBALL starter opp
igien mandag 6. november kl. 1530 i
Messehall B (naermest Stenmalen) i
Tensberg.

Vegas ARSMOTE og ARSFEST blir
avholdt pa As vegstasjon fredag 24.
november. I ar satser men skikkelig
pa festen med servering av middag
etc. til en kostnad av maks. kr. 50,- pr.
person. Pameldingsfristen er forevrig
forlenget til 10.11.

Bygging av NYTT SALTLAGER/GA-
RASJE starter pa As i uke 43/44. TK

P4 @stre Amot bru pa E 18 - anlegget
i Sem blir det i november forskaling og
armering for overbygningen. EL

Tjennemyra bru pa E 18 i gamle
Brunlanes skal freses og det settes
opp nytt BRUREKKVERK. EL,Andr

Pa Tem bru pa riksveg 312 i gamle
Sem skal det legges NYIT TREDEK-
KE. Det samme gjelder for Gaserud
bru pa Z-851 1 Lardal. EL

I november starter man dessuten med
fundamentering, saler og murer for
nybygget for UTEKONTROLLSTA-
SJONEN pa Solum. EL

I november fortsetter ellers arbeidet
med UTBEDRING OG REPARASJON
av BRUFUGER som har blitt nedslitt.
EL

Onsdag 22. november finner det fors-
te metet i HOVEDKOMITEEN for
SYKKELPRGVEN 1990 sted. IB

I denne maneden avholder dessuten
Jordskifteretten EKSPROPRIA-
SJONSSKJ@NN for E 18 - parsell As-
krysset - Hesby. Skjonnet omfatter
altsa 1/2 av planparsell Fyllpa - Aule-
red og 1/3 av planparsell Aulered -
Holmene. Jeg

Grunnseksjonen haper ogsa at eks-
propriasjonsskjennet for gang/sykk-
elveg langs rv. 308 parsell Stangeby -
Engas i Netteroy blir berammet i no-
vember maned. Jeg

15. november blr det 4pning av E 18
GULLI - FYLLPA . PA anlegget i Sems-
byen blir det dessuten diverse rerleg-
ging, uttrauing i Holmenasen, skra-
ningspuss og montering av belysning.
LK

I november begynner brukskontrol-
len MILJOKONTROLL(avgass) pa
tyngre biler. Senere vil man ogsa star-
te tilsvarende kontroll for lette biler
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Biltilsynet fortsetter og trapper opp
"tilsyn" med trafikkskolene i forbin-
delse med TRAFIKKSIKKERHET-
SPAKKA i fererkortopplaeringen klas-
se B. RMH

Biltilsynet og vedlikeholdet arrange-
rer en informasjonsstand om bruk av
vinterdekk i Torvhallen i Kremmerhe-
uset i Tensberg 2., 3., og 4. november.
A, Nord ET

Radgivende gruppe for TRAFIKKSIK-
KERHETSUNDERVISNING i grunn-
skolen holder konstituerende mete
28. november. AHC

I november blir det ANLEGGSSTART
for GS-anlegget Stangeby - Engas pa
riksveg 309 pa Nettereoy. HPS/GMB

Det skal ogsa avholdes en IDEDUG-
NAD for utbedring av ulykkepunkter
og - strekninger. AHC

HOVEDPLANVEDTAKET for E18 i
nordre Vestfold som var ventet bade i
september og oktober, kommer trolig i
november. SA

8. november far E 18-anlegget besok
av 20 ingenierstudenter fra Grimstad
ingenierheyskole.

I uke 44 skal Holmestrandstunnelen
vaskes med det nye tunnelvaskutsty-
ret. Sommervik



