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21 personskade-
ulykker 1 april

Antallet personskader i
Vestfoldtrafikken ligger
fortsatt noe hgyere enn
gjennomsnittet for drene
1983 - 88. Trafikkseksjo-
nen opplyser at det saerlig
var februar som gav nega-
tive utslag i statistikken.
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HEKTISK
AKTIVITET

Na er det full fart framover pa E 18 - anlegget i
Semsbyen. Etter at Stortinget vedtok Regjerin-
gens sysselsettingspakke 11. april er det bare a
std pa om man skal rekke a bli ferdig til den
framskutte dpningsdatoen 29. juni 1990.

: Midten

GOD FRAMKOMME-

LIGHET ER OGSA

MILJOVERN

Regjeringen slar fast at forurensingen i byene
skal reduseres. Dette medforer arbeid for
bedre flyt i trafikken og redusert trafikkvekst.

Side 3

nr.6, mai 1989

16. argang



Nladars, viginsan. 125 i

estfolder’n

Internt organ for Statens vegvesen Vestfold

Redaktgr: Erik Thomassen

Redaksjonsrad:
Anton Asbjgrnrgd,
Kare Holtung
Trygve Larsen,
Johan Leppergd,
Rolf Sommervik

Sats&montasje:
Statens vegvesen Vestfold

Trykk:
ELO Grafisk, Larvik
Opplag: 700

Fra Vegas midtforsvar
til vegsjef i1 Vest-Agder

Noen stor overraskelse var det
ikke da meldingen kom om at
Andreas Setsaa, Vegas knall-
harde midtstopperog driftssjefi
Vestfold, kom til i bli utnevnt til
vegsjefi Vest-Agder. Pa vegkon-
toret var reaksjonene preget av
en merkelig blanding av glede
og sorg. Man gledet seg pa
Andreas’ vegne, men syntes
kanskje egentligat det vartrist a
miste en dyktigsjefogentrivelig
arbeidskamerat.

Andrcas cr og blirctckte fotballmennes-
ke. Da "Fadrelandsvennen” i Kristian-
sand spurtc dennye vegsjefen om han har
interesser utenfor jobben, svarte han na-
turligvis at: "jo, han var intercssert i fot-
ball” og at han gledet seg over at Start nd
var tilbakei 1. divisjon. Og hvis nocn tror
atdette varct forspk pa d vinne Sorlands-
hjertene ved hjelp av smiger, sé tar de
alvorlig feil og da kjenner de Andrcas
darlig. Han har nemlig allerede skjorte-
crmet fullt av favorittlag ctter studicr i
Trondheim og arbeid 1 Nord-Norge og
Vestfold: Rosenborg, Bodg/Glimt, T.LLL
og Teie. Start vil uten il fpye seg pent
inn i denne buketten.

-Hva var det egentlig som fikk deg til a
soke vegsjefstillingen, Andreas? Har du
det ikke bra nok her hos oss?

-Deter ikke enkelt d gi ct svar pé et slikt
sporsmdl, men jeg tror jeg md siat jeg ser
pa vegsjefstillingen som ¢n av de mest
interessante stillingene i det offentlige.

-llvordan da?

-Deter mange spennende oppgaver knyt-
tet ul stllingen. Den medtorer lederan-
svar formange mennesker, og virksomhe-
ten man skal lede har svaert stor betydning
for trafikantene og i1 niermiljgenc.

Nettopp forholdet til miljoct og de som
borlangs vegenserdennye vegsjefensom
en stor utfordring framover:

-Tidligere var folk glade ndr det ble bygd
nyc veger. I min ud ved Nordland og
Troms vegkontor merket vi sd godt som
aldri annet enn jubel og feststemning ndr
vegene ble fort fram og dpncet cller utbed-
ret. Nd md vi kompromisse og ballanscre
mcllom motstridende interesser. Vi be-
finncr oss 1¢n brytningstid, ctaten dpner
scg 1 stadig storre grad mot nyc faggrup-
per, nye oppgaver og nyc problemstillin-

Andreas Setsaatiltrer
stillingen som vegsjef
iVest-Agder ilppet ay
somunerferien. Veg-
sjefstillingen er en av
de est interessante
som finnes i det of-
fentlige, sier han til
Vestfolder n.

ger. Nettopp dette gjor en slik lederstil-
ling spesielt spennende nd.

-llva slags ballast tar du med deg fra
0ss?

-Det viktigste er erkjennelsen av viktig-
heten av & ha ctklima 1 organisasjonen
som appellerer til medansvar og som
understreker at alle er bidragsytere i ar-
beidetmed dndmdlenc vire. Dette med-
forer krav tl innsats, men ogsd faglig og
menneskelig stgtie.

-Ilvordan blir det a ta farvel?
-Oppbrudd cr allud sért. Det blir det

ogsd denne gangen.

Saerlig denne gangen, vil mange kanskje
si. Andreas vil tiltre 1 lgpet av sommer-
ferien.

ET
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Norsk veg- og vegtrafikkplan 1990 - 1993

Mens prognosene tyder pa
en vekst i trafikkmengdene
pa 40 % fram til &rhundre-
skiftet, gar Regjeringen inn
for at denne veksten skal
begrenses til 10 % i de ti
stgrste byomriadeneilandet.
I bysentre og boligstrgk skal
trafikken reduseres. I denne
sammenheng regnes Tgns-
berg som storbyomride nr.
9. Ingen av de andre Vest-
foldbyene regnes som stor-
byomrade.

=tys» Erik Thomassen

Sterke krefter bak trafikkveksten

Veg- og vegtrafikkplanen slar fast at kref-
tene bak trafikkveksten er sa sterke at man
vanskelig kan tenke seg generelle endrin-
ger i utviklingstrekkene uten at dette
rokker ved grunnleggende forhold i sam-
funnet vart. @konomisk vekst, produksjo-
nens sammensetning, arealdisponering,
befolkningsutvikling, flytting osv er de
tunge drivkreftene bak utviklingen. Re-
gjeringen slir ogsa fast at mlene for den
pgkonomiske og sosiale utviklingen i lan-
det bare kan nis dersom man har et tids-
messig og effektivt vegnett.

Bilen som forurenser

I planen heter det likevel at bilen og
vegtransporten er en av de viktigste bi-
ragsyterne til forurensingsproblemene i

Katalysatoren fjerner ikke karbondioksydutslippene som virker inn pd drivhuseffek-
ten. Derfor ma veksten i trafikken begrenses der dette lettest kan skje.

dag. Katalysatoren vil fram til 1998 endre
mye pa dette og bl.a. redusere utslippene
av nitrogenoksyd (NOx) med 30 %.
Vegsektoren vil dermed oppfylle det
kravet som Norge har forpliktet seg til 4
innfri i internasjonale avtaler. NOx vil
likefullt vaere et problem i lokalt i storby-
omridene og i form av forsuring av vann,
skader pa vegetasjon og helseproblemer
for befolkningen. Dog ma det papekes at
95 % av NOx-forurensingen i Norge
kommer fra andre land.

Karbondioksyd det stgrste problemet

Katalysatoren vil ikke innvirke pa utslip-
pene av karbondioksyd, som er den gas-
sen som sterkest bidrar til "drivhuseffek-
ten" - dvs. at temperaturen i atmosfzren
pker. Vegsektoren sto i 1985 for 21 % av
de innenlandske utslippene av karbondi-
oksyd. Ministerkonferansen i Toronto i
1988 anbefalte 4 redusere totalutslippene
av karbondioksyd med 20 % innen 2005.
Dersom vegsektoren skal bidra til dette
ma man med dagens teknologi begrense
trafikken eller drivstofforbruket. Mest
effektivt kan dette gjgreside ti storbyom-

3

rAdene hvor mulighetene for et godt kol-
lektivtilbud er stgrst.

Aktuelle tiltak

Foraredusere forurensingen vil Regjerin-
gen sette i verk en rekke tiltak. For Statens
vegvesens del er det kanskje spesielt
viktig 4 merke seg at man anser utbyggin-
gen av et tjenlig hovedvegnett som et
viktig miljgpolitisk tiltak. Malet ser ut til
4 vaere at man skal fa bort kgsituasjonene
pa stamvegnettet ( som f.eks. E 18) og i
storbyene utenfor rush-tidene. Man ten-
ker seg videre at man skal kunne begrense
trafikken i rush-tidene ved 4 innfgre for-
hgyete bompenger om morgenen og etter-
middagen.

Et annet virkemiddel blir mer samordnet
planlegging av arealbruk og transport.
Det er i dag et problem at nye bedrifter og
boligomrader plasseres slik at det nzr-
mest forutsetter gkt bruk av privatbil.
Regjeringen vil ellers satse pd 4 gke
rammetilskuddene til kollektivtranspor-
tenogogsellerslegge forholdenetilrette
for gkt overgang til kollektive transport-
midler i de stgrste byomradene.
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Mote i vegarbeiderforeningen

Vegsjefen:
-Trenger vi alle
nivaene i driften?

Det var en uttalelse pa driftskonferansen i Larvik i mars som var
bakgrunnen for at vegsjefen ble bedt om 4 innlede om saken p4
fagforeningsmgtet. Foruten medlemmer av Vegarbeiderforen-
ingen var oppsynsmanngruppen invitert til mgtet, og de mgtte
tallrikt fram. Det var tydelig at Leppergds uttalelser i Larvik
hadde skapt debatt og interesse for saken i begge gruppene.

Leppergd startet med 4 understreke at ledelsen ikke har noe
klargjort syn pA spgrsmalet om antall nivier i driftsorganisasjo-
nen, og at han hadde reist saken fgrst og fremst for 4 skape
debatt. Ved siden av behovet for en rasjonell arbeidsdeling, si
han szrlig pA mulighetene til & krympe avstanden mellom
ledelse og grunnplan som en viktig grunn til 4 gi inn for en
"flatere” organisasjonsform. Detaljer forsvinner p veg oppover
eller nedover i hierarkiet nar de f.eks. skal formidles fraformann
til oppsynsmann, fra oppsynsmann til vegmester eller anleggs-
bestyrer og derfra til avdelingsleder, driftssjef og vegsjef. - Jeg
fplerselvogsa atavstanden bliralt forlang, og at jeg ikke er flink
nok til 4 komme ned pA grasrota, sa Leppergd.

Vegsjefen pekte pa at i dagens samfunn er det bedre informa-
sjonskanaler og -metoder enn tidligere. Dessuten er kunnskaps-
nivéet hgyere enn fgr. Derfor kan den enkelte ta p4 seg stgrre og
mer krevende oppgaver. Dette gjgr at det ikke er like ngdvendig
som fgra dele en organisasjon opp enienrekke nivier. Skal man

Erik Thomassen

fa til mer utviklende og utfordrende arbeidsplasser og mer Vegsjefen gnsker seg en flatere organisasjon med nermere

delegering er dette ogsd en ngdvendig veg 4 gi.

4

kontakt mellom ledelse og "grasrot” .



U

Mpgte i vegarbeiderforeningen

Mye motbor
I debatten

Debatten etter vegsjefens innlegg
viste at det var betydelig motstand
mot d fjerne enkelte nivder fra pyra-
miden, scerlig var oppsynsmennene
lite fornpyd med at det ble stilt spors-
madlstegn ved om denne gruppen
kunne erstattes av formennene.

Jens Mocn sa at oppsynsmannen er den siste pd skansen som
bide har tcorctisk utdannclsc og praktisk erfaring. Han fikk
bl.a. stgtte av Ove Jensen som sa at vi ikke kommer utenom
den tekniske skoleringen. Han laimidlertid til atdet er viktig
a flate ut og jobbe i tcam, og at folk ikke mdte la seg
passivisere sclv om problemet de sto overfor strengt tatt
skulle lgses av andre.

-Pa anlegget i dag cr vi helt avhengig av oppsynsmannen
innc og formanncn ute, sa Bjorn Sorlic blant annet. Na gjor
oppsynsmennenc det de skulle ha gjort hele tiden. Arbeids-
delingen er med andre ord grei og noksd uproblematisk.
Sverre Larsen la til at egenregi-kalkyle krever dyktige opp-
synsmenn. - Vi ma dokumentere i mye stgrre grad enn for,
sa han, og dette krever kanskje enda mer ckspertise enn det
vi har 1 dag.

-Det er ikke s rart vi er uenig, sa Rolf Sommervik. Hvem

ville vel like & bli stroket av kartet?, spurte han. Hans Thy.

Kittelsen var inne pd det samme: - Ingen vil gi slipp pa

skansenc, men vi gnsker alle en flatere organisasjon. Reelt

og formelt er dette imidlertid en lang prosess, og vi kommer

ikke utenom at klart definerte grenser for myndighet cr

npgdvendig.

Tilslutt fikk Lepperpd anledning til davrunde debatten. Han

understreket atdet var viktig 4 fortsette d diskutere de spors-

malene som nd var tatt opp. - Malet md vaere at alle skal {4

storre og stgrre ansvar innenfor sitt omrdde. Samtidig md vi

jobbe i team slik at ingen blir uerstatielige. Leppergd sa ogsé

atavstanden ikke mabli for stor og atkontakten md bli bedre.

En reduksjon av antallet nivier gjor organisasjonen tettere

og de mecllommenneskelige forholdene blir ogsd bedre.

Samtidig understreket han atdet var viktig atansvarsforhold » N
var avklart, og at delegering forutsctier at folk pd ct hpyere ”(""? \;)
nivd godtar at tingene blir utfgrt pd en annen mate enn det de '
selv ville ha lagt opp tl,
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Aktivitetenpd E 18-anlegget er trappet kraftig opp etter atman ble tildelt 31 mill. kr. ekstra

i sysselsettingsmidler.

Erik Thomassen

De ekstra 31 millionene fra Regjerin-
gens sysselsettingspakke begynner et-
terhvert & gi seg synlige resultater pa
E 18-anlegget Gulli - Ekely utenom
Semsbyen. At virksomheten er trappet
kraftig opp fikk Vestfolder'n erfare da
vi besgkte anlegget 20. april. Det var da
hektisk aktivitet p& en rekke plasser fra
Fyllpa i nord til fjellskjeeringa syd for
Vestfold industrier. Sysselsettingsmilli-
onene er na forgvrig helt sikre etter at
Stortinget behandlet saken 11. april.

"I-. .

T age
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Forseringen gir seg na szrlig utslag i form av oppretting for
asfaltering og betonglegging. For at man skal klare 4 bli ferdig
til Apningsdatoen 29. juni 1990 ma man rekke 4 legge betong-
dekke fra Scandi-glass syd for Fadumveien bru til Vestfold
industrier ved Anholtveien fgr vinteren setter inn. 7. august
begynner som kjent uttrauingen i dagens trase mellom Fyllpi
og Gulli, og ogsa dette stykket skal ha betongdekke i hgst. Det
som gjenstar til varen er da stykket fra Fyllpa til Scandi-glass
og fra Vestfold industrier til Ekely.

Helt i nord pa anlegget er lokalvegen fra Fyllpa til Nauen
kommetsvart langt. Denne ma da ogsa vare ferdig til stengnin-
gen om tre maneder. Lenger syd ved Flykafeen er man startet
pa uttrauingen. Her skal den nye vegen ligge inntil Atte meter
under dagens vegnivi. Man er ni pa det nzrmeste ferdig med
uttrauingen pa begge sider av dagens E 18. En del av massene
herfra er forgvrig brukt til 4 fylle ut plass til parkering og
gvingsfelt for den nye biltilsynsstasjonen pa As.

I omradet nord for Fadumveien legges det opp steinfylling.
Steinen kommer fra fjellskj@ringen helti sydendenav anlegget.
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E 18-anlegget i Sem

Da Vestfolder'n var pa besgk foregikk det stikking og oppret-
ting pA stykket mellom As- og Aulergdkrysset. Grunnen er
problematisk i dette omradet og den har noen steder gittetter for
anleggstrafikken.

I Aulergdkrysset drev en bulldozer innleid fra Buskerud med
pukking av rampene. Under gang- og sykkelvegbrua for
Ramnesveien var man i gang med uttrauing og stikking. Dette
er det siste gjenstdende punktet fgr man har gjennomkjgring i
linja fra fjellskjaringa syd for Vestfold industrier til Fyllpa.

Et brulag er na godt i gang med Hesby bru (for Andebuveien).
Pilarene er ferdig og man var i gang med 4 forskalingen til
landkarene. En del av den ene isoporfyllinga ble lagt ut i fjor,

mens resten skal tas nd i mai. Hesby bru skal asfalteres og pnes
i begynnelsen av august. PA Anholtvegen bru noe lenger syd er
man kommet i gang med pzlearbeider.

Den aller sydligste delen av anlegget skal det arbeides pa til
vinteren. Fjellskjeringen gir fortsatt masse til de nordligste
delene av anlegget. Etter jul skal 70.000 kbm Igsmasser kjgres
sgrover,og deretter skal det resterende fjellet ga til oppfylling
av den midlertidige vegforbindelsen Holmene - Ekely.

P4 det meste har det nd i vir vaert 46 maskiner i arbeid samtidig
pAE 18 -anleggeti Sem. Arbeidet vil ga for fulltogsd i ferietiden
slik at parsellen kan sta ferdig til 4pning til ferien neste 4r.

Pa Hesby er arbeidet med brua for Andebuvegen kommet godt i gang.

NYTT SPRENGSTOFF

[ fjellskjeeringa syd for Vestfold industrier ble det 21. april

sprengt med slurry i stedet for den vanlige blandingen av

dynamitt og anolitt. Slurryen har mange fordeler framfor
anolitten. Den er flytende og blandes pa en bil fra produsenten

pa anleggstedet for den pumpes direkte i borehullet. Pa denne
maten slipper en bade lagerhold og risikabel transport. (Slurry
er ikke sprengstoff for det er blandet.) Viktigst er det likevel at
slurry en er vannbestandig og derfor egner seg godt i vate
borehull. For har man mattet ha en mann til a blase hullet
reint for man satt ladningen.
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Jubileumsutstilling pa Teknisk museum

Mye folk pa Biltilsynets aktivitetsdag

.QW_,, Anton Asbjgrnred

Jubileumsutstillingen ble
hgytidlig dpnet med inn-
budte gjester sgndag den
17. april 1989 og dpnet for
publikum mandag den 18.

april.

Se¢ndag den 23. april arranger-
te Biltilsynet en aktivitetsdag
pa Norsk Teknisk Museum.
Av aktiviteter kan nevnes:

I vestibylen opprettet vi en
komplett fgrerkortekspedisjon
med Auto-Sys, fotomaskin og
produksjonsutstyr for det helt
nye fgrerkortet som faktisk
fikk sin premizre pA Norsk
Teknisk Museum denne da-
gen. Ekspedisjonen, som var
bemannet med 2 ansatte fra
Biltilsynet Oslo, hadde sin
fulle hyre med 4 holde unna
alle som ville ha det nye fgrer-
kortet.

I forbindelse med utstillingen

Publikum skulle finne ti feil pa denne Volvoen.

"Vegen" demonstrerte vi gam-
mel og ny bremsekontroll. P4
en ny rulleprgver fra 1989
plasserte vi en 1989 mdl. bil,
ved siden plasserte vi en Bu-
gatti fra 1925 pamontert en
bremse-kontrollanordning fra
ca. 1927. Begge kontrollan-
ordninger ble demonstrert for
publikum.

Oppe pd4 stk. bukker plasserte

vi en bruktbil som vi pa for-
hand hadde "preparert" slik at
den hadde 10 stk. Apenbare
tekniske mangler. Publikum
fikk utlevert et skjema hvor de
kunnekrysse av de feilene som
ble funnet. Standen var meget
vellykket og svaert godt besgkt
av publikum som ville prgve
seg som "bilkontrollgrer”

"Brastoppen” var med og ble

ogsa flittig brukt.

Inne pa selve utstillingen har
Biltilsynet en egen avdeling
bestiende av paneler med tra-
fikkfarlige komponenter fun-
net pa biler som har vert til
kontroll, utstilling av alle typer
fgrerkort fra de aller fgrste til
det nyeste, samt vognkort i
forskjellige utfgrelser. 2 stk.
datamaskiner med innlagte
trafikkspgrsmal stér til publi-
kums disposisjon. Ved siden
av Biltilsynets avdeling er det
innrettetenrasteplass. Her fikk
publikum prgve seg pd en
"Mini-fgrerprgve” bestidende
av 10 trafikkspgrsmal. Stan-
den var godt besgkt og disku-
sjoner omkring trafikkspgrs-
mal gikk livlig.

Totalt var Norsk Teknisk
Museum besgkt av ca. 2000
mennesker pa aktivitetsdagen.

Anton Asbjgrnrgd har veart
ansvarlig for opplegg og
gjennomfgring av aktivitets-
dagen.

ERSTATNINGSKRAYV 1988

Det ble i 1988 satt fram 40
erstatningskrav mot Statens
vegvesen Vestfold mot 46 i
1987. 11 av kravene ble av-
slitt. 4 krav var uspesifiser-
te, mens de gvrige belgp seg
til kr.1.211.000.

I 1987 var det 7 uspesifiserte
krav, mens de gvrige belgp seg
til kr. 922.500. Det stgrste
kravet i 1988 var pa kr. 600.
000 og gjaldt tap i framtidig
erverv pga ettervirkningene

etter en kollisjon for noen ir
siden.

Forgvrig kan kravene grup-
peres slik: Kollisjoner, 10
krav, skader pga. vegens til-
stand, 6 krav, brgyting, 5 krav-
Biltilsynets virksomhet, 2
krav, Anleggsskader, 12 krav,

Andre, 5 krav. Det er erkjent
ansvar for kr. 776.215.

9 av kravene gjaldt fylkesve-
ger (kr. 32.215 + uspesifiserte
krav). 3 krav ble avvist, mens
det ble utbetalt kr. 27.823.

s Yngvar Pedersen

Statens vegvesen Vestfold
satte i 1988 fram 73 krav mot
32 i 1987. Det stgrste kravet
gjaldt skader pA styreskap i
lyskryss og var pa kr. 63.065.
Kravene belgp seg totalt til
kr.594.000 mot kr. 393.000 i
1987. Kravene kan forgvrig
grupperes slik: Skade pa rekk-
verk, 39 krav, Skade pa lys-
kryss/skilt, 23 krav, Kollisjo-
ner, 2 krav, Diverse, 9 krav. 15
av disse kravene (til sammen
kr. 81.650) gjaldt fylkesveger.

ARETS
PENSJO-
NISTTUR

blir den 20. juni. Tur
til Oslo og besok pa
Statens vegvesens

jubileumsutstilling
pa Teknisk museum.

Innbydelse sendes ut i
god tid.
Bli med!
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Unnskyld fra en angrende linjaltyv

Selv om det ikke skjer sd
ofte, sd forekommer det at
en ubendig skriveklge tvin-
ger fram noen ord pd papi-
ret - sdnn som nd. Sd far
hellerden eller de som fgler
seg litt stgtt pd mansjettene
(eller hvor det nd stptes),
glede seg over at det sikkert
blir lenge til neste gang.

Naerdet jo ikke s szrlig mye
som er galt fatt heldigvis, men
derfor hellerikke si lett 4 finne
stedet for 4 rette (malrette he-
ter det vel nd) nAdestgtet.

Ikke skal vi skylde pA hverand-
re heller. Det passer seg ikke
ogkan jobarerentgaltav sted.
Det fikk forsvarsministeren
ogsA erfare her forleden.

Fogr var det s greit. Da skyld-
te anlegg pa plan og vedlike-
holdet pa anlegg. Og hvem
som skyldte pa vedlikeholdet?
Ja, det var publikum det, bare
at de skyldte pd vegsjefen.
Men nd har vi fitt informa-
sjonskonsulent og pr-strategi -
og siden dess er vi vel si godt
i stgtet at vi snart ikke far kri-
tikk noensteds fra. Ikke utenfra
engang. Oddrun Pettersen og
Lars Lefdal, ja selv Hanna
Kvanmo synes visst at Vegve-
senet er fine greier. Vi ma vel
snart til C. Ivar H. for 4 f4 oss
en skikkelig kilevink? Nei,
verden er ikke lenger som fgr.

Altsa:

Skal jeg forst kritisere er det
best ata for seg noe som jeg har
skylda forsjgl. Sliktkan jo skje

i de beste familier - og det var
det det gjorde na.

For tenk, jeg trodde vi hadde
kurvelinjaler til 4 tegne med -
selv pA anleggsavdelingen. Og
da jeg ville tegne litt i all be-
skjedenhet her om dagen, si
spurte jeg om hvor de var, de
linjalene vi kjgpte for noen 4r
siden. Og vips hang de pa
veggen her; ting skjer prompte
i etaten for tiden.

Men sa!!

De var visst ikke vére likevel -
ialle fall ikke alle! Og ei dame
kom ned og var riktig sint.
Rene furien! Jeg har vart pa
bgffeljakt og litt av hvert, -
men. Det er nd vir skyld alt
sammen. Vi skulle aldri ha

anskaffa de linjalene. Da ville
ihvertfall miljgvernaktiviste-
ne vart glade.

Men alt gikk altsa bra, og nd er
linjalene tilbake pa plass i fjer-
de etasje der ogsd vi var for,
men bare vedlikeholdet er ni.
S4 de kan fa brukt dem de som
trenger dem mest. Vi ble ikke
anmeldt engang, enda fjerde
etasje mente det hadde vart
vinningsforbrytere pa ferde!

Neste gang skal jeg finne pa
noe mye verre. Men det er
lenge til -etter dette!

Unnskyld!

Ivar Wullf

=iy4® Anne Hov

Da viav og til fir forespgrs-
ler om regelverket i forbin-
delse med reiser, overtid
o.L.ved deltaking pa Kurs,
finner vi det ngdvendig 4 si
litt om regelverket igjen.

I B-rundskriv nr.61/78 er det
nevnt endel aktuelle bestem-
melser. Utgangspunktet for
etatens retningslinjer om
ovennevnte er personalhind-
bokas pkt. 241.00-32. Her
star det bl.a. omtalt om inter-
natkurs, at oppholdsutgifte-
ne (avtalt pensjonspris) skal i
alminnelighet dekkes innen-
for de faste satser i Reisere-
gulativets paragrafer 17 og
18. Med faste satser menes
ikke regulativets "legitima-
sjonssatser”.

Ved kurs/konferanser som
varer mer enn 1 arbeidsdag
utbetales en godtgjgring pakr,
25 pr. dggn for det antall hele
degn kurset/konferansen varer
med utgangspunkt i det klok-
keslett oppleringen starter.
Godtgjgringen utbetales sely
om rammen for de faste satser
iReiseregulativet overskrides.
Utbetalingen er betinget av at
oppholdet strekker seg over
hele dggnet.

Ved dagkurs (uten overnat-
ting) kan ogsa oppholdsgodt-
giorelse pa kr. 25,- utbetales
dersom kurset varer mer enn
en vanlig arbeidsdags lengde
(7,5 - 8 timer).

I tillegg til ovennevnte be-

ovennevnte rundskriv: Delta-
kere pA kurs kan paregne utgif-
ter til bruk av egen bil etter
bestemmelsene ireiseregulati-
vet, nér dette ikke giren hgyere
offentlig utgift p reiseregnin-
gen enn hva en vil fA ved bruk
av off. kommunikasjonsmid-
ler.

Administrasjonen kan dess-
uten tillate bruk av egen bil i de
tilfeller hvor dette er mest
hensiktsmessig, selv om ikke
kostnaden blir lavere enn ved
bruk av offentlige kommuni-
kasjonsmidler.

Vegdirektoratet mener at kurs-
deltakelse ma ses pd som en
frivillighet, i det en ikke kan
palegge arbeidstakere 4 delta

stemmelser opplyser Vdr i pA kurs, med mindre annet er

Reise- og oppholdsgodtgjgrelse og overtid pa kurs

bestemt i ansettelsesvilka-
rene.Det er i denne forbin-
delse uten betydning om ar-
beidstakeren spker et kurs
pa eget initiativ, eller blir
oppfordret av etaten til 4
spke kurset.

PA bakgrunn av dette har
FAD i brev til Vdr av 21.
april 1977 opplyst at det
ikke er anledning til 4 utbe-
tale overtidsgodtgjgrelse til
kursdeltakere.

Deltakere pa kurs har heller
ikke anledning til 4 beregne
seg overtid for reiser til og
fra kursstedet. Reglene for
beregning av arbeidstid p4
reiser kommer derfor ikke
til anvendelse i denne sam-
menheng.
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Jobben

ArKkivet:

Etatens nervesenter

Erik Thomassen

Arkiv. Det stgver nesten av or-
det. Papir og atter papir. Hyller
og skuffer som gjemmer saker
som for lengst er glemt av alle og
enhver. Slik er det vel mange
tenker segarkivet. Trgtte greier!
Men dette bildet er langt fra
riktig. Arkivet er etatens nerve-
senter. Alle saker: smd, store,
spennende og uvesentlige ma in-
nom her. Her skapes det orden
og system som gjor det mulig
alltid & ha oversikt over hva som
skjer.

En vanlig mandag i april

Vestfolder'n har vart pd jobb med Rita
Farnes Larsen en vanlig mandag formid-
dag i april. Rita er arkivleder og den
eneste som jobber full tid i arkivet. N4 i
var har det vert tre ansatte i arkivtjenes-
ten, men det vanlige er at man har at noe
over 2 stillinger til disposisjon.

Ca. klokka 8.30 kommer posten til Veg-
kontoret og da starter man 4 g4 gjennom
og sortere det som er kommet inn. Man-
dag pleier 4 vare en dag med mye post,
men denne mandagen er mengden heller
moderat. Sorteringen starter. Post som er
direkte adressert til en ansatt og reklamen
skilles ut for seg. Dette skal normalt ikke
arkiveres og legges derfor i saksbehand-
lernes brevhyller sa snart sorteringen er
avsluttet. PA noen sendinger som er ad-
ressert til etaten har avsenderen oppgitt
pa konvolutten hvem som er saksbehand-

ler. Disse legges i fgrste omgang til side.
S4 Apnes den gvrige posten.

Detektivarbeid

-Ofte kan det vare litt av et detektivar-
beid 4 finne ut hvem som skal ha de
enkelte sakene, sier Rita, vima hele tiden
holde oversikt over hvem som jobber
med hva. Blir det for vrient ma vi ta
telefonen til hjelp for 4 finne rette ved-
kommende.

Alle saker arkiveres ikke. Dette eravhen-
gig av hva saken gjelder, om den skal
folges opp osv.

-Noe av det viktigste for oss som jobber
i arkivet er 4 kunne begrense arkiverin-
gen, sier hun, vi ma unnga 4 fylle arkivet
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Rita Farnes Larsen er arkivieder. Vestfolder'n har fulgt henne pd jobb en formiddag

med ting som er totalt uvesentlige og som
ingen noensinne kommer til 4 spgrre et-
ter. Av samme grunn gir hun hardt til-
verks nar hun senere pA dagen gar gjenn-
om utgdende saker som skal arkiveres.
Ofte legges det ved flere eksemplarer av
samme kart eller vedlegg, og dette tar jo
bare opp plass til ingen nytte.

Til vegsjefen

Nér Apningen og sorteringen er avsluttet
tar Rita med seg den arkivverdige posten
til Vegsjefen. Han skal vare tidlig orien-
tert om alle saker. I dag er han pa vegsjef-
mgte i Oslo og Margrethe -sekretzren
hans - ser gjennom papirene i stedet.

Denne mandagen er Jorun Satre Bringa-
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ker og Bjgrg T.Trangerud de andre som
er pa jobb i arkivet. Jorun gir né lgs pa
arkiveringen av dagens post, mens Rita
tar seg av utgdende saker fra fredagen fgr
som skal klargjgres for nedlegging i arki-
vet. Binderser fjernes og vedlegg stiftes
tilbrevene. Enkopi fglger saken, mensen
annen settes inn i kopibgker som blir til et
arkiv etter dato for utgdende post.

Personalsaker

handler eller avsender.

Data har gjort arbeidet i arkivet betydelig
enklere. N4 kan man p4 et gyeblikk finne
uthvor mange og hvilke dokumenter som
finnes i en sak og hvor i arkivet de er
plassert. Man er ogsé langt sikrere enn
tidligere pa at dokumenter blir plassert
riktig, og atalle papirer til en sak kommer
pa samme sted.

Arkivfolkene far alle slags saker pa sine
pulter, ogsa personalsaker og andre saker
som kan vare noksd fglsomme eller
konfidensielle.

-Det blir en vane etterhvert, sier Rita, vi
tar det som en jobb og involverer oss ikke
personlig i slike ting. Personalsakene
legges ikke i fellesarkivet pA vegkontoret
i Vestfold. Personalseksjonen har et eget
1ast arkiv for saker som er unntatt offent-
lighet. Den som maétte gnske 4 snoke i
arkivskap og -hyller etter opplysninger
om andres privatliv vil derfor bli skuffet.
Slikt finnes ikke her.

Kunder

Na begynner de fgrste "kundene” 4 melde
seg pa arkivet. Folk skal ha hjelp med &
finne fram gamle saker eller tidligere
brev i samme sak som de jobber med na.
Dette medfgrer avbrudd i arbeidet og kan
vare forstyrrende, men i arkivet er de
innstilt pa 4 gi skikkelig service, og folk
ma sjelden g4 derfra med uforrettet sak.
Rita hdper at med en fast bemanning pa
tre i arkivet s kan en ta seg av "forstyr-
relsene” fast - enten dette gjelder "kunde-
behandling" eller andre ting.

Data

Alle arkivsaker legges inn pa data med
arkivnummer for saksomride og doku-
mentnummer i saken. Det er viktig at
sakene kommer under riktig arkivnum-
mer. I enkelte tilfeller kan det ogsa hende
at en sak ma legges under to arkivnum-
mer. I tillegg legges det inn en tekst som
kort forteller hva saken gjelder. Nar noen
vil se nzrmere pa en sak kan man sgke
ved hjelp av de ordene som er lagt inn i
denne teksten, eller ved hjelp av saksbe-

Gammel eller ny sak?

Rita og Jorun er i arbeid med 4 registrere
nye saker. Disse far et nytt saksnummer
og dokumentnr. 1. Avog til ma de sjekke
etter om saken virkelig er ny eller om det
har veert tidligere korrespondanse pa den.

I dag er det brev fra Sandefjord politi-
kammer om redusert fartsgrense ved
Dalsroa i Andebu. Rita ma sjekke om
dette er noe som har vart opp fgr. Det
viser seg at det har vart ganske mye
korrespondanse om det samme trafikk-
sikkerhetsproblemet, men at spgrsmalet
om redusert fartsgrense ikke har vart
behandlet fgr. Saken far derfor et nytt
saksnummer og brevet blir registrert som
dokument nr. 1.

Mens vi har jobbet pad terminalen har
skrivestua vart og levert konsepter som
skal skrivesilgpet av dagen. Rita fgrer pA
arkivnummer, saks- og dokumentnum-
mer slik at dette kan tas med nér brevene
skrives.

Klokka drar seg mot 11 og spisetid og da
forlater vi arkivgjengen. De fortsetter
etter lunch med nedlegging av saker som
er sendt ut og saker som kommer inn fra
saksbehandlerme med pategning at de er
ferdigbehandlet.

Direktoratet
avgjor

Sporsmalet om vegkontorets
framtidige plassering er fort-
satt ikke endelig besvart. En
ferdigforhandlet Kkontrakt
med Uni foreligger, mendet er
hoyst uklart om Vegdirekto-
ratet kommer til a godkjenne
denne. Det springende punk-
tet er omleieprisen kan aksep-
teres.

I kontrakten inngar det at
vart leieareal skal utvides fra
ca. 2600 til 4000 kvm. Dette
skal bl.a. skje ved at det skal
legges en ekstra etasje pa
Kremmerhusets lavblokk.
Vare naveerende Kkontorer
skal fullrenoveres og Uni
stiller til disposisjon 40 parke-
ringsplasser i kjelleren.

Dersom Vegdirektoratet skul-
le godkjenne kontraktssum-
men, vil Uni trolig allerede til
sommeren ga i gang med pa-
byggingen av Kremmerhuset.
Arbeidet med de nye kontore-
ne vil da vaere avsluttet innen
1. kvartal 1991.

Pamelding ftil jubile-
umsfesten skjer nda!

Vegmestre, stasjonssjefer, verksmester tar opp pamelding innen
18. mai. Festen blir lordag 12. august. For alle ansatte og

ektefeller eller samboere. Busstransport..

Adm/gk-avd.



Velkommen'

Tore Solberg, personal-
kons"' lent, fra 1/5 '

o e 2 Biltilsynet i Larvik arrangerer teknisk kontroll av
Det Sk.l €r 1 mai: CAMPING-TILHENGERE i samarbeid med Cara-

van-klubben. Det blir dessuten kjgregard for trening

TRAFIKKSTYRINGSSYSTEMET pad E 18 settes i i kjgringmed tilhenger fgr sommerferien.

drift 2. pinsedag (15. mai). Systemet presenteres for

pressen 9. mai. UTEKONTROLLEN vil se spesielt pa sikring av
last pd personbiltilhengere i forbindelse med sgppel-

Statens vegvesen Vestfold deltar pA TONSBERG- kjgring.

MESSA 12.-21. mai. Her skal planene for nytt hoved-

vegnetti Tensbergogny E 18inordfylketpresenteres. Schgrling FEIEBIL leveres omsider til maskinavde-
lingen (forsinket).

I mai blir det ogsd DETALJPLANGODKIJENNING

for E 18 Holmene - Tassebekk. (Byggestart 1990)  FJELLRENSK i Holmestrandsfjellet fra 22. mai.

I Tgnsberg deltar vi sammen med miljgorganisasjo- Og selvfglgelig ASFALTERING, FRESING og

ner, politiet, kommunen og idrettskretsen i en SYK- VEGMERKING.

KELAKSJON som forhdpentligvis skal fa flere til 4

bruke sykkel til jobben. SAKSBEHANDLERKURS 23. - 25. mai,
OWS-KURS 8. og 9. mai

I mai blir det SYKKELPR@VER rundt omkring pA UE BRUKERMILJ@-KURS 22. - 23. mai

barneskolene i fylket. 6800 barn deltar i dette oppleg-

get somer et samarbeid mellom oss, Trygg Trafikk og

Skoledirektgren. Distriktsfinalene gjennomfgres 30.

mai.

MOTORSYKKELSESONGEN kommer i gang med
opplaring og fgrerprgver.
I Larvik blir det etterkontroll av RUSSEBILER.

"SJEKK FARTEN F@R SVINGEN" - aksjonen som
ledes fra Vegdirektoratet og startet i slutten av april
fortsetter i mai.
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