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Forord

Denne hdndbok om vegtrafikkloven er i forste rekke ment som en
veiledning for ansatte i Statens vegvesen. Det vil imidlertid glede
oss om ogsé andre vil kunne ha nytte av boken.

Fgrste utgave kom i 1981. Senere er det gjort mange viktige
endringer iloven. Det er derfor nd ngdvendig med en ny, ajourfgrt
handbokutgave.

Fremstillingen er basert pa forarbeidene til loven og endringer av
den, pa avgjgrelser i Hayesterett, pd administrative uttalelser m.v.

I del 3 nedenfor om de enkelte bestemmelser i vegtrafikkloven
gjengis fgrst den gjeldende teksten i vedkommende paragraf. Deret-
ter fglger kommentarene til paragrafen.

Forskrifter som er fastsatt i medhold av vegtrafikkloven, er ikke
gjengitt i denne boken,

Ved henvisning til Den Norske Advokatforenings samling av Hgy-
esteretts avgjgrelser — Norsk Retstidende — nyttes forkortelsen Rt.

Vi regner med at det vil vise seg gnskelig med s vel tilfgyelser av
ytterligere stoff som forbedringer av den foreliggende fremstilling,
Med sikte pd neste utgave vil vi derfor vare takknemlige for reak-
sjoner fra leserne.

VEGDIREKTORATET
Juni 1994
Angvarlig avd.: Trafikant- og kjgretgyavdelingen
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DEL 1
INNLEDNING

Lovnr.4avi8. juni  Vegtrafikkloven er blitt vedtatt 18. juni 1965 som lov nr. 4 av denne

1965 dato. Loven tridte i kraft 23. april 1967 og avlgste lov av 20. februar

1926 om motorvogner og enkelte bestemmelser i lov av 21. juni
Nar loven tradte i 1912 om veivasenet. Fartsbestemmelsene i vegtrafikkloven ble
kraft imidlertid satt i kraft fra et tidligere tidspunkt, nemlig 1. juli 1965.

Forslaget om vegtrafikklov ble fremmet ved Ot.prp. nr. 23 (1964 -
65) datert 6. januar 1965.

Er blitt endret 19 Vegtrafikkloven er senere blitt endret 19 ganger:
ganger
1. 21. juni 1968 - bl.a. nye bestemmelser om

* sperrefrist for utstedelse av fgrerkort,
* gebyr for visse parkeringsovertredelser,
* forenklet forelegg.
Forslag om disse endringene ble fremmet ved
Ot. prp. nr. 52 (1967-68). Til grunn for bestem-
melsene om parkeringsgebyr og forenklet fore-
legg 14 ogsd innstilling av 27. februar 1967 fra et
utvalg som var blitt oppnevnt til & utrede spgrs-
mélet om en mer summarisk behandling av tra-
fikkforseelsessaker av enklere art (Trafikksakut-
valget).

2.19. juni 1969 - endring av klagereglene i forbindelse med iverk-
setting av forvaltningsloven.

3.19.juni 1970 — bla.

* nytt gebyr for overlasting,

* endring av bestemmelsene om adgang til &
fravike vegtrafikklovgivningen,

* endring av bestemmelsene om plikter ved tra-
fikkuhell.
Odelstingsproposisjonen om disse endringer
er nr. 80 (1969-70).

4.25.mai 1973 — § 36 nr. 1 daverende bokstav d, om adgang til &




Del 1 - Innledning

5.13. juni 1975 —

6. 8. juni 1979 -

7.13. juni 1980 -

8. 13. mars 1981 —

9. 10. april 1981 —

forby bruk av kjgretgy ved manglende trafikk-
trygd, ble opphevet og overfgrt til bilansvarslo-
va§19. —Ot.prp. nr. 4 (1972-73) om endringer
i erstatningslovgivningen m.m.

nye bestemmelser om bruk av personlig verneut-
styr under kjgring med motorvogn. Forslagene
her ble fremmet ved Ot.prp. nr. 46 (1974 -75).

§ 31 b, om forenklet forelegg, endret ved lov om
senking av myndighetsalderen.

§ 24, daverende femte ledds annet og tredje
punktum, om leges meldeplikt m.m., opphevet
og overfort til lov om leger § 48. — Ot.prp. or. 1
og 47 (1979-80).

§ 37, fagrste ledd bokstav c. Bestemmelsen om
fjerning og forvaring av derelinkvert kjgretgy
ble opphevet og overfgrt til forurensningsloven
§ 37. - Ot.prp. nr. 11 (1979-80).

bl.a.

* adgang til & gjennomfgre trafikksanering,

* adgang til 4 sette opp utstyr for kontroll av tra-
fikk og forbud mot & skade slikt utstyr,

* endring av kompetanse til 4 fastsette farts-
grenser,

* generell adgang til 4 forby bruk av bestemte
kjgretgygrupper pé eller utenfor visse veger,

* adgang til 4 innfgre boligsoneparkering,

* innfgring av alcotest,

* revisjon av fgrerkortordningen, bl.a. midlerti-
dighet ved fgrste gangs utstedelse, livsvarig
gyldighet, innfgring av kompetansebevis for
fererkortfri motorvogn,

* § 25, om szrlige regler om fgrerkort, opp-
hevet,

* obligatorisk sperrefrist for 4 f4 fgrerkort ved
straff for beruselse ble omgjort til en skjpnns-
messig adgang til & fastsette slik frist,

* adgang til @vingskjgring uten ledsager pd
gvingsbane eller kjgregird,

* adgang til beslag av motorvogneiers fgrer-
kort,

* adgang til 4 inndra fererkort nir ngdvendig
legeattest ikke blir fremlagt,




Del 1 - Innledning

* utpantingsrett for vernegebyr,

* ansvar for fylkeskommunen for trafikksikker-
hetsarbeid,

* adgang til 4 kreve dekning av utgifter til led-
saging av spesialtransporter.

Endringsforslagene ble fremmet ved Ot.prp.nr.

78 (1978-79).

10. 22. mai 1981 — oppheving av en bestemmelse om forenklet fore-
legg i forbindelse med ny straffeprosesslov.
Bestemmelsen var imidlertid allerede blitt opp-
hevet ved ovennevnte endring 8. juni 1979.
Opphevingen i 1981 er senere annullert ved lov
14. juni 1985 om ikraftsetting av den nye straf-
feprosesslov m.m. — Ot.prp. nr. 35 (1978-79).

11. 12. april 1985 — straff med fengsel i minst 21 dager ved alkohol-
pévirkning av motorvognfgrer eller ved etterfgl-
gende alkoholnytelse ble opprettholdt, samtidig
som minstetiden for fengselsstraff i straffeloven
ble nedsatt fra 21 til 14 dager. — Ot.prp. nr. 62
(1983-84) om endringer i straffeloven (redusert
minstestraff m.m.).

12. 21. juni 1985 — ordlyden i §41, om eierforhold ved kjgp av kjg-
retgy pd avbetaling, endret som fglge av ny lov
om kredittkjgp. — Ot.prp. nr. 38 (1984-85).

13. 12. juni 1987 — bl.a.

* fullmakt til & gi adgang for fegrer i biltilsynets
tjeneste og i offentlig parkeringskontrolltje-
neste til 4 fravike trafikkbestemmelser,

* forbud mot & gke maksimal hastighet eller
ytelse pa motorsykkel utover fastsatte grenser,

* fullmakt til 4 gi forskrifter om opplering av
kjgretgymannskaper for transport av farlig
gods, om meldeplikt, om forbud mot eller
restriksjoner pé slik transport,

* fullmakt til 4 bestemme at fgreren skal vare
ansvarlig for at passasjer under 15 &r bruker
personlig verneutstyr,

* utvidelse av adgangen til & gvingskjore fra
6 til 12 méneder fgr eleven etter sin alder kan
fa fgrerkort eller fgrerrett,

* obligatorisk opplering i glattkjgring kan bare
gjennomfgres pé serskilt godkjente gvings-
baner,




Del 1 - Innledning

* § 29, om fererprgve, opphevet,

* bruksforbud ved vesentlig brudd pd bestem-
melse om transport av farlig gods og ved
ulovlig «trimming» av motorsykkel,

* tilbakeholdsrett i utenlandsk motorvogn.

Forslagene ble fremmet ved Ot.prp. nr. 66

(1986-87).

14. 24. juni 1988 — bl.a.

* alkoholkonsentrasjon 1 utdndingsluft likestil-
les med alkohol i blodet,

* adgang til rutinemessig alcotest,

* adgang for sykepleier eller fysiokjemiker til 4
foreta blodprgve,

* klinisk legeundersgkelse ved mistanke om
pévirkning av annet middel enn alkohol,

* straff ved brudd pi vilkdr i enkeltvedtak,

* straff for uaktsomt drap og uaktsom forvol-
delse av alvorlig legemsskade ved bruk av
motorvogn,

* varierte strafferammer for alkoholpdvirket
motorvognfgrer,

* fullmakt til 4 gi regler om ytterligere gebyri-
leggelse,

* fullmakt til & bestemme at forenklet forelegg
kan ilegges ogsd i ettertid.

Forslagene ble fremmet ved Ot.prp. nr. 65

(1987-88).

15. 4. juli 1991 — bl.a.

* grunnreglene utvidet til § omfatte paregnelig
fare, og til plikt for vegfarende til & vise hen-
syn mot dem som bor eller oppholder seg ved
vegen,

* fullmaket til & delegere skiltmyndighet til kom-
munene,

* skjerping av reglene om sperrefrist,

* fullmakt til & gi gebyrmyndighet til biltilsynet,

* adgang til beslag av mopedfgrerbevis,

* avskiltingsmyndighet for biltilsynet og toll-
vesenet,

* fullmakt til & bestemme at det skal betales
gebyr for 4 fA tilbake kjennemerker og vogn-
kort etter inndragning,

* fullmakt til 4 bestemme at kjgretgy uten oblat
skal kunne avskiltes pd stedet,

10



Del 1 - Innledning

* Jegalpanteretten etter § 38 utvidet til & omfatte
bgter etter vegtrafikkloven.

Forslagene ble fremmet ved Ot.prp. nr. 61

(1989-90).

16. 26. juni 1992 — som fglge av ny lov om tvangsfullbyrdelse m.m
— endres terminologien nér det gjelder sikker-
hetsrett i kjgretgy for ilagte gebyrer o.l. — Ot.
prp. or. 65 (1990-91).

17. 8.januar 1993 — korrigering av teksten i § 38. Bl.a. fir paragrafen
ny overskrift «Panterett og inndriving m.m.».
— Ot. prp. nr. 27 (1992-93) om endringer i lov
om rettsgebyr og i lov om tvangsfullbyrdelse
m.m.

18. 11. juni 1993 — nir Statens Innkrevingssentral er pélagt & inn-
kreve gebyrer o.l., kan dette skje ved trekk i
Ignn m.m. — Otprp. nr. 77 (1992-93) om
endringer i rettergangslovgivningen m.m.

19. 28. april 1994 —bl.a

* fullmakt til 4 gi forskrift om fremmgte for
kontroll av kjgretgy, om godkjenning og til-
syn med steder som utfgrer slik kontroll og
om vederlag for kontrollen,

* aldersgrensen for g@vingskjgring med bil
senkes fral7 til 16 &r, og kravene skjerpes til
ledsager under gvingskjgring som ikke er
ledd i fgreropplaering mot vederlag.

Forslagene ble fremmet ved Otprp. nr. 30

(1993-94).

11
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DEL 2

GENERELT OM VEGTRAFIKKLOVEN

Vegtrafikkens 4
hovedelementer

Rammelov

Lovens kapitler

Vegtrafikken bestar av 4 hovedelementer:

* Vegene

* Kjgretgyene

* Fgrerne av kjgretgyene og giende

* De som bor og oppholder seg langs vegene (miljget)

Bestemmelsene om planlegging, anlegg og vedlikehold av veger er
regulert i vegloven av 21. juni 1963. Bestemmelsene om vegtrafik-
ken og om kjgretgyene og fgreme er i det vesentlige blitt samlet i
eller under vegtrafikkloven. Dog gjelder det egne lovgivninger om
ansvar for skade som motorvogner gjgr (bilansvarslova) og om
avgifter som gjelder bl.a. motorkjgretgyer. Regelverket om yrkes-
messig motorvogntrafikk er regulert i samferdselslovgivningen.

Vegtrafikkloven har karakter av rammelov slik at hovedvekten av
bestemmelsene er fastsatt utenfor selve loven, i form av forskrifter i
henhold til loven. Bare de mest ngdvendige rettsregler er tatt inn i
loven, mens detaljreguleringene er gitt i forskriftene. En hovedgrunn
til denne utpregede delegering av lovgivningsmyndighet pd vegtra-
fikklovgivningens omrade er det stadige og betydelige behov for
endring av bestemmelser.

Foruten innledende bestemmelser om virkeomride og med defini-
sjoner, er vegtrafikkloven delt inn i kapitler bl.a. om

* trafikken,

* kjgretgyene,

* fgrerne av kjgretgyene,

* reaksjonsmidler ved overtredelse av loven eller dens forskrifter.

13
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DEL 3
OM DE ENKELTE BESTEMMELSER I
VEGTRAFIKKLOVEN
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§ 1 Lovens omriade

Vidt
gyldighetsomrdde

Begrepene trafikk og
ferdsel

Kapittel 1
Innledning

§ 1 LOVENS OMRADE

Denne lov gjelder all trafikk med motorvogn. Den gjelder ogsd
annen ferdsel, men da bare pd veg eller pd omrdde som har
almmnel:g trqﬁﬂz med momrvogn

Traﬁkk eller ferdsel omfatter i denne lov ogsé apphold p& veg
eller pd omrdde der det er alminnelig adgang til og vanlig d kjpre
med motorvogn.

Kongen kan bestemme at loven helt eller delvis skal gjelde for
annet omrdde enn nevnl i paragrafen her, eller at den helt eller
delvis ikke skal gjelde for slikt omrdde.

For Svalbard og Jan Mayen gjelder loven med de endringer som
Kongen mdtte fastsette av hensyn til de stedlige forhold.

Forste — annet ledd
Lovens gyldighetsomrade kan angis slik:

1. Trafikk med motorvogn:

* For slik trafikk gjelder loven overalt — altsd bdde pa og utenfor
veger av alle slag.

2. Annen ferdsel (giende, syklende, ridende osv.):
* For slik ferdsel gjelder loven pd veger av alle slag.
* Utenfor veg gjelder loven for slik ferdsel bare nir omrddet har
alminnelig trafikk med motorvogn.

Trafikk eller ferdsel representerer ikke bare bevegelse, men ogsa at
trafikantenhet stér stille. Det kan dreie seg om kortvarig stans eller
parkering av kjgretgy eller annen trafikants opphold pi veg eller pi

17



§ 1 Lovens omride

Ferdsel i annen
lovgivning

Motorsport

Forskrift for
Svalbard

omride ellers der loven gjelder. Vegtrafikkloven vil altsd gjelde for
motorkjgretgy som er parkert utenfor veg. (En annen sak er at for-
skrifter etter loven kan ha et snevrere virke omride — f.eks. trafikk-
reglene som bare gjelder pa veg som er dpen for alminnelig ferdsel.)
Det er ikke trukket skarpe grenser for lovens begreper trafikk og
ferdsel.

Ferdsel er ogsé regulert i lov av 28. juni 1957 om friluftslivet og i
lov av 10. juni 1977 om motorferdsel i utmark.

I praksis har en konkret antatt at sdkalte «Stunt-car»-oppvisninger
innen et lite og avsperret omrdde ikke omfattes av vegtrafikklovens
trafikkbegrep. En har her forstétt lovgiverne slik at det ikke har vaert
meningen 4 regulere slike oppvisninger av artister innen sperret og
avgrenset omréde. I stedet reguleres slike arrangementer av politiet
pa annet rettsgrunnlag enn vegtrafikklovgivningen. P4 den annen
side faller andre kjente former for sportsutgvelse med motorvogner
klart innenfor vegtrafikklovens virkefelt, f.eks. konkurransekjgring
som foregr pd szrskilte baner, selv om de er sperret for all annen

Tredje ledd

Kongens myndighet etter denne bestemmelse er blitt delegert til
Samferdselsdepartementet ved kgl.res. av 17. mars 1967. Imidlertid
er det ikke blitt fastsatt noen nzrmere bestemmelser om at loven
skal gjelde for annet omride enn det som ellers fremgér av § 1.

Et vedtak om at vegtrafikklovgivningen ikke skal gjelde, kan tenkes
truffet med sikte pa 4 fi gjennomfert npdvendig forspksvirksomhet.
Vedtaket kan gjgres tidsbegrenset.

Fjerde ledd

Kongens myndighet etter denne bestemmelse er ogsa blitt delegert
til Samferdselsdepartementet ved kgl.res. av 17. mars 1967.

Samferdselsdepartementet har 10. november 1993 fastsatt forskrift
om vegtrafikklovgivningens gyldighet for Svalbard.

Nér det gjelder Svalbard, er store deler av vegtrafikklovgivningen
gjort gjeldende. Dette har sammenheng med at utbredelsen av
motorkjgretpyer er betydelig der. Ved utgangen av 1992 var det
registrert 657 biler, 1046 beltemotorsykler og 70 mopeder pé Sval-
bard. I Longyearbyen oppholder det seg omlag 1000 personer.

En del s®rbestemmelser er gitt ut fra de stedlige forhold pd Sval-
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§ 2 Definisjoner

Forskrift for Jan
Mayen

Begrepet veg

Bdde offentlige og
private veger

bard. Saledes er det ikke adgang til & holde fgrerprgve for annet enn
fgrerkort i klasse A begrenset til 4 gjelde beltemotorsykkel. Men
forerkortplikten gjelder likefullt som i fastlands-Norge.

Ellers er vegtrafikklovgivningen tilpasset det forholdet at vegene pd
Svalbard er private i veglovens forstand.

Samferdselsdepartementet har 10. november 1993 ogsa fastsatt for-
skrift om vegtrafikklovgivningens gyldighet for Jan Mayen.

P4 Jan Mayen er trafikkforholdene ytterst enkle. Der finnes det bare
2 bosettinger med i alt 25 - 30 personer. Dermed er utelukkende de
deler av vegtrafikklovverket som er ngdvendige av sikkerhetsmessi-
ge grunner ut fra de stedlige forhold, gjort gjeldende for Jan Mayen.

§ 2 DEFINISJONER

Med veg forstds i denne lov ogsa gate og plass, herunder opplags-
plass, parkeringsplass, holdeplass, bru, ferjekai eller annen kai
som stdr i umiddelbar forbindelse med veg.

Med kjpretgy forstds innretning som er bestemt til d kjgre pd bak-
ken uten skinner. Med motorvogn forstds kjgretgy som blir drevet
fram med motor.

Departementet kan bestemme at ogsd annen innretning skal reg-
nes som kjgretdgy etter denne lov. Tilsvarende kan departementet
bestemme at innretning som etter foregdende ledd er kjgretsy,
ikke skal omfattes av loven.

Kongen kan fastsette i hvilken utstrekning bestemmelser i eller i
medhold av denne lov skal gjelde for trafikk med sporvogn elier
annet skinnekjpretpy som kjgrer pd eller over veg.

Forste ledd

Her er det gjort klart at visse omrader som spriklig ikke naturlig kan
betegnes som «veg», likevel skal anses som veg etter loven,

I de tilfeller der det i loven opereres med uttrykket «veg» uten reser-
vasjon vil vedkommende bestemmelse gjelde for det fgrste pa alle
offentlige veger — altsa riks-, fylkes- og kommunale veger. Dessuten
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§ 2 Definisjoner

Begrensning kan
veere gjort til visse
slags veger

Offentlig veg

Kjgretpy

Luftputefartpy

vil bestemmelsen gjelde for alle andre veger (private veger) uansett
om de mé anses som dpne for alminnelig ferdsel eller ikke. Vinter-
veg gér ogsd inn under lovens vegbegrep.

Det er ikke gjort noe forsgk pd nermere 4 trekke opp grensen mel-
lom veg og sti eller trdkk av slik art at det ikke er naturlig 4 anse dem
som veg. En slik grensedragning kan ha praktisk betydning selv om
loven er gitt anvendelse for all motorvogntrafikk, og for annen ferd-
sel pd veg og ellers pi steder som regelmessig trafikeres med motor-
vogn. En trapp i offentlig gate eller plass mé anses som veg. Videre
gér trafikk innen et parkeringshus eller pd kjgredekket pd en ferje
inn under loven. P4 den annen side vil ferdselen innen en vanlig
bygning, i en skilgype eller pa en skgytebane vanligvis falle utenfor
loven.

I vegtrafikkloven og forskriftene forekommer at vedkommende
bestemmelser er begrenset til offentlige veger eller til offentlige og
private veger som er dpne for alminnelig ferdsel. Det siste er f.eks.
tilfelle med trafikkreglene.

Hgyesterett har fastslatt at nir betegnelsen «offentlig veg» brukes i
vegtrafikkloven og de forskrifter som er gitt med hjemmel i denne
lov, mi en, nir verken loven eller forskriftene definerer begrepet,
falle tilbake pd den definisjon som vegloven gir. Vegloven § 1 defi-
nerer «offentlig veg» som veg eller gate som er dpen for alminnelig
ferdsel, og som blir holdt ved like av stat, fylke eller kommune etter
reglene i vegloven kapittel IV. Alle andre veger eller gater blir 4 reg-
ne som «private». Etter denne definisjon av offentlig veg er det ikke
tilstrekkelig at omridet eies av en offentlig etat, og heller ikke at det
er dpent for alminnelig ferdsel, nir vedlikeholdet ikke skjer av stat,
fylke eller kommune etter reglene i vegloven kapittel IV. Det vedli-
kehold som er grunnlag for veglovens klassifisering av vegene som
offentlige eller private, synes riktignok 4 ha liten relevans i forhold
til vegtrafikklovgivningen. Men ndr denne sistnevnte lovgivning
uten reservasjoner knytter sine bestemmelser til veglovens begrep,
ma ogsd veglovens definisjon av begrepet legges til grunn. (Rt. 1976
side 827.)

Annet ledd

Uttrykket kjgretgy omfatter innretninger p hjul, meier, belter, val-
ser e.l. En har ikke ansett det ngdvendig uttrykkelig & regne disse
tingene opp 1 definisjonen.

Spesielt om luftputefartgyer kan nevnes at disse hittil vesentlig har
vert brukt til trafikk over vann, men det har forekommet at de har
veert brukt ogsd over land. I si fall gr de ikke direkte pa bakken,
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§ 2 Definisjoner

Gravemaskiner

Motorvogn: Bil,
motorsykkel m.v.
Selvgdende motor-
redskap

Nar motoren er
fjernet

Nar motoren ikke er
brukbar

Unntak fra begrepet
kigretgy m.m.

Leketpy

idet det er et mellomrom av strgmmende luft mellom Juftputefartgy-
et og bakken. Fordi fartgyet ikke kan heve seg i noen stgrre avstand
fra bakken og drives uavhengig av luftstrgmkontakten med denne,
vil det métte anses som kjgret@dy nir det beveger seg over land.

Det finnes gravemaskiner som er kjgretgy, men som ikke kan anses
som motorvogn da motoren ikke har forbindelse med noen av hjul-
parene. Til fremdrift under arbeid anvendes maskinens egen grave-
arm ved at grabben settes mot bakken og forhjulene lgftes, og
maskinen forhales fremover. Under transport nyttes ofte trekkvogn
hvor maskinen henger etter som en en-akslet tilhenger. Etter for-
skrift om krav til kjgretgy § 1-1 regnes slik gravemaskin til gruppen
tilhengerredskap.

Motorvogn er et vidtgdende begrep. Det omfatter siledes alle slags

biler, motorsykler — derunder mopeder, beltemotorkjgretgyer, trak-
torer og motorredskaper. Selvgiende motorredskap anses i hoved-
sak som motorvogn selv om den er beregnet pa foring til fots.

Kjgretgy der motoren er fjernet, vil sannsynligvis ikke kunne betrak-
tes som motorvogn, selv om motoren bare er fjemet midlertidig (Rt.
1966 side 1013). Er motoren pé plass, men ikke brukbar, er kjgre-
tgyet selvsagt likevel motorvogn.

Trolig hadde det vert mer logisk 4 nytte uttrykket «motorkjgretgy»
enn «motorvogn», men ved lovens tilblivelse kom man til at det sist-
nevnte uttrykk var s innarbeidet, bl.a. i lover og forskrifter, at det
burde beholdes i vegtrafikkloven.

Tredje ledd

Ved lovendring 4. juli 1991 har departementet fitt fullmakt til &
bestemme at innretning som gér inn under definisjonen av kjgretgy,
ikke skal omfattes av loven. Det kan vare behov for slik avgrens-
ning nér det gjelder f.eks. motordrevne rullestoler, smé selvgiende
gressklippere, motorleketgy og annet leketgy.

Bestemmelser i henhold til tredje ledd er ikke blitt fastsatt.

Tidligere, for lovendringen har Vegdirektoratet uttalt at Kjoretgy
som drives fram med motor og som har stgrste egenvekt mindre enn
25 kg og stgrste fart mindre enn 10 km i timen, betraktes som leke-
tgy som er unntatt fra vegtrafikklovens bestemmelser.

Visse stgrre lekesaker — sméd sykler, tribiler o.1. — skiller seg ikke
vesentlig fra kjgretgy som gir inn under loven, mens andre lekesa-
ker er sd smi at de er uten trafikkmessig betydning. I mangel av nzr-
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§ 2 Definisjoner

Rullestol,
gressklipper

Sporvogn

Forstadsbane pd
lukket trasé

mere bestemmelser mé loven og forskriftene forstds med en prak-
tisk og fornuftig avgrensning.

Motordrevet rullestol med stgrste fart mindre enn 10 km i timen
antas ikke 4 vare motorvogn. Det samme vil sannsynligvis gjelde
selvglende gressklipper som fgres av gdende person.

Fjerde ledd

Bestemmelsen er brukt til i trafikkreglene § 2 nr. 5 4 fastsette hvilke

av vegtrafikklovens og trafikkreglenes bestemmelser som skal gjel-
de for fgrer av sporvogn. Etter dette gjelder loven §§ 3, 5, 6, 9, 12,
21, 23 og 31 ogsa for fgrer av sporvogn.

Etter forskrift om forenklet forelegg i vegtrafikksaker kan fgrer av
sporvogn ilegges slikt forelegg for neermere angitte fartsovertredel-
ser, for kjgring i strid med trafikklyssignal, skiltene 202 Vikeplikt
eller 204 Stopp, eller ved unnlatelse av 4 gi pibudt tegn eller 4 ha
pibudt lys tent.

Ellers gjelder vegtrafikklovgivningen ikke for fgrer av sporvogn.
For fgrer av annet skinnekjgretgy er ingen bestemmelse i denne lov-
givningen gjort gjeldende.

Vognsett pa forstadsbane som gér pa egen, fullstendig lukket skin-
netrasé-, faller utenfor vegtrafikklovgivningen. I en dom i Rt. 1992
side 24 har Hgyesterett om dette anfgrt bl.a. fglgende:

Etter vegtrafikkloven § 1 fgrste ledd jfr. (ndverende) § 2 annet ledd
gjelder loven trafikk med motorvogn som defineres som «innretning
som er bestemt til 4 kjgre pa bakken uten skinner» og som er drevet
fram med motor. Etter loven § 2 fjerde ledd kan Kongen bestemme
at bestemnmelser i loven eller som er gitt i medhold av loven, ogsé
skal gjelde for trafikk med «sporvogn eller annet skinnekjgretgy
som Kjgrer pd eller over veg». I trafikkreglene § 2 nr. 5 er slik
bestemmelse truffet for fgrer av «sporvogn». Intet er imidlertid
nevnt om «annet skinnekjgretgy som kjgrer p eller over veg».

Avgjgrende er det om vognsett som gér pd egen, fullstendig lukket
skinnetrasé-, ma anses som sporvogn.

Verken i vegtrafikkloven eller i trafikkreglene er det gitt noen defini-
sjon av begrepet sporvogn. Vognsett pa forstadsbane som nevnt har
stor likhet med Statsbanenes vanlige forstadstog. Slikt vognsett lig-
ger nermest kategorien tog og kan ikke naturlig anses som sporvogn
irelasjon til trafikkreglene § 2 nr. 5.
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§ 3 Grunnregler for trafikk

Lovens hovedbestem-
melse

Tidligere bare
konkret fare

Na ogsd hypotetisk
fare

Kapittel II
Trafikk m.m.

§ 3 GRUNNREGLER FOR TRAFIKK

Enhver skal ferdes hensynsfullt og veere aktpagivende og varsom
sd det ikke kan oppstad fare eller voldes skade og slik at annen tra-
fikk ikke ungdig blir hindret eller forstyrret.

Vegfarende skal ogsd vise hensyn mot dem som bor eller opphol-
der seg ved vegen.

Forste ledd

Dette er lovens hovedbestemmelse, som retter seg mot enhver trafi-
kant. Den er sd omfattende at vi ma kunne si at andre bestemmelser
som palegger trafikantene plikter, hovedsaklig representerer konkre-
te anvendelser av grunnreglene. § 3 vil derfor danne grunnlag for
tolkninger av disse andre bestemmelser.

Ordlyden omfattet tidligere bare konkret fare, skade, hindring og
forstyrrelse. For faretilfellenes vedkommende métte det altsd ha
oppstitt en virkelig fare for at grunnreglene skulle vare overtradt -
ikke bare en mulighet for en farlig situasjon.

Den ndvarende ordlyden er kommet til ved lovendring 4. juli 1991.
Bakgrunnen for dette er at det kan tenkes situasjoner med hasardigs
kjgring som ikke rammes av de spesielle atferdsnormene i trafikk-
reglene. Ofte vil det vere tilfeldig om fare oppstdr eller ikke, f.eks.
om det kommer motgiende trafikk, trafikk fra hgyre eller pa for-
kjgrsveg osv.

Ordlyden omfatter derfor nd all fare som er paregnelig. Men selv om
dette favner hypotetisk fare, vil en ikke kunne straffes for all den
fare som kan oppstd ved vanlig trafikk eller ferdsel. Straff etter loven
§ 31 kan bare komme pi tale ved mer eller mindre klanderverdig
atferd.
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§ 3 Grunnregler for trafikk

Hvem grunnreglene
gjelder for

De enkelte urtrykk i
grunnreglene

Stillestaende kjpre-
gy

Sammenholdt med § 1, ferste ledd og § 2, ferste ledd vil grunnregle-
ne for det fgrste gjelde for alle vegfarende uansett om vegen er dpen
for alminnelig ferdsel eller ikke. Utenfor veg vil de videre gjelde for
enhver som kjgrer motorvogn av et hvilket som helst slag, og dess-
uten for all annen ferdsel som forekommer pi omréde som har al-
minnelig trafikk med motorvogn.

Ser vi pd de enkelte uttrykk som er benyttet, vil vi finne at de gir
béde pd fremme av en best mulig trafikksikkerhet og en best mulig
avvikling av trafikken.

En skal ferdes bade tilstrekkelig hensynsfullt, og aktpigivende og
varsomt — alle tre ting samtidig og alltid.

Noen kunne kanskje tenke at det i og for seg skulle vare nok bare &
kreve hensynsfullhet.

Skal en greie det, m4 en samtidig nytte sansene riktig (veere aktpigi-
vende), og foreta den fysiske fremferden tilstrekkelig varsomt.

Det kreves mer enn at skade ikke skal oppstd. For det fgrste ville det
veere for risikabelt & tillate fremkalling av «nestenulykker». Dessu-
ten stir altsd det 4 skape paregnelig fare pa linje med det & volde
skade. Dermed er hensynet til tilfredsstillende trafikksikkerhet tilgo-
desett. Men i moderne trafikk er det ogsa viktig 4 fremme best mulig
trafikkavvikling. Derfor mi vegtrafikklovgivningen kreve at trafi-
kantene heller ikke er til ungdig hinder eller forstyrrelse for andre.
Det siste er viktig for at heller ikke uhell skal oppsta.

Begrepet skade omfatter skade pa personer og pé ting. Dette gjelder
ogsé skade pa skadevolderen selv og pd hans eiendeler.

A hindre annen trafikant betyr 4 komme i vegen for ham slik at han
ikke kommer fram. Forbudet mot & forstyrre gir langt videre — det er
ikke tillatt & bringe annen trafikant i den situasjon at han mé endre
kurs eller fart. En kan ogsé volde forstyrrelse ved bruk av lyd eller
lys. Forbudene mot 4 hindre eller forstyrre annen trafikant er natur-
lig nok begrenset til det som md anses som ungdig.

Kjgretpy som stdr stille, utgjgr ogs trafikk eller ferdsel i lovens for-
stand. Sédledes kan en parkering som ikke rammes av ordlyden i tra-
fikkreglene og som heller ikke er i strid med noe offentlig trafikk-
skilt, fanges av grunnreglene. Eksempelvis kan dette gjelde parke-
ring som skaper hinder for andre ved at mgtende kjgretgyer ikke kan
passere hverandre, eller parkering som gjgr sngbrgyting vanskelig.
Det kan da reageres med straff, eller hvis overtredelsen er av mindre
alvorlig karakter med parkeringsgebyr. Om dette vises til § 31.
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§ 4 Trafikkregler

Rettspraksis

Miljpvern

Grunnreglene er mye brukt i rettshadndhevingen. Dette kan skje sam-
men med spesialbestemmelser i vegtrafikklovgivningen, f.eks. nir
det er voldt skade i forbindelse med overtredelse av fartsbestemmel-
se. Grunnreglene kan brukes alene nir de fanger opp tilfeller som
ikke gir inn under noen spesialbestemmelse, slik som i eksemplene
foran nir det gjelder parkering.

Domstolenes praksis viser at det stilles strenge krav til hva som kan
anses som forsvarlig atferd hos motorvognfgrere. Ikke minst gjelder
dette kjgring nir det er barn i nzrheten. Selv om barn befinner seg
utenfor vegen ma en vare forberedt pd at de gjgr umotiverte og
uventede bri bevegelser. Kravene er ogsi serlig strenge til fart og
drvikenhet ved gangfelt og i vegkryss — og under kjgring i mgrke,
nér siktforholdene er dirlige, pa smale eller uoversiktlige vegstrek-
ninger og nér fgreforholdene er vanskelige.

Annet ledd

er kommet til ved lovendringen 4. juli 1991, Trafikkreglene inne-
holdt tidligere en slik bestemmelse. Med sikte p& 4 vareta viktige
miljghensyn er bestemmelsen né tatt inn i selve loven.

Trafikkreglene § 16 inneholder forbud mot forstyrrende kjgring,
ungdig stgy og ungdig utslipp av rgyk eller gass i eller ved bebyg-
gelse. Nér det gjelder slik atferd, favner loven § 3, annet ledd videre
i og med at denne bestemmelsen ikke er begrenset til bebyggelse,
eller som trafikkreglene til veg som er dpen for alminnelig ferdsel.
Betydning vil lovbestemmelsen ogsa kunne ha for annen hensynslgs
bruk av motorvogn mot dem som bor eller oppholder seg ved vegen
— f.eks. tilskvetting ved kjgring pa vt eller sglete vegbane.

§ 4 TRAFIKKREGLER

Kongen gir alminnelige regler for kjgrende, ndende og gdende
trafikk.

Departementet kan gi serlige trafikkbestemmelser for en kommu-
ne eller del av en kommune. Departementet kan delegere sin
myndighet til @ gi slike bestemmelser til vegsjefen, kommunen
eller lokal politimyndighet.
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§ 4 Trafikkregler

To slags trafikkregu-
lerende bestemmelser

Trafikkbestemmelser
av varig art

Trafikkreglene

Se hdndbok 060

Konkurransekjoring

Loven gir her fullmakt til fastsetting av to slags trafikkregulerende
bestemmelser:

* Alminnelige trafikkregler for hele landet.
* Serlige, skrevne trafikkbestemmelser for en enkelt kommune.

Slike bestemmelser vil veere av varig art. Andre permanente méiter &
regulere vegtrafikken pd er & bruke offentlige trafikkskilt, vegopp-
merking eller trafikklyssignaler. Det er ogsd behov for midlertidige
eller kortvarige trafikkreguleringer, ikke minst i enkelttilfelle.
Bestemmelser om slike reguleringer er tatt inn i loven §§ 7 0og 9.

Forste ledd

Gjeldende trafikkregler er fastsatt ved kglres. 21. mars 1986. De
trddte i kraft 1. oktober samme &r, Disse reglene er blitt satt ut i livet
som et ledd i en forenkling av det samlede forskriftsverk for vegtra-
fikken.

Ett siktem4l med trafikkreglene er at de innholdsmessig skal vare
mest mulig i samsvar med tilsvarende regler i andre land. Et annet
siktemal er at regelteksten ikke bgr veere for detaljbeskrivende. Nor-
mer som det bare er grunn til 4 kreve respekt for i en del tilfeller, er
utelatt. I aktuelle tilfeller vil som regel grunnreglene i loven § 3 kun-
ne anvendes.

Om trafikkreglene viser vi ellers til Statens vegvesens hindbok 060.

I forbindelse med fastsettingen av trafikkreglene ble det ved kgl.res.
21. mars 1986 ogsé delegert myndighet til Vegdirektoratet til med
hjemmel i loven § 4, farste ledd & fastsette forskrifter om konkurran-
sekjgring.

Bakgrunnen for dette vedtaket er fglgende:

Trafikkreglene av 1957, som ble avlgst av de niverende trafikk-
regler, inneholdt fullmakt til Vegdirektoratet til 4 fastsette nermere
bestemmelser om konkurransekjgring. Fordi man gnsket mest mulig
4 rendyrke trafikkreglene som «navigasjonsregler» for trafikantene,
ble denne fullmakten utelatt. Samtidig fant man det riktig & opprett-
holde ordningen med at direktoratet gir bestemmelsene som regule-
rer konkurransekjgring.

Vegdirektoratet har deretter den 8. juli 1986 fastsatt forskrift om
konkurransekjgring pa veg som er &pen for alminnelig ferdsel. Etter
denne forskriften er konkurransekjgring forbudt uten tillatelse, som
kan gis p& nzrmere vilkér.
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§ 4 Trafikkregler

Motorhistoriske kjp-
retgyers lysbruk om
dagen

Lokale bestemmelser
i fire byer opphevet
1. januar 1994

Trafikkreglene § 15 fastsetter bl.a. at under kjgring med motorvogn
skal pdbudt fjernlys, nzrlys eller godkjent kjgrelys alltid vare tent.

Med hjemmel i loven § 4, fgrste ledd er det 10. mai 1991 blitt fast-
satt forskrift om motorhistoriske kjgretgyers bruk av lys om dagen.
Slike kjgretgyer som er produsert fgr 1950 og som er utstyrt med
karbidlykter, unntas helt fra kjgrelyspibudet. Andre motorhistoriske
kjgretgyer fra fgr 1950 unntas fra pibudet under kjgring under og til
og fra motorhistoriske stevner, lgp o.l. dersom dérlig batteri- og
ladekapasitet ellers ville vanskeliggjgre deltakelse i arrangementet.

Annet ledd

I henhold til loven § 44, annet ledd og § 4, annet ledd har fgigende
lokale bestemmelser hittil veert gjeldende:

— Parkeringsbestemmelser for Stavanger, fastsatt av Stavanger poli-
tikammer 30. januar 1960

— Trafikk— og parkeringsbestemmelser for Drammen, fastsatt av
Samferdselsdepartementet 5. oktober 1961

Parkeringsbestemmelser for Harstad, fastsatt av Senja politikam-
mer 14. mai 1963

Midlertidig forskrift om parkeringsregulering i Oslo, fastsatt av
Samferdselsdepartementet 8. august 1989

Ved forskrift av 1. oktober 1993 om offentlig parkeringsregulerin og
parkeringsgebyr er disse fire lokale bestemmelser opphevet fra 1.
januar 1994,

Dermed eksisterer det ikke noen lokale bestemmelser etter vegtra-
fikkloven § 4, annet ledd.

Om forskriften av 1. oktober 1993 viser vi ellers til omtale under §§
8,310g31a.
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§ 5 Skiltregler m.m.

Wien-konvensjonen
om skilt og signaler

Plikt til d se og folge
trafikkskilt m.m.

§ 5 SKILTREGLER M.M.

Enhver skal veere oppmerksom pa offentlig trafikkskilt, signal og
oppmerking, og skal rette seg etter de forbud og pdbud som gis
pd denne mdte. :

Departementet gir regler om offentlige trafikkskilt, signaler og
oppmerkinger, herunder om hvilke myndigheter som kan treffe
vedtak om oppsetting og oppmerking. Myndighet til 4 treffe ved-
tak om oppsetting og oppmerking kan ogsd delegeres til kommu-
ner, .

Vedkommende myndighet har pd privat og offentlig eiendom rett
til d sette opp offentlig trafikkskilt, signal, utstyr for kontroll av
trafikk og feste for slike innretninger og til d foreta oppmerking.
For skade og ulempe voldt ved slike tiltak ytes erstatning fastsatt
ved skjgnn. For sd vidt gjelder offentlig veg, dekkes utgifter ved
tiltakene som veguigifter etter reglene i veglova, men er et tiltak
truffet av hensyn til noen bestemt persons interesse, kan han
pdlegges 4 erstatte utgiftene helt eller delvis etter regler gitt av
departementet. For private vegers vedkommende kan departe-
mentet gi regler om hvem som skal beere utgiftene.

Offentlig trafikkskilt, signal eller oppmerking md ikke brukes pé
eller ved veg uten tillatelse av vedkommende myndighet. Det
samme. gielder skilt, signal eller oppmerking som kan forveksles
med offentlige. Dersom det uten tillatelse er satt opp skilt eller
signal eller foretait oppmerking, kan dette fjernes eller kreves
fiernet av myndigheten.

Det er forbudt a endre, fjerne eller skade offentlig trafikkskilt,
signal, utstyr til kontroll av trafikk, oppmerking eller innretning
for vegsperring.

Som et resultat av samarbeid innenfor De Forente Nasjoner med sik-
te pd internasjonal harmonisering av vegtrafikklovgivningen er bl.a.
Wien-konvensjonen av 8. november 1968 om vegtrafikkskilt og sig-
naler kommet i stand. Denne konvensjonen tridte i kraft 6. juni 1978
og ble ratifisert av Norge ved kgl.res. 8. mars 1985.

Forste ledd

Dette er en bestemmelse som retter seg til enhver trafikant om &
skaffe seg rede pa de offentlige trafikkskilt, signaler og oppmerking-
er som finnes, og med palegg om & fplge de forbud og pabud som gis
ved slike innretninger. Disse plikter gjelder ikke bare vegfarende,
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§ 5 Skiltregler m.m.

Rertspraksis

Begrepene signal og
oppmerking

Skiltforskriften

men ogsd den som kommer i bergring med slike trafikkreguleringer
pd annen mite.

I Samferdselsdepartementets forskrift av 1. oktober 1993 om offent-

lig parkeringsregulering og parkeringsgebyr er fastsatt at fgrer/eier
av kjgretgy senest 24 timer etter at parkeringsregulerende skilt er
oppsatt, mé rette seg etter de nye bestemmelsene. Denne forskriften
trédte i kraft 1. januar 1994.

Hgyesterett har i en rekke avgjgrelser understreket betydningen av
at motorvognfgrere er oppmerksomme pi og fglger anvisninger som
gis ved offentlige trafikkskilt.

Saledes har enhver bilfgrer plikt til 4 forvisse seg om at bilen er lov-
lig parkert (Rt. 1993 side 899).

Men i et tilfelle var forbudsskilt 306.1 Forbudt for motorvogn blitt
snudd 180 grader. En kjgrende oppdaget derfor ikke skiltet fgr han
var kommet inn pd den forbudte veg og si det i speilet. Det var da
ikke rettsstridig & fortsette kjgringen fram til fgrste vegkryss. Kjg-
ringen métte begrenses til det som var ngdvendig for pd en forsvar-
lig méte & komme bort fra den vegen hvor forbudet gjaldt. (Rt. 1993
side 43.)

Lovbestemmelsen bgr bare anvendes nér det er samsvar mellom
skilting og gyldig vedtak om oppsetting av offentlig trafikkskilt (Rt.
1988 side 620).

Manglende varsling etter forvaltningsloven § 37, annet ledd til inter-
essert organisasjon kan ikke uten videre medfgre at trafikantene ikke
er forpliktet til 4 respektere skiltingen. I et tilfelle dreide det seg om
slik manglende varsling om endring av parkeringstidens lengde. Her
métte hensynet til effektivitet og gjennomfgring av trafikkregulering
sld gjennom. For en trafikant var det nzrliggende & rette seg etter
skiltets anvisning, for siden & angripe endringen med administrativ
klage. (Rt. 1992 side 1700.)

Med signal forstas sa vel lyd- som lyssignal, derunder de kombiner-
te lyd- og lyssignaler som brukes ved planoverganger (kryssing i
samme plan mellom veg og jernbane eller sporveg pa sarskilt bane-
legeme - jfr. trafikkreglene § 1 nr. 1 bokstav j). Oppmerking omfat-
ter oppmerking pd vegbanen i form av linjer, symboler og tekst.

Annet ledd

Forskrift om offentlige trafikkskilt, vegoppmerking, trafikklyssigna-
ler og anvisninger (skiltforskriften) er fastsatt av Samferdselsdepar-
tementet 10. oktober 1980.
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§ 5 Skiltregler m.m.

Rundskriv nr. 26
av 15. mars 1982

Skilting av private
veger

Etter skiltforskriften er de offentlige trafikkskilt inndelt i fglgende 9
hovedgrupper:

— Fareskilt

— Vikeplikt- og forkjgrsskilt
— Forbudsskilt

— Pébudsskilt

— Opplysningsskilt

— Serviceskilt

— Vegvisningsskilt

— Underskilt

— Markeringsskilt

Tidligere inneholdt trafikkreglene bestemmelser om vegoppmer-
king, trafikklyssignaler og tegn som politiet gir for & regulere vegtra-
fikken. I forbindelse med iverksetting av gjeldende trafikkregler ble
med virkning fra 1. oktober 1986 slike bestemmelser tatt inn i egne
nye kapitler i skiltforskriften.

Ellers inneholder skiltforskriften besteramelser om hvem som er
myndighet for offentlige trafikkskilt, signaler og oppmerking, om
skiltutgifter, om trafikkskilting for private veger m.m.

Etter skiltforskriften § 27 kan Vegdirektoratet eller den det gir myn-
dighet treffe vedtak om at en vegstrekning skal vere forkjgrsveg,
om etablering av forkjgrskryss, og om en veg skal vere motorveg.
Ved rundskriv or. 26 av 15. mars 1982 har direktoratet delegert den-
ne vedtaksmyndigheten til vegsjefene pd nermere vilkir.

Det er forutsetningen at private veger som hovedregel ikke skal skil-
tes med offentlige trafikkskilt. Dersom slike veger imidlertid er &pne
for alminnelig ferdsel, kan det tenkes at myndighetene finner det
pékrevd, serlig av hensyn til stgrre trafikk pd slike veger, at de bgr
skiltes med offentlige trafikkskilt. Det kan ogsd tenkes at den
ansvarlige for vedkommende private veg finner det gnskelig & bruke
offentlige trafikkskilt, I s fall kreves samtykke av vedkommende
myndighet etter fjerde ledd. Om dette vises ellers til bestemmelsene
i skiltforskriften § 34.

Er privat veg ikke dpen for alminnelig ferdsel, vil bruk av offentlig
trafikkskilt bare vere aktuelt i forbindelse med stenging av vegen.
Stenging skal fortrinnsvis foretas ved hjelp av bom eller privat skilt,
men der hvor bruk av offentlig trafikkskilt antas & bedre trafikksik-
kerheten pi tilstgtende offentlig veg, vil dette kunne brukes.
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§ 5 Skiltregler m.m.

Skiltmyndighet til
kommurner

Skiltnormaler

Dispensasjon fra
skilt

Annet punktum er kommet til ved lovendring 4. juli 1991. Ved flere
anledninger er det kommet fram gnsker om & gi kommunene stgrre
skiltmyndighet. Man tar sikte pd at det blir fastsatt neermere vilkdr i
skiltforskriften for delegering til kommunal myndighet.

Narmere tekniske bestemmelser og retningslinjer for offentlige tra-
fikkskilt, vegoppmerking og trafikklyssignaler fremgdr av Statens
vegvesens hdndbok 050 om skiltnormaler.

Skiltnormalene retter seg ikke til trafikantene, men til de myndighe-
ter som kan treffe vedtak om oppsetting av trafikkskilt m.m. Skilt-
normalene er bindende for disse myndighetene.

Etter skiltforskriften § 28 nr. 1 kan vedkommende skiltmyndighet gi
skriftlig dispensasjon til bevegelseshemmet fgrer fra parkeringsfor-
bud som fglger av skiltene 372 Parkering forbudt og 552 Parkering
som enkeltskilt eller som soneskilt.

Etter forskrift av 15. mars 1994 om parkering for forflytningshem-
mede kan det gis tillatelse til parkering pd nermere vilkér over hele
landet pd plasser som er reservert for bevegelseshemmede ved
offentlig trafikkskilt, pd offentlige avgiftsbelagte plasser uten at
avgift betales og ut over fastsatt lengste parkeringstid, og ut over
lengste tillatte parkeringstid pa sted hvor det ved offentlig trafikk-
skilt er fastsatt en slik maksimaltid. Dette gjelder likevel ikke der-
som det ogsd for bevegelseshemmede er fastsatt lengste tillatte par-
keringstid. Tillatelsen gjelder ogsd pa steder der det er innfgrt bolig-
soneparkering. Om forskriften vises det ellers til omtale under § 8.

P4 parkeringsplass som er reservert for bevegelseshemmede, kan det
ogsd veere fastsatt tidsbegrensning. Den er selvsagt bindende for
bevegelseshemmede. Nir skilt 370 Stans forbudt er oppsatt, har hel-
ler ikke bevegelseshemmet adgang til & parkere eller 4 drive av- eller
palessing eller av- eller pastigning.

Skiltforskriften § 28 nr, 1 gir ogsé skiltmyndigheten adgang til i ser-
lige tilfeller & dispensere for en enkelt gang fra skilt 306.1 Forbudt
for motorvogn.

De samme bestemmelsene i skiltforskriften er 10. november 1993
blitt endret slik at nermere angitte myndigheter fra 1. januar 1994
kan gi dispensasjon fra forbudsskilt 314 Hgydegrense.

Ellers er det ikke gitt adgang til & dispensere fra offentlige trafikk-
skilt. Etter skiltforskriften § 35 nr. 2 er Vegdirektoratet gitt adgang
til 4 gjpre unntak fra denne forskriften. Men det antas & gjelde prin-
sippene for skilting (betydning, utforming m.m.) og ikke unntak fra
oppsatte skilt,
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§ 5 Skiltregler m.m.

Offentlige og
«private» skilt

Varsling
av vegarbeid

Forsok med
Jrikommuner

Med betegnelsen «offentlige» trafikkskilt m.m. er det tatt sikte pd 4
skape et klarere skille mellom de skilt som offentlige myndigheter
setter opp for trafikken og annen, «privat» bruk av skilt o.l. Med
offentlige myndigheter er det tenkt p& de myndigheter som har med
skiltoppsetting m.m. & gjgre, mens andre offentlige myndigheter i
denne sammenheng mé bli & anse som «private», Man har villet
unngé at de offentlige trafikkskilt, med fastlagt form, farge, stgrrel-
se, bokstav- og talltyper, og plassert etter fastlagte tekniske bestemn-
melser, skal kunne nyttes av andre enn vedkommende skiltmyndig-
heter uten at disse har gitt szrskilt tillatelse i det enkelte tilfelle. Man
har regnet med at dette vil skape stgrre respekt for de offentlige skilt,
ogsd ved at disse ikke blir brukt pd ureglementert méte eller i en
annen mening enn den fastsatte.

Samferdselsdepartementet har 22. februar 1984 delegert myndighet
til Vegdirektoratet til & gi forskrifter om varsling av arbeid pa offent-
lig veg. Slik forskrift er blitt fastsatt 1. mars 1984.

Med hjemmel i lov av 26. juni 1992 om forsgk i offentlig forvalt-
ning har Kommunal- og arbeidsdepartementet 17. februar 1994 fast-
satt fglgende forskrifter, som gjelder til 1. januar 1995:

* Vedtekter vedrgrende fartsgrenser og myndighet for skilt i
Barum.

Myndighet tillegges pd narmere vilkdr formannskapet. Dette
bergrer ikke politiets eller vegsjefens myndighet nir det gjelder
nedsetting av fartsgrense ved vegarbeid, arbeidsvarsling eller
varsling ved akutte eller midlertidige situasjoner. Vedtektene
gjelder ikke for riksveger.

* Vedtekter vedrgrende fartsgrenser og myndighet for skilt i Sta-
vanger,

Forskriften tilsvarer forskriften for Beerum, men vedtektene gjel-
der ikke for riksvegene E 18 og 14.

* Vedtekter vedrgrende fartsgrenser og skiltmyndighet i Steinkjer.

Politiets myndighet etter skiltforskriften kapittel XIII om skilt-
myndigheter, formannskapets myndighet etter vegtrafikkloven §
6 om fartsgrenser og skiltforskriften § 26 nr. 1, annet ledd om
fartsgrensesoner tillegges kommunens hovedutvalg for teknisk
sektor.

Ifglge loven av 26. juni 1992 er formdlet med forsgkene & utvikle
funksjonelle og effektive organisasjons- og driftsformer i den
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§ 5 Skiltregler m.m.

Oppsetting av tra-
Jikkanordninger pd
privat og offentlig
eiendom

Skiltutgifter for
private veger m.v.

Skiltenes rettsvern

Reklameskilt

offentlige forvaltning, og en hensiktsmessig oppgavefordeling mel-
lom forvaltningsorganer og mellom forvaltningsnivéer.

Tredje ledd

Her er myndighetene gitt hjemmel til & sette opp bl.a. offentlige tra-
fikkskilt med feste pd bdde privat og offentlig eiendom. Dette omfat-
ter sdvel grunn som hus eller andre innretninger som myndighetene
finner egnet & plassere skilt pd i henhold til skiltnormalene.

Vedtak om & sette opp trafikkanordning pa privat eiendom er i hen-
hold til forvaltningsloven enkeltvedtak. Saksbehandlingsreglene i
denne loven, med bl.a. forhdndsvarsel, ma sdledes fglges. Grunneie-
ren mé gjgres oppmerksom pé regelen om at det skal gis erstatning
for eventuell skade og ulempe.

Regler om dekning av utgifter ved skilting av hensyn til bestemt per-
sons interesse 0.1. og trafikkskilting av private veger er gitt i skiltfor-
skriften §§ 33 og 34.

Fjerde ledd

Det er pd eller ved veg, si vel offentlig som privat veg, at offentlige
trafikkskilt, signaler eller oppmerkinger og annet som kan forveksles
med slike innretninger, ikke md anvendes uten skiltmyndighetens
tillatelse. Denne bestemmelsen vil kunne ramme bruk av mer eller
mindre vellykkede etterligninger av normerte skilt m.m. p4 slike ste-
der.

Annet punktum er kommet til ved lovendringen 4. juli 1991. Det
gjelder forbudet mot pa eller ved veg  bruke skilt, signal eller opp-
merking som kan forveksles med de offentlige. I Ot.prp. nr. 61
(1989-90) er nevnt at bruk av private skilt som lett kan forveksles
med offentlige, s@rlig har vert et problem pé private parkeringsplas-
ser. De kan ha avgiftsparkering i lengre periode enn det som er van-
lig for kommunal parkering. Biler er blitt tauet bort, eller det er blitt
ilagt krav pé ekstra-avgift. Publikum har vendt seg til kommunen,
som ikke har noe ansvar for dette.

Ut over dette er skiltsymbolene ikke rettsbeskyttet. Séledes kan dis-
se symboler brukes i varemerker o.l. sd lenge bruken ikke strider
mot lovbestemmelsen her, mot bestemmelser i forskriftsverket om
kjgretgyene om merking m.m. pa kjgretgy, eller mot vegloven § 33.

Vegloven § 33 inneholder bestemmelser om reklameskilt. Bl.a. m&
slike skilt ikke veare trafikkfarlige. Som trafikkfarlig reklame regnes
innretning som kan tas for trafikksignal, vegskilt eller vegmerking,
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§ 6 Fartsregler

eller hindre den frie sikten langs vegen, eller som kan trekke de veg-
farendes oppmerksomhet vekk fra vegen eller trafikken.

Femte ledd

Ved siden av offentlige trafikkskilt, signaler, oppmerking og utstyr
til kontroll av trafikk omfatter rettsvernet her ogsd «innretning for
vegsperring». Det er sdledes forbudt 4 endre, fjerne eller skade bom-
mer, sperrebukker, lenker 0.1. som ofte mi nyttes i tillegg til trafikk-
skilt ndr det gjelder vegsperringer.

§ 6 FARTSREGLER

Forer av kjpretpy skal avpasse farten etter sted, fore-, siki- og tra-
[fikkforholdene slik at det ikke kan oppstd fare eller voldes ulempe
for andre, og slik at annen trafikk blir minst mulig hindret eller
forstyrret. Fgreren skal alltid ha fullt herredomme over kjgretpy-
ef.

Dersom ikke annen fartsgrense er fastsatt ved offentlig trafikk-
skilt, md det i tettbygd sirgk ikke kjpres fortere enn 50 kmit, og
utenfor tettbygd strok ikke fortere enn 80 km/t. Departementet kan
delegere til vegsjefen, politiet eller kommunen d avgjgre om et
omrdde skal regnes som tettbygd strok etter denne lov, og kan
fastsette grensene for det tettbygde strok.

I trafikkregler gitt i medhold av § 4 kan det fastsettes neermere
bestemmelser om fartsgrenser, herunder om lavere fartsgrense
for bestemte grupper av motorvogner.

Departementet kan gi sewerlige regler om fartsgrenser for omrdde
utenfor veg, eller pd veg stengt for alminnelig ferdsel.

Departementet kan som forspksordning sette lavere generelle
fartsgrenser enn hva som er bestemt | andre ledd for bestemte
omrdder ogleller for bestemte tider.

Fartsgrensene gjelder ikke for konkurransekjpring som med poli-
tiets tillatelse holdes pd scerskilt bane eller pd privat veg som er
stengt for all annen trafikk.
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§ 6 Fartsregler

Paragrafen er blitt
forkortet

Fartens «grunn-
reglers i forste ledd

Fartsgrenser [ annet
ledd

Hittil har paragrafen inneholdt fglgende bestemmelser:

«For bestemt vegstrekning kan Vegdirektoratet fastsette
hgyere fartsgrense enn den som f@lger av bestemmelsene
i annet ledd, dog ikke over 90 km/t. Vegdirektoratet kan
ogsé fastsette en minstefart for en bestemt vegstrekning.
Fartsgrenser over 90 km/t fastsettes av departementet.

For bestemt vegstrekning kan det fastsettes lavere farts-
grense enn den som fglger av bestemmelsene i annet
ledd. Slikt vedtak treffes for riksveg, fylkesveg og privat
veg av vegsjefen og for kommunal veg av formannska-
pet. Fgr vedtak treffes, skal vedkommende politimester,
formannskap og fylkeskommune ha uttalt seg.

Ved arbeid p& veg kan midlertidig fastsettes en lavere
fartsgrense enn den som ellers gjelder for vedkommende
vegstrekning. Slikt vedtak treffes for riksveg, fylkesveg
og privat veg av vegsjefen eller den han gir myndighet og
for kommunal veg av formannskapet eller den det gir
myndighet.»

Ved lovendring 4. juli 1991, som er satt i kraft 1. januar 1994, er dis-
se kompetansereglene for hver enkelt fartsregulering tatt ut av loven.
Etter § 5, annet ledd er det departementet som gir n@rmere regler
om skilting. Det trenges da ikke szrregler for fartsgrenser.

Forste — annet ledd

Farste ledd inneholder fartens «grunnregler» som gjelder foran
fartsgrensene etter annet ledd. Fgrer av kjgretgy skal alltid avpasse
farten etter stedet, fgre-, sikt- og trafikkforholdene. Selv om det er
fastsatt en hgyere fartsgrense etter annet ledd, skal denne ikke nyttes
dersom forholdene for gvrig ikke gjgr det forsvarlig.

Det er ikke bare for hgy fart etter forholdene som rammes. Er farten
sd lav at den hindrer andre som kjgrer i lovlig fart, kan det ogsé inne-
bzre overtredelse av forste ledd.

Kravet om alltid 4 ha fullt herredgmme over kjgretgyet betyr at en
under alle omstendigheter om ngdvendig md kunne stanse slik at
ingen utsettes for fare eller ulempe. Farten ma ogsa avpasses slik at
fgreren aldri mister styringen.

Ved lovendringen 4. juli 1991 er ordet «kan» kommet inn i fgrste
ledd foran «oppstd». Dermed er bestemmelsen utvidet til 4 fange
opp ikke bare fare eller ulempe som faktisk er inntridt, men ogsé

35



§ 6 Fartsregler

Tettbygd strok

Trafikkreglene § 13

Prgving av bremser

fare eller ulempe som kan paregnes — jfr. den tilsvarende bestem-
melsen i § 3, ferste ledd.

Ved den samme lovendringen er det i annet ledd dpnet adgang for
departementet til 4 delegere til kommunen & avgjgre hva som skal
regnes som tettbygd strgk.

Om begrepet tettbygd strgk er bla. fglgende anfert 1 Ot.prp. nr. 23
(1964-65) om vegtrafikkloven:

«Departementet har overveid om det vil kunne vare
mulig 4 slgyfe begrepet tettbygd strgk. Uttrykket er ikke
presist, og bruken av det i samband med fartsgrenser kan
volde tvil for trafikantene. Dertil kommer at bebyggelses-
forholdene er serpregede i Norge. Bebyggelsen er mer
spredt, og man har i mindre grad enn i andre land fast
avgrensede tettbygde omrider med &pent land imellom.

Selv om uttrykket «tettbygd strgk» har hevd i norske og
internasjonale trafikkregler, er det lite treffende som
grunnlag for regulering av fartsgrensen. Vegens karakter
og serlig mulighetene for trafikk mellom bebyggelsen og
vegen er av stgrre betydning.»

Av annet ledd fremgér at det kan gjelde andre fartsgrenser pd den
enkelte vegstrekning enn 50 km/time eller 80 km/time. For en del
motorvegstrekninger og andre vegstrekninger som egner seg for det,
er sdledes 90 km/time blitt fastsatt som fartsgrense. P4 den annen
side er 60 km/time og 70 km/time benyttet pd strekninger med en del
bebyggelse.

Tredje ledd

Narmere bestemmelser om kjgrefarten finnes i trafikkreglene § 13.
Der er det ogsd serbestemmelser om fartsgrenser for tyngre motor-
vogner og for motorvogner med tilhenger.

Fjerde ledd

Ved lovendringen 4. juli 1991 er bestemmelsen utvidet slik at depar-
tementet ogsd kan gi serlige regler om fartsgrenser pd veg som er
stengt for alminnelig ferdsel.

Samferdselsdepartementet har 15. november 1976 truffet fglgende
vedtak:

«Bestemmelsene i vegtrafikkloven § 6, annet og sjette™®
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§ 6 Fartsregler

Konkurransekjgring
pd lukket bane m.v.

Rally

ledd om maksimalhastighet fir ikke anvendelse ved kjg-
ring som foretas for prgving av bremser pé kjgretgy i sam-
svar med Vegdirektoratets «Bestemmelser om kjgretgy»
Hovedgruppe 15**. Det er en forutsetning at kjgringen
skjer pd trygg méte og at den foretas pd avstengt omride
utenfor veg etter skriftlig oppdrag fra Vegdirektoratet.»

Vegdirektoratet har deretter gitt slikt oppdrag til Teknologisk Insti-
tutt for 4 fremskaffe ngdvendig dokumentasjon i forbindelse med
registrering av kjgretgyer.

Sjette ledd

Det falger av § 6 jir. § 1, fgrste ledd at fartsgrensene ikke kan fravi-
kes pd sarskilt bane eller pé privat veg, selv om de er stengt for all
annen trafikk, sd lenge politiets tillatelse ikke foreligger.

I rundskriv nr. 48 av 11. november 1987 fra Vegdirektoratet om til-
latelse til 4 holde rally-1gp heter det bl.a.:

«Samferdselsdepartementet har i brev av 12. mai 1987
opphevet forbudet mot rally-kjgring. Departementet
framhever imidlertid sterkt at dette skjer under forutset-
ning av en fortsatt streng hindheving av gjeldende regel-
verk. Skulle utviklingen for slike arrangement gi i nega-
tiv retning, vil saken bli tatt opp pa nytt.

Etter § 1 i forskrift av 8. juli 1986 om konkurransekjgring
pa veg &pen for alminnelig ferdsel, gjelder nevnte forskrift
kun for saksbehandling av transportetappene i rally-1gp.
Nér det generelt gjelder hastighetsigp med motorvogn,
har Regjeringen med tilslutning fra Stortinget uttalt at sli-
ke lgp «i stgrst mulig utstrekning bgr unngds pé offentlig
veg», se St.meld. nr. 47 (1976-77) om Transportsubsi-
dier og personbilpolitikk og Innst. S nr. 324 (1976-77).
Det er séledes utelukket at vegkontoret eller politiet lokalt
skal kunne gi slik tillatelse selv i forbindelse med rally-
lgp.

Kjgringen pa transportetappene skal foregl i lovlig has-
tighet og i trid med trafikkreglene og regelverket ellers.

En annen konsekvens av at transportetappene foregir pa

* N4 tredje ledd
** N4 forskrift om krav til kjpretgy § 23
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§ 6 Fartsregler

Forsgksordning med
hastighetslgp pd
offentlig veg

Rundskriv
nr. 5211964

Fgrerkortplikt

ferdselsépen veg, er at bilene i utgangspunktet skal vare i teknisk
forskriftsmessig stand.-._»

Ved samme rundskriv har Vegdirektoratet fastsatt forskrift om tek-
niske krav til lisensierte rallybiler. Denne forskriften inngér nd som
§ 5-2 i forskrift om krav til kjgretgy. Som utgangspunkt skal rallybi-
ler folge de vanlige tekniske krav, men forskriften dpner for visse
lempninger.

Om avslutning av forsgksordning med hastighetslgp pd offentlig veg
har Samferdselsdepartementet 18. juni 1991 skrevet slik til Norges
Bilsportforbund:

«Samferdselsdepartementet har de siste drene gitt enkelte
tillatelser til 4 arrangere hastighetslgp pd offentlig veg.
Tillatelsene har vert gitt som en forsgksordning med sik-
te pé at departementet bl.a. skulle fA bedre grunnlag for &
bestemme hvilken praksis som skal fglges ved behand-
ling av sgknader om slike tillatelser.

Utgangspunktet har hele tiden vert at rally og andre farts-
1@p skal foregl pd privat veg eller lukket bane. Dette géir
fram bl.a. av St.meld. nr. 47 1976-77 s. 72, og departe-
mentet har, ndr tillatelser har veert gitt, understreket at
hastighetslgp generelt ikke bgr foregd pd offentlig veg.

Departementet vil ogsd papeke at hjemmelsgrunnlaget
for 4 tillate hastighetslgp pd offentlig veg kan vare noe
uklart,

P4 bakgrunn av dette finner Samferdselsdepartementet
grunn til & avslutte den forsgksordning som har veart
gjennomfart. Det vil ikke bli gitt flere tillatelser til &
arrangere hastighetslgp pa offentlig veg.---»

For konkurransekjgring med motorkjgretgyer pa seerskilt bane uten-
om veg har Justisdepartementet og Vegdirektoratet ved direktoratets
rundskriv nr. 52 av 1. oktober 1964 fastsatt neermere krav bl.a. om
spknad til politimesteren, om ansvarsforsikring, om sikringstiltak,
om teknisk godkjenning av eventuelle spesialkjgretgyer.

Vegtrafikklovgivningens krav om fgrerkort gjelder ogsd for konkur-
ransekjgring med motorkjgretgyer pd lukket bane m.m. Dog er det
pA nzermere vilkir gjort unntak fra fgrerkortplikt og alderskrav ved
Vegdirektoratets forskrift av 27. juli 1989 om organisert motorsport
pA lukket omrdde. Dette gjelder sportsgrenene trial, go-kart, cross-
cart, motocross og speedway.
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§ 7 Serlige forbud mot trafikk

Forbud mot grupper
av kjgretpyer

Ikke lenger begren-
set til «visse veger»

Forbud mot grupper

av trafikanter

Forbud utenfor veg

Kan gjdres tids-
begrenset
Beltemotorsykkel

§ 7 SARLIGE FORBUD MOT TRAFIKK

Kongen eller den han gir fullmakt kan forby bestemte grupper av
kjgretpyer. Forbudet kan begrenses til d gjelde pa eller utenfor
visse veger og innenfor et bestemt fidsrom. Det kan pd samme
mate gjelde bestemte trafikantgrupper.

Det kan treffes midlertidig vedtak om forbud mot all trafikk eller
om annen regulering av trafikk pd veg dersom forhold pd vegen
eller i dens omgivelser, arbeid pd vegen eller vegens tilstand tilsi-
er det. Slikt vedtak treffes for riksveg og fylkesveg av vegsjefen og
for kommunal veg av kommunen.

Fprste ledd

Bakgrunnen for bestemmelsene i dette leddet er behovene for &
regulere transportavviklingen nir det gjelder 4 motvirke dens ulem-
per — ulykker, stgy, forurensning etc.

Det var tidligere ikke adgang til 4 forby en bestemt gruppe kjgretgy-
er pa alle veger, bare «pé eller utenfor visse veger». F.eks. var det
ikke anledning til & fastsette forbud mot beltemotorsykler pd alle
veger i en kommune. Det métte alltid foretas en oppregning, enten
av de vegene det var tillatt 4 kjgre pd, eller av dem det var forbudt &
kjgre pa.

Den obligatoriske begrensningen til «p4 eller utenfor visse veger» er
bortfalt ved lovendring 4. juli 1991, og er erstattet med en adgang til
slik begrensning. Fortsatt er det dermed adgang til & fastsette at for-
budet bare skal gjelde den og den vegen, eller alle veger utenom den
og den.

Det er ogsé dpnet adgang til 4 begrense forbudet til & gjelde bestem-
te trafikantgrupper - f.eks. «myke trafikanter» pi serlig farlige eller
uegnede veger.

Fgrste punktum gir nd hjemmel til & forby visse kjgretgyer helt eller
delvis utenfor veg. Det kan f.eks. gjelde visse typer terrengkjgretgy-
er som gjgr skade pd barmark.

Alle forbud etter farste ledd kan gjgres tidsbegrenset.
Ved kgl.res. 30. november 1984 er fastsatt forskrift om bruk av bel-

temotorsykkel (sngscooter) pd offentlig veg. Her er det gitt fullmakt
til vegsjefen til ved forskrift 4 forby bruk av beltemotorsykkel p
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§ 7 Sarlige forbud mot trafikk

Lov om motorferdsel
i utmark

Midlertidige forbud
eller reguleringer

Utvidet regulerings-
adgang for vegmyn-
dighetene

Telerestriksjoner

Spesialtransporter

visse offentlige veger i fylket. Det kan ogsd bestemmes at bruk av
beltemotorsykkel skal vere tillatt pd visse offentlige veger og samti-
dig forbudt pa alle andre offentlige veger i samme omréde.

I henhold til denne forskriften har vegsjefene gitt forskrifter om for-
bud mot kjgring eller om bruk av beltemotorsykkel pé visse offentli-
ge veger i fglgende 5 fylker:

* Ser-Trendelag — fastsatt 3. januar 1986.

* Nord-Trgndelag — fastsatt 11. desember 1985.
* Nordland - fastsatt 17. september 1992.

* Troms — fastsatt 16, januar 1992.

* Finnmark — fastsatt 5. desember 1984.

I utmark er all bruk av motorkjgretgyer regulert giennom lov av 10.
juni 1977 nr. 82. Slik bruk er ikke tillatt med mindre annet fglger av
loven eller av vedtak med hjemmel i loven. Veg i utmark som ikke
er opparbeidet eller brgytet for kjgring med bil, anses i loven som
utmark. Ved forskrift kan ogsd motorferdsel pa privat veg i serlig
verdifulle natur- og friluftsomrader forbys eller reguleres.

Denne lovgivningen administreres av Miljgverndepartementet.

Annet ledd

Alle restriksjoner etter leddet her ma vare midlertidige — enten for et
visst tidsrom eller inntil videre.

Etter lovendringen 4. juli 1991 er det dpnet adgang for vegmyndig-
hetene til 4 treffe vedtak om regulering i forbindelse med idrettsstev-
ner, folkemgter m.m. Tidligere var det bare politiet som etter § 9
kunne gjgre dette.

De tiltak som kan treffes, kan gjelde en bestemt angitt vegstrekning,
eller de kan gjelde alle eller nermere angitte veger i en kommune
eller i et distrikt. Tiltakene kan gjelde s vel offentlige som private
veger.

En type regulering som er aktuell, er innfgring av lavere tillatt aksel-
last m.m. i telelgsningsperioden. Vegdirektoratet har ved skriv av
15. desember 1986 gitt vegsjefene retningslinjer for innfgring og
oppheving av telerestriksjoner, om stgrrelse pé aksellasten m.m., om
dispensasjoner, vektkontroll, kunngjgring m.m.

Undertiden er det behov for fremfgring av spesielt tunge, lange eller
brede transporter. I den forbindelse kan vegmyndighetene treffe
vedtak om slik regulering som er ngdvendig, f.eks. ved passering av
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§ 7 Sarlige forbud mot trafikk

Vegarbeid

Skredfare

Stenging av fjellover-
ganger

Kunngjoring

Bade offentlige og
private veger

bruer eller andre kritiske punkter pd vegen. Vegvesenets tjeneste-
menn har da myndighet til & foreta det som er pikrevd for gjennom-
fgring av vedtaket, f.eks. trafikkdirigering.

Tilsvarende kan skje i forbindelse med vegarbeid.

Vegdirektoratet har 1. mars 1984 fastsatt forskrift om varsling av
arbeid pd offentlig veg.

Skredfare er et eksempel pé stenging av veg med tilhgrende forbud
mot & ferdes der.

Sngforholdene gjgr det Arvisst ngdvendig 4 stenge en del fjellover-
ganger.

Ved rundskriv nr. 81 av 17. august 1976 har Vegdirektoratet gitt
uttrykk for at vedtak om stenging av offentlig veg i tilfelle hvor veg-
vesenets ressurser ikke strekker til for 4 holde vegen dpen for almin-
nelig ferdsel, faller utenfor forvaltningslovens sakomridde. F.eks.
kan det gjelde hgyfjellsoverganger hvor vedkommende vegstrek-
ning blir stengt av sngmengdene. Selv om slike vedtak kunngjgres,
dreier det seg bare om en melding om at grensene for vegvesenets
tjenesteytelser pi vedkommende strekning er nddd.

Restriksjoner etter annet ledd vil som regel bli markert ved oppset-
ting av trafikkskilt. Det kan tenkes at ogsd annen kunngjgring vil
vere hensiktsmessig, f.eks. i pressen.

Opprinnelig var bestemmelsene i annet ledd begrenset til 4 gjelde
for offentlig veg — altsd riks-, fylkes- eller kommunal veg. Ved
endring 10. april 1981 er denne begrensningen bortfalt. Om dette er
folgende papekt i Torgersen og Engstrgm: Vegtrafikkloven og tra-
fikkreglene med kommentarer, 2. utgave side 119:

Endringen synes 4 vare skjedd ved en misforstielse. Annet
punktum gir som etter den opprinnelige ordlyd bare myndighet
for vedtak til vegsjefen nér det gjelder riksveg og fylkesveg, og
til formannskapet (nd kommunen) nir det gjelder kommunal
veg. Noen «myndighet» for privat veg var naturlig nok ikke
anfert i den tidligere utforming av paragrafen, men i Ot.prp. nr.
23 (1964-65) om vegtrafikkloven var det vist til at tiltak for
private veger kunne vegsjefen treffe etter vegloven § 56. I gvrig
vil det vaere naturlig at det er vedkommende ansvarlige for den
private veg som i tilfelle treffer bestemmelse om forbud eller
begrensning av trafikken for denne vegs vedkommende, jfr.
friluftsloven § 4.
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§ 8 Parkering

Lovendring 4. juli
1991

Forskrifter om
avgiftsparkering

Den nye forskriftens
virkeomrdder

§ 8 PARKERING

Kongen kan gi forskrift om avgift for parkering av kjgretgy pd veg
dpen for alminnelig ferdsel og om forbud mot slik parkering uten
at avgift blir betalt pd forhdnd. Kommunen kan gis myndighet til
d innfgre og hdndheve slike ordninger.

Kongen kan gi forskrift om kommunens adgang til d reservere
parkering etter behovsprgving i neermere avgrenset omrade for
personer bosatt { omrddet, eller andre med seerlig behoy for slik
parkering. Det samme gjelder adgang til 4 reservere enkeite par-
keringsplasser for bestemte kjpretgy, kjgretgygrupper eller perso-
ner, eller gi disse adgang til d parkere utover eventuell maksimal-
tid pd stedet.

Paragrafen er blitt endret 4. juli 1991. Bl.a. er den omredigert slik at
den generelle delen, som tidligere stod i annet ledd, nd kommer i
farste ledd.

Fprste ledd

Kongens myndighet til & gi forskrift om avgiftsparkering er blitt
delegert til Samferdselsdepartementet ved kgl. res. av 17. mars
1967. Det samme gjelder myndighet etter § 31 til 4 fastsette tilleggs-
avgift.

Hittil har Samferdselsdepartementets forskrift av 28. mars 1967 om
parkering av motorvogn pé offentlig veg, gate og plass mot betaling
av avgift vart gjeldende. Med virkning fra 1. januar 1994 er imidler-
tid denne forskriften avlgst av en fellesforskrift, som er fastsatt av
Samferdselsdepartementet 1. oktober 1993, om offentlig parkerings-
regulering og parkeringsgebyr. Om parkeringsgebyret vises til
omtale til § 31 a.

Nér det gjelder ordningen med avgiftsparkering, er hovedpunktene
fglgende:

* Den nye forskriften gjelder for veg som er dpen for alminnelig
ferdsel. Dermed vil den gjelde offentlig kontroll av bdde privat og
offentlig veg som er dpen for slik ferdsel.

Reglene omfatter bare motorvogn eller tilhenger til motorvogn,
ikke andre kjgretpyer. F.eks. gjelder forskriften ikke parkering av
sykkel.

Avgiftsparkeringsreglene rammer bare parkering og ikke kortest
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§ 8 Parkering

Lokale myndigheter
bestemmer hvor
avgiftsparkering skal
gjelde

Hvilke kommuner
som har avgiftspar-
kering

Formdlet med
avgiftsparkering

mulig stans for av- eller pastigning eller av eller pdlessing.

Kommunen, med godkjenning av politiet, og for riksvegers ved-
kommende med samtykke av vegsjefen, fastsetter hvilke steder i
kommunen som skal vare avgiftsbelagt. Dette inneberer en veto-
rett for politi og vegsjef, men bare basert pd varetakelse av ngd-
vendige trafikale interesser i forbindelse med etablering av
avgiftsbelagte parkeringssteder, og ikke nir det gjelder spgrsmal
av annen art — f.eks. parkeringspolitiske spgrsmal.

Innfgring av avgiftsparkering forutsetter at kommunen har iverk-
satt hidndheving av ordningen med parkeringsgebyr. Kommune
som har innfgrt avgiftsparkering, men ikke kommunal hindhe-
ving med parkeringsgebyr, ma innen 1. januar 1995 ha sgkt Veg-
direktoratet om myndighet til slik hindheving.

Hittil er det fattet vedtak om at avgiftsparkering skal gjelde helt
eller delvis i fglgende 62 kommuner:

Alstahaug Horten Ringerike
Arendal Hvaler Risgr
Asker Karmgy Sandefjord
Bergen Kongsberg Sandnes
Bodg Kongsvinger Sarpsborg
Barum Kragerg Skedsmo
Drammen Kristiansand Ski
Fauske Kristiansund Skien
Flekkefjord Larvik Sogndal
Flora Levanger Stavanger
Fredrikstad Lillehammer Steinkjer
Frogn Mandal Stord
Gjevik Molde Time
Grimstad Moss Tromsg
Hadsel Narvik Trondheim
Halden Nesodden Tensberg
Hamar Nordkapp Vadsg
Hammerfest Notodden Voss
Harstad Ngttergy Viégsay
Haugesund Oslo Alesund
Holmestrand Rana

Hensikten med avgiftsparkering er at kommunene skal ha adgang
til 4 innfgre slik parkeringsordning som et generelt trafikkregule-
rende tiltak nér forholdene tilsier det. A innfgre et slikt tiltak mid-
lertidig, f.eks. i forbindelse med spesielle arrangementer, vil vere
i strid med forutsetningene i forskriften.
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§ 8 Parkering
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privat veg

Privat utleie til
parkering

Administrasjon

Midlertidig
innskrenkning av
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* Med den nye forskriften fir kommunen adgang til 4 innfgre

offentlig avgiftsparkering pa privat veg ved 4 leie grunn. Dette
krever imidlertid samtykke fra eieren av vegen.

Etter vegloven ma «offentlig veg» vedlikeholdes over det offent-
lige vegbudsjettet. Men det kan vaere praktisk at kommunene leier
privat grunn til parkeringsformél, og at utleier er ansvarlig for
vedlikehold. Videre kan aktuelle omrdder eies av kommunen,
uten at vedlikeholdet skjer over vegbudsjettet. Eksempler pd dette
er kai, havneomride eller kommunal kortbaneflyplass. Ogs4 sta-
ten har grunn til parkeringsformél som ikke blir regnet som
offentlig veg. Flyplassene er serlig aktuelle sammen med fylkes-
kommunale sykehus. Parkering pd omréde som eies av det offent-
lige vil kunne hindheves pé effektiv méte selv om omridet ikke
er offentlig veg.

Forskriften begrenser ikke grunneiers rett til utleie av grunn til
parkering pd privatrettslig grunnlag. Imidlertid reguleres dette
ikke av vegtrafikklovgivningen. Dermed kan tvangsmidlene etter
vegtrafikkloven § 38 ikke nyttes ved slike ordninger.

Innretninger som parkometere og billettautomater er etter vegtra-
fikklovgivningen ikke forbeholdt offentlig myndighet (kommu-
nen) fordi om slike innretninger er nevnt i forskriften som hjelpe-
midler i driften av offentlige avgiftsparkeringssystemer. Dette i
motsetning til bruk av offentlige trafikkskilt som, som nevnt til §
5, etter vegtrafikkloven bare kan nyttes etter tillatelse av vedkom-
mende skiltmyndighet.

Kommunen fastsetter avgiftssatsene.

Kommunen er ansvarlig for innkjgp og vedlikehold av utstyr, for
kunngjgring og rettledning overfor publikum, for tilsyn og for
klagebehandling.

Ansvaret kan overfgres til et eget parkeringsselskap, dersom dette
i sin helhet eies av kommunen.

Inntektene fra avgiftsparkeringsordning tilfaller kommunen.

Kristiansand namsrett har i kjennelse 11. november 1981 lagt til
grunn at kommunen méa kunne gjgre kortvarige og midlertidige
innskrenkninger i parkeringsadgangen nér dette finnes hensikts-
messig. I kjennelsen heter det videre at nér parkering kun er tillatt
mot avgift, og et parkometer er dekket til slik at man faktisk er
avskdret fra 4 legge mynter pa det, og tildekkingsposen i tillegg
er utstyrt med et «parkering forbudt»-tegn, mi dette med all

44



§ 8 Parkering

Innkreving av avgift *

Bestemmelser for %
trafikantene

Tilleggsavgift %*

Tilleggsavgift eller
parkerings-
gebyr?

Ansvar for betaling
av tilleggsavgift

onskelig tydelighet fremstd for enhver bilist med kjennskap til
skiltforskriften som et varsel om at en ikke kan plassere sin
motorvogn pd den aktuelle plass.

Parkeringsavgift kreves inn ved bruk av parkometer eller parke-
ringsautomat. I tillegg kan kommunen innfgre alternative beta-
lingsordninger som bruk av parkeringskort, brikke o.l. Avgiften
kan ogsé innkreves i forbindelse med betaling for andre statlige
eller kommunale tjenester.

Forskriften inneholder n@rmere bestemmelser for trafikantene om
bl.a. oppstilling av kjgretgyer, plassering av kvittering for betalt
avgift pd kjgretgyet, om hvor lenge det kan parkeres, om klage
over ilagt tilleggsavgift.

P4 steder der avgiftsparkering er innfgrt, kan tilleggsavgift ileg-
ges med hjemmel i vegtrafikkloven § 31, femte ledd ved overtre-
delse av bestemmelsene.

Er kvittering for betalt avgift ikke plassert godt synlig pé kjgre-
t@yet, kan det ogsd ilegges tilleggsav gift. Det samme gjelder der-
som det er oppgitt feil tid ved parkering der det er bestemt at fgrer
av kjgretpyet selv skal oppgi tid for parkering ved gjennom-
hulling eller merking av kvittering e.l.

Det kan bare ilegges en tilleggsavgift for samme overtredelse,
uten hensyn til hvor lenge kjgretgyet har stitt parkert eller om fle-
re bestemmelser er overtradt.

Dersom parkometer eller billettautomat er i ustand slik at det fak-
tisk er umulig & fa kvittering for betaling, kan tilleggsavgift ikke
ilegges pa grunnlag av manglende kvittering. Det samme gjelder
der det er fysisk umulig & i betalt.

Tilleggsavgiften er kr 300.

Tilleggsavgift er reaksjonsmiddelet nir det er tale om en eller
annen form for avgiftsparkering pd det stedet der overtredelsen
har skjedd. I de tilfellene det er klart at parkeringen er i strid
med vegtrafikkloven § 3 eller trafikkreglene § 17, vil imidlertid
parkeringsgebyr kunne anvendes — medmindre overtredelsen er
sd alvorlig at den er straffbar etter loven § 31. Er det ikke avgifts-
parkering pé stedet, kommer gebyr og ikke tilleggsavgift pa tale.
Dette gjelder ogsé for feilaktig parkering som skjer i den tiden det
eventuelt ikke skal betales avgift for 4 parkere.

Tilleggsavgift blir ilagt fgrer av kjgretgy pa stedet. Er fgreren en
annen enn den som var registrert som eier ved overtredelsen, er
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Avgifisparkering er
avkriminalisert

Klage, inndriving

Reservert parkering

Unntak
Jra maksimaltid

Boligsoneparkering

de solidarisk ansvarlig for betalingen, medmindre kjgretgyet var
tatt fra eieren ved en forbrytelse.

Ileggelsesblanketten skal normalt festes pd kjgretgyet sammen
med innbetalingskort, eller leveres fgreren. I serlig tilfelle kan
disse dokumentene likevel sendes fgrer eller eier i posten.

Om avkriminalisering av brudd pé regelverket om avgiftsparkering
vises til det som er sagt til §31.

Om klage og inndriving vises til fremstillingen under § 31 a.

Annet ledd

Etter forskriften av 1. oktober 1993 om offentlig parkeringsregule-
ring m.m. kan kommunen utstede tillatelse til parkering pa parke-
ringsplass for bestemte kjgretgyer, kjgretgygrupper eller personer
med behov for szrskilt parkeringsadgang.

Det kreves at det mé vzre srlig behov for slike plasser. F.eks. kan
det gjelde offentlige etaters tjenestebiler.

Forskriften gir ogs kommunen adgang til 4 gi bruker med serskilt
behov tillatelse til 4 parkere kjgretgy ut over maksimaltid pa steder
som er regulert med skilt 552 Parkering eller 376.1 Parkeringssone.

Det er for hva vi kaller serviceparkering denne regelen vil f4 anven-
delse. Eksempelvis kan det gjelde handverkere eller hjemmehjelpere
som har problemer med & overholde maksimaltiden.

Videre kan kommunen i nermere avgrensede omrider etter behovs-
pragving reservere parkering for personer bosatt i omrddet eller for
andre med szrlig behov for slik parkering.

Formdlet med boligsoneparkering er i fgrste rekke & sikre parkering
for dem som bor i et omréde og 4 hindre fremmedparkering. En slik
ordning kan ikke innsnevre beboernes adgang til & kunne parkere i
det omradet de bor.

Med andre enn beboere siktes det bl.a. til dem som driver nering i
omridet, og institusjoner som har kjgretgyer eller som det er trafikk
til.

Med nezringsdrivende er det i hovedsak tenkt pd frie yrker som
leger, tannleger, advokater o.l., og varechandel. Virksomheter av et
stgrre omfang, offentlige som private, md forutsettes 4 sgrge for
egne parkeringsplasser til virksomhetens bilpark og til ansatte.
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§ 8 Parkering

Forfiytnings-
hemmede

Boligsoneparkering kan vare bide med og uten avgift. Det kan gis
generell eller tidsbegrenset tillatelse.

Samferdselsdepartementet har 15. mars 1994 fastsatt forskrift om
parkering for forflytningshemmede. Forskriften tridte i kraft 1. mai
1994 og erstattet forskrift av 21. oktober 1983 om parkering for
bevegelseshemmede.

Den tidligere forskriften ga rett til parkering pd n@rmere angitte par-
keringsregulerte steder over hele landet med motorvogn som det var
gitt stgnad til etter folketrygdloven, i forbindelse med transport av
den stgnadsberettigede.

Bevegelseshemmede som ikke var stgnadsberettiget, kunne f3 til-
svarende parkeringstillatelse av vedkommende kommune.

Man er kommet til at det er uheldig 4 skille mellom forflytningshem-
mede som far stgnad til bil etter folketrygdloven og andre forflyt-
ningshemmede. Det avgjgrende mi veere om det foreligger et saerlig
behov for parkeringslettelser.

Fra enkelte hold er begrepet bevegelseshemmet blitt kritisert. Dessu-
ten har man vart redd for at dette begrepet ville fgre til en for snever
praktisering av forskriften. Begrepsbruken er derfor i den nye for-
skriften blitt endret til «forflytningshemmet» — uten at det innebarer
endring i mélgruppen fra tidligere praksis.

Etter spknad gir bostedskommunen parkeringstillatelse til

— bilfgrer som har serlig behov for parkeringslettelser i samband
med bosted, arbeid eller annen ofte forekommende aktivitet fordi
vedkommende ikke kan g eller har store vansker med & bevege
seg over noen lengde,

— passasjer som har szrlig behov for parkeringslettelse fordi ved-
kommende trenger konstant tilsyn, og som ikke kan gi eller som
har store vansker med & bevege seg over noen lengde,

— bilfgrer og passasjer som ikke fullt ut tilfredsstiller disse kravene,
men som samlet har serlig behov for parkeringslettelse,

— organisasjon, institusjon e.l. som disponerer spesialinnredet kjg-
retgy som stadig foretar transport av forflytningshemmede med
liten gangevne og sarlig behov for parkeringslettelse.

Om steder hvor parkeringstillatelsen gjelder, vises til § 5.

47



§ 9 Trafikkregulering
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§ 9 TRAFIKKREGULERING

Politiet kan regulere trafikken slik forholdene i hvert enkelt tilfel-
le krever det, og kan herunder fravike det som er fastsatt i eller i
medhold av §§ 4. 5, 6, 7 og 8. Politiet kan ogsd som ledd i trafikk-
regulering helt eller delvis sperre en vegsirekning for et kortere
tidsrom. .

Enhver plikter straks d rette seg etter de pdbud og forbud om
regulering av trafikken som politiet gir muntlig, eller ved tegn,
skilt, signal eller pd annen mdte.

Etter disse bestemmelser har politiet myndighet til 4 regulere vegtra-
fikk. Herunder har politiet adgang til 4 fravike bestemmelser i tra-
fikkreglene, trafikkskilt, fartsbestemmelser, sarlige forbud mot tra-
fikk og bestemmelser om parkering.

Politiets myndighet er ikke begrenset til 4 gjelde et enkelt kjgretgy
eller en enkelt trafikant. Begrepet trafikkregulering omfatter hele
arbeidet for & fi en rask, effektiv og sikker avvikling av trafikken,
bade ndr det gjelder trafikk i bevegelse og stillestiende trafikk, f.eks.
ved 4 tillate stans eller parkering pi steder hvor slikt ellers ikke er
tillatt.

Som ledd i trafikkregulering kan politiet sperre en vegstrekning helt
eller delvis for et kortere tidsrom, f.eks. ndr det er skjedd trafikku-
hell, ved prosesjoner, kjgring med militeerkolonner, ved spesial-
transporter.

Om annen sperring av veg vises til det som er sagt til § 7.

At politiet sperrer en veg i samband med f.eks. ettersgkning av rgm-
te personer, kan neppe ses som ledd i trafikkregulering. Politiet vil
ha slik adgang etter sin alminnelige kompetanse. Derfor er dette
ikke tatt med i vegtrafikkloven.

Etter kgl.res. av 16. desember 1977 gjelder forvaltningslovens regler
om begrunnelsesplikt og klagerett ikke pabud som gis av politiet for
4 opprettholde ro og orden. Dette md innebere at politiets trafikkre-
gulering heller ikke kan angripes fra trafikantenes side med klagerett
eller med krav om begrunnelse.

Selv om det ikke fplger av vegtrafikkloven, kan enkelte andre myn-
digheter gripe inn i trafikken, nemlig nir de i forbindelse med utg-
velse av sin virksomhet trenger det. En nevner tollvesenets kontroll
av befordringsmiddel. Brannvesenet er tillagt ordensmyndighet og
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§ 10 Trafikkontroll m.m.

vegvesenet,

militer trafikkpost

Gjelder alle slags
kjgretgyer

Dokumenter

kan sperre veg i ngdvendig utstrekning i branntilfelle.

I Ot.prp. nr. 23 (1964-65) om vegtrafikkloven er uttalt at man finner
det updkrevd & gi nzrmere detaljbestemmelser i vegtrafikkloven om
disse szrlige myndigheters trafikkregulering. Man har ogsd ansett
det selvsagt at vegvesenets tjenestemenn under anlegg og vedlike-
holdsarbeid pé veg, siledes ved sprengninger, mé ha en adgang til &
regulere eller dirigere trafikken pé stedet.

Ved endring av § 7 4. juli 1991 har vegmyndighetene fétt uttrykke-
lig hjemmel til trafikkregulering dersom forhold p& vegen eller i
dens omgivelser, arbeid pd vegen eller vegens tilstand tilsier det. Ett
formal med dette er 4 aviaste politiet. Vi viser her til det som er sagt
il § 7.

Man har funnet det ungdvendig & lovfeste militer trafikkposts
adgang til 4 gripe inn overfor sivil trafikk.

§ 10 TRAFIKKONTROLL M.M.

Fgrer av kjpretgy skal straks stanse for kontroll ndr det kreves av
politiet eller biltilsynet. Fgreren plikter G vise fram dokumenter
som det er pdbudt & ha med under kjgringen, og straks etterkom-
me pdbud gitt med hjemmel i denne lov.

Departementet kan gi andre offentlige tjenestemenn myndighet til
foreta kontroll og gi pabud som nevnt i fprste ledd.

Fgrste ledd

Bestemmelsene er generelle og gjelder fgrere av alle kjgretgyer,
ikke bare motorvogner. Det er ikke gjort unntak for f.eks. kjgretgyer
som tilhgrer offentlige etater.

Fgreren er pdlagt 4 vise fram dokumenter som er pabudt for kjgring-
en. Etter § 24 skal fgrer ha med seg fgrerkort nir han fgrer motor-
vogn, mopedfgrerbevis eller aldersbevis for mopedfgrer og eventu-
elt kompetansebevis. Etter § 17 skal vognkort fglge med i vognen
under bruk. Etter forskrift om bruk av kjgretgy § 5-11 skal dispensa-
sjon eller brukstillatelse bringes med under kjgring. Det samme gjel-
der kjgreseddel for personbefordring mot vederlag etter fgrerkort-
forskriften § 7 nr. 7, videre kjgrebok for kilometertellere etter
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§ 10 Trafikkontroll m.m.

Opplysningsplikt

Forskrift om bruk av
kjgretgy § 1-7

Teknisk kontroll

Politiets stansnings
rett er generell —
gjelder ikke bare
kontroll vedrgrende
vegtrafikklovgivning-
en

Trafikale kontroller

avgiftslovgivningen, lgyvedokument etter samferdselslovgivningen
og dokumenter som det er pbudt 4 ha med under transport av farlig
gods, brannfarlige og eksplosive varer.

Plikten er ikke begrenset til offentlige dokumenter. Dokumenter
som det er pibudt & ha med under transporten og som er utferdiget
av private, mé derfor ogs fremvises. Det kan gjelde transportdoku-
menter av betydning for kontrollen, f.eks. i forbindelse med trans-
port av farlig gods. Ved uhell er informasjon om slik last av avgjg-
rende betydning for hvilke tiltak som skal iverksettes.

Et annet slags privat dokument som det er pdbudt & ha med under
kjoring, er etter fgrerkortforskriften § 30 nr. 2 gyldig legeattest for
fgrer som har fylt 70 4r.

Fgreren skal gi de opplysninger som er ngdvendige i samband med
gjennomfgring av kontrollen, f.eks. om hva slags last bilen fgrer,
omfanget av lasten, tekniske opplysninger om kjgretgyet som ikke
umiddelbart gér fram eller kan bringes pé det rene ved undersgkelse
pé vegen.

Forskrift om bruk av kjgretgy § 1-7 inneholder nermere bestemmel-
ser om fgrerens plikter ved trafikkontroll.

S4 vel politiet som biltilsynet har myndighet til & foreta teknisk kon-
troll av kjgretgyer. Som en del av slik kontroll inngér rett til prove-
kjering dersom det er behov for dette. P4 grunnlag av eventuell feil
ved kjgretgyet kan det utstedes mangelseddel og skje innkalling til
teknisk kontroll hos biltilsynet.

Hgyesterett har fastslatt at politiets rett til 4 stanse fgrere av kjgre-
toyer med hjemmel i § 10 ikke er begrenset til vegtrafikklovens
anvendelsesomride. Verken rimelighet eller behovet for rettssikker-
het tilsier at denne bestemmelse gis en tolking som innskrenker poli-
tiets hjemmel til bare & gjelde for trafikkontroll. Etter som kjgretgyer
ofte spiller en viktig rolle ved de forskjellige lovovertredelser taler
gode grunner for at § 10 anvendes i samsvar med ordlyden, som gir
politiet en alminnelig adgang til & stanse kjgretgyer pd steder som
vegtrafikkloven gjelder for. Med en generell stansningshjemmel for
politiet i vegtrafikkloven vil det veere helt klart for fgrere av kjdre-
tgyer at de plikter & stanse ndr politiet krever det, og eventuelle mis-
forstielser eller uoverlagte handlinger kan derved bedre forebygges.
(Rt. 1980 side 1373.)

Som ledd i trafikksikkerhetsarbeidet kan det vare aktuelt at biltilsy-
net gjennomfgrer sikalte trafikale kontroller, enten pi egen hénd
eller sammen med politiet. Slike kontroller vil ha som hovedformél
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§ 11 Unntak for utrykningskjeretgy m.m.

Ervervsmessig inter-
nasjonal transport

Dekks mgnsterdybde,
medbringelse av kjet-
tinger

Nearmere bestemmel-
ser i trafikkreglene §
2nr.4

i gjgre fgrer av kjgretgdy oppmerksom pé feilaktig kjgreatferd som er
blitt begétt og iakttatt pd stedet. Ogsd ved slike kontroller plikter
f@rer av kjgretgy 4 stanse og vise fram de dokumenter som er nevnt i
§ 10, fgrste ledd. Ved grovere trafikkforseelser vil det ogséd kunne
vare aktuelt for biltilsynet 4 anmelde forholdet til politiet.

Annet ledd

Samferdselsdepartementet har 11. april 1978 fastsatt forskrift om
kontroll av utenlandsk registrerte lastebiler, vogntog og busser i
ervervsmessig internasjonal transport i Norge. Tollvesenet skal kon-
trollere at slike kjgretgyer har tillatelse til 4 utfgre transport her i lan-
det dersom slik tillatelse kreves ifglge avtale som Norge har inngétt
med en eller flere stater. Det skal ogsd kontrolleres at transporten
ikke skjer i strid med inngétt avtale eller bestemmelser som gjelder
for tillatelsen.

Skjer transporten uten tillatelse, hvis slik kreves, eller i strid med
inngitt avtale eller bestemmelser som gjelder for tillatelsen, skal
tollvesenet nekte fortsatt transport.

Samferdselsdepartementet har 25. februar 1986 gitt tollvesenet myn-
dighet til 4 foreta kontroll av og gi pdbud vedrgrende motorvogner
med tillatt totalvekt 3 500 kg eller mer nér det gjelder dekks mgn-
sterdybde og medbringelse av kjettinger.

§ 11 UNNTAK FOR UTRYKNINGSKJORET@Y M.M.

Kongen gir regler om adgang til d fravike det som er fastsatt i
eller i medhold av §§ 4, 5,6, 7, 8 og 9 for ferer av utrykningskjg-
retgy, forer av kjoretpy i polititjeneste og fgrer av vegarbeidsma-
skin eller annet kjpretgy som nyttes til arbeid pa eller ved veg. Det
samme gjelder for ferer av kjoretpy i biltilsynets tjeneste og
offentlig parkeringskontrolltjeneste.

Bestemmelsen innskrenker seg til en fullmakt til Kongen til & gi
regler om adgangen til & fravike trafikkregler, eventuelle lokale tra-
fikkbestemmelser, skilt, trafikklyssignaler, vegoppmerking, fartsbe-
stemmelser, szrlige forbud mot trafikk, trafikkreguleringer og regler
om parkering. Man har siledes ikke funnet det hensiktsmessig &
detaljregulere dette saksomrédet i loven, Detaljbestemmelsene er i
stedet blitt fastsatt i trafikkreglene § 2 nr. 4.
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§ 11 Unntak for utrykningskjgretgy m.m.

Kjgretoyer i polititje-
neste

Kjgretgy som nyttes
til arbeid pd eller
ved veg

Biltilsynet, offentlig
parkeringskontroll-
tjeneste

Godkjenning og
registrering av utryk-
ningskjpretpyer

En del kjgretgyer i polititjeneste har status som utrykningskjgretgy.
Niér «kjgretgy i polititjeneste» er nevnt ved siden av «utrykningskjg-
retgy», har det bakgrunn i at det etter loven skal vare adgang til &
bestemme at alle kjgretgyer i polititjeneste kan nyttes der det er
behov for 4 fravike trafikkbestemmelser uten at det er ngdvendig &
drive utrykningskjgring med krav om fri veg. Det kan gjelde kjgring
i hdndhevings-, kontroll- eller serviceoppdrag, f.eks. p steder hvor
kjgring ellers er forbudt. Denne adgangen er ogsi nzrmere regulert i
trafikkreglene § 2 nr. 4.

Om trafikkreglene § 2 nr. 4 viser vi til Statens vegvesens hindbok
060 om trafikkreglene.

Med uttrykket «annet kjgretgy (enn vegarbeidsmaskin) som nyttes
til arbeid pa eller ved veg» er det tenkt pd f.eks. utbedringer som
foretas av elektrisitetsverk, vannverk eller parkvesen, bergingsvog-
ner som brukes til 4 hente kjgretgyer som er blitt stdende etter uhell.

Ved lovendring 12. juni 1987 er annet punktum, om adgang for fgrer
i biltilsynets tjeneste og i offentlig parkeringskontrolltjeneste til &
fravike trafikkbestemmelser, kommet til. Om bakgrunnen for dette
er bl.a. fglgende anfgrt i Ot.prp. nr. 66 (1986-87):

Biltilsynets behov knytter seg ikke bare til vanlig kon-
trollvirksomhet, men ogsa til arbeid med ulykkesundersg-
kelser, herunder rekonstruksjoner.

Praktisk sett er det stgrst behov for & fravike parkerings-
bestemmelsene for biltilsynet og parkeringsbetjentene,
men det vil ogsd kunne vere et visst behov for & fravike
enkelte andre bestemmelser. Den n@rmere avgrensning
av fravikelsesadgangen vil méitte foretas i trafikkreglene,
slik som det er gjort for vegarbeidskjgretgyene m.v.

Nzrmere bestemmelser som nevnt om adgangen for fgrer i biltilsy-
nets tjeneste og i offentlig parkeringskontrolltjeneste til 4 fravike
trafikkbestemmelser er tatt inn i trafikkreglene § 2 nr. 4 ved endring
22. januar 1988.

Ved kgl.res. av 21. mars 1986 har Vegdirektoratet fitt myndighet til
med hjemmel i § 11 & fastsette forskrifter om godkjenning og regis-
trering av utrykningskjgretgyer.

Vegdirektoratet har 27. mai 1986 fastsatt forskrift om godkjenning
og registrering av utrykningskjeretgy. Av forskriften fremgér bl.a.
folgende:
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§ 11 Unntak for utrykningskjgretgy m.m.

Utrykningskjgretgy skal vare godkjent av biltilsynet. Godkjenning
gis bare etter anmodning fra kjgretgyets eier og vedtak fattet av

brannsjefen ndr kjgretgyet tilhgrer kommunen og disponeres av
kommunalt brannvesen,

henholdsvis politimesteren og sjefen for sentral politiinstitusjon
ndr kjgretgyet eies av staten og disponeres av politikammeret
eller vedkommende institusjon,

fylkeslegen nér kjgretgyet registreres som ambulanse,
politimesteren nir kjgretgyet disponeres av kommunal brannsjef
eller nermeste stedfortreder og vedkommende regelmessig mé
vere i beredskap uten fast vaktsted,

politimesteren ndr Kjgretgyet disponeres av lensmann eller lens-
mannsbetjent,

vedkommende militzre myndighet nér kjgretgyet tilhgrer Forsva-
ret og registreres etter den spesielle ordning med gule kjennemer-
ker,

Direktoratet for sivilt beredskap nér kjgretgyet tilhgrer Sivilfor-
svaret og ikke registreres som ambulanse,

Vegdirektoratet i andre tilfeller. (Her er det tenkt p4 & dekke sar-
lige behov, som f.eks. kjgretgy som tilhgrer bedriftsbrannvesen,
skogbrannvesen, andre beredskapskjgretgyer.)
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§ 12 Plikter ved trafikkuhell

Hvordan paragrafen
er bygget opp

§ 12 PLIKTER VED TRAFIKKUHELL

Enhver som med eller uten skyld er innblandet i trafikkuhell, skal
straks stanse og hjelpe personer og dyr som er kommet til skade,
og for gvrig delta i de tiltak som uhellet gir grunn til. Denne plikt
har, om det er ngdvendig, ogsd andre som er i neerheten eller som
kommer til stede.

De som er innblandet i trafikkuhell, har gjensidig plikt til d oppgi
navn og adresse. Fgrer av kjgretgy skal ogsd oppgi eierens navn
og adresse og i tilfelle motorvognens kjennemerke.

Har trafikkuhell medfprt dgd eller skade pd person og skaden ikke
er ubetydelig, skal de som er innblandet i uhellet, sprge for at
politiet snarest mulig blir underrettet om uhellet. For politiet
kommer til stede etter slikt uhell, skal de som er innblandet, ikke
forlate stedet uten at det er ngdvendig eller politiets samtykke er
innhentet. Md en som er innblandet i et uhell som nevnt, forlate
stedet, skal han snarest underrette politiet om sin befatning med
uhellet og om navn og adresse. Har trafikkuhell voldt materiell
skade, og det ikke er noen til stede som kan vareta skadelidtes
tarv, skal den som har voldt skaden, snarest mulig underrette ska-
delidte eller politiet om uhellet.

Kjoretgy som etter trafikkuhell er plassert slik at det kan vere til
fare eller hinder for trafikken, skal straks flyttes til et egnet sted.
Dersom hensynet til trafikksikkerheten tillater det, skal de som er
innblandet i uhellet, ha anledning til 4 foreta oppmdling og opp-
merking for kjpretgyet fiyttes. Har trafikkuhellet medfprt dgd eller
alvorlig skade pd person, md innblandet kjgretgy bare fiyttes med
politiets samtykke eller dersom det fprer til vesentlig fare eller
uforholdsmessig hindring av trafikken om kjgretgyet blir stdende
til politiet kommer. Md kjpretgy som er innblandet i slikt uhell,
fivttes fpr politiet kommer til stedet, skal de som er innblandet i
uhellet, sd vidt mulig sprge for oppmdling eller oppmerking av
kigretpyets plassering.

Fyr politiet kommer til stede etter trafikkuhell som har medfprt
dpd eller alvorlig skade pd person, md spor ikke fjernes og andre
forhold av betydning for etterforskningen ikke endres uten at det
er strengt ngdvendig. De som er innblandet i uhellet, skal sgke d
hindre fjerning av spor og endring av andre forhold av betydning.

Forste ledd handler om hjelpeplikt, annet ledd om plikt til 4 legiti-
mere seg, tredje ledd om plikt til 4 underrette politiet og om 4 bli pi
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§ 12 Plikter ved trafikkuhell

Vidtrekkende hjeipe-
plike

Nodrett

stedet, fjerde ledd om flytting av kjgretgy og femte ledd om sikring
av bevis.

Forste ledd

Hjelpeplikten er vidtrekkende. Den er ikke begrenset til bare i gjel-
de fgrer av motorvogn, men omfatter ogsd enhver annen som er inn-
blandet i uhell, f.eks. syklende, fotgjenger. Hvis det er ngdvendig,
har ogsd andre som er i nerheten eller pa stedet, hjelpeplikt. Det kan
siledes gjelde ogsa den som bor i nzrheten.

Hjelpeplikten omfatter ogsé dyr som er blitt skadet.

I Ot.prp. nr. 23 (1964-65) om vegtrafikkloven var det foreslétt at
hjelpeplikten bare skulle pdlegges enhver «etter evne». I Innst.
0O.XV (1964-65) erklerte Samferdselskomitéen seg ikke enig i det-
te. Bestemmelsen fikk dermed ndvarende ordlyd, som samsvarer
med tilsvarende ordlyd i tidligere trafikkregler. Etter komitéens opp-
fatning ville ordene «etter evne» innebzre svekkelse av bestemmel-
sen. Man var ikke kjent med at den tidligere ordning hadde hatt
uheldige fglger, f.eks. ved at folk hadde vert altfor ivrige etter &
hjelpe i tilfeller hvor en dpenbart burde vente pa sakkyndig bistand.

Hjelpeplikten har gjennom drene veart helt ut opprettholdt av dom-
stolene. Hgyesterett har i en rekke dommer lagt bestemmelsene om
hjelpeplikt til grunn for straff-fellelse. Hpyesterett har gétt langt i &
gi uttrykk for at denne hjelpeplikten er en integrerende del av tra-
fikksikkerhetslovverket, og at den er ngdvendig for & statuere hen-
synsfullhet og hjelpsomhet i vegtrafikken og pakrevd for trafikante-
nes sikkerhet og for & avverge og minske skade, jfr. Rt. 1962 side
1081.

Om ngdrett er fglgende fremholdt i Torgersen og Engstrgm: Vegtra-
fikkloven og trafikkreglene med kommentarer, 2. utgave side 156:

«Ngdrettssynspunkter (jfr. straffeloven § 47) vil kunne
fgre til en omlegging eller modifikasjon av hjelpeplikten,
Man vil som hovedregel ikke vare pliktig til & foreta hjel-
petiltak som medfgrer at en utsetter seg selv for skade pd
liv og helse. Hvis man selv risikerer 8 komme alvorlig til
skade under forsgk pd & hjelpe, md selv en forholdsvis
liten faregrad vare tilstrekkelig til at man blir fritatt for &
foreta det konkrete hjelpetiltak. Hvor stor faregrad som
skal til for 4 frita fra & yte hjelp, vil nok ellers kunne vari-
ere noe med den stilling man har i ulykkessituasjonen.
Kan vedkommende subjektivt sett lastes for ulykken
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§ 12 Plikter ved trafikkuhell

Hvordan hjelpe?

Begrepet «innblan-
det i uhellet»

Nar skadede er
bevisstlps

Begrepet trafikkuhell

Bestemmelsenes
SJormal

Ubetydelig person-
skade

(f.eks. en fglge av hans grovt uforsvarlige kjering), vil
man nok kreve at han i noen grad utsetter seg for fare for
& bgte pa den skade som han har voldt.»

Loven tar ikke stilling til hvilke hjelpetiltak som er rasjonelle. Den
kan ikke leses som en oppfordring til publikum til 4 forsgke 4 flytte
hardt skadede personer som heller burde vare i ro til ambulanse
eller lege nar fram til stedet.

I et tilfelle med utforkjgring og skade i forbindelse med forsgk pa
forbikjgring fant Hgyesterett at fgreren av den bilen som ble forsgkt
forbikjert, var innblandet i uhellet. Dette gjaldt selv om de to bilene
ikke hadde vert i bergring med hverandre. (Rt. 1982 side 1.)

Annet ledd

Selv om den som er innblandet i trafikkuhell, ikke kan f4 meddele
seg direkte til den som er skadet i uhellet fordi denne er bevisstlgs,
mé det uoppfordret og pa en betryggende méte sgrges for at den ska-
dede far oppgitt navn og adresse (Rt. 1985 side 652).

Et objektivt vilkér for 4 anvende bestemmelsene i leddet her er at et
trafikkuhell faktisk har inntruffet. At det fremsettes pastand om at
kjgretgyer har stgtt sammen, og at fgreren ikke kan utelukke at det
forholder seg slik, kan ikke erstatte dette objektive vilkdret. En
annen sak er at bide alminnelig hensynsfullhet og risikoen for straff-
ansvar ved overtredelse av disse bestemmelsene dersom péstanden
medfgrer riktighet, kan tilsi at fgreren bgr oppgi navn og adresse i et
slikt tilfelle. (Dom i Rt. 1982 side 133.)

I samme dom er det vist til en uttalelse i innstilling av 27. september
1959 fra Vegtrafikklovutvalget om at trafikkuhell er fellesbetegnelse
for sammenstgt og andre tilfeller hvor skade er inntruffet uten at kol-
lisjon har funnet sted. [ dommen ble det imidlertid uttalt at det ikke
ses bort fra at det i spesielle tilfeller kan tenkes 4 foreligge trafikku-
hell i lovens forstand selv om ingen skade er oppstitt.

Tredje ledd

Ett formdl med bestemmelsene her er & sikre politiets mulighet for &
giennomfgre en tilfredsstillende etterforskning med sikte pé & avkla-
re mulig straffbare forhold. Et annet formdl er 4 gi politiet mulighet
til hurtig & komme til stede for & regulere trafikken.

Overensstemmende med Wien-konvensjonen om vegtrafikk har
man ikke funnet det ngdvendig 4 lovfeste plikt til & melde fra til
politiet om utvilsomt ubetydelige personskader. I slike tilfeller kan
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§ 12 Plikter ved trafikkuhell

Skadelidte ikke til
stede

Sikring av bevis,
fiytting av kjgretgy
ol

den skadede selv varsle politiet. Noen regel om plikt for en annen
som er innblandet i uhellet, til 4 tilkalle politiet etter anmodning er
ansett overflgdig.

Meldeplikten etter fjerde punktum gjelder materiell skade nar det
ikke er noen til stede som kan vareta skadelidtes tarv. Dette gjelder
stor eller liten skade av enhver art. Det kan f.eks. dreie seg om skade
pa annet kjgretgy, pd veg- eller trafikkteknisk innretning, eiendom
ved vegen, ledninger som krysser vegen.

Fjerde — femte ledd

Det er to motstridende interesser som lovgiveren her har sgkt & tilgo-
dese best mulig. P4 den ene side er det viktig 4 sikre partenes og
politiets muligheter for & kunne f3 registrert drsaken til at uhell er
skjedd, gjennom oppmadling, merking, fotografering, tegning av
skisser m.m. pd 4stedet slik det ser ut fgr noe blir rgrt eller fiyttet.
Serlig mé hensynet til sikring av bevis veie tungt ved uhell som har
medfert dgd eller alvorlig skade pé person. P4 den annen side mé det
samtidig tas hensyn til trafikksikkerhet og trafikkavvikling ndr det
gjelder hvor lenge f.eks. innblandet kjgretgy kan bli stdende i den
posisjon det har ved uhellet.
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§ 13 Krav til kjgretgyer

Kjoretgyenes «fane-
paragraf»

Kapittel 111
Kjgretgyer m.m.

§ 13 KRAV TIL KJORETOYER

Kjgretgy skal veere bygget, innrettet, utstyrt og vedlikeholdt slik at
det kan brukes uten d volde ungdig fare eller ulempe og uten d
skade veg.

Departementet gir neermere bestemmelser om bruk, og om kon-
struksjon, innretning, vekt, mdl og utstyr, herunder verneutstyr,
m.m. for de forskjellige grupper av kjgretgyer, og om last og
antall personer kjgretpyet kan fore.

Departementet kan fastsette at kjpretgy skal vere utstyrt med
apparat for registrering av kjgre- og hviletid m.v. (jfr. §21, annet
ledd) og gir nermere bestemmelser om godkjenning, montering
og kontroll av slike apparater. Utgiftene til anskaffelse, montering
og kontroll av apparatene dekkes av kjgretgyets eier.

Endringer som pker den maksimale hastighet eller ytelse pd
motorsykkel (herunder moped) utover grenser fastsatt for ved-
kommende gruppe av motorsykler i medhold av annet ledd, md
ikke foretas.

Forste ledd

Her er fastsatt de alminnelige krav til alle de kjgretgyer som loven
omfatter. Bestemmelsen gjelder siledes f.eks. motorredskap, til-
henger, sykkel, hestekjgretgy.

Det kreves bl.a. at kjgretgy ikke skal volde ungdig fare eller ulempe.
Det er uunngdelig at bruk av kjgretgy i seg selv representerer en fare
og ulempe for omgivelsene. Derfor er det bare fare og ulempe ut
over det piregnelige som loven forbyr.

At kjgretgyet opprinnelig er innrettet og utstyrt i overensstemmelse
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§ 13 Krav til kjgretgyer

Forskriftsmyndighet
til Vegdirektoratet

Otprp.nr. 23
(1964-65)

Forskriftsverket om
krav til kjgretpy

med de forskrifter som gjelder for kjgretgyet, er ikke tilstrekkelig.
Det skal til stadighet holdes i slik stand at det ikke kan volde ungdig
fare eller ulempe ved bruk.

Annet — tredje ledd

Samferdselsdepartementet har 24. november 1980 delegert sin myn-
dighet til & gi forskrifter etter annet og tredje ledd til Vegdirektora-
tet.

Annet ledd

I Ot.prp. nr. 23 (1964-65) om vegtrafikkloven heter det bl.a. om
annet ledd:

Bestemmelsen om innretning og utstyr sikter ikke bare til
slikt utstyr som er ngdvendig for at kjeretgy kan fores
sikkert og uten fare eller ulempe for den gvrige trafikk,
men ogsa til krav som bgr settes til kjgretgy etter en bre-
dere vurdering. Det gjelder séledes utstyr som kan hindre
at det elektriske anlegg i kjgretgyet volder forstyrrelser i
lydkringkasting eller fjernsynsmottagning eller for mot-
tagning av annen radiotjeneste.

Man vil kunne gi bestemmelser bdde om hjulringer og
om minste motorkraft i forhold til tillatt totalvekt for las-
tebiler og tilhengere.

Det antas & vere behov for bestemmelser ogsé om motor-
vogners tillatte lengde (inklusive lengde av vogntog),
motorvogners hgyde, akselavstand og andre ngdvendige
mél. Man har funnet det formédlstjenlig & gi departementet
en generell fullmakt til & gi nermere bestemmelser om
«mdl» for kjgretpyer, istedetfor en oppregning om bred-
de, vekt, hgyde m.m. som eventuelt kunne bli ufullsten-
dig og gi en begrensning slik at det ikke blir uttrykkelig
hjemmel for tiltak som senere viser seg pakrevd.

Vegdirektoratet har 25. januar 1990 fastsatt forskrift om krav til kjg-
retgy. De kjgretgygrupper som er nermere regulert her, er biler,
motorsykler, beltebiler og beltemotorsykler, traktorer og motorred-
skaper, tilhengere og tilhengerredskaper.

Denne forskriften har avlgst den tidligere kjgretgyforskrift av 31.
desember 1969 nir det gjelder bestemmelsene om krav til kjgretgy
og om godkjenning og kontroll av kjgretgy, deler og utstyr. Videre
har man i forskriften om krav til kjgretgy tatt med tilsvarende deler




§ 13 Krav til kjgretgyer

Signalhorn

Andre kjgretgy-
tekniske forskrifter

Forskriftene om
krav til kjgretgy er
detaljerte

av Vegdirektoratets nermere bestemmelser om Kjgretgy, aktuelle
bestemmelser i motorvognforskriftene av 3. juni 1942 og rundskriv i
tilknytning til disse regelverkene.

Forskriften utgis som héndbok av Forlaget Last og Buss A/S, Oslo.
Her er ogsé tatt med informasjon og instrukser m.m. som fantes i
Vegdirektoratets bestemmelser om kjgretgy. Videre er inntatt andre
aktuelle forskrifter som er fastsatt av Vegdirektoratet etter annen
lovgivning, serlig samferdsels- og avgiftslovgivningen. Dessuten
forskrifter som er vedtatt av andre myndigheter og som inneholder
instrukser til biltilsynet. Hindboken blir oppdatert hver 1. april og 1.
oktober i takt med revisjon av forskriften om krav til kjgretgy.

Med dette har man oppnédd 4 samle mesteparten av det omfattende
kompleks av tekniske bestemmelser om kjgretgyene innenfor «to
permer»,

En mann hadde montert en hgyttaler i grillen pd sin personbil og
koblet hgyttaleren til bilens musikkanlegg. Under kjgring ble det
spilt en kassett med dataspill-lignende lyd og med stor styrke. Dette
arrangementet ble ikke rammet av davarende kjgretpyforskrift § 18
om signalhorn (nd forskrift om krav til kjgretgy § 26-1 nr. 2). (Rt.
1985 side 288.)

Ellers har Vegdirektoratet fastsatt 2 forskrifter som gjelder krav til
kj@retgy og som ikke er tatt inn i hdndboken om dette:

* Forskrift av 14. februar 1970 for ambulansebil. Regler om god-
kjenning og registrering av ambulanse er imidlertid tatt inn som
bilag i hdndboken om krav til kjgretgy.

* Forskrift av 19. februar 1990 om krav til sykkel. Dette er regler av
allmenn interesse, som man har funnet det riktig 4 holde skilt fra
det gvrige forskriftsverket om krav til kjgretgy.

Med unntak av kravene til sykkel mi bestemmelser av teknisk art
vere detaljerte dersom man vil ha tilstrekkelige rettslige midler til 4
gjennomfgre lovens krav til kjgretgyene. Et slikt forskriftsverk vil i
forste rekke angd spesialister i kjgretgybransjene og hos de hindhe-
vende myndigheter.

For mange kjoretgybrukere vil de fleste detaljbestemmelser med
tekniske krav vere av liten eller ingen interesse, i og med at vedlike-
hold m.v. overlates til godkjente verksteder. Rettslig er likevel
bestemmelsene bindende for enhver som befatter seg med et kjgre-
t@y. De vil derfor ramme den som selv griper inn teknisk i kjgretgy-
et, eller som forsgmmer sin vedlikeholdsplikt.
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§ 13 Krav til kjgretgyer

Forskriftsverket om
bruk av kjpretgy

Reklame pd
kjgretgyer

Piggdekk

Personer og gods,
trekking av tilhenger

Motorsykkel
med tilhenger

Det som folk flest stort sett trenger & kjenne til, er hvilke bestemmel-
ser som gjelder for deres bruk av de ulike kjgretgykategorier.

Foruten tekniske krav som nevnt inneholdt det tidligere forskrifts-
verket om kjgretgyene ogsd de bestemmelser som gjelder bruken av
kjoretay.

Fordi slike regler til dels har praktisk betydning for allmennheten,
har man valgt 4 samle dem i et eget forskriftsverk. Dette er skjedd
ved Vegdirektoratets forskrift av 25. januar 1990 om bruk av kjgre-
tgy.

I et kapittel med alminnelige bestemmelser finnes reglene om at
fgreren skal sgrge for & ha tilstrekkelig utsyn til alle sider, om hjul-
utrustning og tilstrekkelig veggrep, om varsling ved ngdstans, om
sikring av kjgretgy som forlates, og om plikter ved trafikkontroll.

Et spgrsmdl som har veert reist i praksis, er hvorvidt reklame pé kjg-
retgy kan komme i strid med kravene til kjgretgy. Det vil kunne
vere tilfelle dersom reklamematerialet hindrer utsikt, f.eks. gjennom
kjgretgyets vinduer, eller tildekker pabudt lys eller kjennemerke.

Bestemmelsene om nir kjgring med piggdekk er tillatt og ikke til-
latt, er tatt inn i dette kapitlet. Vegdirektoratet fglger en streng prak-
sis nfr det gjelder dispensasjoner fra disse bestemmelsene. Dette er
bare gitt i samband med dekkfabrikantenes forskning og utprgving
av piggdekk.

Andre kapitler handler om personer og gods i kjdretgyene og om
trekking av tilhenger eller av annen motorvogn m.m.

P4 visse vilkdr er det tillatt 4 ta med ett barn under 15 &r i baksetet i
personbil 1 tillegg til det antall personer bilen er registrert for. Der
det er montert bilbelte i baksetet mé imidlertid bamet kunne sikres i
eget bilbelte eller godkjent sikringsutstyr som er tilpasset barnet.
Tillatelsen gjelder ikke for kombinert bil — heller ikke kombinert bil
av «personbiltype».

Traktor som er registrert for bare en person, tillates ikke & vere
utstyrt med fastmontert barnesete. Dette gjelder uansett barnets
alder.

Motorsykkel mé ikke brukes til 4 trekke tilhenger eller tilhengerred-
skap. Imidlertid har man ikke funnet & ville forby bruk av utenlands-
registrert motorsykkel med tilhenger dersom slik bruk er tillatt i det
landet hvor kjeretgyet er godkjent og registrert.
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§ 13 Krav til kjgretgyer

Vekt, dimensjoner

Lovendring 4. juli
1991

Kjore- og hviletid for
visse yrkesfgrere

Den mest omfattende del av forskriften om bruk av kjgretgy er den
som regulerer tungtrafikken — bestemmelsene om kjgretgyers vekt
og dimensjoner.

Noen av disse detaljbestemmelsene vil ofte vare gjenstand for
endringer. Enkelte er svaert omfangsrike. Derfor har man valgt &
dele opp bestemmelsene om kjgretgys vekt og dimensjoner slik at de
mer generelle og varige bestemmelser tas inn i forskriften, mens
detaljene reguleres i to vedlegg til forskriften. Vedleggene er likevel
deler av hovedforskriften, men vil revideres og utgis uavhengig av
den.

Gjeldende vedlegg 1 er fastsatt av Vegdirektoratet 9. desember 1993
og tradte i kraft 1. januar 1994. Det er forskrift om nzrmere bestem-
melser om tillatt aksellast, boggilast, trippelboggilast, totalvekt,
lengde og bredde for offentlig veg.

Gjeldende vedlegg 2 er fastsatt av Vegdirektoratet 14. januar 1994
og tridte i kraft 1. februar 1994. Det er forskrift om nermere vilkér
for dispensasjon for spesialtransporter og om tillatt lengde og bredde
uten dispensasjon for slike transporter.

Begge vedleggene forutsettes & gjelde for ett kalenderdr og avlgses
av nye ved &rsskifte.

Viktige deler av vedleggene til forskrift om bruk av kjgretgy, er fast-
setting av tillatte vekter og dimensjoner for den enkelte riksveg-
strekning (sdkalte veglister).

Tilsvarende veglister utarbeides av vegkontorene nér det gjelder fyl-
kesveger og kommunale veger innen det enkelte fylke. Ogsé dette er
forskrifter i forvaltningslovens forstand.

Annet ledd i loven § 13 er endret 4. juli 1991 slik at alternativet
«bruk» er kommet med ved siden av «konstruksjon, innretning,
vekt, mél og utstyr». Dette er gjort for 4 ha en uttrykkelig hjemmel
her til 4 fastsette alle bestemmelser om bruk av kjgretgy. Tidligere
anvendte man loven § 4, fgrste ledd som hjemmel for en del bruks-
bestemmelser som i sin tid utgjorde deler av trafikkreglene. Dette
gjaldt bl.a. plikten til & sikre kjgret@y som forlates og bruk av varsel-
trekant. Ved trafikkreglene av 1986 ble disse og andre bruksbestem-
melser overfgrt til forskriftsverket om kjgretgyene.

Tredje ledd

Bestemmelsene i dette ledd ma ses i sammenheng med fullmakten i §
21, annet ledd til 4 gi nermere bestemmelser om Kjgre- og hviletid m.v.
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§ 13 Krav til kjgretgyer

Fartskriver

Forsvarets
kjgretgyer er unntatt

AETR

Trimming av motor-
sykler

Bestemmelser i henhold til begge disse lovsteder ble fastsatt ved
Samferdselsdepartementets forskrift av 17. desember 1971 om kjg-
re- og hviletid for fgrer av lastebil, kombinert bil og vogntog. Ved
siden av bestemmelser om kjgre- og hviletider hadde forskriften
bestemmelser bl.a. om transportopplegg, fartskriver i kjgretgyet.
Forskriften var begrenset til bare 4 gjelde kjgretgyer som nevnt over
narmere angitt vekt.

I forbindelse med at E@S-avtalen tradte i kraft 1. januar 1994, er for-
skriften om kjgre- og hviletid blitt avlgst av ny forskrift som er fast-
satt av Samferdselsdepartementet 28. september 1993, om kjgre- og
hviletid m.v. ved innenlandsk transport og fransport innen E@S-
omrédet.

Med hjemmel i forskriften om kjgre- og hviletid har Vegdirektoratet
20. november 1981 gitt forskrift om fartskriver for registrering av
kjore- og hviletid. Her er bl.a. fastsatt at ngkkel for &pning av fart-
skriverens lokk alltid skal vere til stede i kjeretgyet. Denne forskrif-
ten er tatt med som bilag i hdndboken om krav til kjgretgy.

Ved forskrift av 20. juli 1983 har Vegdirektoratet fastsatt at lastebil,
kombinert bil og vogntog som tilhgrer Forsvaret, eller som er rekvi-
rert og fgres av militeert personell under gvelser i Forsvaret, er unn-
tatt fra forskriften om kjgre- og hviletid.

Samferdselsdepartementet har 28. april 1987 gitt forskrift om gjen-
nomfgring av Europeisk avtale om kjgre- og hviletid m.v. for
mannskaper pd kjgretgyer i internasjonal vegtransport (AETR).
Ogsé her er det bestemmelser om fartskriver i norskregistrerte kjg-
retgyer.

Fjerde ledd

er kommet til ved lovendring 12. juni 1987. Om dette fremgér bl.a.
felgende av Ot.prp. nr. 66 (1986-87):

Mopeder er vanligvis konstruert for de hastighetsgrenser
som er satt i forskriftsverket. Imidlertid finnes det pd mar-
kedet deler og metoder som gjgr det mulig & gke motory-
telsen og derved den maksimale hastighet til langt ut over
det som er tillatt.

Hva lette motorsykler angr, er en betydelig stgrre andel
av disse enn av mopedene modifisert («nedtrimmet») ved
fgrste gangs registrering her i landet. Mange av disse blir
ogsé trimmet, men her er mulighetene for en omklassifi-
sering stgrre da lett motorsykkel gjerne er modifisert
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§ 14 Godkjenning av kjgretpyer og utstyr m.m.

Se § 23, siste ledd

Forskriftsmyndighet
til Vegdirektoratet

Underspkelse og
godkjenning av
kigretpyer

utgave av motorsykkel. Da lett motorsykkel har samme
avgiftssats som motorsykkel, vil det ved trimming ikke
bli beregnet tilleggsavgift ved en omklassifisering,

Den tilgjengelige ulykkesstatistikken kan ikke gi eksakte
opplysninger, men det er grunn til 4 anta at faren for ulyk-
ker gker med hastigheten. Samferdselsdepartementet har
inntrykk av at nettopp fgrere av trimmede mopeder er
hyppig utsatt for alvorlige ulykker. Endringen sikter mot
& unngd at den maksimale hastighet eller ytelse for ved-
kommende gruppe av motorsykler (herunder moped)
gkes ut over fastsatt grense, jir. § 13, annet ledd.

Nytt fjerde ledd rammer ikke endringer av en motorsyk-
kels fartsressurser hvis motorsykkelen ellers fyller vilka-
rene for tyngre gruppe av motorsykkel og sykkelen
omklassifiseres fgr den tas i bruk.

Tidligere siste ledd

om eiers eller rddighetshavers plikt til & sgrge for at kjpretgyet ikke
brukes medmindre det er i forsvarlig stand, er ved lovendring 4. juli
1991 flyttet til § 23, som et nytt siste ledd. Dette er gjort fordi
bestemmelsen logisk hgrer hjemme der.

§ 14 GODKJENNING AV KJORET@YER OG UTSTYR M.M.

Departementet gir nermere bestemmelser om undersgkelse og
godkjenning (herunder typegodkjenning) av kjgretgyer.

Departementet kan bestemme at visse deler eller utstyr til kjpre-
igyer eller til vern for fgrer, passasjerer eller andre i trafikken
skal godkjennes (eller typegodkjennes) for det tillates brukt, og
kan forby handel med deler eller utstyr som ikke er godkjent.

Samferdselsdepartementet har 24. november 1980 delegert sin myn-
dighet til & gi forskrifter etter denne paragraf til Vegdirektoratet.

Fgrste ledd

Dette er en generell fullmakt til & gi nermere bestemmelser om
undersgkelse og godkjenning av kjgretgyer.
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§ 14 Godkjenning av kjgretgyer og utstyr m.m.

Ny godkjenning

Utstyr til kjgretgy,
personlig verneutstyr

Refleks pa sykkel
Fritthengende
fotgjengerrefleks
Ansvar for opp-

Pllelse av
godkjenningsplikten

Undersgkelse og godkjenning er fgrst og fremst aktuelt i forbindelse
med registrering av kj@retgyer. Det kan imidlertid ogsd tenkes
behov for slike bestemmelser nér det gjelder en del ikke registre-
ringspliktige motorvogner, og eventuelle andre kjgretgyer. For tiden
har vi bare bestemmelser om undersgkelse og godkjenning for regis-
treringspliktige kjgretgyer.

Foruten godkjenning av det enkelte kjgretgy er det ogsa blitt utviklet
en ordning med s&kalt typegodkjenning, Det dreier seg her om god-
kjenning av en enkelt prototyp som innebzrer godkjenning av andre
kjgretgyer av samme type uten at disse blir fremstilt til undersgkel-
se.

Neermere bestemmelser om godkjenning av registreringspliktige
kjaretgyer er fastsatt i forskriftsverket om krav til kjgretgy. Om det-
te forskriftsverket vises til det som er sagt til § 13 ovenfor.

Godkjent kjgretgy skal fremstilles til ny godkjenning i en del neer-
mere angitte tilfeller der kjgretgyet er blitt endret — se forskrift om
krav til kjgretgy § 3-4.

I et tilfelle hadde eieren av kjgretgyet latt det gd 10 uker etter
endringen uten at kjgretgyet var blitt bragt tilbake i sin opprinnelige
stand eller var blitt fremstilt for godkjenning. Forpliktelsen til & gjg-
re en av delene métte da forlengst veare inntradt. (Rt. 1985 side 389.)

Annet ledd

Forskriften om krav til kjgretgy inneholder bestemmelser om god-
kjenning av forskjellig slags utstyr til kjgretgyer. Det samme gjelder
bilbelter, barnesikringsutstyr og styrthjelmer.

I forskrift om krav til sykkel er bestemt at pAbudte refleksanordning-
er skal veere av godkjent type.

Vegdirektoratet har 13. juni 1978 fastsatt forskrift med tekniske krav
til og krav om godkjenning av fotgjengerrefleks.

Kjgretgyets eier eller rddighetshaver er ansvarlig for at kjgretgyet
fremstilles for godkjenning.

Norsk produsent av deler eller utstyr er ansvarlig for at eventuell
godkjenningsplikt for deler eller utstyr er oppfylt. For del eller utstyr
som ikke er produsert her i landet, er importgren ansvarlig. Den som
fgrer godkjenningspliktige deler eller utstyr i handel, har plikt til 4
bringe pé det rene om delen eller utstyret er godkjent. Det er forbudt
4 selge til vedkommende formil godkjenningspliktige deler eller
utstyr som ikke er godkjent.
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§ 15 Registrering av motorvogn

Bruk av personlig
verneutstyr

Forskriftsmyndighet
til Vegdirektoratet

Registreringsplikt

Begrunnelsen for
registreringsplikten

(Forskrift om krav til kjgretgy § 3-5.)

Om pabudt bruk av personlig verneutstyr vises til det som er sagt til
§ 23 a nedenfor.

§ 15 REGISTRERING AY MOTORVOGN

Motorvogner skal registreres. Departementet gir nermere
bestemmelser om slik offentlig registrering av motorvogner, om
kjennemerker (nummerskilt) og om vognkort. Departementet kan
bestemme at tilhenger til motorvegn skal registreres som motor-
vogn.

Den som melder en motorvogn til registrering, har plikt til ¢ gi de
opplysninger som kreves i samband med registreringen.

Ndr motorvogn skifter eier, skal bide den tidligere og den nye
eier innen 3 dager gi skriftlig melding til registreringsmyndighe-
ten. Eier av motorvogn plikier & melde adresseendring innen 3
dager til registreringsmyndigheten.

Registrering kan ikke skje uten at det er lagt fram trygdeerklering
fra et trygdelag i samsvar med bilansvarslova eller bevis for at
motorvognen ikke trenger d veere trygdet etter nevnte loy.

Utgiftene til kjennemerker beres av motorvognens eier dersom
ikke departementet bestemmer noe annet.

Samferdselsdepartementet har 24. november 1980 delegert sin myn-
dighet til & gi forskrifter etter fgrste og femte ledd til Vegdirektora-
tet.

Forste ledd

Motorvogner skal registreres. Etter § 15, forste ledd kan det ogsé
bestemmes at tilhenger til motorvogn skal registreres som motor-
vogn. Men etter § 16, fgrste ledd kan bestemte grupper av kjgre-
tay, eller bestemt bruk av kjgretgy unntas fra registreringsplik-
ten.

Den lovfestede registreringsplikt er dels begrunnet i alminnelige
kontrollhensyn, dels i hensyn til behov for opplysninger og oversikt
for de myndigheter som har interesse av kjgretgyparken, bla.
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§ 15 Registrering av motorvogn

Forskriftsverket om
registrering

Vanlige
kjennemerker

Kjennemerker til

bruk bare utenfor
veg

Varebil klasse 2

Forsvarets
kjgretpyer

Diplomatiets kjgre-
tgyer

avgiftsmyndighetene og de militere myndigheter. Derimot er den
bestdende registreringsordning ikke blitt etablert for & tilgodese pri-
vate interesser, f.eks. som noe slags tinglysingsverk.

De n@rmere bestemmelser om registrering er fastsatt av Vegdirekto-
ratet 23. januar 1990 i forskrift om bruk av kjgretgy kapittel 2.

Registreringsmyndighet er biltilsynet i de enkelte distrikter.

Vegdirektoratet har ogsé gitt bestemmelser om utforming av kjenne-
merker. Disse bestemmelsene er tatt inn som bilag i hdndbok «Krav
til kjﬁil’ct¢y».

Av Vegdirektoratets tidligere bestemmelser om kjgretgy er hoved-
gruppe 54 om registrering av kjgretgy opprettholdt inntil videre.
Dette har sammenheng med at de tjenestlige instrukser til biltilsynet
om registerfgringen er 4 finne her, ved siden av en del forskriftsstoff.

I Vegdirektoratet er det etablert et sentralt kjgretgyregister som er
basert pd EDB (Autosys).

Registreringspliktig kjgretgy skal ha kjennemerke med sorte tegn pé
hvit reflekterende bunn, med fglgende unntak:

Kjgretgy som utelukkende brukes utenfor offentlig veg, kan ha kjen-
nemerker med lysegule tegn pé sort bunn. Slik registrering innebe-
rer avgiftsmessige fordeler. Til gjengjeld tillates kjgretgy med slikt
kjennemerke ikke i noe tilfelle kjgrt pd offentlig veg, unntatt nér det
gjelder ren kryssing av slik veg.

I serlige tilfeller har det vert gitt adgang til at kjgretgy med kjenne-
merker med lysegule tegn pd sort bunn har fitt kjgre et lite stykke
langs offentlig veg. Et slikt tilfelle har vart ndr det ikke har vert
mulig & f4 fylt drivstoff pa kjgretpyet uten at det métte ut pd offent-
lig veg og strekningen det da métte kjgre var svart kort.

Varebil klasse 2 skal ha kjennemerke med sorte tegn pa reflekteren-
de grgnn bunn,

Kjgretgy som tilhgrer Forsvaret, skal ha kjennemerke med sorte
tegn pd gul bunn.

Kjgretgy som eies av fremmed stats diplomatisk eller konsuler sta-
sjon, skal ha kjennemerke med gule tegn pd bla reflekterende bunn.
Det samme gjelder kjgretgy som eies av personale knyttet til slik
stasjon og som nyter privilegier og immunitet i henhold til konven-
sjoner om diplomatisk eller konsulert samkvem.
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§ 15 Registrering av motorvoegn

Ulovlig tildekking av
kjennemerke

Provekjennemerke

Registreringsord-
ningen av 1971

Kjgretpy som er
30 dr eller eldre

Hvilke dokumenter
som kreves ved
registrering

Mens en bil var parkert pi en bensinstasjon, foretok fgreren tildek-
king av kjennemerke for 4 unngé at bilen kunne identifiseres dersom
den under videre kjgring skulle bli fotografert i samband med auto-
matisk trafikkkontroll. Politiet ankom mens bilen var parkert. Mid-
lertidig opphold pé bensinstasjon som et ledd i kjgring fra ett sted til
et annet gir inn under vegtrafikkloven, slik at bestemmelsene om
kjennemerke mé vere oppfylt ved slike opphold. Bilen er i slike til-
feller i bruk i forskriftens forstand. Etter forskrift om bruk av kjgre-
tgy § 2-4 mé registreringspliktig kjgretgy ikke brukes eller tillates
brukt uten 4 vare registrert pd eieren og utstyrt med vognkort og
kjennemerke. Forholdet rammes ogsd av bestemmelsen i samme for-
skrift § 2-5 som forbyr at kjgretgy har merke, skilt eller liknende som
kan vanskeliggjpre identifikasjon av kjgretgyet. (Rt. 1992 side 691.)

Prgvekjennemerke skal ha hvite tegn pd rgd bunn. Prgvekjenne-
merke som brukes pé kjgretgy tilhgrende Forsvaret, kan ha rgde
tegn pé gul bunn.

NAverende registreringsordning har vert gjeldende fra april 1971.
Hovedtrekk ved denne ordningen er at det kjennemerke som tildeles
kjeretgyet, skal fglge kjgretayet i hele dets levetid, nansett flytting
eller eierskifte. Blir kj@retgyet avregistrert, tildeles samme kjenne-
merke ved eventuell ny registrering. Kjennemerkene er ikke, som
tidligere, basert pa de sikalte fylkesbokstaver. Salg av kjennemerker
kan bare foretas av godkjent forhandler, og mot rekvisisjon fra biltil-

synet.

Kjgretgy som er 30 Ar eller eldre regnet etter registrerings— eller
modellér, kan tildeles kjennemerker i henhold til registreringsord-
ninger fra fgr 1971. Ordningen er begrenset til kjgretgyer som tidli-
gere har vert registrert her i landet etter registreringsordninger fra
for april 1971 og til andre kjgretgyer med modell&r 1970 eller eldre.
Kjennemerke skal ha bokstav og tall som tildelt av biltilsynet. Kjg-
retgyeieren kan fritt velge den fylkesbokstav og/eller tallkombina-
sjon han gnsker safremt dette ikke er i bruk. Slikt kjennemerke skal
for ettertiden f@lge kjgretgyet.

Annet ledd

1 forskrift om bruk av kjgretgy § 2-3 er bestemt at fglgende doku-
menter mé legges fram ved registrering:

— Bevis for at toll og avgifter er betalt dersom biltilsynet krever det.

— Bevis for at kjgretgyet er trafikkforsikret. Er det tvil om forsik-
ringsplikten, kan biltilsynet kreve bevis for at kjgretgyet ikke
trenger & vare forsikret.
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§ 15 Registrering av motorvogn

Registrering skal
skje pd kjgretgyets
eler

Losgrekjop

Kommisjonssalg

Salg med forbehold
om eiendomsrelt

Leasing

— Identitetsbevis for kjgretayets eier. For personlig eier skal beviset
inneholde fgdselsnummer (11 sifre).

— Lgyve eller egentransporterklering dersom det er pabudt for kjg-
retgyet.

Tredje ledd

I loven er det forutsatt at kjgretgy skal registreres pd den som virke-
lig er eier av kjgretgyet. Hvem som er eier, md i tvilstilfelle avgjgres
etter privatrettslige regler. De interne retningslinjer som finnes i
Vegdirektoratets bestemmelser om kjgretgy hovedgruppe 54 vil i de
fleste tilfeller gi rimelig sikkerhet for at eierskifte skjer mellom
berettigede personer. Imidlertid kan ikke disse formalkrav fglges
slavisk. Av og til m4 alle opplysninger i saken vurderes konkret, og
avgjgrelse treffes om hvem som mest sannsynlig er eier.

Motorvognregisteret er til for det offentliges behov for identifisering
av kjgretgy og eierforhold, bl.a. i forhold til motorvognavgifter og
erstatning. Registeret har ingen rettslig betydning nir det gjelder
avgjgrelse av hvem som har eiendomsretten til et kjgretay.

Vi nevner noen eksempler i forbindelse med vurdering av eierfor-
hold:

Etter lov om godtroerverv av lgsgre vinner kjgper som er i god tro,
rett til lgsgreting som blir overlevert av den som sitter med tingen,
selv om avhenderen mangler rett til 4 ri over tingen. Godtroende
mottaker vinner likevel ingen rett dersom lgsgret er fravendt eieren
ved tyveri, brukstyveri, ran eller annen vold eller trusel om vold.

I tvilstilfelle kan det ha betydning hvem som har kjgretgyet i sin
besittelse.

Ved salg fra kommisjoner vil kjgperen vinne eiendomsrett nér han i
god tro har betalt til kommisjonaren, selv om denne har handlet i
strid med oppdrag fra kommittenten.

For kjgretgy som er solgt med forbehold om eiendomsrett for selge-
ren, regnes etter vegtrafikkloven § 41 kjgperen som eier med hensyn
til denne lovens bestemmelser.

Etter de interne retningslinjer skal kjgretgy som leies ut pd leasing-
kontrakt, registreres pd utleieren. Dette anses som en presisering av
lovens forutsetning om at kjgretgy skal registreres pa den virkelige
eier. Med leasing er her tenkt pd «finansiell leasing» — at kjgretgyet
nedbetales i lgpet av leieperioden og at leietakeren bare har en
opsjon pa videre leie til sterkt redusert pris. Dersom leasing i virke-
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§ 15 Registrering av motorvogn

Nekting av registre-
ring?

Meldeplikt ved eier-

skifte, adresseen-
dring,

endring
av kjgretgyet,

navneendring

Utgifter til kjenne-
merker

ligheten m4 anses som salg med panterett for selgeren, skal kjgre-
tayet registreres pd kjgperen.

Normalt kan registrering ikke nektes under henvisning til at partene
far avgjgre strid om eiendomsretten til kjgretgyet ved domstolene.

Meldeplikten etter § 15, tredje ledd er begrunnet i at det er av viktig-
het at kjgretgyregistrene til enhver tid er & jour med hvem som vir-
kelig er eier, og hvor denne faktisk bor.

Meldeplikten ved eierskifte paligger bide den tidligere og den nye
eier. Det er tilstrekkelig at det sendes én salgsmelding, nir melding-
en er underskrevet bade av kjgper og selger. (Rt. 1992 side 882.)

Foruten ved eierskifte og adresseendring inneholder forskriften om
bruk av kjgretgy § 2-8 plikt til 4 gi melding til biltilsynet ved
endring av kjegretgyet slik at det ikke lenger samsvarer med opp-
lysningene i vognkortet, ved bruksendring som medfgrer endring av
motorvognavgift, og ved endring av eierens navn.

Femie ledd

Utgiftene til kjennemerker mé i alle tilfeller bzres av kjgretgyets
eier. Det er nemlig ikke truffet noen bestemmelse som gjgr unntak
fra denne regelen.
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§ 16 Unntak fra registreringsplikten

Forskriftsmyndighet
til Vegdirektoratet

Lovendring 4. juli
1991

Spesialkjgretgyer
under konkurranse-
kigring pd lukket
bane

Handkjgring m.v. ved
import av kjpretgyer

§ 16 UNNTAK FRA REGISTRERINGSPLIKTEN

Departementet kan unnia bestemte grupper av kigretdy eller
bestemz bruk av kjgretey fra regzszrermgsplzkt m.m. etter § 15,

Regtstrermgsmyndzgheren kan tillate bruk ay matorvogrz Jor lcoru
tere 1id eller for et enkelt hgve uten at motorvognen er registrert
m.m. etter § 15. 1 sa fall skal motorvognen veere i forsvarlig stand
og vere pdsatt serlige kjennemerker. For tillatelsen blir gitt, md
det [ samsvar med bilansvarslova veere lagt fram trygdeerk!wring
fra et trygdelag eller bevis for at motorvognen ikke trenger @
veere trygdet etter nevnte loy.

Departementet kan gi neermere bestemmelser om tillatelse til slik
bruk av motorvogn som nevnt i annet ledd og kan sette serlige
vilkdr for tillatelsen, herunder krav om gebyr.

Samferdselsdepartementet har 24. november 1980 delegert sin myn-
dighet til 4 gi forskrifter etter fgrste og tredje ledd til Vegdirektora-
tet.

Ferste ledd

er endret 4. juli 1991. Tidligere fremgikk det av bestemmelsen at
departementet bare kunne unnta bestemte grupper av motorvogner
fra registreringsplikt m.m. etter § 15. Endringen er begrunnet med at
det er behov ikke bare for dette, men ogsé for 4 unnta bestemt bruk
av kjgretgy. Som eksempler kan nevnes motorvogn under konkur-
ransekjgring pd avsperret omrade eller til oppleringsformal pé slikt
omréde. Det kan ogsd nevnes ilandkjgring pé kai av nye biler fra
skip til importlager. Unntaket bgr ogsd kunne gjelde alle kjgretgyer,
og ikke bare motorvogn.

Ifplge Vegdirektoratets rundskriv nr. 52 av 1. oktober 1964 er spesi-
alkjgretgyer beregnet for hastighetslgp, som pd nzrmere vilkdr tilla-
tes brukt under konkurransekjgring pa lukket bane etter vegtrafikk-
loven § 6, sjette ledd, og under organisert treningskjgring, unntatt
fra registreringsplikt.

Nezrmere bestemmelser om Kjgring av importerte kjgretgyer i for-
bindelse med ilandfgring og kjgring pa kai, kjgring til lagerplass
m.v. er hittil ikke blitt fastsatt. En mi derfor inntil videre falle tilba-
ke pd bestemmelsene om bruk av prgvekjennemerke ved slik kjg-
ring hos importgrene.
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§ 16 Unntak fra registreringsplikten

Kjgretgyer som
generelt er unntatt
fra registreringsplikt

Midlertidig bruk uten
registrering

Prgvekjennemerker

Arsprove-
kjennemerke

Dagsprgvekjenne-
merke

Gebyr oL for prove-
kjennemerke

De generelle unntakene fra registreringsplikten er regulert n&rmere i
forskrift om bruk av kjgretgy § 2-1. Der er det gjort unntak for en del
traktorer og motorredskaper m.v., og bl.a. for tilhenger til beltemo-
torsykkel (sngscooter). Selve sngscooteren er imidlertid registre-
ringspliktig.

Annet — tredje ledd

Ved lovbestemmelsene her er det tatt sikte pd 4 dekke behov for fgl-
gende s@rordninger:

* Prgvekjennemerker, Etter forskrift om bruk av kjgretgy § 2-6 til-
lates registreringspliktig kjgretgy flyttet, prgvd, demonstrert eller
kjgrt i forbindelse med registrering uten 4 veere registrert. I slike
tilfeller skal kjgretgyet ha prgvekjennemerke som tildeles eller
l&nes ut av biltilsynet. Bruk av prgvekjennemerke til andre formal
er forbudt.

I Vegdirektoratets bestemmelser om kjgretgy hovedgruppe 54 er
det gitt nermere regler om tildeling og bruk av prgvekjennemer-
ker. Her skilles det mellom drsprgvekjennemerker og dagsprpve-
kjennemerker:

Arsprovekjennemerke kan tildeles person, bedrift, firma m.v. som
importerer, forhandler eller reparerer kjgretgy eller som har stadig
bruk for prgvekjennemerke i egen virksombhet.

I forbindelse med sgknad om tildeling av &rsprgvekjennemerke
kan det kreves dokumentasjon av hvorfor sgkeren gnsker slikt
kjennemerke. Derimot skal det ikke kreves dokumentert omset-
ning.

Dagsprgvekjennemerke kan 1ines ut til person, bedrift, firma m.v.
som har bruk for prgvekjennemerke en enkelt gang.

Det er nd innfgrt en ordning med at en ved biltilsynsstasjonene
kan f3 kjept «engangprgvekjennemerker» i vinyl, som kan kastes
etter bruk. Denne ordningen gir ut p fplgende:

Provekjennemerke kjgpes for det tidsrom det skal brukes. 1 tillegg
til 2 bokstaver og en tallkombinasjon er kjennemerket pétrykt sis-
te lovlige bruksdato. Etter denne datoen er skiltet ugyldig, og kjg-
retgyet mé betraktes som uregistrert. Skiltet skal klebes pa der det
ordineere kjennemerket skal sitte.

Vegdirektoratet har senest 24. april 1989 fastsatt forskrift om
gebyr for utldn av dagsprgvekjennemerke.
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§ 17 Bruk av motorvogn

Avgift for drsprgvekjennemerke fastsettes &rlig som en del av
motorvognavgiftene.

Seerskilt registrering  * Seerskilt registrering. Her dreier det seg om kjgretgyer som kjgpes
fabrikknye og toll- og avgiftsfrie her i landet av person som ikke
har fast bopel her, for bruk i opptil 1 &r i Norge. Tilsvarende gjel-
der de s8kalte «eksportvogner» — kjgretgy som kjgpes her
fabrikknye og toll- og avgiftsfrie, og som tillates nyttet i Norge i
maksimalt 14 dager far kjgring til bestemmelsessted i utlandet.

Disse forhold er regulert n®rmere ved Samferdselsdepartemen-
tets forskrift av 28. mars 1967 om bruk av utenlandsk motorvogn
i riket og om serskilt registrering av motorvogn for midlertidig
bruk.

Ved searskilt registrering skal det tildeles spesielle kjennemerker

som bl.a. skal ha rgd bord pa hver side. Etter forskriften kan sar-
skilt registrering skje ved 7 av landets politikammere.

§ 17 BRUK AV MOTORVOGN

For sa vidt ikke annet folger av § 16, md motorvogn ikke brukes
uten at den er meldt til registrering og pdsatt lovlige kjennemer-
ker og det er uiferdiget vognkort for den. Vognkortet skal alltid
folge med i motorvognen under bruken.

Eier av motorvogn eller den som pd eierens vegne har rddighet
over den, plikter d forvisse seg om at den som han lar bruke
motorvognen, fyller vilkdrene for d fgre den.

Fprste ledd
«Pdsatt lovlig Nazrmere regler om hvordan kjennemerke skal plasseres, og i hvil-
kjennemerke» ket antall, er fastsatt i forskrift om krav til kjgretgy kapittel 36.

Det er ikke tillatt & plassere kjennemerkene 1 bilens vinduer selv om
det skjer midlertidig, f.eks. i forbindelse med kjgring fram og tilbake
til verksted. Bestemmelsene etterlater ikke tvil om hvordan kjenne-
merkene skal plasseres, og om at de skal vare sikkert festet til kjg-
retgyet. (Rt. 1990 side 252.)

Parkert motorvogn
som mangler I brev av 7. august 1991 til Oslo kommune har Samferdselsdeparte-
kjennemerke mentet uttalt bl.a. fglgende:
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§ 17 Bruk av motorvogn

Rddighet over motor-
vogn pd eiers vegne

Motorvogn md bare
overlates en annen
ndr en har visshet for
at han fyller vilkdre-
ne for d fgre den

Vegtrafikkloven § 17 retter seg mot en bestemt bruk av
kjgretgyet. Det vil i utgangspunktet si at all bruk av kjg-
retgy uten kjennemerker er ulovlig, herunder parkering.
Men bestemmelsens ordlyd tyder pd at vegtrafikkloven §
17 retter seg mot parkering bare som handling. Bilen kan
f.eks. ha blitt avskiltet etter at den ble parkert. I slike til-
felle vil det ikke vare naturlig & tolke vegtrafikkloven §
17, 1. ledd slik at den gjar det ulovlig 4 la bilen st parkert
der parkering er tillatt. Det er i det hele tatt ikke naturlig &
si at en parkert bil brukes pd en bestemt méte.

Et annet moment som taler for samme resultat er formalet
med bestemmelsen. Av Ot. prp. nr. 23 1964-65 side 64
glr det fram at kjennemerker kreves pdsatt for & skape
ngdvendig kontrollgrunnlag. Regelen er ikke ment & skul-
le ivareta trafikkavviklingen. Myndighetenes behov for
kontrollgrunnlag gir neppe lenger enn til & omfatte bruk
av kjeretgy. Kontrollhensynet gjgr det ikke pakrevet at
parkerte biler m4 ha kjennemerker. Det er derfor grunn til
4 anta at lovgiver med vegtrafikkloven § 17, 1. ledd ikke
mente & hindre at avskiltede biler skulle kunne st parkert
der parkering er tillatt. (Vegtrafikkloven § 37, 1. ledd a)
er derimot laget primert for & fremme trafikkavviklings-
hensyn.)

Annet ledd

En polititjenestemann hadde latt en bilfgrer, som var anholdt for kjg-
ring 1 pAvirket tilstand, selv fa kjgre bilen hjem et siste lite stykke for
& parkere. Bilfgreren hadde da trukket tilbake et tidligere gitt sam-
tykke til at politiet fikk kjgre bilen til vedkommendes hjem. Politiets
ridighet over bilen var basert pd et avtalerettslig grunnlag. Denne
privatrettslige ridighet opphgrte ved at eiers eller rettighetshavers
samtykke ble tilbakekalt. Vegtrafikkloven § 17, annet ledd omfatter
ikke et slikt tilfelle. Imidlertid innebar det at bilfgreren fikk kjgre,
overtredelse av straffeloven § 325 om & vise grov uforstand i tjenes-
ten. (Rt. 1993 side 319.)

Ved bestemmelsen i vegtrafikkloven § 17, annet ledd stilles det
strenge krav til den som overlater motorvogn til en annens bruk. Det
er ikke tilstrekkelig 4 tro at den annen fyller vilkdrene for & fgre
motorvognen — en mé ha visshet for dette.

Nér det gjelder visshet for at brukeren har gyldig fprerkort, mé eie-
ren eller ridighetshaveren som regel kreve & fi se forerkortet (Rt.
1968 side 560).
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§ 17 Bruk av motorvogn

Begrepet «lar bruke
motorvognens

Bestemmelsen stiller tilsvarende krav nér det gjelder oppnidd
aldersgrense, eller kompetansebevis ved fgrerkortfritt motorkjgre-

tgy.

Som eksempel pd undersgkelsesplikt ved overlatelse av motorvogn
til person som er pdvirket av alkohol, har Hgyesterett uttalt bl.a. fal-
gende i avgjgrelse i Rt. 1974 side 1125:

«Hans plikter etter loven er & forvisse seg om at den
eventuelle fgrer fyller vilkérene for & fgre bil. I uttrykket
«forvisse» ligger krav om kunnskap, ikke bare om tro. Og
det vilkar som skal oppfylles med hensyn til alkoholpd-
virkning, er at den ikke overstiger 0,5 o/oo. Om dette vil-
kér er oppfylt, lar seg regelmessig ikke konstatere bare
ved iakttagelse, og ganske sarlig ikke av en iakttager som
ikke selv er edru. Den restaurantgjest som han etter flere
forgjeves henvendelser til andre gjester fikk positiv reak-
sjon fra, var en «som han kjente litt fra tidligere», men
som hadde tilbrakt aftenen i en annen avdeling av restau-
ranten enn tiltalte.

Det m4 veere dpenbart at hvis tiltalte i denne situasjon og
dette miljg skulle forvisse seg om at den annen ikke var
pévirket — i den forstand at han ikke hadde over 0,5 o/oo
alkoholkonsentrasjon i blodet — er det ikke tilstrekkelig &
spgrre om vedkommende er edru. Det mi i det minste
spgrres om vedkommende har drukket, i tilfelle hvor
meget. Det mi bero pa det personlige kjennskap til den
spurte og pa forholdene ellers om det er forsvarlig & god-
ta svaret uten videre undersgkelse. A forlate seg pa at til-
talte ikke uten videre kunne merke at den tilspurte var
beruset, er klart utilstrekkelig. Grensen p4 0,5 o/oo lar seg
ikke kontrollere pd dette vis.»

Den som overlater motorvogn til person som er pdvirket av alkohol,
rammes av bestemmelsen selv om den annen ikke har kommet leng-
re enn fil forsgk pé kjgring (Rt. 1980 side 1173).

Det foreligger en rikholdig rettspraksis nir det gjelder lovens akt-
somhetskrav overfor den som lar en annen bruke sitt motorkjgretgy.
Aktsomhetskravet praktiseres meget strengt.

Uttrykket «lar bruke motorvognen» omfatter ikke bare forhold med
aktiv overlatelse, men ogsé visse former for overlatelse som har preg
av passivitet. Passiviteten ma likevel innebare at eier eller rddig-
hetshaver har samtykket i eller gitt tillatelse til bruken. (Rt.1979 side
460 og 1980 side 1142.) Eier som sover mens en annen griper inn og
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§ 18 Transport av farlig gods

Forskrift om land-
transport av farlig
gods

kjerer, har ikke samtykket i kjgringen (Rt. 1990 side 803).

Motorvogneiers plikt etter § 17, annet ledd kan endres av en varig
avtale om bruksoverlatelse (Rt. 1992 side 1066).

Ved vurderingen av aktsomhetsplikten hos eier av motorvogn som
overlater kjgretgyet til en annen, kan det ikke tillegges vekt at eieren
selv hadde drukket og derfor rent faktisk hadde dérligere forutset-
ninger for 4 bedgmme om den annen fylte vilkérene for & fore
motorvognen enn om han hadde vert edru. I s mate mé stilles sam-
me krav som til en edru person. (Rt. 1987 side 546.)

§ 18 TRANSPORT AV FARLIG GODS

Departementet kan gi forskrifter om transport, herunder lasting
og lossing, og kontroll av gods som er farlig ellér som kan volde
seerlig ulempe (farlig gods). Departementet kan gi forskrifter om
opplering av kjpretgymannskaper.

Departementet kan gi neermere bestemmelser om utstyr for trans-
port av farlig gods pd veg, og om hvilke instanser som kan kon-
trollere og godkjenne slikt utstyr.

Vedkommende myndighet kan treffe vedtak om meldeplikt for
transport av farlig gods, og kan bestemme al transport av visse
typer farlig gods skal veere forbudt eller bare tillatt pd visse veger,
til visse tider eller pd andre seerlige vilkdr.

En rekke tidligere forskrifter om transport av farlig gods er fra 1.
januar 1990 erstattet av én forskrift. Dette er blitt forberedt av en
arbeidsgruppe med representanter fra Direktoratet for brann- og
eksplosjonsvern, Norges statsbaner og Vegdirektoratet.

Forskriften er gitt ved kgl.res. 8. desember 1989 og er hjemlet i veg-
trafikkloven § 18, lov angaaende Jemveie § 6, lov om brannfarlige
varer § 32 og lov om eksplosive varer § 31.

Formélet med forskriften er & sikre at samfunnets behov for land-
transport av farlig gods skjer under forsvarlige forhold for & unngé
skade pa liv, helse, miljg og materielle verdier.

Forskriften inneholder ellers bl.a. bestemmelser om tilsyn og kon-
troll, tvangsmidler, inndragning, krav til eier eller leaser av trans-
portmiddel, til avsender og mottaker av farlig gods, til fgrer av kjg-
retgy — bl.a. om szrskilt kompetansebevis.
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§ 18 Transport av farlig gods

ADR-avtale med
nasjonale tilpasning-
er

Oppleering

Kompetansebevis

Vedkommende
myndighet

Lokale forskrifter om
transport av farlig
gods

Forskriften viser til Den europeiske avtale om internasjonal veg-
transport av farlig gods (ADR-avtalen). For internasjonal transport
gjelder séledes denne avtalens bestemmelser. For innenlands trans-
port gjelder de samme besternmelser, dog med visse avvik (nasjona-
le tilpasninger) fastsatt av Kommunaldepartementet 22. desember
1989 med endringer 20. november 1992.

ADR-avtalens bestemmelser og de nasjonale tilpasninger finnes i
boken «ADR med nasjonale regler for vegtransport av farlig gods».
Denne boken kan bestilles fra Fabritius Forlag A/S, Oslo.

Fgrste ledd

Samferdselsdepartementet har 9. mars 1992 fastsatt forskrift om
opplering av fgrer av kjgretgy som transporterer farlig gods og om
ADR-kompetansebevis. Forskriften tridte i kraft 1. april 1992.

Oppleringen skal skje etter lereplan som fastsettes av Vegdirekto-
ratet. Den grunnleggende opplering betegnes Opplering Stykkgods.
Bestitt pregve etter denne oppleringen gir rett til videreopplering
som betegnes Opplering Tank. Fer denne opplaringen starter, ma
kursdeltaker i minst 2 4r ha vert i besittelse av fgrerkort i klassene
C, CE eller DE,

Prgve etter gjennomfgrt Opplaering Stykkgods eller Opplering Tank
avholdes for biltilsynet. Elev som har gjennomfgrt opplering i farlig
gods etter godkjent fagplan innen det offentlige skoleverk, kan
fremstille seg direkte til prgve for Opplaring Stykkgods.

Kompetansebevis utstedes av biltilsynet pd forlangende til person
fast bosatt i Norge og som har gjennomfgrt fastsatt opplering og
bestétt tilhgrende prgve. Beviset gis gyldighet i 5 dr. Gyldigheten
kan forlenges for inntil 5 &r om gangen nér gjenoppfriskingskurs er
gjennomgdtt og prgven bestétt.

Forskriften inneholder ellers bl.a. vilkar for & kunne drive opplaring
som nevnt.

Tredje ledd

I forskriften av 8. desember 1989 er fastsatt at vedkommende myn-
dighet etter tredje ledd skal vere Vegdirektoratet. Videre kan direk-
toratet delegere denne myndighet til vedkommende vegkontor.

Det er fastsatt fglgende lokale forskrifter med tidsbegrensede forbud
mot transport av narmere angitt farlig gods og brannfarlig og
eksplosiv vare over visse mengder m.m.:
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§ 19 Kjgretgykontroll

Kjgretgykontroll
etter innkalling

Tilfpyd ved loven-
dring 28. april 1994

* Forskrift 14. oktober 1987 for riksveg 658 Alesund — Giske kom-
muner i Mgre og Romsdal.

* Forskrift 8. juni 1994 om restriksjoner pa transport av farlig gods
i visse vegtunneler i Oslo.

§ 19 KIGRET@YKONTROLL

Eier av kjgretgy eller den som pd eierens vegne har rddighet over
det, plikter & sprge for at kjpretgyet blir framstilt til kontroll ndr
politiet eller biltilsynet krever det. Han plikter ogsd d gi de opp-
lysninger om kjgretpyet som kreves.

Departementet kan ved forskrift gi bestemmelser om frammgte for
kontroll av kjgretgy, om godkjenning og tilsyn med steder som
utfprer kjgretgykontroli, og om vederlag for kontroll av kjgretpy.

Biltilsynet har rett til 4 foreta inspeksjon hos den som driver han-
del med motorvogn eller med godkjenningspliktig utstyr til motor-
vogn, for 4 kontrollere motorvogner, tilhengere og utstyr til
motorvogn som forhandleren har til salgs.

Forste ledd

Bestemmelsene er generelt formulert og gjelder kjgretgyer, selv om
det i praksis i det vesentlige vil bli spgrsmél om kontroll av motor-
vogner og tilhengere til motorvogn. Bestemmelsene tar sikte pé
annen kontroll enn den som finner sted pd vegen og som loven § 10
omfatter.

Ved lovendring 4. juli 1991 er det tidligere uttrykk «vedkommende
myndighet» erstattet med «politiet eller biltilsynet», som er de aktu-
elle myndigheter.

Annet ledd

er tilfgyd ved lovendring 28. april 1994.
Av Ot.prp. nr. 30 for 1993-94 fremgér bl.a. flgende:

Ved iverksettingen av E@S-avtalen fra 1. januar 1994 er
EU's opplegg for teknisk kjgretgykontroll i hall gjort gjel-
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§ 19 Kjgretgykontroll

Inspeksjon hos
forhandler

dende for Norge. Dette opplegget er basert pd periodiske
hallkontroller av hele kjgretgyparken, noe som vil fore
til en hgyere teknisk og miljpmessig standard pa kjgre-
tpyparken. Dette vil gi en sterk gkning i omfanget av hall-
kontroll av kjgretgy. Det er derfor lagt opp til at kontrol-
lene skal kunne utfgres bade av biltilsynet, private verk-
steder og bilorganisasjonenes teststasjoner. Departemen-
tet legger opp til at bileierne selv skal betale for kontrolle-
ne. Departementet legger derfor fram forslag om hjem-
mel til 4 gi regler om gjennomfgring av kontroll som
nevnt, og om 4 la biltilsyn og verksteder kreve vederlag
for kjgretgykontrollen.

Samferdselsdepartementet har 3. juni 1994 fastsatt forskrift om peri-
odisk kjgretgykontroll, med ikrafttreden 1. juli 1994,

Med visse unntak gjelder forskriften

* bil med tillatt totalvekt over 3 500 kg samt bil registrert for mer
enn 8 personer foruten fgrer,

* tilhengere, herunder semitrailere med tillatt totalvekt over 3500 kg,

* drosjer og ambulanser, herunder leilighetsambulanser.

Tredje ledd

Siktemélet med denne besternmelsen er en praktisk méte 4 fore til-
syn med at typegodkjenningsbestemmelsene blir overholdt hos for-
handler. Videre kan man pa et tidlig tidspunkt treffe tiltak sarlig
mot brukte motorvogner, som kan bety en vesentlig fare i trafikken
fordi de nyttes fgr de blir fremstilt til godkjenning og omregistre-
ring. (Ot.prp. nr. 23 (1964-65) om vegtrafikklov side 65.)

Ved lovendringen 4. juli 1991 er det &pnet adgang til ogsa 4 foreta
inspeksjon hos forhandler av godkjenningspliktig utstyr til motor-
vogn for 4 kontrollere slikt utstyr. Tanken med dette er at det i prak-
sis vil vaere lettere & luke ut utstyret fgr det kommer ut pa vegene, og
man vil da slippe palegg overfor trafikantene om 4 fjerne utstyret.

Ved den samme lovendringen er det tidligere uttrykk «vedkommen-
de myndighet» her erstattet med «biltilsynet». Forhandlerkontroll er
biltilsynets oppgave. Politiet er ikke sidestilt her. Om politiet gnsker
a kontrollere, kan straffeprosessloven brukes.
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§ 20 Utenlandsk motorvogn

De nermere
bestemmelser

Finansdepartemen-
tets forskrift 20. juni
1991

Forskrift om bruk av
utenlandsk motor-
vogn og tilhenger i
Norge

Uregistrerte uten-
landske semitrailere

§ 20 UTENLANDSK MOTORVOGN

Departementet gir bestemmelser om i hvilken utsirekning og pi
hvilke vilkdr motorvogn eller tilhenger som er registrert eller
hjemmehgrende 1 freramed stat kan tillates brukt her i riket.

De nzrmere bestemmelser er fastsatt ved Samferdselsdepartemen-
tets forskrift av 28. mars 1967 om bla. midlertidig bruk av uten-
landsk motorvogn og tilhenger i Norge.

Ett vilkdr for bruk uten fortolling og registrering her i landet av
motorvogn eller tilhenger som er registrert eller hjemmehgrende i
utlandet, er at bruken er tillatt etter Finansdepartementets forskrift
av 20. juni 1991 om toll- og avgiftsfri innfgrsel av utenlandsregis-
trert motorvogn til midlertidig bruk i Norge.

Hovedreglene etter Finansdepartementets forskrift er fslgende:

Toll- og avgiftsfri innfersel av utenlandsregistrert motorvogn og
midlertidig bruk i Norge er tillatt for personer som har fast opp-
holdssted i et annet land. Tilsvarende rett til innfgrsel og bruk har
personer som har midlertidig opphold i Norge, eller som for gvrig
har adgang til slik innfgrsel og bruk etter bestemmelsene i forskrif-
ten. Den midlertidige bruken skal opphgre og motorvognen straks
fremstilles for tollekspedisjon hvis brukeren pd innreisetidspunktet
eller senere etablerer fast oppholdssted 1 Norge, eller for gvrig ikke
lenger fyller vilkarene i forskriften.

For andre kjgretgyer som er registreringspliktige etter norsk lovgiv-
ning enn moped, inneholder forskriften av 28. mars 1967 krav om
godkjenning av biltilsynet dersom kjgretgyet ikke er registrerings-
pliktig etter vedkommende lands lovgivning. Motorvogn som er
midlertidig registrert i utlandet og som i lgpet av de siste to &r ikke
er blitt godkjent til bruk i registreringsstaten, m ogsd godkjennes av
biltilsynet.

Ellers inneholder forskriften bestemmelser om trafikkforsikring,
farerkort og eventuell tillatelse pd grunn av kjgretgyets vekt eller
dimensjoner. Kjgretgy kan tildeles szrskilt kjennemerke dersom
utenlandsk kjennemerke er tapt eller registreringstiden utlgper under
oppholdet i Norge. Det dreier seg her om slike s@rskilte kjennemer-
ker som er omtalt under § 16, annet — tredje ledd ovenfor.

1 internasjonal transport er det blitt vanlig at semitrailere uten trekk-
bil sendes med skip mellom havnene. Disse trailerne transporteres
landverts tur og retur havnene av lokale trekkbiler. Semitrailere er
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§ 20 Utenlandsk motorvogn

Konvensjoner om
vegtrafikken

Ervervsmessig inter-
nasjonal transport

Kjgring mellom
bopel i Sverige og
arbeidsplass i Norge

ikke registreringspliktige i Belgia, Nederland eller Storbritannia. I
henhold til forskriften av 28. mars 1967 har Vegdirektoratet derfor
30. desember 1980 fastsatt forskrift om at semitrailere fra disse lan-
dene pd nermere vilkér tillates kjgrt i Norge med norsk trekkvogn,
uten at semitraileren trenger godkjenning av biltilsynet.

Norge er forpliktet til 4 tillate trafikk av kjgretgy som er registrert i
stat som har ratifisert en av to konvensjoner om vegtrafikken, nir
kjgretgyet tilfredsstiller konvensjonenes krav. Det gjelder Genéve-
konvensjonen av 19. september 1949 og Wien-konvensjonen av
8. november 1968.

Samferdselsdepartementet har 11. april 1978 fastsatt forskrift om
kontroll av utenlandsregistrerte lastebiler, vogntog og busser i
ervervsmessig internasjonal transport i Norge. Om denne forskriften
vises til det som er sagt under § 10, annet ledd.

Samferdselsdepartementet har 24. august 1990 gitt Vegdirektoratet
fullmakt til & fastsette tilleggsbestemmelser til forskriften av 28.
mars 1967. Dette gjelder bare & gjgre generelt unntak fra kravet om
registrering av motorvogner i Norge for personer som er bosatt i
Sverige og som mi kjgre mellom bopel og arbeidsplass i Norge.
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§ 21 Alminnelige plikter

Gjelder forer av alle
slags kjoretgyer

Forholdet til § 22,
ferste ledd

Tretthet

Kapittel IV
Fgrer av kjgretgy m.m.

§ 21 ALMINNELIGE PLIKTER

Ingen md fpre eller forsoke d fore kjgretgy ndr han er i en slik til-
stand at han ikke kan anses skikket til d kjgre pd trygg mdte, hva
enten dette har sin drsak i at han er pdvirket av alkohol eller
annet berusende eller bedgvende middel, eller i at han er syk,
svekket, sliten eller trett, eller skyldes andre omstendigheter.

Departementet kan gi nermere bestemmelser om kjgre- og hvile-
tid og om arbeidsvilkdr for ferere eller grupper av fgrere, om
plikt til d gjpre opptegnelser om disse forhold og om oppbevaring,
innsending og kontroll av opptegnelsene.

Forste ledd

Bestemmelsen omfatter fgrer av kjgretgy av ethvert slag. Foruten
fgrere av motorvogn fir den derfor anvendelse for f.eks. syklende og
den som fgrer hestekjgretgy.

Nér det gjelder motorvognfgrere, rammer § 22, forste ledd den som
er pavirket av alkohol eller annet berusende eller bedgvende middel.

I motsetning til § 22, forste ledd vil det etter bestemmelsen her trolig
vaere avgjgrende om fgreren er «skikket til 4 kjgre pd trygg mdte»,
og i og for seg ikke pévirkningen av f.eks. alkohol. Men graden av
slik pavirkning vil selvsagt ha betydning for vurderingen av skikket-
het.

Selv om fgrer av motorvogn ikke er pdvirket i forhold til § 22, fgrste
ledd, kan han likevel rammes av bestemmelsen her hvis han mi
anses uskikket til 4 kjgre pd trygg méte pd grunn av en eller flere av
de omstendigheter som denne bestemmelsen omfatter.

Normalt vil det forhold at en bilfgrer sovner ved rattet i seg selv inne-
bere straffbar overtredelse av bestemmelsen her (Rt. 1966 side 833).

83



§ 22 Alkoholpdvirkning av motorvognfgrer

Kjpre- og hviletid

«Fgre motorvogn»

Annet ledd

Forskriftsverket om kjgre- og hviletid for fgrer av lastebil, kombi-
nert bil og vogntog er omtalt til § 13, tredje ledd.

§ 22 ALKOHOLPAVIRKNING AV MOTORVOGNF@RER

Ingen md fore eller forseke d fore motorvogn ndr han er pdvirket
av alkohol (ikke edru) eller annet berusende eller bedgvende mid-
del. Har han stgrre alkoholkonsentrasjon i blodet enn 0,5 promil-
le eller en alkoholmengde i kroppen som kan fgre til sd stor alko-
holkonsentrasjon i blodet, eller stgrre alkoholkonsentrasjon i
utdndingsluften enn 0,25 milligram per liter luft, regnes han i alle
tilfeller for pavirket av alkohol (ikke edru) i forhold til bestemmel-
sene i denne lov. Villfarelse med hensyn til alkoholkonsentrasjo-
nens stgrrelse fritar ikke for straff.

Fgrer av motorvogn md ikke nyte alkohol eller ta annet berusen-
de eller bedgvende middel i de fprste seks timer etter at han er
ferdig med kjpringen, ndr han forstdr eller mad forstd at det kan
bli politietterforskning pd grunn av kjgringen. Dette forbudet
gjelder likevel ikke etter at blodprave eller utdndingsprove er tatt,
eller politiet har avgjort at slik prove ikke skal tas.

Forste ledd

Den som sitter pé f@grerplassen og betjener motorvognens mangvre-
ringsinnretninger mens den blir drevet fram av egen motor, vil etter
rettspraksis alltid bli ansett som fgrer, uansett hvor kort eller lang
den kjgrte strekning métte veere. Det samme gjelder ndr et motorkjg-
retgy blir slept eller skj@vet av et annet motorkjgretgy (Rt. 1953 side
1027 og 1965 side 865). Annerledes vil dette trolig veere dersom
kjgretgyet blir buksert av kranbil slik at bare bakhjulene har kontakt
med vegbanen. Avgjgrende mé vare om den som sitter bak rattet,
har herredgmme over kjgretgyet eller ikke (Rt. 1972 side 748).

A la et motorkjgretgy, derunder moped trille av sin egen tyngde ned-
over bakke selv om motoren ikke er i gang, vil veere kjgring nér det
er ngdvendig & bremse for 4 stanse. I en annen stilling kommer det &
leie moped eller & holde den i gang ved bruk av trdpedal. (Rt. 1989
side 552.)

Det foreligger ikke «fgring» i lovens forstand ndr motorvogn blir
skjgvet med en hastighet som ligger under vanlig gangfart over kort
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§ 22 Alkoholpévirkning av motorvognfgrer

Forspk pd d fpre
motorvogn

Alkoholkonsentra-
sjon i blodet og i
wutandingsluft likestilt

vegstrekning som er plan og der det ikke er mulig 4 fi skjgvet den
utfor bakke. Et vilkér er at det heller ikke er hensikten & fi motoren 1
gang. (Rt. 1957 side 771.)

En person som hadde git inn i en parkert bil og vridd pa tennings-
ngkkelen for & fi strgm til kassettspiller, men som vred noe for mye
slik at startmotoren ble satt i gang og bilen dermed beveget seg
omlag 2 meter bakover, hadde etter omstendighetene gjort seg skyl-
dig i uaktsom overtredelse av kjgreforbudet. (Rt. 1980 side 44.)

En beruset person hadde satt seg inn i en bil han ikke kjente for &
vente pd en kamerat. I mellomtiden hadde han famlet for & f4 satt pd
lys, og var kommet borti noe som fikk bilen til & trille litt fremover.
Bilen hadde ikke vanlig hindbrekk, men parkeringsbremsen ble
utlgst ved grep i et hdndtak under dashbordet. Dette ble ansett som et
hendelig uhell og ikke som «fgring» av bilen. (Rt. 1984 side 863.)

Motsatt ble et tilfelle bedgmt der domfelte hadde krabbet inn i forse-
tet pd en bil for 4 legge seg til & sove. Han ble liggende og vri seg
fram og tilbake, og kom dermed til 4 skyve gearet i fri. Bilen som sto
parkert i en bratt bakke, trillet bakover omlag 20 meter. (Rt. 1985
side 380.)

Etter omstendighetene vil den som sitter ved siden av fgreren, kunne
bli ansett som fgrer:

— Ved gvingskjgring anses lzrer eller ledsager som fgrer av motor-
vognen etter loven § 26, siste ledd.

— Dersom vedkommende ikke bare for et gyeblikk, men over noen
tid fysisk griper inn i fgringen (Rt. 1968 side 560).

Forsgk pé 4 fgre motorvogn i pdvirket tilstand er etter loven likestilt
med det faktisk 4 fgre den, og det selv om forsgket ikke har ledet til
noen kjgring. Avgjgrende er om det & sette ngkkelen i tenningsldsen
eller Igsne bremsene m.v. skjer i den hensikt 4 kjgre, eller om en der-
ved uaktsomt utlgser kjgringen selv om kjgreforsett ikke foreligger.
Det alene 3 13se opp en bildgr f.eks., indikerer ikke i seg selv noen
kjgrehensikt.

Ved lovendring 24. juni 1988 er alkoholkonsenstrasjon i utdndings-
luften blitt likestilt med alkohol i blodet som bevis for pavirkning.
Om begrunnelsen for dette er bl.a. fglgende anfgrt i Ot.prp. nr. 65
(1987-88):

En slik ordning har en rekke fordeler. Den mistenkte far
umiddelbart beskjed om analyseresultatet. Videre vil man
slippe uberettigede fgrerkortbeslag som kan forekomme i
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§ 22 Alkoholpavirkning av motorvognfgrer

Pdvirkning av annet
berusende eller
bedgvende middel

enn alkohol

Villfarelse om pro-
millen m.m.

saker der blodprgven i ettertid faller ut i mistenktes favgr.
Ogsé ellers er utindingsprgve et mer skdnsomt middel
enn blodprgven. Saksbehandlingen i promillesaker kortes
ned. Politietaten spares for ressurser, og helse- og analy-
sepersonell kan frigjgres til annen medisinsk virksombhet.

Omleggingen har ikke betenkeligheter ut fra et rettssik-
kerhetssynspunkt. En slik reform er for lengst innfgrt i
flere andre land.

Er det pévist at fgreren har hatt stgrre alkoholkonsentrasjon enn
angitt, gir loven ikke plass for noe skjgnn nir det gjelder spprsmélet
om han har vert pavirket av alkohol. Han regnes da i alle tilfeller for
pavirket.

Selv om alkoholkonsentrasjonen er mindre enn angitt, er det ikke
utelukket at fareren kan bli rammet av lovbestemmelsen. Det vil
vere tilfelle dersom alkoholmengden i kroppen vil fgre til stgrre
alkoholkonsentrasjon.

Motorvognfgrer mé heller ikke vare pévirket av annet berusende
eller bedgvende middel enn alkohol. Vi stdr her overfor bl.a. lege-
midler som kan vere ngdvendige for vedkommende, men som har
berusende eller bedgvende virkning.

For slike midler angir ikke loven noe eksakt, malbart kriterium slik
som ved alkoholkonsentrasjon i blodet eller i utdndingsluften.
Spgrsmél om pévirkning av legemidler eller andre stoffer m3 derfor
baseres bl.a. pd skjgnnsutgvelse hos den lege som foretar undersg-
kelse 1 henhold til § 22 a.

Bestemmelsene i leddet her kan ikke anvendes mot den som har inn-
tatt narkotika fgr kjgringen nér pavirkningen ikke er inntrddt ved
kjgringen (Rt. 1989 side 963).

Den mistenkte blir ikke fritatt for straff selv om han hevder at han
ikke har forstitt, eller burde ha forstitt at han under kjgringen har
hatt stgrre alkoholkonsentrasjon enn den som er angitt i loven. Han
kan straffelles sd lenge han har forstatt, eller burde ha forstétt at det
overhode var et alkoholholdig stoff han har fortert. Fra rettspraksis
kan nevnes et tilfelle av frifinnelse der det pd en flaske med alkohol-
holdig hostesaft fra apoteket ikke var blitt pAfgrt noen advarsel om
dette, og der vedkommende heller ikke var blitt advart av apotekbe-
tieningen. (Rt. 1948 side 761.)

Ogsa ved fortering av noe som vedkommende tror ikke inneholder
alkohol, vil aktsomheten vare avgjgrende. Det kommer an p4 hvor-
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§ 22 Alkoholpévirkning av motorvognfgrer

Vilifarelse om virk-
ning av andre beru-
sende eller bedgven-
de midler

Ngdverge, ngdrett

dan en jevnt forstandig person ville vurdere forholdet, med hensyn
til mulig alkohollukt eller -smak, pdskrift pd flasken m.v. Dessuten
kommer det an pd alder og annet erfaringsgrunnlag hos vedkom-
mende.

For andre berusende eller bedgvende midler enn alkohol inneholder
loven ikke noe straffekrav uten hensyn til skyld, som at villfarelse
med hensyn til mengden av stoffet i blodet m.v. ikke fritar for straff.
Her mé alts& vedkommende ha utvist uaktsomhet ved bruk av slike
midler i forhold til kjgring i pdvirket tilstand.

En person som av sin lege har fitt foreskrevet medikamenter, og
som av legen har fatt beskjed om at vedkommende kan fgre motor-
vogn ogsd etter at han har inntatt den foreskrevne dose, mi kunne
basere seg pd hva han slik har fitt vite, med mindre szregne omsten-
digheter skulle foreligge i det enkelte tilfelle. En slik szregen
omstendighet foreld i et tilfelle der vedkommende tidligere gjennom
en annen lege, en spesialist hadde fatt en advarsel som for ham mét-
te innebaere at han likevel méitte vere pd vakt og pase at han ikke var
for trett og uopplagt nér han skulle kjgre bil. (Rt. 1979 side 524.)

Rettspraksis er svzrt streng ndr det gjelder 4 frita for straff ved kjg-
ring i alkoholpévirket tilstand p4 grunn av ngdverge eller ngdrett.

I et tilfelle har Hgyesterett funnet at trusler fra personer som fgreren
har gétt ut fra var farlige og desperate dersom han nektet 4 kjgre selv
om han var pdvirket av alkohol, er straffbefriende ngdstilstand etter
straffeloven § 47 (Rt. 1973 side 1406).

Tilsvarende blir resultatet nir det er ngdvendig 4 flykte fra et farlig,
rettsstridig angrep (ngdverge) (Rt. 1979 side 429).

Promillekjgring for 4 berge en bil fra & bli gdelagt under helt ekstra-
ordinzre forhold i forbindelse med flomkatastrofe, etter at fgreren
forgjeves hadde forsgkt 4 fa hjelp til & flytte bilen, er ikke blitt ansett
som rettmessig ngdhandling, selv om det foreld szrdeles formilden-
de omstendigheter (Rt. 1967 side 1312).

Straffbefriende ngdstilstand kan foreligge i forbindelse med alvorlig
sykdom, hvis det overhode ikke finnes annen transportmulighet enn
at den pévirkede kjgrer.

Dette var tilfelle i en sak der det for tiltalte fortonte seg slik at hans
sgster var utsatt for et livstruende hjerteanfall. Han kunne ikke
bebreides som uaktsomt at han vurderte situasjonen slik at det var
ngdvendig med legebehandling snarest mulig. Tiltalte sgkte forgje-
ves vel en halv time 4 komme fram i telefonen til legevakt, sykehus
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§ 22 Alkoholpévirkning av motorvognfarer

Utlendings rettsvill-
farelse om promille-
grensen i Norge

Promillekjpring pd
Svalbard

Kjgring i utlandet

Fullstendig avhol-
denhet pabudt i 6
timer etter mistenke-
lig kjgring

Uttrykket «forstdr
eller md forstd»

og drosjesentral. Det var heller ikke funnet grunnlag for 4 si at han
burde forsgkt & fa tak i naboer. Situasjonen var akutt, og dette ville
lett kunne ha tatt for lang tid midt i pdsken. Kjgringen foregikk klok-
ken 2 natt til fgrste paskedag over en strekning pé 2 kilometer med
ingen trafikk. Den fare kjgringen innebar, mitte anses som liten i
forhold til at tiltalte matte gd ut fra at det var livsviktig med gyeblik-
kelig legebehandling. (Rt. 1983 side 58.)

Dansk statsborger som fremholdt at promillegrensen i Danmark var
0,8 og som hadde innrettet sitt alkoholkonsum etter det i forbindelse
med kjgring i Norge, ble bedgmt som en som er hjemmehgrende 1
Norge. Han pliktet 4 sette seg inn i den norske lovgivning som gjel-
der pé dette omrddet. (Rt. 1980 side 405.)

En flyktning fra Vietnam som hadde vert i Norge i halvannet ir og
arbeidet her i ett dr, ble ikke ansett 4 vaere i unnskyldelig rettsvillfa-
relse. Kjgringen foregikk med en betydelig promille og p en meget
trafikkert veg. (Rt. 1982 side 707.)

Promillekjgring med moped pa Svalbard gir ikke grunnlag for noen
spesielt mild vurdering (Rt, 1978 side 1410).

Om lovbestemmelsens anvendelse pd kjgring i pavirket tilstand i
utlandet vises til det som er sagt til § 32.

Annet ledd

Etter denne bestemmelse mé fgrer av motorvogn overhode ikke nyte
alkohol eller ta annet berusende eller bedgvende middel i de fgrste 6
timer etter at han er ferdig med kjgringen, nér han forstar eller mi
forstd at det kan bli politietterforskning pa grunn av kjgringen. Den-
ne bestemmelse vil ramme f.eks. nytelse av skalt lettdl. Bestem-
melsen er dermed strengere enn § 1 i lov av 16. juli 1936 om plikt-
messig avhold for personer i visse stillinger fra nytelse av alkohol
eller annet berusende eller bedgvende middel.

Fygreren plikter 4 kjenne 6 timers-regelen selv om han ikke har fgrer-
kort (Rt. 1978 side 1051).

Det kreves ikke at vedkommende virkelig har forstatt at det kunne
bli politietterforskning pd grunn av kjgringen. Det er tilstrekkelig for
at loven rammer at den som ikke forsto dette, ingen unnskyldning
hadde for sin manglende forstielse. P4 den annen side er det ikke til-
strekkelig til fellelse at han burde ha forstitt at det kunne bli satt i
gang etterforskning. Det kreves med andre ord en kvalifisert uakt-
somhet. (Rt. 1960 side 1409.)
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§ 22 Alkoholpdvirkning av motorvognfgrer

Utlendings rettsvill-
farelse

Nir det skjer kollisjon eller annet trafikkuhell som leder til skade av
betydning, md det normalt regnes med at det kan bli politietterforsk-
ning pé grunn av kjgringen (Rt. 1981 side 891).

Fgreren m4 vurdere hvordan hans kjgring objektivt sett har frem-
tr&dt — f.eks. for stor fart, brudd pé skiltregulering, kjgring pa gal
side av vegen (Rt. 1970 side 787).

Avgjgrelsen av om fareren ma forstd at det kan bli politietterforsk-
ning pé grunn av kjgringen, mé etter rettspraksis skje p4 grunnlag av
en totalvurdering. Ved denne totalvurderingen kan det etter omsten-
dighetene veere avgjgrende om fgreren som fglge av et kjgreuhell
har fatt et sjokk som kan ha virket inn pd hans evne til 4 oppfatte og
vurdere situasjonen. Det er imidlertid ikke tilstrekkelig med en slik
sinnsbevegelse som de fleste naturlig vil fgle etter et alvorlig kjgreu-
hell. (Rt. 1981 side 118.)

Forbudet omfatter ikke bare de tilfeller hvor kjgringen har gitt seg
ytre utslag som kan fgre til politietterforskning. Det gjelder ogsd
hvor det er selve den omstendighet at vedkommende har kjgrt som
kan fgre til etterforskning, f.eks. pd grunn av mistanke om promille-
kjgring. (Rt. 1965 side 14.) Eller ulovlig kjgring uten fgrerkort (Rt.
1975 side 476).

Kjgring med uregistrert moped om natten med passasjer bakpd, uten
& veere blitt observert, gir ikke grunnlag for & fastsl4 at fgreren «for-
stér eller mA forstd at det kan bli politietterforskning pd grunn av
kjgringen» (Rt. 1992 side 881).

Bestemmelse som tilsvarer leddet her, finnes visstnok ikke i noe
annet land. Det er tale om en spesiell regel som er gitt ut fra bevissi-
kringshensyn. Regelen er i sin karakter ukjent i andre lands lovgiv-
ning. P4 denne bakgrunn vil det vare for strengt uten videre 4 legge
til grunn at en skandinav pi ferie i Norge ikke kan unnskyldes for
ikke & ha satt seg inn i bestemmelsen. Hvorvidt rettsvillfarelse skal
kunne godtas som unnskyldelig, mé bero pd en n@rmere vurdering.
Omstendigheter av betydning for denne vurdering vil bl.a. vare
hvor lenge vedkommende har oppholdt seg i Norge, om han har
vert her ofte, om han har tilknytning til norske forhold og om han er
yrkessjifgr. (Rt. 1981 side 444.)
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§ 22 a Alkotest, utAndingsprgve, blodprgve

Lovendring
10. april 1981

Lovendring 24. juni
1988

§ 22 A ALKOTEST, UTANDINGSPRGVE, BLODPRGVE

Politiet kan ta alkotest (forelgpig bldseprgve) av motorvognfgrer
ndr: :

1)} det er grunn til d tro at han har overtrddt bestemmelsene i § 22,

2) det er grunn til 4 tro at han har overtrddt andre bestemmelser
som er gitt i eller i medhold av denne lov, og departementet
har bestemt at overtredelsen kan ha slik virkning,

3) han med eller uten egen skyld er innblandet i trafikkuhell, eller
4) han er blitt stanset i trafikkontroll.

Dersom resultater av alkotesten eller andre forhold gir grunn til &
tro at frer av motorvogn har overtrddt bestemmelsene i § 22, kan
politiet fremstille ham for utdndingsprove, blodprgve og kiinisk
legeundersdkelse for d spke d fastsld pdvirkningen. Slik fremstil-
ling skal i alminnelighet finne sted ndr foreren nekter d medvirke
til alkotest.

Utdndingsprgve tas av politiet. Blodprgve kan tas av lege, offent-
lig godkjent sykepleier eller bioingenigr. Klinisk legeundersgkel-
se foretas ndr det er mistanke om pdvirkning av andre midler enn
alkohol eller andre serlige grunner taler for det.

Departementet gir nermere bestemmelser om underspkelsene
nevnt i de foregdende ledd.

Paragrafen er innfgrt ved lovendring 10. april 1981. Om bakgrunnen
for dette heter det bl.a. fglgende i Ot.prp. nr. 78 (1978-79):

Departementet ser det som sterkt gnskelig at det gis en
klar hjemmel for bruk av alkotest uten at det foreligger
promillemistanke. Undersgkelser foretatt av Transportg-
konomisk institutt gir indikasjon om at promillekjgring er
en betydelig risikofaktor i trafikken.

Fgrste ledd nr. 4

Alkotest i trafikkontroll ble opprinnelig begrenset til bare & kunne
anvendes hvor det pd forhdnd var bestemt av politimesteren at utin-
dingsprave skulle tas. Denne begrensningen ble fjernet ved loven-
dring 24. juni 1988. Dermed ble det adgang til 4 ta alkotest rutine-
messig ved alle trafikkontroller. Fordi mgrketallene for promillekjg-
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§ 22 a Alkotest, utdndingsprgve, blodprove

Alkotest, utdndings-
prove

Hvem som kan ta
blodprgve

Klinisk
legeunderspkelse

Legens plikt til d
undersgke og ta
blodprgve

ring var store, ville dette vere et viktig virkemiddel for & pke oppda-
gelsesrisikoen og dermed trafikksikkerheten. Ellers vises til det som
er referert fra Ot.prp. nr. 65 (1987-88) til § 22, fgrste ledd.

Forste — tredje ledd

Ved lovendring 4. juli 1991 har man funnet det ngdvendig med en
avklaring mellom alkotesten som politiet tar pd vegen, og som bare
er en indikasjon og ikke bevis, og den endelige utdndingsprgven i
spesielt analyseapparat pd politikammeret. I lovteksten er det derfor
presisert at alkotesten blir tatt ute pi vegen og at resultatet av denne
bla. er en forutsetning for utindingsprgven som politiet kan ta inne
pé politikammeret. Hvis fgreren nekter 4 ta alkotest ute pd vegen,
kan han tas direkte med til utAndingsprgve pd politikammeret.

Annet — tredje ledd

Tidligere var det bare leger som kunne ta blodprgve. Ved loven-
dringen 24. juni 1988 ble det lagt til grunn at det ikke lenger var
avgjgrende grunner for en slik begrensning. En adgang ogsd for
offentlig godkjent sykepleier og fysiokjemiker (nd bioingenigr) vil
kunne medfgre pkonomiske besparelser. Transport- og ventetid
reduseres for politiet. Man vil kunne oppnd en betydelig redusjon av
tiden mellom pdgripelse og blodprgve. Dette har bevismessig en
gunstig effekt — det m4 antas at man vil kunne oppnd domfellelse for
promillekjgring i noen tilfeller hvor man tidligere ikke hadde til-
strekkelig bevis. Dette har igjen en preventiv virkning, szrlig i for-
hold til de fgrere som kjgrer med promille rundt 0,5.

Tidligere var klinisk legeundersgkelse rutine ved mistanke om pro-
millekjgring. Etter lovendringen 24. juni 1988 skal klinisk undersg-
kelse foretas i to grupper av tilfeller. For det fgrste gjelder dette ved
mistanke om pdvirkning av andre midler enn alkohol. Dette kan
vere f.eks. narkotika, eller pavirkningen kan skyldes «sniffing».
Sykdom er antakelig det mest praktiske eksempel nir det gjelder den
andre gruppen tilfeller — «andre szrlige grunner». Det er politiet
som avgjgr om klinisk undersgkelse skal foretas, eller om utindings-
preve eller blodprgve er tilstrekkelig.

Etter lov av 13. juni 1980 nr. 42 om leger § 47 plikter lege pd
anmodning fra politiet 4 underspgke og ta blodprgve av en person
som er mistenkt for straffbart forhold under pavirkning av alkohol
eller annet berusende eller bedgvende middel nir dette er hjemlet i
lov og kan skje uten fare. Etter samme paragraf er legen fritatt fra
denne plikt nér det gjelder nzre slektninger m.v. eller personer som
han behandler for alkohol-, narkotika- eller medikamentmisbruk.
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§ 23 Ansvar for kjgretgyets stand m.m.

Anvendelse av makt

Forerens under-
sgkelsesplikt

Gjelder bdde trekk-
vogh og tilhenger

Ved start og under
kjgringen

Avigser som
bussfgrer

Det er slétt fast gjennom rettspraksis at polititjenestemenn uten &
innhente ordre fra overordnet polititjenestemann med patalemyndig-
het kan anvende makt for 4 f4 en person som er mistenkt for overtre-
delse av § 22, fremstilt for lege (Rt. 1982 side 472).

§ 23 ANSVAR FOR KJ@RETOYETS STAND M.M.

For kigringen begynner, skal fpreren forvisse seg om at kjgretpy-
et er i forsvarlig og forskriftsmessig stand og at det er forsvarlig
og forskriftsmessig lastet. Han skal sprge for at kigretgyet ogsd
under bruken er i forsvarlig stand og forsvarlig lastet.

Eier av kjgretgy eller den som pd eierens vegne har radighet over
det, plikter d sgrge for at kjgretgyet ikke brukes dersom det ikke
er i forsvarlig stand.

Forste ledd

Omfanget av fgrerens undersgkelsesplikt avhenger av forholdene i
hvert enkelt tilfelle. Generelt m& en kunne si at det som kreves cr
hvordan den jevnt omtenksomme og forsiktige persen innen ved-
kommende krets av fgrere opptrer.

Ved eventuell bruk av tilhenger ma s vel trekkvogn som tilhenger
veere i forsvarlig og forskriftsmessig stand fgr kjgringen begynner,
béde i seg selv og med hensyn til gods. Koplingen mellom trekkvog-
nen og tilhengeren mé veere i forsvarlig og forskriftsmessig stand.

Bestemmelsene stiller krav til fgreren ndr det gjelder kjgretgyets,
eventuell tilhengers og godsets stand. Dette gjelder bdde ved kjg-
ringens begynnelse og sd lenge kjgringen varer. Fer kjgringen
begynner skal fgreren vare «forvisset» om «forsvarlig» og «for-
skriftsmessig» stand og lasting, mens han under kjgringen skal «sgr-
ge for» «forsvarlig» stand og lasting. Dette innebzrer at mindre ure-
gelmessigheter som madtte oppstd undervegs, ikke skal hindre fore-
ren i & fullfere kjgringen s sant det av hensyn til trafikksikkerheten
er forsvarlig & gjgre dette. Siledes ma bilfgrer kunne kjgre til neer-
meste bensinstasjon m.v. for & skifte en frontlyspare som har slok-
net undervegs, i allefall nir parkeringslyset markerer kjgretgyet pa
forsvarlig méte, og det andre hovedlyset er i behold.

En bussfgrer avigste en annen fgrer uten & foreta en serskilt prave
av bremsene. Det ble ikke ansett uaktsomt av den pitroppende fgrer
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§ 23 Ansvar for kjgretgyets stand m.m.

Gods, personer

Ansvar for forsvarlig
lasting

Lovendring 4. juli
1991

Eiers og rddighets-
havers ansvar

4 stole pd at bremsene var i orden fordi mangelseddelen var blank og
den andre fgreren ikke hadde nevnt noe om mangelfulle bremser.
Ved busselskapet var det en fast ordning at aviroppende fgrer hadde
plikt til & opplyse om eventuelle mangler ved kjgretgyet til avigse-
ren. (Rt. 1952 side 1025.)

Neermere bestemmelser om plassering og sikring av gods, om utstik-
kende gods, merking m.m. og om antall personer i eller pa kjgretgy
m.m. er gitt i forskrift om bruk av kjgretpy kapittel 3.

Det er fgreren som har ansvaret for at kjgretgyet er forsvarlig lastet,
og at godset er skikkelig fastgjort. Det er et selvstendig og strengt
ansvar som er palagt fgreren. Han blir ikke fri for ansvaret om det er
andre som foretar lastingen, og heller ikke om hans oppdragsgiver
har unnlatt 4 utstyre kjgretgyet med de hjelpemidler som trengs for &
hindre bl.a. at godset kan falle av. (Rt. 1976 side 595.)

Dette mé gjelde selv om lastingen har skjedd i utlandet.

En lastebil med tilhenger var overlastet med tgmmer. At kjgretgyene
ikke var lastet til hgyere nivd enn vanlig, er ikke avgjgrende. Etter
omstendighetene er det ngdvendig med méling/beregning, supplert
med vurdering av tgmmerets vekt, basert bl.a. pA kvalitet, fuktighet
og andre egenskaper. Nér vekten av tgmmer under lasting i skog er
vanskelig 4 beregne, mé fgreren sgrge for 4 operere med sd romme-
lig margin at vektgrensene under vanlige forhold ikke kan overskri-
des. (Rt. 1990 side 186.)

Annet ledd

Dette leddet stod tidligere i § 13 som siste ledd. Ved lovendring 4.
juli 1991 er bestemmelsen flyttet hit fordi den logisk hgrer hjemme
her.

Fgrer av kjeretgy har ofte ikke mulighet til & kontrollere forhold som
f.eks. skyldes dérlig vedlikehold. Av hensyn til trafikksikkerheten er
derfor ansvar ogsé blitt pdlagt kjgretgyets eier eller rddighetshaver.
Dette ansvar har fitt en rimelig begrensning i og med at det i
bestemmelsen ikke er nyttet uttrykk som «lovlig» eller «forskrifts-
messig», men at det i stedet kreves at kjgretgyet skal vaere i «for-
svarlig» stand. Bagatellmessige tekniske uregelmessigheter bgr sile-
des ikke kunne lede til noe ansvar, hvis kjgretgyet er trafikksikkert.
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§ 23 a Personlig verneutstyr

Innfprt ved loven-
dring 13. juni 1975

§ 23 A PERSONLIG VERNEUTSTYR

Kongen kan bestemme at personlig verneutstyr skal brukes under
kjgring med motorvogn. Kongen kan gi nermere regler om
omfanget av bruken og unntaket fra pdbudet. Det kan bestemmes
at fgreren skal veere ansvarlig for at passasjer under 15 dr bruker
verneutstyr.

Paragrafen er innfgrt ved lovendring 13. juni 1975.

Etter § 31, sjuende ledd, slik denne paragrafen Iyder etter loven-
dring 4. juli 1991, kan det bestemmes at det skal ilegges gebyr i ste-
det for straff ogsd ved overtredelse av andre regler gitt i eller i med-
hold av denne lov enn parkeringsovertredelser o.l. Slik avkriminali-
sering var tidligere uttrykt seerskilt i § 31 for overtredelser av regler
gitt i medhold av § 23 a. Ved nevnte lovendring ble dette strgket
som overflgdig ved siden av § 31, sjuende ledd.

Kongens myndighet etter § 23 a er 13. juni 1975 blitt delegert til
Samferdselsdepartementet.

Om bakgrunnen for lovendringen 13. juni 1975 er bla. fglgende
anfgrt i Ot. prp. nr. 46 (1974-75):

Manglende bruk av personlig verneutstyr under fgring av
motorvogn er blitt et mer omfattende problem i de senere
ar. Pkningen i motorvognenes antall, bruk og fart har
bl.a. medfgrt flere trafikkulykker med dgdsfall og person-
lig skade som resultat. Med personlig verneutstyr tenker
man her serlig pd bilbelter, styrthjelm for fgrer og passa-
sjer p& motorsykkel og moped og spesielt verneutstyr for
sikring av barn i bil.

Et omfattende forsknings- og utviklingsarbeid i lgpet av
1960-4rene paviste at bruk av bilbelter ville ha gunstig
forebyggende virkning ved eventuell kollisjon. Dette
ledet til at en lang rekke land etter hvert innfgrte pdbud
om montering av slike belter i bilene.

Et pdbud om montering av belter i forsetet pd personbil
og varebil registrert forste gang 1. januar 1971 eller sene-
re, ble utferdiget 10. mars 1970.

Bestemmelser om bilbelters utforming av 20. juni 1974
gér bl.a. ut pd at beltene som hovedregel skal vare tre-
punktsbelter av type som automatisk tilpasses brukeren.
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§ 23 a Personlig verneutstyr

Barn i bil

Forskrift om bruk av
personlig verneutstyr

Bilbelte, sikrings-
utstyr for barn

Styrthjelm

Tredje punktum ble innfgrt ved lovendring 12. juni 1987. Av Ot.prp.
nr. 66 (1986-87) fremgér at ingen ting taler for at barn skal vaere dér-
ligere sikret i bil enn voksne. Man gir derfor inn for at bilfgrer skal
ha ansvaret for at ogsd barn under 15 &r bruker sikkerhetsutstyr som
er pdbudt. Departementet skal f.eks. kunne forby transport av barmn i
bil med mindre barna er sikret med spesielt utstyr, eller bruksplikten
kan begrenses til bruk av «voksent» bilbelte for personer over 8 eller
12 4r.

Samferdselsdepartementet har 21. september 1979 fastsatt forskrift
om bruk av personlig verneutstyr under kjgring med motorvogn.
Forskriften er blitt endret seks ganger.

Innholdet i forskriften er fglgende:

1. Bilbelte skal brukes der det er montert. Barn skal bruke egnet sik-
ringsutstyr dersom dette finnes i bilen.

Barn fra 0 til og med 3 &r skal i sete der bilbelte er montert, bruke
godkjent sikringsutstyr som er tilpasset barnet, eller slikt utstyr i
kombinasjon med ordinrt bilbelte. Barn over 4 4r skal bruke
godkjent sikringsutstyr som er egnet for barnet der dette er i bilen.
Nér bilen ikke har slikt utstyr, skal de ordinzre bilbeltene brukes
pd en egnet méte.

Pabudene gjelder likevel ikke:

— Nér bilen stér stille.

— Under rygging.

— Under kjering i garasje, pd parkeringsplass, bensinstasjon,
verkstedomrdde eller lignende avgrenset omrade.

— Under kjgring i lav hastighet der vedkommende med korte mel-
lomrom m4 forlate sin plass, s& som under utdeling av post eller
aviser, renovasjonsarbeid eller lignende.

— Nér vedkornmende har med legeerklering som fritar ham fra &
bruke bilbelte. Legeerklaeringen ma kunne fremlegges under
kjgringen. Det er ikke tilstrekkelig for & unngd gebyr at ved-
kommende har slik gyldig erklzring som fgrst senere blir fore-
vist politiet. (Rt. 1991 side 1371.)

— For fgrere av drosje i tjeneste.

— For ledsager ved gvingskjgring og fererprgve i klassene C, D,
CE og DE der ledsager i bilbelte ikke rekker fram til rattet.

Enhver skal bruke styrthjelm som er godkjent av Vegdirektoratet
under kjgring p4 motorsykkel (herunder moped) eller i sidevogn
til motorsykkel.
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§ 23 a Personlig verneutstyr

Pébudet gjelder likevel ikke:

Verneutstyr skal bru-
kes under all kjgring
som ikke er unntatt

— Nér motorsykkelen stir stille.

— Under kjgring i garasje, pd parkeringsplass, bensinstasjon eller
lignende avgrenset omréde.

— Nér vedkommende har med legeerkleering som fritar ham fra &
bruke styrthjelm.

Vemeutstyr skal brukes under all kjgring som ikke er unntatt fra
pabudene. Dette gjaldt siledes en bilfgrer som hevdet & ha Igsnet
bilbeltet idet han ble vinket til side i forbindelse med radarkon-
troll. (Rt. 1992 side 1357.)

Gebyr 2. Den som har fylt 15 &r og som unnlater & bruke pdbudt verneut-

styr, kan ilegges gebyr. Farer av motorvogn er ansvarlig for at
passasjerer under 15 &r bruker slikt verneutstyr, og kan ilegges
gebyr som nevnt néir passasjer er usikret.

Legeerkleering om Om utstedelse av legeerklering som fritar for bruk av bilbelte har
fritak for bruk av Helsedirektoratet ved rundskriv av 8. oktober 1979 gitt fglgende ret-
bilbelte ningslinjer:

«S4 fremt den fysisk funksjonshemmedes tilstand er slik
at det vil medfgre betydelige vanskeligheter for vedkom-
mende & f festet beltet, eller si fremt bruken av beltet vil
medfgre vesentlige vanskeligheter i forbindelse med
mangvreringen av kjgretgyet, foreligger det grunnlag for
4 utstede legeerklzring om fritak. Det samme gjelder der-
som bruken av bilbeltet kan representere en vesentlig hin-
dring for den funksjonshemmede nér det gjelder & kunne
frigjgre seg fra kjgretgyet i en ngdsituasjon.

Erfaringene viser at gravide kvinner er mer utsatt ved tra-
fikkulykker enn andre. Det bgr derfor vises tilbakehol-
denhet med 4 utstede fritakserkleringer selv for hgygra-
vide, s& lenge dette er eneste eventuelle begrunnelse.
Gravide bgr i steden fa instruksjon hvorledes beltet skal
brukes under graviditeten.

De som kontakter legen for 4 bli fritatt for belteplikten av
psykiske grunner, ma bli vurdert individuelt. En alminne-
lig motvilje mot & bruke beltet, kan ikke godtas som fri-
taksgrunn. Dreier det seg om alvorligere tilfelle av klaus-
trofobi, kan saken stille seg annerledes. Ogsd i slike tilfel-
ler tilrds imidlertid en viss tilbakeholdenhet, idet det har
vist seg at langt de fleste venner seg til bilbelte etter noen
tids bruk.
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§ 23 a Personlig verneutstyr

Enkelt-unntak fra
brukspdbudene

Monteringsplikt for
bilbelte

Legeerklering om unntak fra pdbudet om bruk av bilbelte
skal vere péfgrt pasientens navn, personnummer og
adresse, og gi opplysning om at pasienten i henhold til
helsedirektgrens retingslinjer i Rundskriv nr. I-1073/75
er anbefalt 4 bli fritatt for 4 bruke bilbelte, enten uten tids-
begrensning, eller eventuelt for en narmere angitt tidspe-
riode (aktuelt iseer for gravide). Erkleringen skal ikke gi
opplysning om diagnose. Den skal vare datert, underteg-
net og stemplet av vedkommende lege..__.»

Etter forskriften kan Vegdirektoratet i enkelttilfelle gjgre unntak fra
pibudet om bruk av bilbelte m.m. eller styrthjelm.

Til nd er ingen sgknad om slikt unntak blitt imgtekommet nér det
gjelder bruk av bilbelte eller bamesikringsutstyr.

For styrthjelm er det gjort unntak for spkere som tilhgrer religion
som foreskriver permanent bruk av turban. Det har ogsé forekom-
met unntak nér det ikke produseres tilstrekkelig stor, eller liten styrt-
hjelm.

Bestemmelsene om nér bilbelte skal vaere montert, er fastsatt i for-
skrift om krav til kjgretgy kapittel 13.

Som nevnt til § 16 kan registreringspliktig motorvogn brukes pd
nermere vilkr med provekjennemerke. Det antas & vere tillatt 4
kjgre fabrikkny og uregistrert motorvogn direkte fra jernbanesta-
sjon, havn eller lignende til nzrmeste importgr eller forhandler for
montering av bilbelte. I den utstrekning det er bedriftsgkonomisk
begrunnet og det ikke medfgrer nevneverdig merbruk av kjgretgye-
ne, mi kjgring uten monterte bilbelter ogsa vare tillatt i forbindelse
med montering av ekstrautstyr, antirustbehandling eller lignende.
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§ 24 Alminnelige regler om fgrerkort, fgrerprgve og kompetansebevis

§ 24 ALMINNELIGE REGLER OM FORERKORT,
FGRERPROVE OG KOMPETANSEBEVIS

Den som skal fore motorvogn md ha gyldig forerkort, eventuelt
gyldig kompetansebevis, for vedkommende gruppe motorvogner.
Under kjgring skal forer alltid ha forerkort og kompetansebevis
med seg.

Departementet kan bestemme at offentlig aldersbevis eller bevis
Jor & ha gjennomgdnt bestemt opplering md medbringes under
kipring av forerkortfrie motorvogner.

Den som skal fa fgrerkort for personbil, md vere fylt 18 dr.
Departementet kan fastsette en hpyere eller lavere nedre alders-
grense for bestemte forerkortklasser.

Den som skal fd fprerkort md veere edruelig, og det md ikke veere
noe d si pd hans vandel ellers. Han md ha tilstrekkelig syn og for-
lighet, ngdvendig dndelig og legemlig helse og ha bestatt fprer-
prove. Departementet kan bestemme at den som vil ta fprerprgve,
md ha giennomgdtt fastlagt foreroppleering.

Forerkort skal ha livsvarig gyldighet. Departementet kan besten-
me at forerkort skal gjelde midlertidig inntil nermere angitt til-
leggsoppleering er gjennomfgrt. Departementet kan videre
bestemme at fprerkort for bestemte fprerkortkiasser eller for
bestemte grupper motorvogner eller hvor fgrerens syn, helse og
forlighet tilsier det, skal gis for avgrenset periode.

Departementet gir forskrifter om fprerkort, kompetansebevis,
aldersbevis og bevis for d ha gjennomgdtt bestemt trafikkopple-
ring. Det kan herunder gis regler om forerprgve, unniak fra
forerkortplike, helsekrav, utferdigelse, gyldighetstid, utskifting,
midlertidig kigretillatelse og om gebyr. Ved kjpring til forerprove
anses kandidat som fgrer av motorvognen.

Dersom innehaver av fgrerkort ikke lenger fyller de krav som er
fastsart til syn, helse og ferlighet etter sjette ledd, plikter han dé gi
melding om det ril fylkeslegen som md gi melding til politiet, jfr. §
34.

Departementet kan gi nermere bestemmelser om utstedelse ay
norsk forerkort pd grunnlag av gyldig utenlandsk fprerkort. Det
kan herunder gis bestemmelser om innlevering av det utenlandske
fererkortet, samt om innhenting av opplysninger om vedkommen-
de. Det kan ogsd bestemme at fprerprgve kan unniates eller at
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§ 24 Alminnelige regler om fgrerkort, fgrerpreve og kompetansebevis

Lovendring
10. april 1981

Fogrerkortforskrift

Fgrerkort i 7 klasser

Wien-konvensjonen
om vegtrafikk

Minibuss

vedkommende skal ha bestdtt en forenklet fgrerprave.

Departementet kan sette serlige vilkdr i tillegg til vilkdrene i tre-
dje og fierde ledd for den som vil ha fprerkort i bestemte fprer-
kortklasser eller for bestemte grupper av motorvogner.

Ved lovendring 10. april 1981 ble § 25 om s®rlige regler om fgrer-
kort og § 29 om f@rerprgve opphevet og slatt sammen med § 24. Det
hele ble samtidig forkortet vesentlig. Detaljreguleringer ble tatt ut av
loven fordi de hgrer hjemme i det nzrmere forskriftsverket i hen-
hold til loven.

Ved den samme lovendringen kom ordningene med fgrerkort med
livsvarig gyldighet, og med midlertidig fgrerkort inntil nermere
angitt tilleggsopplering er gjennomfgrt, jfr. § 24, femte ledd.

Samferdselsdepartementet har 23. februar 1979 fastsatt forskrift om
fgrerkort og fgrerpréve m.v. Denne forskriften inneholder de nzr-
mere bestemmelser som er forutsatt i vegtrafikkloven §§ 24 og 30.

Fgrerkortforskriften er endret 21 ganger.
Etter forskriften utstedes fgrerkort i 7 ulike klasser:

A - motorsykkel

B - personbil, varebil

C — lastebil

D - buss

D2 — minibuss

E - tilhenger/tilhengerredskap til B, C, D eller D2
T - traktor

Klassene A — D og E og den blankett som er 1 bruk ved utstedelse av
fgrerkort, er i samsvar med den modell som er oppstilt ved Wien-
konvensjonen av 8. november 1968 om vegtrafikk.

Ordningen med fgrerkort for minibuss harmonerer ikke med fgrer-
kortinndelingen etter Wien-konvensjonen. Der er det forutsatt buss
uansett om den er stor eller liten. En kan fa problemer ved kjgring
med minibuss og fgrerkort for slik buss i utlandet. Denne ordningen
er beregnet for kjgring innenlands. Ordningen gjelder for buss som
har lengde mindre enn 6 meter og som er registrert for ikke flere enn
16 passasjerplasser. Hensikten er 4 dpne for en mindre ressurskre-
vende opplzring av fgrere som bare har behov for 4 bruke de mindre
kjgretgyene i bussgruppen.
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§ 24 Alminnelige regler om fgrerkort, f@rerprgve og kompetansebevis

Forerkortplikt

Obligatorisk
oppleering for unge
mopedfprere

18-drsgrense for
personbil

Seerlige nedre
aldersgrenser

Vegdirektoratet har 11. februar 1993 fastsatt en egen forskrift om
teoretisk og praktisk fgrerprgve for minibuss (klasse D2). Her er det
ogsa bestemt at kandidat som har bestétt prave for klasse D2, eller
som fra fgr har slik klasse, kan fremstille seg til praktisk f@rerprgve
for minibuss med tilhenger (klasse D2E).

Forste ledd

uttrykker krav om & inneha gyldig fgrerkort for vedkommende grup-
pe av fgrerkortpliktige motorvogner, og om under kjgring alltid 4 ha
fgrerkortet med. Det samme gjelder kompetansebevis ndr dette kre-
ves for fgring av motorvogn — f.eks. under persontransport mot
vederlag, utrykningskj@ring, faring av tankbiler.

En person som hadde fitt fastsatt sperrefrist etter § 24 a for utferdi-
gelse av fgrerkort, flyttet senere til Sverige. Der tok han pa lovlig vis
fgrerkort, som han benyttet under kjgring i Norge. Han ble ansett for
ikke 4 ha gyldig fererkort her i landet. (Rt. 1984 side 684.)

Annet og sjette ledd

Annet ledd gir departementet fullmakt til 4 kreve at offentlig alders-
bevis eller bevis for & ha gjennomgétt bestemt opplzering mi med-
bringes under kjgring av fgrerkortfrie motorvogner.

Etter fullmakt i fgrerkortforskriften § 5 har Vegdirektoratet 23. juli
1986 fastsatt forskrift om obligatorisk opplaering for fgrer av moped
m.v. Denne forskriften inneholder bestemmelser om opplering,
mopedfgrerbevis og aldersbevis for mopedfgrere mellom 16 og 20
dr. Krav om 4 medbringe slike bevis under kjgring med moped er
tatt inn i forskriften.

Tredje ledd

inneholder en nedre aldersgrense ved fylte 18 &r for & i fgrerkort for
personbil.

I henhold til fullmakten i lovbestemmelsen er det 1 fgrerkortforskrif-
ten § 4 fastsatt serlige nedre aldersgrenser for alle fgrerkortklasser,
unntatt klassene A (fung motorsykkel), B (person- og varebil), BE
og C lastebil — eventuelt sammen med tilhenger — hvor ftillatt total-
vekt i begge tilfeller ikke er over 7 500 kg. Séledes ma den som skal
ha fgrerkort i klasse

— C (lastebil med tillatt totalvekt over 7 500 kg) og CE veare fylt 21
ar. Minstealderen er dog 18 ar for fgrer som medbringer offentlig
bevis for fullfgrt yrkesopplering i 1994 eller senere i samsvar
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§ 24 Alminnelige regler om fgrerkort, fgrerprgve og kompetansebevis

Justisdepartementets
hdndhevingsinstruks
25. februar 1992

Edruelighet

Misbruk av narkotika

med ridsdirektiv 76/914/E@F,
— D (buss), DE, D2 (minibuss) eller D2E vere fylt 21 &r,
— T (traktor) veere fylt 16 ar.

De nevnte 21-drsgrenser er kommet til ved endring av fgrerkortfor-
skriften § 4 4. februar 1994, og tridte i kraft 1. mars 1994. Tidligere
gjaldt det her aldersgrenser ved 20 r. Ved forskriftsendringen er det
fastsatt overgangsbestemmelser.

Ved utstedelse av fgrerkort i klasse A begrenset til 4 gjelde lett
motorsykkel og beltemotorsykkel er minstealderen 16 &r.

Fjerde ledd

angir krav til edruelighet, vandel, syn, fgrlighet og helse, og om
bestétt fgrerprgve for 4 f fgrerkort.

Ved hindhevingsinstruks av 25. februar 1992 til politimestrene har
Justisdepartementet gitt en samlet fremstilling av de forskjellige
sider ved nektelse og inndragning av fererkort m.v.

1. Om kravet til edruelighet er det i hdndhevingsinstruksen anfgrt
bl.a. fglgende:

Ved vurderingen av om vedkommende fgrerkortsgker er edruelig
vil det i alminnelighet veere tilstrekkelig & ta utgangspunkt i poli-
tiets egne registre. Er det grunnlag for tvil, bgr det sgkes innhentet
nzrmere opplysninger.

Med hensyn til de fglger bruk av narkotika kan f3 for sgker av
fgrerkort har Sosialdepartementet 1 brev av 26. februar 1973 til
Justisdepartementet uttalt:

«Sosialdepartementet antar at narkotika hgrer til de stoffer som i
Vegtrafikklovens §§ 21 og 22 er betegnet som «annet berusende
eller bedgvende middel» og i henhold til disse bestemmelser stilt
pa linje med alkohol. Man antar at narkotika ogsd i relasjon til
andre bestemmelser i Vegtrafikkloven til en viss grad bgr sidestil-
les med alkohol hva trafikksikkerhet angér. Sosialdepartementet
er sdledes av den oppfatning at domfellelse for ulovlig bruk av
narkotika bgr fgre til at vedkommende ikke kan fi fgrerkort for
det er gétt en viss tid etter at overtredelsen fant sted.»

Departementet har hatt en rekke saker til behandling hvor klage-
ren er nektet fgrerkort som fglge av straff for narkotikamisbruk.
Tilfellene er for ulike til at det kan gis detaljerte retningslinjer for
om en fgrerkortsgker som er straffet for slikt misbruk bgr nektes
forerkort og i tilfelle for hvor lenge, men en ventetid fra 1 til 2 ir

101



§ 24 Alminnelige regler om fgrerkort, forerprgve og kompetansebevis

Vandel

Edruelighet og van-
del skal kontrolleres

Nektelse gjelder alle
[fererkortklasser

Obligatorisk fore-
ropplering

for person- og vare-
bil,

har vert ansett som et passende utgangspunkt for vurderingen. I
tvilstilfeller bgr saken forelegges vedkommende fylkeslege.

2. Om en fgrerkortsgkers vandel heter det i hindhevingsinstruksen
at det ved vurderingen av vandelen skal tas utgangspunkt i bgte-
og strafferegisteret. Er det registrert forhold som antas 4 burde til-
legges betydning for hans adgang til & fi fgrerkort, bgr det som
utgangspunkt ikke utstedes fgrerkort til ham fgr det er gitt minst
1 &r siden den straffbare handling ble forgvet.

Ved vurderingen av sgkerens vandel skal det legges sarlig vekt
pé forhold som har tilknytning til motorvogn og f@ring av motor-
vogn, samt andre forhold som gir grunnlag for tvil om vedkom-
mende er 4 anse som trafikkpalitelig. Med dette mener departe-
mentet 4 gi uttrykk for at det s@rlig mé vurderes om vedkommen-
de har vist en atferd som gir grunnlag for tvil om han for tiden vil
kunne opptre med tilstrekkelig aktsomhet og forsiktighet i trafik-
ken. I denne sammenheng kan det vere grunn til 4 legge en viss
vekt pd vedkommendes alder.

3. Justisdepartementet har funnet grunn til & understreke at det er
lovens forutsetning at fg@rerkortsgkemes edruelighet og vandel
skal kontrolleres fgr fgrerkort utstedes. Ved utgvelsen av skjgnnet
her er det ikke utelukket & trekke inn overtredelser som er blitt
begétt tidligere.

Finner politimesteren at en fgrerkortsgker ikke er edruelig eller at
hans vandel for gvrig ikke er tilfredsstillende, skal det under iakt-
tagelse av forvaltningslovens saksbehandlingsregler, treffes ved-
tak om avslag pd sgknad om fgrerkort.

Nektelse av farerkort i medhold av § 24, fjerde ledd gjelder alle
fererkortklasser (fgrerkortforskriften § 38).

Fjerde ledd inneholder ellers fullmakt til departementet til 4 bestem-
me at den som vil ta fgrerprgve, mé ha gjennomgétt fastlagt fgrer-
opplering.

Bestemmelser om dette er inntatt i Samferdselsdepartementets for-
skrift av 29. mars 1989 om obligatorisk opplering for deler av fgrer-
oppl&ringen i klasse B.

For praktisk fgrerprgve til midlertidig fgrerkort i klasse B ma kandi-
daten ha gjennomfgrt fastsatte minimumskrav til gvingskjgring ved
godkjent oppleringsinstans. I tillegg ma han gjennomfgrt obligato-
risk kurs i glattkjgring. Oppleringen skal vare i trdd med det som er
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§ 24 Alminnelige regler om fgrerkort, fgrerprgve og kompetansebevis

for tunge kjgretgyer

for motorsykkel

Fdrerkort med livs-
varig gyldighet

Unntak

Legeattest etter
fylte 70 ar

fastsatt i Vegdirektoratets normalplan for kjgreskole klasse B, om
obligatorisk opplaring pa landeveg og pé glattkjgringsbane.

Ved forskrift av 14, juni 1993 har Vegdirektoratet innfgrt obligato-
risk opplering i glattkjgring for fgrer av tunge kjgretgyer (forerkort-
klassene C, CE, D og DE). Forskriften gjelder for person som skal
erverve fgrerkort for fgrste gang i slik klasse. Etter endring 18. janu-
ar 1994 gjelder forskriften inntil videre bare for fgrerkortkandidater
med fast bopel eller fast arbeidssted i @stfold, Oslo, Akershus, Bus-
kerud, Oppland, Hedmark, Vestfold, Telemark, Aust-Agder, Vest-
Agder og Rogaland. Vedkommende mé fgr avleggelse av praktisk
del av fgrerprgven dokumentere & ha gjennomgétt kurs i glattkjgring
for tunge kjgretgyer pd en bane godkjent av Vegdirektoratet.

Etter fgrerkortforskriften § 15 md kandidat til fgrerprgve for klasse
A godtgjgre at han har gjennomgétt opplering i motorsykkelkjgring
etter fastlagt plan ved godkjent oppleringsinstitusjon.

Femte ledd

inneholder hovedregelen om at fgrerkort skal ha livsvarig gyldighet.
Fra denne regelen gjelder 2 typer unntak:

* Departementet kan bestemme gyldighet for avgrenset periode nir
det gjelder bestemte fgrerkortklasser, for bestemte grupper motor-
vogner eller hvor fgrerens syn, fgrlighet eller helse tilsier det.

* Departementet kan bestemme midlertidig gyldighet inntil nerme-
re angitt tilleggsopplering er gjennomfert.

De n@rmere regler om disse unntakene er fastsatt i fgrerkortforskrif-
ten §§ 30 og 32:

Fgrerkort i klassene C, CE, D, DE, D 2 og D 2E utstedes for 10 4r,
med nedtrapping i gyldighetstid etter fylte 60 &r.

Hvor serlige helsemessige eller andre forhold hos sgkeren gjgr det
ngdvendig, kan fgrerkort begrenses til & gjelde for kjgring med
motorvogn av bestemt gruppe eller type eller med nermere angitt
utstyr, for kortere tidsrom enn ellers, eller pd andre bestemte vilkar.
Det er ikke anledning til & begrense fgrerkort til 4 gjelde kjgring pé
bestemte omréder.

I fgrerkortklassene A, B, BE og T mé gyldig legeattest medbringes
under kjgring etter fylte 70 ar (fgrerkortforskriften § 30). Legen
angir gyldighetsperioden pi attesten.
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§ 24 Alminnelige regler om fgrerkort, farerprgve og kompetansebevis

Fornyelse
av fprerkort

Fgrerkortforskriften

Unntak fra forerkort-
plikten

Erstatninger for tap-
te fprerkort m.v.

Fgrerprgve for d fd
tilbake inndratt
forerkort

Den som sgker om fornyelse av fgrerkort innen ett &r etter at det er
utlgpt, trenger ikke & avlegge verken teoretisk eller praktisk ferer-
preve (fererkortforskriften § 24).

Sjette ledd

Fullmakten til 4 gi forskrifter om fgrerkort, kompetansebevis,
aldersbevis og bevis for & ha gjennomgétt bestemt trafikkopplering
er brukt til 4 fastsette fplgende forskriftsverk:

* Forskriften om fererkort og fgrerprgve m.v., som er nevnt oven-
for.

Ved forskriften § 5 er det gjort alminnelige unntak fra fgrerkort-
plikten for moped og for spesiell motorredskap m.v. [ § 6 er det
gjort serlige unntak for traktor og motorredskap. I begge paragra-
fene er det fastsatt szrlige nedre aldersgrenser.

Regler om utskifting av fgrerkort, midlertidig kjgretillatelse og
duplikat av fgrerkort er inntatt i forskriften §§ 33 - 34,

Ordningen med midlertidig kjgretillatelse tar sikte pd & avhjelpe
serlige vansker for fgrerkortinnehaveren — som at fgrerkortet er
mistet, stjdlet eller er blitt gjenglemt pd sted hvor det ikke med
rimelighet kan forlanges hentet straks.

I forskriften § 38 er det gitt bestemmelser om ny f@rerprgve for
den som har fatt fprerkortet inndratt. Om dette har Justisdeparte-
mentet ved hdndhevingsinstruksen av 25. februar 1992 gitt bl.a.
fglgende retningslinjer:

Det mé treffes serskilt vedtak om slik prgve. Man antar
at dette kan gjgres samtidig med vedtak om inndragning
av fgrerkort. Palegg om ny f@rerprave er enkeltvedtak og
kan péklages til Justisdepartementet uten frist.

Med mindre sezrlige grunner foreligger i det enkelte til-
felle bgr det ikke treffes bestemmelse om ny fgrerprgve
nér et fgrerkort er besluttet inndratt for 6 méneder eller
kortere tidsrom. Unntak kan serlig tenkes ved inndrag-
ning som fglge av flere trafikkforseelser som enkeltvis
ikke ville medfgrt inndragning, samt i tilfeller hvor det er
rgpet klar mangel pé respekt for vegtrafikklovgivningen.

Besluttes et fgrerkort inndratt for lengre tid enn 6 méne-
der, bgr det som hovedregel treffes bestemmelse om ny
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§ 24 Alminnelige regler om fgrerkort, fgrerprave og kompetansebevis

Privatister til fgrer-
kort klasse B

Organisert motor-
sport pd lukket
omrdde

Obligatorisk
opplering klasse B

Meldeplikt ved mer

varig helsesvikt m.v.

Legeloven § 48

fgrerpreve. Er det truffet vedtak om inndragning av fgrer-
kort for kortere tid enn 1 4r, og det samtidig er bestemt at
ny forerprgve skal avlegges, bgr politimesteren overveie
om delvis fgrerprgve vil vare tilstrekkelig.

Er grunnlaget for inndragningen allmenne hensyn eller
sykdom, bgr ny fgrerprgve kreves bare nir vedkommen-
de har hatt sitt fgrerkort inndratt si lenge at det er skjel-
lig grunn til 4 tro at han ikke har de kunnskaper eller
den kjgreferdighet som hensynet til trafikksikkerheten
krever.

* Forskrift om fgrerprgve til fgrerkort klasse B for privatister, fast-
satt av Vegdirektoratet 7. juli 1986 med hjemmel i fgrerkortfor-
skriften § 42.

Det dreier seg her om en utvidet prgve der mélet er 4 sikre at kan-
didater som ikke har fulgt vanlig opplering ved kjgreskole, har
tilegnet seg kvalifikasjoner pa alle omrider leereplanen forutset-
ter. Prgven for privatister skal ikke vare vanskeligere enn for
andre.

* Forskrift om organisert motorsport pd lukket omréde, fastsatt av
Vegdirektoratet 27. juli 1989 med hjemmel i fgrerkortforskriften
§ 43.

Her er det pA nzrmere vilkdr gjort unntak fra fgrerkortplikt og
alderskrav nér det gjelder sportsgrenene trial, go-kart, cross-cart,
motocross og speedway.

Forskrift om obligatorisk opplaring for deler av fgreroppl@ringen
i klasse B er omtalt ovenfor under fjerde ledd.

Sjuende ledd

Den meldeplikten som her er pilagt innehaver av fgrerkort, antas
bare & gjelde ved en mer varig tilstand, jfr. uttrykket «ikke lenger
fyller» de krav som er fastsatt til syn, helse og ferlighet. En viser i
denne forbindelse til den Hgyesteretts-kjennelse som er omtalt til §
34.

Etter lov av 13. juni 1980 nr. 42 om leger § 48 skal lege advare per-
son som har fgrerkort for motorvogn og som har sgkt legen, dersom
denne finner at vedkommende ikke fyller de helsemessige krav som
gjelder. Dersom legen antar at forholdet er varig, plikter han 4 gi
melding i samsvar med de forskrifter departementet gir.
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§ 24 Alminnelige regler om fgrerkort, fgrerpreve og kompetansebevis

Forskrift etter
legeloven § 48

Helsedirektoratet har 13. juli 1984 i medhold av legeloven § 48 gitt
forskrift om leges melding om at innehaveren av bl.a. fgrerkort ikke
fyller helsemessige krav.

Hovedinnholdet i denne forskriften er fglgende:

1. Lege har plikt til &4 advare innehaver av fgrerkort dersom legen
ved undersgkelse finner det av helsemessige grunner uforsvarlig
at personen forsetter 4 kjgre motorvogn. Dersom legen er i tvil
om forholdet kan ha innvirkning pa kjgreferdigheten eller -sikker-
heten, eller om helsesvekkelsen er midlertidig, bgr legen sgke rid
hos fylkeslegen.

Dersom legen antar at innehaver av fgrerkort har en midlertidig
helsesvekkelse som ikke vil vare ut over 6 méineder, skal han gjg-
re vedkommende oppmerksom pé at han ifglge fererkortforskrif-
ten § 11 a ikke har lov til & fgre motorvogn.

Dersom legen finner at innehaver av fgrerkort har en varig helse-
svekkelse som gjgr det uforsvarlig at han fortsetter 4 kjgre motor-
vogn i den eller de klasser fgrerkortet gjelder for, eller har en
midlertidig helsesvekkelse som medfgrer dette for en periode av
6 mineder eller mer, skal legen gi skriftlig advarsel til innehave-
ren om forholdet.

Advarselen skal ogsd opplyse om innholdet av fgrerkortforskrif-
ten § 11 a, og om at innehaveren av fgrerkort selv plikter & melde
fra om sin varige helsesvekkelse til fylkeslegen.

Melding om at advarsel er gitt skal samtidig gis fylkeslegen, med
legens vurdering.

2. Nér fylkeslegen fir melding fra innechaveren av fgrerkort i hen-
hold til vegtrafikkloven § 24, sjuende ledd, skal han innhente
ngdvendige opplysninger for & vurdere om fgrerkortet bgr inndras
helt eller delvis.

Fylkeslegen skal gi skriftlig melding til politiet og biltilsynet der-
som fgrerkortet bgr inndras helt eller delvis.

3. Det som i forskriften gjelder for fgrerkort, gjelder ogsa for kjgre-
seddel hvor det er gitt bestemmelser om helsekrav.

4. Meldinger etter forskriften kan gis uten hinder av taushetsplikt
som lege.
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§ 24 Alminnelige regler om fgrerkort, fererprgve og kompetansebevis

Innbytte av uten-
landsk fgrerkort

Nordisk fprerkort

Hgyeste alder for d
fa forerkort forste

gang

Seerregler for visse
motorvogngrupper

Attende ledd

Nearmere bestemmelser om utstedelse av norsk fgrerkort pd grunn-
lag av gyldig utenlandsk fgrerkort er fastsatt i fgrerkortforskriften §§
350g35a.

Her skilles det mellom fererkort som er utstedt i og utenfor Norden.

For fgrerkort som er utstedt utenfor Norden, er det gitt detaljerte
regler om hva som kan godtas under kjgring i Norge, og om innbyt-
te til norsk fgrerkort.

Basert pd en overenskomst av 12. november 1985 mellom Danmark,
Finland, Norge og Sverige er et fgrerkort som er utstedt i det ene
landet, gyldig i de gvrige land i samsvar med sitt innhold. Den som
er innmeldt i folkeregistret i et av landene og har et gyldig fgrerkort
som er utstedt i et av de andre landene, kan sgke om 4 f& byttet f@rer-
kortet med et tilsvarende i det land hvor han er innmeldt i folkeregis-
tret, uten 4 avlegge ny farerprgve.

Niende ledd

Departementet har her fullmakt til 4 sette szrlige vilkdr, i tillegg til
vilkdrene om nedre aldersgrense og om edruelighet, vandel, syn, fgr-
lighet og helse, for den som vil ha fgrerkort i bestemte klasser eller
for bestemte grupper av motorvogner.

Slike serlige vilkér er fastsatt i fgrerkortforskriften § 4 nér det gjel-
der hgyeste alder for 4 f fgrerkort fgrste gang i klassene B, C, D og
D2.

Ellers er det i forerkortforskriften § 7 fastsatt en rekke sarregler for
fgring av visse motorvogngrupper. Dette gjelder bl.a. buss og kom-
binert bil uten passasjerer, lastebil og trekkbil uten gods, utryknings-
kjgretgy, leddbuss, drosje, selskapsvogn, turvogn og rutevogn, gaf-
feltruck, transport av farlig gods.
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§ 24 a Sperrefrist for utstedelse av fgrerkort pi grunn av straffbart forhold m.m.

Tilfgyd ved loven-
dring 21. juni 1968

Tike pvingskjpring i
sperretiden uten
politiets samtykke

§ 24 A SPERREFRIST FOR UTSTEDELSE AV F@RER-
KORT PA GRUNN AV STRAFFBART FORHOLD M.M.

Ndr en person er ilagt straff eller domfelt for beruselse, kan poli-
timesteren eller den han gir myndighet, fatte vedtak om ar ved-
kommende ikke skal fa fgrerkort fgr det har gdit inntil 2 dr etter at
overtredelsen fant sted.

Den som har kjért motorvogn uten d ha fgrerkort for vedkommen-
de gruppe av motorvogner, kan ikke fd slikt fgrerkort fprste gang
for det er gdrt minst 6 mdneder siden den ulovlige kjgringen fant
sted. Er han yngre enn den lovlige minstealderen for slikt fgrer-
kort, regnes sperrefristen fra den dagen han oppndr minstealde-
ren. Er det voldt stgrre skade ved kjgringen, skal sperrefristen
etter fprste og andre punktum veere minst ett dr. Ulovlig kjgring
med moped far samme virkning ndr det gielder mopedfgrerbevis.
Tilsvarende gjelder ogsd for den som ulovlig endrer maksimal
hastighet eller ytelse for motorvogn i strid med § 13 fjerde ledd.

Blir en som ikke har fprerkort ilagt straff eller domfelt for over-
tredelse som ville ha fgrt til inndragning av fgrerkort for en viss
minstetid eller for alltid etter tvingende regler i § 33, eller opptrer
han ellers pd en mdte som ville ha fgrt til inndragning etter regler
som nevnt, skal politimesteren eller den han gir myndighet fast-
sette en sperrefrist for utstedelse av forerkort til vedkommende.
Fristen skal ikke settes kortere enn den inndragningstid som i til-
felle skulle ha veert fastsatt etter vedkommende bestemmelse i §
33, nr.2-4.

Blir en som ikke har fgrerkort, med skjellig grunn mistenkt for
straffbart forhold som kan ha betydning for adgangen til é fd
[prerkort, kan politimesteren eller den han gir myndighet bestem-
me at forerkort ikke skal utstedes fgr saken er endelig avgjort,
likevel ikke ut over 3 mdneder uten kjennelse av forhgrsrets.

Paragrafen er tilfgyd ved lovendring 21. juni 1968. Fgrste og annet
ledd ble overfgrt fra § 24, mens tredje og fjerde ledd var nye og kom
til etter forslag fra Justisdepartementet.

Etter forskrift om gvingskjgring med motorvogn og om trafikkopp-
lering m.v. (trafikkoppleringsforskriften) § 1 kan person som har
sperrefrist etter loven § 24 a, ikke gvingskjgre i sperretiden med
mindre serskilt samtykke til dette gis av vedkommende politimester
eller den han bemyndiger.
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§ 24 a Sperrefrist for utstedelse av fgrerkort pd grunn av straffbart forhold m.m.

Lovendring 10. april
1981

Justisdepartementets
hdndhevingsinstruks

Lovendring 4. juli
1991

Forste ledd
fikk sin ndvarende ordlyd ved lovendring 10. april 1981.

Tidligere innebar bestemmelsen en automatisk sperrefrist p& 2 &r for
den som var ilagt straff eller domfelt for beruselse og som aldri had-
de hatt fererkort. For den som allerede hadde hatt fgrerkort, ville
bestemmelsen ikke ramme. Man reagerte dermed overfor personer
som ikke hadde trafikkoppl@ring, mens personer med slik opplering
(de med fgrerkort) slapp denne tilleggsreaksjonen.

Dom eller forelegg for beruselse skal i stedet nd kunne fgre til en
reaksjon overfor fgrerkortsgkeren. Politiembetsmannen mé i hvert
enkelt tilfelle vurdere hvilken betydning beruselsen skal ha for ved-
kommendes mulighet til & f4 fgrerkort. Dette gir rom for differensi-
ert behandling. Samtidig fir den som blir ilagt sperrefrist, anledning
til & nyttiggjgre seg forvaltningslovens regler. Sperrefrist kan ogsd
settes for personer som har hatt fgrerkort tidligere.

Om dette har Justisdepartementet anfgrt bl.a. fglgende i héndhe-
vingsinstruks av 25. februar 1992:

1. Fastsettelse av sperrefrist i medhold av vegtrafikkloven § 24 a,
ferste ledd bgr overveies i direkte tilknytning til ilagt straff for
beruselse. Slik sperrefrist vil normalt bare ha praktisk betydning
overfor den som allerede har spkt om fgrerkort, eller som kan
ventes & ville gjgre dette i nzr fremtid. Overfor andre, ikke aktu-
elle sgkere, vil det ha liten hensikt & treffe vedtak om sperrefrist
for en tid av inntil 2 &r.

2. P4 bakgrunn av at hensikten med bestemmelsen i § 24 a, fgrste
ledd er & unng} at fgrerkort blir utstedt til personer som ikke er
edruelige, antar departementet at dette best varetas gjennom
loven § 24, fjerde ledd. Departementet utelukker imidlertid ikke
at fastsettelse av sperrefrist i medhold av § 24 a, fgrste ledd kan
ha en viss preventiv effekt overfor yngre personer som kan ventes
4 bli forerkortsgkere 1 nar fremtid.

Annet ledd

Etter lovendring 4. juli 1991 skal sperrefristen gjelde 6 eller 12
méneder effektivt. Fristen skal regnes fra den dagen vedkommende
kan f4 fgrerkort. Tidligere var det slik at om en pa 17 ar og 6 méne-
der kjgrte bil ulovlig, ville en automatisk sperrefrist pA 6 méineder
ikke ha noen realitet.
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§ 24 a Sperrefrist for utstedelse av fgrerkort pa grunn av straffbart forhold m.m.

Sperrefrist ogsd for
kjpring uten moped-
forerbevis,

og for ulovlig trim-
ming

Sperrefristen her
gjelder bare den
aktuelle fprerkort-
klasse

Den som tidligere
har hatt fprerkort for
vedkommende
Motorvogngruppe,
rammes ikke

Forspk pd kjpring
rammes ikke

Ufravikelige bestem-
melser

Ndr sperrefristen er
utlgpt, behandles
saken etter § 24, fjer-
de ledd

Likestilling med
Jorerkortinndragning

Ulovlig kjgring med moped fgrer etter lovendringen til tilsvarende
sperrefrist for mopedfgrerbevis.

Det samme gjelder ulovlig trimming. Realiteten ved trimming er at
en ofte kjgrer et kjgretgy i en gruppe som en ikke har fgrerkort for —
f.eks. moped der motoren blir trimmet for & tilsvare lett motorsyk-
kel.

Det er den som foretar den ulovlige endringen av maksimal hastig-
het eller ytelse for motorkjgretgyet, sperrefristen gjelder for, Det
behgver ikke & vare fgreren. Om det skjer en ulykke med et slikt
trimmet kjgretgy, er det naturlig at sperrefristen blir utvidet til 1 ar.
Ansvaret bgr ligge pd den som har utfgrt trimmingen. En tilfeldig
fgrer vet ofte ikke om endringene som er gjort.

Den automatiske sperrefristen etter leddet her gjelder bare fgrerkort
for vedkommende gruppe motorvogner. Politiet mé eventuelt vedta
sperrefrist for andre fgrerkortklasser etter tredje ledd.

Bestemmelsene rammer bare den som har kjgrt uten noen gang 4 ha
hatt fgrerkort for vedkommende gruppe av motorvogner — ikke den
som har latt fgrerkortets gyldighet utlgpe, eller har kjgrt nir farer-
kortet har veert inndratt.

Dersom vedkommende har hatt eller har utenlandsk fgrerkort, vil
besternmelsene heller ikke fi anvendelse (Rt. 1969 side 1154).

Forsgk pé kjpring rammes ikke, bare at vedkommende faktisk har
kjgrt.

I hdndhevingsinstruksen av 25. februar 1992 har Justisdepartemen-
tet gitt uttrykk for at det ikke har noen myndighet til & dispensere fra
disse bestemmelser. De er tvingende, og en sgknad som kommer inn
for fristen er utlgpt, skal alltid avslds under henvisning til bestem-
melsene.

Er sperrefristen etter disse bestemmelser utlgpt, antar departementet
at bedgmmelse og avgjgrelse av fgrerkortsgknad bgr skje pd vanlig
mite etter § 24, fjerde ledd. Ved utgvelsen av skjgnnet etter denne
bestemmelsen er det ikke utelukket 4 trekke inn tidligere begétte
overtredelser ved vurderingen.

Tredje ledd

Disse bestemmelser md ses i sammenheng med reglene om inndrag-
ning av fgrerkort i § 33. Domfellelse for kjgring av motorvogn i
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§ 24 a Sperrefrist for utstedelse av fgrerkort pd grunn av straffbart forhold m.m.

Justisdepartementets
hdndhevingsinstruks

Tilfeller hvor sperre-
[rist skal fastsettes

Ikke sperrefrist, men
§ 24, fierde ledd i «§
33 nr. 1-tilfellene»

Sperrefristens lengde

Hvilke forhold som
kommer i betraktning

Ikke sperrefrist, men
forlengelse av inn-
dragning ved kjpring
mens forerkort er
inndratt

pévirket tilstand uten at fgreren har hatt gyldig fgrerkort, bgr ikke
fore til lettere adgang til 4 fA fererkort enn for den som er rammet av
inndragning av fgrerkort for dette forhold.

Av Justisdepartementets hindhevingsinstruks fremgér bl.a. felgende:

1.

4.

6.

Sperrefrist etter vegtrafikkloven § 24, tredje ledd skal fastsettes i
alle de tilfeller der forseelsen ville medfgrt inndragning etter veg-
trafikkloven § 33 nr. 2 — 4 hvis vedkommende hadde hatt fgrer-
kort. Slik sperrefrist fastsettes ogsé ndr vedkommende er inneha-
ver av mopedfgrerbevis. Etter § 33 nr. 3 og 4 b, som omhandler
de tilfeller der vedkommende nekter 4 medvirke til at det blir tatt
utindingsprgve, blodprgve eller foretatt klinisk legeundersgkelse
som nevnt i vegtrafikkloven § 22 a tredje ledd, er det ingen forut-
setning for 4 treffe vedtak om sperrefrist at vedkommende er ilagt
straff eller domfelt.

. Det skal ikke treffes vedtak om sperrefrist hvis forseelsen uteluk-

kende ville medfgrt inndragning etter vegtrafikkloven § 33 nr. 1. T
slike tilfeller ma det ved sgknad om fgrerkort vurderes 4 treffe
vedtak om avslag med hjemmel i loven § 24, fjerde ledd.

. Fastsettelse av sperrefristens lengde foretas pd samme méte som

ved inndragning av fgrerkort. Det vil si at sperrefristen i alminne-
lighet skal vere like lang som en eventuell inndragningstid ville
blitt hvis vedkommende hadde hatt fgrerkort.

Ved fastsettelse av tidsbestemt sperrefrist etter § 24 a, tredje ledd
antar departementet at det bare kan tas hensyn til handlingen (kjg-
ringen i pdvirket tilstand, etterfglgende drikking, nektelse av
blodprgve) og omstendighetene omkring denne. Det vil sdledes
veere relevant 4 ta i betraktning at kjgringen i p&virket tilstand fant
sted med stjalet bil, at det ble begétt en grov fartsovertredelse, at
vikepliktbestemmelsene ble overtridt og/eller at kjgringen endte
med en kollisjon.

Dersom det sgkes om fgrerkort ved sperrefristens utlgp, mé even-
tuelle andre forhold vurderes i henhold til § 24, fjerde ledd. Iser
vil grovere lovovertredelser begitt fgr eller etter den handling
som var grunnlag for sperrefristen, kunne gi grunnlag for nektelse
av fgrerkort utover sperrefristens utlgp.

. Blir en som har fatt sitt fgrerkort inndratt ilagt straff for & ha kjgrt

motorvogn uten fgrerkort, bgr forlengelse av inndragningstiden
overveies.

Har den ulovlige kjering funnet sted mens vedkommende har
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§ 24 a Sperrefrist for utstedelse av fgrerkort pd grunn av straffbart forhold m.m.

Sperrefrist kan ikke
forlenges

Midlertidig sperre-
Jrist

Utelukket fra alle
forerkortklasser i
sperretiden

sperrefrist for erverv av fgrerkort etter vegtrafikkloven § 24 a,
tredje ledd, er det ikke hjemmel for & treffe vedtak om forlenget
sperrefrist. Den ulovlige kjgring vurderes da i forhold til bestem-
melsene i loven § 24 a, annet ledd og § 24, fjerde ledd ved en
eventuell sgknad om erverv av fgrerkort.

Er fgrerkortet inndratt for alltid, eller er det fastsatt sperrefrist for
alltid, skal det ikke treffes vedtak om ytterligere inndragning eller
sperrefrist. Kjgring som nevnt tas i betraktning ved sgknad om til-
bakelevering/utstedelse av fgrerkort.

Fjerde ledd

Bestemmelsen er begrunnet med behovet for en midlertidig adgang
til 4 nekte utstedelse av fgrerkort til personer som er siktet for straff-
bart forhold som kan ha betydning for adgangen til 4 fa fgrerkort.

Ut fra det hensyn at det m anses som et mindre hardt inngrep at en
sgker blir nektet fgrerkort, enn at en person blir fratatt et fgrerkort
han har, er det tidsrom politiet uten forhgrsrettens samtykke kan
nekte utstedelse av fgrerkort satt til 3 méneder. Den tilsvarende
begrensning i § 33 nr. 5 ndr det gjelder beslag av fgrerkort, er 3 uker.

Fglgende fremgér av Justisdepartementets hdndhevingsinstruks:

1. Foruten ved overtredelse av vegtrafikkloven § 22 og overtredelse
av drukkenskapslovgivningen, vil bestemmelsen hjemle adgang
til midlertidig & nekte utstedelse av fgrerkort til personer siktet for
andre straffbare forhold som kan ha betydning for vurderingen
om vedkommende er skikket til 4 fgre motorvogn. Personer som
siktes for overtredelse av § 22 uten & ha fgrerkort, vil ofte fanges
opp av minstefristene i § 24 a, annet ledd.

2. Hva angér utgangspunktet for fristen pd 3 méneder bemerkes:
Dersom fgrerkortsgknaden innkommer etter forgvelsen av den
straffbare handling, legges tidspunktet for sgknaden til grunn. Er
sgknaden kommet inn fgr den straffbare handling ble begatt, leg-
ges handlingstidspunktet til grunn.

3. § 24 a, fjerde ledd kan ogsd anvendes ndr det spkes om gjener-
verv av fgrerkort etter utlgpet av en inndragningsperiode.

Forste, tredje og fjerde ledd

Etter forerkortforskriften § 38 kan den som har fait sperrefrist for
forerkort i en eller flere klasser, ikke fi utstedt fgrerkort i noen
annen klasse si lenge sperrefristen varer. Etter ordlyden i loven §
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§ 25 Seerlige regler om fgrerkort

24 a, annet ledd gjelder ikke dette sperrefrist etter bestemmelsene
der. Det samsvarer for gvrig med de overveielser som fremgér av
Ot.prp. nr. 61 (1989-90) side 7 i samband med lovendringen 4. juli
1991.

§ 25 SARLIGE REGLER OM FOGRERKORT

 (Opphevet 10. april 1981)

Ved denne lovendringen er innholdet i paragrafen innarbeidet i § 24,
tredje, femte, sjette og niende ledd, og delvis i f@rerkortforskriften.

§ 26 OVINGSKJORING

Ovingskjoring md ikke veere til fare eller ungdig ulempe for annen
trafikk. Politiet kan av hensyn til trafikkforholdene forby eller
begrense gvingskjgring pd bestemte steder og til bestemte tider.

@vingskjgring med motorvogn md ikke finne sted tidligere enn 12
mdneder for det tidspunkt da eleven etter sin alder kan fd forer-
kort eller fprerrett for vedkommende motorvogngruppe. Er gving-
skjgringen ledd i fpreropplaering mot vederlag, kan den bare finne
sted ndr det brukes godkjent lerevogn og eleven ledsages i vog-
nen av godkjent leerer. I andre tilfelle md eleven ledsages i motor-
vognen av en person som har fylt 21 dr og har gyldig fererkort for
vedkommende motorvogngruppe og har kjprt tilsvarende motor-
vogn i minst 3 ar.

Obligatorisk opplering i glattkjoring for forerkort kan bare gjen-
nomfpres pd gvingsbaner som er seerskilt godkjent av Vegdirekto-
rater.

Departementet kan gi forskrifter om pvingskjpring og kan pd vil-
kdr tillate gvingskjoring med visse motorvogner eller pd visse
omrader uten at lerer eller ledsager fplger med kjgretgyet.

Ved pvingskjoring anses leerer eller ledsager som fgrer av motor-
vognen. Det som er bestemt i eller i medhold av kap. I og $§ 21,
22 0g 22 a, gjelder likevel ogsa for eleven.
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§ 26 @vingskjaring

Trafikkopplerings-
forskrift

Hva er gvings-
kjpring?

Lokale forskrifter

Samferdselsdepartementet har 14. desember 1968 fastsatt forskrift
om gvingskjgring med motorvogn og om trafikkopplaring (trafikk-
oppleringsforskriften). Forskriften er blitt endret 12 ganger, og er
for tiden under revisjon.

Fgrste ledd

Dette er en generell bestemmelse om all gvingskjgring, mot eller
uten vederlag med motorvogn eller med annet kjgretgy.

Ved trafikkoppleringsforskriften § 1 er gvingskjgring definert som
den praktiske kjgreopplering som elev fir med motorvogn som det
kreves fgrerkort for, eller som er ledd i godkjent opplaringsordning
for fgrerkortfri motorvogn, hvor eleven er under oppsyn av kyndig
person, uten & ha slikt fgrerkort eller slike ferdigheter som ellers kre-
ves for kjgring med motorvogn.

I rettspraksis er ledsageransvaret ikke blitt begrenset til kjgring der
hensikten har veart oppleringsformdl. Slikt ansvar er nemlig ogsa
blitt gjort gjeldende ellers nir ledsageren har vart klar over at han
hadde kontrollen med og var ansvarlig for kjgringen fordi den som
fysisk kjgrte, ikke hadde adgang til & gjgre det pd egen hénd. Ledsa-
gerens rettslige fgreransvar er imidlertid betinget av at han i forhold
til personen bak rattet anser seg som den som kan bestemme, og at
dette baserer seg pa en forstdelse mellom dem. Slik forstdelse kan
bero pé en uttrykkelig avtale, men kan ogsd ligge i situasjonen. Den-
ne forstdelse ma vare klar ogsa for den som sitter bak rattet. (Rt.
1977 side 1288.)

Gjennom #rene er det blitt fastsatt et trettitalls ndvaerende forskrifter
etter annet punktum om begrensninger av gvingskjgring. Som regel
dreier det seg om stedlige forbud mot vederlagsfri gvingskjering
knyttet til by- og andre tettbygde omréder eller til sterkt trafikkerte
veger. Imidlertid forekommer ogs# et par rushtidsforbud mot kjgre-
skolenes gvingskjgring.

Noen av disse reguleringene er meget gamle, idet de skriver seg fra
tiden fgr vegtrafikkloven. I det hele er dette regelkomplekset uover-
siktlig og vanskelig tilgjengelig for allmennheten. I den senere tid
har en del politimestre opphevet eller innskrenket slike stedlige for-
bud.

I forbindelse med et nytt opplegg for fgreropplaeringen vil de steds-
og tidsbegrensninger som nd gjelder for adgangen til & drive privat
gvingskjgring med ledsager, bortfalle.

114



§ 26 @vingskjgring

Aldersgrense for d
starte gvingskjgring

Annet ledd

Ved lovendring 12. juni 1987 ble aldersgrensen for 4 starte gvings-
kjpring endret fra 6 til 12 méneder fgr det tidspunkt da eleven kan f4
fgrerkort eller fgrerrett.

Om bakgrunnen for denne lovendringen heter det i Stortingsmelding
nr. 18 (1986-87) om trafikksikkerhet og trafikkoppleering side 12:

«@vingskjgring med foreldre, foresatte eller andre kvali-
fiserte vil kunne gi et bedre grunnlag for fgreropplering-
en ved kjgreskole. For at gvingsperioden skal bli lenger
enn i dag, foreslir departementet & senke alderen for
gvingskjgring med motorvogn i trafikken til fylte 17 4r.
Departementet har ogsd vurdert om aldersgrensen burde
senkes ytterligere som i en del andre land, men er i denne
omgang blitt stdende ved 17 &r.----

En utvidelse av gvingsperioden gir muligheter for et
organisert samarbeid mellom kjgreskole, elev og foreldre,
der eleven kjgrer med foreldre for 4 fi ytterligere trening
og erfaring under hele oppleringsforlgpet. En hensikts-
messig oppleringsform kan ogsd vere en kombinasjon
av teoriopplering ved brevundervisning og praktisk opp-
lering ved kjgreskole.»

Aldersgrensene for & fi fgrerkort fremgdr av fgrerkortforskriften § 4.
Ved trafikkoppleringsforskriften § 1 nr. 3, slik den lyder etter
endring 4. februar 1994, er fastsatt fglgende:

@vingskjering med motorvogn m4 ikke finne sted tidligere enn 12
méneder fgr det tidspunkt eleven etter sin alder kan f fgrerkort eller
fgrerrett for vedkommende motorvogngruppe. Ved @gvingskjgring
med motorvogn med tillatt totalvekt over 7 500 kg for klasse C eller
ved gvingskjering for klasse CE, er minstealderen likevel 17 &r hvis
gvingskjgringen foregér som del av godkjent yrkesopplering innen
det offentlige skoleverk, eller som ordinr opplering ved godkjent
kjareskole.

Endringen tridte i kraft 1. mars 1994.

Fgr denne endringen av trafikkoppleringsforskriften § 1 nr. 3 inne-
holdt bestemmelsen bla. en szrregel om at gvingskjgring med
moped kunne skje for den som var fylt 15 1/2 &r ndr leeringen fore-
gikk i samsvar med godkjent oppleringsordning. Ved lovendringen
12. juni 1987 er aldersgrensen for gvingskjgring med moped senket
til 15 4r.
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§ 26 Pvingskjgring

Annet ledd endret
28. april 1994

Glattkjpringsbaner

Ved lov av 28. april 1994 er annet ledd endret til fglgende ordlyd
(endringene er understreket):

«@vingskjering med motorvogn maé ikke finne sted tidli-
gere enn 2 &r for det tidspunkt da eleven etter sin alder
kan fi fgrerkort eller fgrerrett for vedkommende motor-
vogngruppe. Departementet kan fastsette strengere

alderskrav for gvingskjgring for visse motorvogngrupper.
Er gvingskjgringen ledd i fgreropplering mot vederlag,

kan den bare finne sted nér det brukes godkjent l&revogn
og eleven ledsages i vognen av godkjent lerer. I andre til-
felle mé eleven ledsages i motorvognen av_person som
har fylt 25 &r og har gyldig fgrerkort for vedkommende
motorvogngruppe og har hatt slikt fgrerkort uavbrutt i
minst 5 &r.»

Om dette er bl.a. fglgende anfgrt i Ot.prp. nr. 30 for 1993-94:

Departementet mener det er ngdvendig med en revidering
av opplegget for fgreropplaring for personbiler (fprerkort
klasse B). Bl.a. er det gnskelig at det i opplaringen blir
lagt bedre til rette for mer langvarig kjgretrening fgr fgre-
ren slipper ut i trafikken pd egenhénd. Departementet
onsker at ungdom som er fylt 16 &r skal kunne gvingskjg-
re med personbil. Samtidig bgr kravene til ledsagerens
erfaring som bilfgrer skjerpes noe.

Endringene er enni ikke satt i verk. Dette vil skje fra den tid Sam-
ferdselsdepartementet fastsetter, i forbindelse med nye regler for
opplaring og fererprgve ndr det gjelder fgrerkort klasse B.

Tredje ledd
ble innfgrt ved lovendring 10. juni 1987.

Om bakgrunnen for bestemmelsen fremgér bl.a. fglgende av Ot.prp.
nr. 66 (1986-87):

Med garantier fra staten har Norges Automobil-Forbund
etter avtale med Vegdirektoratet under utbygging et
landsomfattende nett av helirs gvingsbaner for glattkjg-
ring. Det er forutsetningen at underskudd ved baner i tynt
befolkede distrikter skal dekkes av overskuddet ved
baner i tettere befolkede omrader, slik at baneleien blir lik
i hele landet.
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§ 26 @vingskjgring

@vingskjgring pd
motorveg

Dvingskjpring med
motorsykkel m.v.

Bil som ikke er god-
kjent skolevogn

Ikke gvingskjoring
uten politiets samtyk-
ke ved beslaglagt/
inndratt fprerkort
eller ved sperrefrist

Det er gkende interesse for 4 etablere baner i tett befolke-
de omrader i konkurranse med baner som inngdr i denne
avtale og som omfattes av garantiordningen. Slike baner
vil etter departementets syn kunne undergrave det gkono-
miske grunnlag for omfanget av gvingsbaner eller svekke
forutsetningen om mest mulig rimelige takster for bruk
av banene. Et gkende antall slike baner synes ni 4 vare
under forberedelse.

Kun de baner som omfattes av avtalen, skal brukes i for-
bindelse med fereroppleringen for de omrider banene
dekker. Eneretten for NAF-banene skal imidlertid ikke
vere til hinder for at andre baner kan bygges og brukes til
frivillig kursvirksomhet som ikke er knyttet til fgreropp-
leringen. Det vil heller ikke bli lagt begrensninger pa
bygging av gvingsbaner utenom de distrikter som dekkes
eller planlegges dekket av NAF-banene.

Det kan ogsd vare aktuelt 4 sikre investeringsgrunnlaget
for baner som utenom garantiavtalen anlegges av bilorga-
nisasjoner eller andre med sikte pd 4 dekke publikums
oppleringsbehov ogsi i gvrige distrikter. Lovbestemmel-
sen gjgres generell med sikte pd 4 gi ngdvendig sikkerhet
for investeringer ogsa i slike tilfeller.

Fjerde ledd

Etter trafikkoppleringsforskriften § 1 nr. 2 mi gvingskjgring pi
motorveg ikke finne sted i begynnelsen av oppleringen.

@vingskjgring med motorvogn nir lerer eller ledsager ikke kan fgl-
ge med i vognen (f.eks. motorsykkel), m4 bare foretas p4 slike steder
og under slike forhold hvor lerer eller ledsager hele tiden har eleven
under oppsyn og med kontaktmuligheter for ngdvendig instruksjon
(trafikkopplaringsforskriften § 1 nr. 6).

I trafikkoppleringsforskriften § 1 nr. 8 er det stilt nzermere krav til
bil som nyttes til vederlagsfri gvingskjgring, med hensyn til bremser
og speil.

Etter trafikkoppleringsforskriften § 1 nr. 4 kan person som har sper-
refrist for erverv av fgrerkort, eller som har fatt fgrerkortet beslag-
lagt eller inndratt, ikke gvingskjgre med mindre serskilt samtykke
til dette gis av vedkommende politimester eller den han bemyndiger.
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§ 27 Kjgrelerere og kjgreskoler

Leerer og ledsager
anses helt ut som
forer

Biltilsynets sensor er
ikke forer

Under gvingskjoring
har eleven delvis
ansvar som fgrer

Femte ledd

Bestemmelsen i fgrste punktum inneberer at si vel godkjent kjgre-
lerer som ledsager under all annen gvingskjgring, rettslig etter veg-
trafikklovgivningen kommer i samme stilling som om han selv
fysisk hadde kjgrt.

Etter § 24, sjette ledd er regelen den motsatte nir det gjelder biltilsy-
nets sensor under fgrerprgven. Her anses alene kandidaten som
forer.

Etter annet punktum i leddet her vil bl.a. trafikkreglene, de offentlige
trafikkskilt, signaler, oppmerking, fartsregler, avgiftsparkeringsreg-
ler, plikter ved trafikkuhell gjelde for eleven under gvingskjgring.
Eleven fér altsd et selvstendig ansvar ndr det gjelder alle de bestem-
melser som er fastsatt i eller i medhold av kapittel II i vegtrafikklo-
ven. Det samme er tilfelle med kravene om skikkethet til & fore
motorvogn etter loven §§ 21 og 22, og plikten til 4 la seg underkas-
te underspkelser etter § 22 a.

Eleven har under gvingskjgring ikke ansvar for kjgretgyets stand i

og med at bestemmelsene i lovens kapittel III ikke er gjort gjeldende
for ham.

§ 27 KJORELARERE OG KJ@RESKOLER

Personer som skal ha offentlig godkjenning som kjgreleerere, ma
veere fylt 21 dr. De md veere edruelige og ha slik vandel at de fin-
nes skikket som kjprelerere. De md ha gyldig fererkort for motor-
vogn av den gruppe som det skal gis undervisning i, samt ha
bestdtt en kjgrelererprgve.

Departementet kan gi forskrifter om godkjenning av kjgrelerere,
om etablering og drift av kjgreskoler og om gebyr.

Departementet kan gi bestemmelser om hvordan opplering for d
oppnd kompetansebevis eller bevis for d ha gjennomgdtt annen
obligatorisk trafikkopplering skal etableres og drives. Kursar-
ranggr kan gis myndighet til d utstede kompetansebevis eller lik-
nende som gir rett til d fore serskilt type motorvogn eller motor-
vogn som nyttes til serlige formdl.
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§ 27 Kjgrelerere og kjpreskoler

Vandelskravet

Nermere bestemmel-
ser om kjgrel@rere
og kjpreskoler

Praktisk samarbeid
mellom kjgreskoler

Obligatorisk moped-
foreropplering

Fprste ledd

Ved lovendring 12. juni 1987 ble kravet til vandel for den som skal
ha offentlig godkjenning som kjgrelerer, myket opp. Tidligere het
det at det ikke matte veere «noe & si» pd vandelen. Gjennom &rene
hadde det forekommet saker hvor dette kravet i en del tilfeller nok
hadde virket for strengt etter en samlet vurdering av vedkommendes
forhold og situasjon. Mindre grove vandelsbelastninger bgr det kun-
ne ses mildere pd. Mer bagatellmessige forseelser bar en eventuelt
kunne se bort fra.

Annet — tredje ledd
er kommet til ved lovendringen 12. juni 1987.

Gjeldende nermere bestemmelser om kjgrelzrere og kjgreskoler er
fastsatt i og i medhold av trafikkopplaringsforskriften av 14. desem-
ber 1968. I medhold av denne forskriften har siledes Vegdirektora-
tet 18. oktober 1969 gitt instruks for kjgreskoler, og i rundskriv av
12. januar 1972 gitt bestemmelser for undervisningsrom, utstyr
m.m. ved kjgreskole.

Hele forskriftsverket om trafikkopplering er for tiden under revi-
sjor.

Ett siktemdl med lovendringen har vert 4 gi departementet mulighet
til & palegge kjgreskoler et visst praktisk samarbeid, f.eks. ved gjen-
nomfgring av glattkjgringskurs og forbikjgringsgvinger.

Tredje ledd

Om forskrift av 23. juli 1986 om obligatorisk opplering av fgrer av
moped m.v. vises til omtale under § 24, annet og sjette ledd.
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§ 28 Trafikkopplaring

Trafikkopplering
mot vederlag

Lovendring 12. juni
1987 om kompetan-
sebevis m.m.

Trafikkopplerings-
forskrift

Instruks
for kjoreskoler

Undervisningsutstyr

m.m.

Obligatorisk moped-
foreropplaring

§ 28 TRAFIKKOPPLARING

Departementet kan gi bestemmelser om teoretisk og praktisk opp-
lering mot vederlag av personer som vil ta fgrerkort, kompetan-
sebevis eller bevis for & ha gjennomgitt annen bestemt trafikk-
opplering. Det kan herunder fastsettes normalplan for undervis-
ningen. Departementet skal godkjenne de lerebgker som blir nyt-
tet i slik opplering, og kan bestemme at l&revogn, undervisnings-
rom og oppleringsmateriell ellers skal godkjennes av vedkom-

mende myndighet.

Paragrafen gjelder opplering mot vederlag. Denne oppleringen er
det behov for & kunne regulere. Derimot er det ikke behov for &
regulere vederlagsfri fgreropplering i teori og praksis, f.eks. innen-
for familien, forutsatt at oppleringen skjer innenfor de rammer som
er trukket opp 1 § 26 nr det gjelder gvingskjgring i det hele.

Ved lovendring 12. juni 1987 ble paragrafen utvidet til & omfatte
personer som vil erverve kompetansebevis eller bevis for 4 ha gjen-
nomgétt annen bestemt trafikkopplering. Dermed omfatter departe-
mentets myndighet til 4 gi bestemmelser om teoretisk og praktisk
opplering mot vederlag ogsi opplaring for fererkortfrie motorvog-
ner. Denne tilfgyelsen er ngdvendig bl.a. av hensyn til mopedfgrer-
bevis. Tidligere gjaldt paragrafen bare opplaring til fgrerkort.

Med hensyn til trafikkopplering er fglgende forskriftsverk gjelden-
de:

* Samferdselsdepartementets forskrift av 14. desember 1968 om
gvingskjgring med motorvogn og om trafikkopplering m.v. (tra-
fikkoppleringsforskriften).

Denne forskriften er for tiden under revisjon.

* Vegdirektoratets instruks av 18. oktober 1969 for kjgreskoler.
Instruksen er gitt etter fullmakt i trafikkoppleringsforskriften §§
3o0g22.

Ogs4 instruksen er for tiden under revisjon.

* Vegdirektoratets bestemmelser av 12. januar 1972 for undervis-
ningsrom, utstyr m.m. ved kjgreskole. Bestemmelsene er gitt etter
fullmakt i trafikkoppleringsforskriften § 5. Ogsd disse bestem-

melser er for tiden under revisjon.

* Vegdirektoratets forskrift av 23. juli 1986 om obligatorisk opplz-
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§ 28 Trafikkopplering

Normalplaner for
Jforerkort klasse A,

obligatorisk moped-
Jfereropplering,

[farerkort kiasse B —
fase 1,

[orerkort klasse B —
fase 2,

fererkort klasse C,
D, CE,

obligatorisk
oppleering i glattkjg-
ring klasse C, D, CE,

forerkort klasse D2,
D2E

Godkjenning av
lerebgker

*

ring for fgrer av moped m.v. Forskriften er gitt bl.a. etter fullmakt
i trafikkoppleringsforskriften § 1.

Opplaringen her skal skje etter lereplan som er fastsatt av Vegdi-
rektoratet. I forskriften er det stilt neermere krav til arranggr av
slik opplaering.

Vegdirektoratets normalplan av april 1992 for fgreroppleering til
fgrerkort klasse A. Denne og de fglgende normalplaner er gitt
etter fullmakt i trafikkoppleringsforskriften.

Vegdirektoratets normalplan av juli 1986 nér det gjelder obligato-
risk mopedfgreropplering.

Vegdirektoratets normalplan av april 1989 for kjgreskole nér det
gjelder undervisning til fgrerkort klasse B.

Vegdirektoratets normalplan av mars 1980 for kjgreskole nir det
gjelder tilleggsopplering for & f ordinart fgrerkort i klasse B.

Vegdirektoratets normalplan av april 1982 for kjgreskole ndr det
gjelder undervisning til fgrerkort klasse C, D og CE.

Vegdirektoratets normalplan av juni 1993 for obligatorisk opple-
ring i glattkjgring for fgrer av buss, lastebil og vogntog (fgrerkort-
klassene C, D, CE).

Vegdirektoratets normalplan av februar 1993 for fgreropplaering
til fgrerkort klasse D2 og D2E.

Etter paragrafens tredje punktum skal departementet godkjenne de
leerebgker som blir nyttet i opplaringen. I trafikkoppleringsforskrif-
ten § 23 heter det at denne lovbestemmelse settes i verk fra det tids-
punkt Vegdirektoratet fastsetter. I den samme forskriften § 5 er fast-
satt at det 1 undervisningen ma nyttes leerebpker som er godkjent av
Vegdirektoratet.

Noen slik godkjenningsordning er hittil ikke blitt satt i verk.
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§ 29 Fgrerprgve

Nermere regler i
forerkoritforskriften

§ 29 FORERPROVE

(Opphevet 12. juni 1987)

Innholdet er dels overfort til § 24 og dels til forskrift om fgrerkort og
fgrerprgve m.v.

§ 30 MOTORVOGNF@ORER MED UTENLANDSK
FORERKORT

Departementer gir bestemmelser om i hvilken utsirekning og pd
hvilke vilkdr innehaver av gyldig forerkort utstedt i fremmed stat
skal kunne fpre motorvogn her i riket.

De narmere regler om bruk av utenlandsk fererkort er fastsatt i for-
skrift om fgrerkort og fgrerprgve m.v. §§ 35 og 35 a. Det samme
gjelder vilkdrene for at motorvognfgrer med utenlandsk fgrerkort
kan erverve norsk fgrerkort. Se det som er sagt til § 24, attende ledd.

Fgrerkortforskriften § 39 inneholder regler om forvaring m.v. av
utenlandsk fgrerkort ved vedtak om kjgrenektelse.
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§ 31 Alminnelige straffebestemmelser

Kapittel V
Straff og inndragning m.m.

§ 31 ALMINNELIGE STRAFFEBESTEMMELSER

Den som forsettlig eller uaktsomt overtrer bestemmelser gitt i
eller i medhold av denne lov, straffes med bgter eller med fengsel
inntil ett dr, dersom forholdet ikke gdr inn under strengere straffe-
bud. Pd samme mdte straffes overtredelse av vilkdr i enkeltvedtak
i medhold av denne lov og brudd pd forbud etter §§ 35 og 36.
Overtredelse er forseelse, uanseit straffens stprrelse. Den som ved
bruk av motorvogn uaktsomt volder betydelig legemsskade eller
en annens dgd, straffes etter straffeloven §§ 238 eller 239.

Den som overtrer § 22 frste ledd straffes som regel

@) med bot og betinget fengsel ved atkoholkonsentrasjon i blodet
under 1,0 promille eller alkoholkonsentrasjon i utdndingsluften
under 0,5 milligram per liter luft,

b) med bot og betinget eller ubetinget fengsel ved alkoholkonsen-
trasjon i blodet fra 1,0 til 1,5 promille eller alkoholkonsentra-
sjon i utdndingsluften fra 0,5 til 0,75 milligram per liter luft,

c) med bot og ubetinget fengsel ved alkoholkonsentrasjon i blodet
over 1,5 promille eller alkoholkonsentrasjon i utdndingsluften
over 0,75 milligram per liter luft.

Ved utmdling av straffen etter annet ledd tas scerlig hensyn til gra-
den av pdvirkning og hvilke farer kjpringen har medfgrt. Gjentatt
overtredelse av § 22 forste ledd straffes med bot og ubetinget
fengsel.

Overtredelse av § 22 annet ledd straffes med bot og fengsel.

For parkeringsovertredelser av regler gitt i medhold av § 8 forste
ledd fastsetter Kongen tilleggsavgift. »
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§ 31 Alminnelige straffebestemmelser

Endret 6 ganger

Bdde forsett og
uaktsomhet rammes

Medvirkning rammes
ikke

Straffeurmalings-
praksis holdes uten-

for

Brudd pd vilkdr i
enkeltvedtak

0g pd forbud etter
§§350g36

Forvoldelse av bety-
delig legemsskade,
uakisomt drap

Andre parkeringsoveriredelser og overtredelser av forbud mot
stans straffes bare dersom parkeringen eller signsen har voldt
eller kunne ha voldt alvorlig trafikkhindring eller fare for person
eller gods. Ellers tlegges gebyr etter § 31 a.

Etter neermere regler gitt av Kongen kan det ilegges gebyr istedet
Jor straff ogsd ved overtredelse av andre regler gitt i eller | med-
hold av denne lov.

Paragrafen er blitt endret 6 ganger - 21. juni 1968, 19.juni 1970, 13.
juni 1975, 12. april 1985, 24. juni 1988 og 4. juli 1991. Sistnevnte
endring inneberer en revisjon og forenkling av bestemmelsene om
gebyrordninger.

Ogsé uaktsomme overtredelser av bestemmelser i eller i medhold av
vegtrafikkloven er straffbare.

I forbindelse med utarbeidelse av forslag til vegtrafikklov ble det
drgftet om medvirkning til overtredelse av loven eller bestemmelse
gitt med hjemmel i loven burde gjgres straffbar, enten generelt eller
for enkelte bestermnmelser. Resultatet ble imidlertid at det ikke ble
gitt noen besternmelse om medvirkeransvar i vegtrafikkloven.

1 fremstillingen her vil en ikke komme inn pd den omfattende retts-
praksis som foreligger om straffeutméling.

Forste ledd

Annet punktum kom til ved lovendringen i 1988 for 4 fastsld at ogsd
brudd pé vilkér i samband med forskjellige dispensasjoner er straff-
bart. Eksempler kan vere dispensasjoner fra maksimal lengde, bred-
de eller vekt o.]. Videre ble det gjort klart at brudd pa forbud mot &
fgre fgrerkortfri motorvogn og brudd pé forbud mot bruk av kjgre-
tdy er straffbart,

Ved den samme lovendringen ble siste punktum tatt med. Rettslig
sett er dette en informasjons- og markeringsbestemmelse. Formélet
er & understreke at uforsvarlig kjgring kan medfgre et tyngende
straffansvar ogsd etter straffeloven, og at det skal reises tiltale etter
straffeloven nir vilkdrene for dette er til stede. Bestemmelsen inn-
skrenker ikke muligheten for 4 nytte vegtrafikkloven § 31 ved siden
av straffeloven §8§ 238 eller 239 pd samme handling. Praktiseringen
av disse straffelovbestemmelsene i vegtrafikksaker holdes utenfor
fremstillingen her.
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§ 31 Alminnelige straffebestemmelser

Et mer differensiert
reaksjonssystem enn
tidligere ved kjoring
i pavirket tilstand

Pavirkning av bade
alkohol og narkotisk
stoff

Gjentatt overtredelse
av § 22, forste ledd

Annet ledd

fikk sitt ndvaerende innhold ved 1988-endringen. Tidligere skulle det
ved overtredelse av § 22, forste eller annet ledd alltid anvendes
fengselsstraff nir ikke szrdeles formildende omstendigheter var til
stede.

Om denne lovendringen fremgér bl.a. fglgende av Ot.prp. nr. 65
(1987-88):

Annet ledd er den sentrale bestemmelse om strafferam-
mene ved promillekjgring. Leddet angir hvordan fgrste-
gangs overtredelser av § 22, fgrste ledd normalt skal
straffes. I uttrykket «som regel» ligger at rammene kan
fravikes nér seeregne omstendigheter foreligger.

Justisdepartementet foreslér bgter i kombinasjon med
betinget eller ubetinget fengsel ved alle pavirkningsgra-
der. Det er en forutsetning at bgtene settes meget hgyt. En
og en halv brutto ménedslgnn kan tjene som veiledning.
Bare i sjeldne tilfeller vil det vere tale om & fastsette
bgter under 10 000 kroner etter dagens prisnivi. For gvrig
skal bgtene ftilpasses overtrederens totale gkonomiske
situasjon.

Normalstraffen er angitt for 3 kategorier alkoholkonsen-
trasjon i blod eller utindingsluft. Nar avgjgrelsen bygger
pé andre holdepunkter enn dette, ma retten vurdere hvil-
ken kategori tilfellet hgrer inn under.

Nér det foreligger en kombinert pavirkning av bide alkohol og nar-
kotisk stoff, fir ingen av bestemmelsene i bokstavene a - ¢ direkte
anvendelse. Man blir i slike tilfeller henvist til 4 foreta en helhets-
vurdering ut fra de konkrete saksforhold, jfr. forste og tredje ledd.
Men ved denne vurderingen mé det foretas en sammenligning med
de bestemmelser som gjelder for de forskjellige pavirkningsgrader i
bokstavene a - ¢ i annet ledd. I en foreliggende sak ble det anvendt
ubetinget fengsel og bot etter kjgring med promille minst 0,71 i
kombinasjon med pévirkning av en dobbel brukerdose hasj/mari-
huana. (Rt. 1990 side 83.)

Tredje ledd
I annet punktum heter det at gjentatt overtredelse av § 22, fgrste ledd
straffes med bot og ubetinget fengsel.

Om dette har Hgyesterett i en kjennelse i Rt. 1989 side 102 fastslatt
fglgende:
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§ 31 Alminnelige straffebestemmelser

Etterfplgende
alkoholnytelse

Tilleggsavgift ved
brudd pd avgifts-
parkeringsreglene

Tatt pé ordet kan bestemmelsen tyde pi at loven overho-
det ikke dpner adgang til 4 fastsette betinget fengselsstraff
ved gjentatt promillekjgring. Men en slik forstielse stgter
an mot uttalelser i lovforarbeidene. Den nye ordlyd i § 31
er den samme som i Ot.prp. nr. 65 (1987-88). Bestem-
melsen om straff ved gjentagelse er kommentert av Jus-
tiskomitéen i Innst. O. nr. 96 (1987-88) side 9. Det heter i
komitéflertallets bemerkninger:

«Komitéens medlemmer fra Arbeiderpartiet, Hgyre og
Senterpartiet har merket seg at departementet ogsd her
har lagt opp til en strengere straffebestemmelse enn Straf-
felovridet foreslo. Ifglge departementets forslag skal det
ved gjentatt promillekjgring reageres med bot og ubeting-
et fengsel, selv ved lavpromille. Komitéen er enig i dette,
men forutsetter at domstolen likevel kan overveie beting-
et fengsel dersom helt ekstraordinare forhold tilsier det,
f.eks. at det har gitt sveert lang tid mellom de to forgdel-
sene.»

Selv om disse bemerkninger ikke ledet til noen endring i
den ordlyd som var foreslétt i proposisjonen, er det ikke
tvilsomt at bestemmelsen i vegtrafikkloven § 31, tredje
ledd annet punktum mad forstds i overensstemmelse med
hva Justiskomitéens flertall forutsatte.

Fjerde ledd
fikk sin ndveerende utforming ved 1988-endringen.

Av proposisjonen fremgdr at det foreslds at etterfglgende alkoholny-
telse skal straffes med bot og betinget eller ubetinget fengsel. Bgtene
ber tilsvare de bgter som gis ved promillekjgring. Departementet
forutsetter at det i tillegg skal gis betinget eller ubetinget fengsel. P4
denne maéte opprettholdes de strenge reaksjoner overfor etterfglgen-
de alkoholnytelse, samtidig som systemet blir noe mer fleksibelt.

Femte ledd

Reaksjonsmiddelet for brudd pd avgiftsparkeringsreglene er sikalt
tilleggsavgift. Denne er av sivilrettslig art og er sikret bl.a. ved pant i
det feilparkerte kj@retgy — i henhold til § 38. Om ordningen med
avgiftsparkering vises til merknadene til § 8.

Historisk representerer bestemmelsen i leddet her den forste avkri-
minalisering av overtredelser av vegtrafikklovgivningen. Dette
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§ 31 Alminnelige straffebestemmelser

Grensen mellom
straffbare og gebyr-
belagte parkerings-
overtredelser

QOvertredelser som
det skal ilegges

gebyr for

skjedde allerede ved midlertidig lov av 21. juni 1963 om adgang til &
kreve avgift for parkering av kjgretgy. Denne lov ble senere innar-
beidet i vegtrafikkloven §§ 8, 31 og 38.

Av bestemmelsen her fglger at det ikke i noe tilfelle er adgang til &
nytte straff ved overtredelse av avgiftsparkeringsreglene.

Sjette ledd

Som fglge av denne bestemmelse er parkeringsovertredelser og
overtredelser av forbud mot stans fortsatt straffbare nar de er av tra-
fikkfarlig eller alvorlig trafikkhindrende art.

Dersom forelegg ikke vedtas og straffesak fremmes for retten, vil
det vaere domstolene som mé avgjgre om parkeringsovertredelsen er
sd alvorlig at den er straffbar eller ikke.

Grensen mellom straffbare og avkriminaliserte parkeringsovertre-
delser er viktig fordi det ikke i noe tilfelle kan gjgres straffansvar
gjeldende der det etter loven skal anvendes gebyr. Heller ikke kan
det omvendte komme pé tale.

Forskrift av 1. oktober 1993 om offentlig parkeringsregulering og
parkeringsgebyr har fra 1. januar 1994 avlgst tidligere forskrift av
16. mars 1973 om gebyr for visse parkeringsovertredelser m.v.

Etter den nye forskriften ilegges gebyr ved stans eller parkering som
er i strid med

— vegtrafikkloven § 3 (grunnregler for trafikk),

— trafikkreglene § 17 (stans og parkering),

— skiltforskriften,

— selve den nye forskriften (reservert parkering, boligsoneparke-
ring, parkeringstid og regel om at fgrer/feier av kjgretgy senest 24
timer etter at parkeringsregulerende skilt er satt opp, mé rette seg
etter de nye bestemmelsene),

— bestemmelser gitt i medhold av vegtrafikkloven § 4, annet ledd
(serlige trafikkbestemmelser for en kommune),

— bestemmelser gitt i medhold av vegtrafikkloven § 9 (trafikkregu-
lering).

Gebyr skal ikke ilegges hvis det kan ilegges tilleggsavgift for over-
tredelse av bestemmelsene om avgiftsparkering.

Av forskriften fremgir ogsd at gebyr heller ikke ilegges dersom
stansen eller parkeringen har voldt eller kunne ha voldt alvorlig tra-
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§ 31 Alminnelige straffebestemmelser

fikkhindring eller fare for person eller gods. Som allerede nevnt er
slike overtredelser straffbare etter vegtrafikkloven § 31.

Fogr gebyr blir ilagt ma det alts i det enkelte tilfelle foretas vurde-
ring av om det i stedet for gebyrileggelse foreligger grunn til straff-
anmeldelse.

Til nermere rettledning for denne vurdering har Vegdirektoratet i
samrid med Riksadvokaten og Justisdepartementet ved rundskriv av
26. mars 1973 fastsatt fglgende retningslinjer for hindhevingen av
ordningen med parkeringsgebyr:

A.Dersom parkeringen eller stansen har voldt alvorlig trafikkhin-
dring eller fare for person eller gods, skal saken anmeldes. Som et
holdepunkt for hvorvidt trafikkhindringen skal karakteriseres som
alvorlig bgr det gjennomgéende legges vekt pd om det er et stgrre
antall kjgretgyer som er blitt hindret, og hvor lenge hindringen
har vart.

B. Saken mé ogsd anmeldes dersom parkeringen eller stansen kunne
ha voldt alvorlige trafikkhindringer eller fare som nevnt. I denne
forbindelse ma det bemerkes at overtredelse av alle de bestem-
melser som omfattes av gebyrordningen i og for seg alltid kan
volde fare, men utgangspunktet for ordningen er likevel at gebyr
skal ilegges i de fleste tilfeller. Straff bgr derfor bare komme til
anvendelse nir det foreligger en narliggende og piregnelig
mulighet for alvorlig trafikkhindring eller fare. I tvilstilfelle bgr
anmeldelse ikke finne sted. Utgangspunktet mi siledes bli at
gebyr nyttes som reaksjonsmiddel med mindre overtredelsen
klart er av slik art at straffanmeldelse mé bli fglgen etter loven.

C. Som ytterligere veiledning ble det i denne forbindelse bl.a. knyt-
tet fglgende bemerkninger til de enkelte trafikkskilt og bestem-
melser om stans og parkering:

1. Overtredelse av skiltene med parkeringsforbud — alle med
underskilt — anmeldes ikke.

2. Overtredelse av skilt med stansforbud, med underskilt, anmel-
des nér kjgretgyet forirsaker vesentlig nedsatt oversikt i kryss
eller kurve, eller nér stansen for gvrig har hatt fglge som nevnt
i avsnittene A eller B ovenfor.

3. Overtredelse av forbud etter serlige parkeringsbestemmelser
etter vegtrafikkloven § 4, annet ledd anmeldes ikke. Det sam-
me gjelder i alminnelighet brudd pa regulering etter vegtrafikk-
loven § 9.
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§ 31 Alminnelige straffebestemmelser

Gebyr ogsd for en
del andre overtredel-
ser enn stans

og parkering

4. Ved rundskrivet av 26. mars 1973 ble det ogsd gitt detaljerte
retningslinjer for hdndheving av bestemmelsene om stans og
parkering i trafikkreglene. I 1986 kom det nye trafikkregler.
Tilpasset de nye trafikkreglene vil fplgende av retningslinjene
fortsatt vaere aktuelle:

— Trafikkreglene § 17 nr. I bokstavene a — f (stans i uoversikt-
lig kurve, i tunnel, p4 bakketopp eller annet uoversiktlig
sted, i eller nzr vegkryss, pd eller ner gangfelt eller sykkel-
felt, p4 motorveg eller pd inn- eller utkjgringsveg til motor-
veg, og n@r planovergang):

Etter sin art vil slike overtredelser prinsipielt métte behand-
les med sikte pd straffanmeldelse.

— Trafikkreglene § 17 nr. 1 bokstavene g - h (stans i kollektiv-
felt og pd holdeplass),

trafikkreglene § 17 nr. 2 bokstav a (parkering foran inn-
eller utkjgrsel) og

trafikkreglene § 17 nr. 3 (parkering pa forkjgrsveg med hgy-
ere fartsgrense enn 50 km i timen):

Slike overtredelser bgr bare anmeldes nér spesielle forhold
foreligger, jfr. avsnittene A og B ovenfor.

— Det samme gjelder ved stans eller parkering i strid med
grunnreglene i loven § 3.

Sjuende ledd
ble tilfgyd ved lovendringen i 1988.

Tidligere hadde ordningen med gebyr for unnlatt bruk av personlig
vemeutstyr under kjgring med motorvogn en egen uttrykkelig hjem-
mel i loven § 31. Ved lovendringen i 1991 er denne bestemmelsen
strgket som overflgdig ved siden av leddet her.

En ny forskrift av 17. september 1993 om gebyr for visse overtredel-
ser av vegtrafikklovgivningen trddte i kraft 1. januar 1994. Etter
denne forskriften kan bide politiet og biltilsynet ilegge gebyr kr 500
for fglgende overtredelser:

* Unnlatelse av 4 ha med fgrerkort eller mopedfgrerbevis
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* Unnlatelse av & ha med vognkort

* Kjgring uten hastighetsmaler, eller med slik méler som ikke vir-
ker

* Unnlatelse av 4 ha med varseltrekant

* Kjgring ulovlig med piggdekk eller kjettinger, eller uten 4 med-
bringe kjettinger

* Kjgring med dekk med mgnsterdybde under lovlig minimum

* Kjpring med signalhorn som gir lyd med varierende tonehgyde
eller styrke

* Unnlatelse av & bruke pibudt verneutstyr under kjgring med
motorvogn

* Jkke etterkomme fgrers ansvar overfor en eller flere passasjerer
under 15 &r som ikke bruker p&budt verneutstyr

Er gebyret ikke betalt innen tre uker, forhgyes det med 50 %. Geby-
ret kan inndrives hos den skyldige eller hos eieren av kjgretgyet etter
et n@rmere angitt varsel.

Forskriften inneholder bestemmelser om klage over ilagt gebyr.
Klage hindrer ikke forhgyelse av gebyret, og er heller ikke uten
videre til hinder for at namsmyndighetene inndriver det.

I likhet med andre gebyrer etter vegtrafikkloven er dette gebyret et
sivilrettslig reaksjonsmiddel, og altsd ikke noen strafferettslig sank-
sjon. Men i henhold til forskriften ilegges likevel ikke gebyr dersom
overtredelsen fremstér som serlig graverende eller s®rlig trafikkfar-
lig, eller dersom forholdet av andre grunner bgr fglges opp ved van-
lig straffeprosessuell forfglgning. Ved bruksforbud eller fgrerkort-
beslag skal forholdet normalt anmeldes. Overtredelse av bestemmel-
sene om bruk av pibudt verneutstyr under kjgring med motorvogn
kan ikke straffes.

Noen av overtredelsene var tidligere omfattet av ordningen med for-
enklet forelegg — noe som altsé er bortfalt fra 1. januar 1994. Det
gjaldt unnlatelse av & ha med fgrerkort, mopedfgrerbevis eller vogn-
kort, ulovlig kjgring med piggdekk eller kjettinger, og kjgring med
dekk med for liten mgnsterdybde.
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Parkeringsgebyr

§ 31 A GEBYR FOR PARKERINGSOVERTREDELSER OG
VISSE ANDRE OVERTREDELSER

Gebyr etter § 31 ilegges av politiet. Kongen kan gi andre aﬁ"enrh—
ge organer tzlsvarende gebyrmyndighet.

Kongen kan, etter at uttalelse er innhentet fra vedkommende poli-
timester, bestemme at slik myndighet som etter denne paragraf er
tillagt politiet ogsd skal kunne utgves av kommunen. Kongen kan
gt neermere regler om gjennomyfpringen av slike ordninger og kan
bestemme hvordan kommunalt oppkrevde gebyrer skal brukes.

Blir ilagt gebyr ikke betalt innen tre uker: ett.er'ileggelsen, forhgy-
es gebyret med 50 prosent. Dette g;elder selv om gebyret er
pdkiaget.

Heggelse av gebyr kan innklages for forhgrsretten innen en fast-
satt frist. Blir klage fremsatt etter utlgpet av fristen skal den avvi-
ses med mindre retten finner at oversittelsen hverken kan legges
eler eller bruker av kigretgyet til last og klagen er fremsatt sd
snart det var mulig. Reiten kan oppheve ilagt gebyr hvis den fin-
ner at vilkdrene for ileggelse ikke foreld. Avgjprelsen treffes ved
kjennelse og kan pdkjeeres. lleggelse av gebyr kan ikke prgves av
namsmyndighetene.

Hagt gebyr og tilleggsgebyr kan inndrives etter reglene i § 38,
fiorten dager etter at varsel om inndriving er kommet fram til eie-
ren av kjgretgyet.

Kongen fastsetter stprrelsen av gebyret og gir nermere regler om
ileggelse og inndriving, om betalings- og klagefrist og om klage-
behandlingen.

Paragrafen er kommet til ved lovendring 21. juni 1968, og tridte i
kraft 1. juli 1973. Paragrafen er endret 4. juli 1991. Fgr den sistnevn-
te lovendringen gjaldt paragrafen bare gebyr for parkeringsovertre-
delser. N4 er den gjort generell i forbindelse med forenkling av § 31.

Forste ledd

Om avkriminalisering av de mindre alvorlige parkeringsovertredel-
ser vises til det som er sagt ovenfor til § 31, sjette ledd.

Om parkeringsgebyr er bl.a. fglgende fastsatt i forskrift av 1. okto-
ber 1993 om offentlig parkeringsregulering og parkeringsgebyr:
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§ 31 a Gebyr for parkeringsovertredelser og visse andre overtredelser

Parkeringsgebyr kan
ilegges der hvor tra-
fikkreglene gjelder

Bdde eier og forer er
ansvarlige for parke-
ringsgebyret

Private plasser

1.

2.

Parkeringsgebyr kan ilegges overalt hvor trafikkreglene gjelder,
dvs. pd offentlig eller privat veg, gate, plass m.v. som er dpen for
alminnelig ferdsel. Pa den annen side kan det ikke reageres med
parkeringsgebyr p ikke ferdselsdpne steder, f.eks. etter anmod-
ning fra den som eier eller har ridighet over slik grunn.

Gebyr ilegges eier/forer av det feilparkerte kjgretgy. Som regel
skjer det ved at melding om ileggelsen festes til kjgretdyet uten at
eier/fgrer er til stede. Forskriften er imidlertid ikke til hinder for at
gebyret sendes i posten.

Dersom fgreren av kjgretgyet er en annen enn den som pd tiden
for overtredelsen var registrert som eier av kjgretgyet, er de
ansvarlige for betalingen en for begge og begge for en, med min-
dre kjgretgyet da var fravendt eieren ved en forbrytelse. Det inn-
byrdes forhold mellom eier og bruker av kjgretgyet er altsd myn-
dighetene uvedkommende. Det mé bli eierens sak om han vil hol-
de seg skadeslgs hos bruker som har feilparkert med gebyr som
folge.

Det er bare adgang til 4 bruke parkeringsgebyr som sanksjon overfor
trafikanter som parkerer pd plasser som ikke er offentlig veg, nir
plassene er &pne for alminnelig ferdsel, jfr. parkeringsgebyrforskrif-
ten § 1. Skiltingen m4 bestd av offentlige trafikkskilt som er satt opp
etter tillatelse av vedkommende skiltmyndighet, jfr. vegtrafikkloven
§ 5, ferste ledd og skiltforskriften § 34.

Ved dom 20. november 1990 i Indre Follo herredsrett fikk et selskap
som i Oslo leiet grunn av et kjgpesenter og der drev en privat parke-
ringplass mot avgift, medhold i & kreve en kontrollavgift kr. 200 for
hver gang av dem som parkerte i strid med bestemmelsene. Retten
anfgrte ellers blLa. fglgende:

Det er ubestridt at det i denne saken dreier seg om en par-
keringsplass hvor det private parkeringsselskapet har
rettslig riderett over omrddet. Utleien av parkeringsplas-
ser kan for sé vidt likestilles med andre private nerings-
virksomheter med det formdl 4 tjene penger pd virksom-
heten. Omrédet er klart skiltet ved plassens ene innkjgr-
sel. Ved hver enkelt parkeringsautomat er de nzrmere
vilkdr klart og utvetydig angitt pd skilt. Saksgkte md
antas & ha fullt ut akseptert de vilkdr som klart og utvety-
dig er angitt pd denne méten. Sanksjoner ved mislighold i
form av bl.a. kontrollavgift er tydelig varslet i teksten.
Private parkeringsplasser er ikke palagt & fglge de samme
bestemmelser som offentlige. Det stir enhver fritt om han
vil benytte plassen eller ikke.
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Gebyr ogsd for en
del andre overtredel-
ser enn stans og par-
kering

Kommunal parke-
ringshdndheving

Det er sluttet en realavtale. Grunnlaget for denne avtalen
har det i seg selv aktverdige forméil & opprettholde inn-
tektsgrunnlaget for utleier, samtidig som parkeringskun-
dene tilbys den ytelse en opparbeidet parkeringsplass
innebarer. Overtredelse av vilkdrene mé det av hensyn til
andre kunder reageres mot.

Retten kan ikke se at den ilagte kontrollavgift er satt uri-
melig hgyt. Det er p det rene at den tilsvarer Trafikksje-
fens (i Oslo). Det m4 antas at den skal dekke inn de sam-
me utgifter m.v. i forbindelse med kontrollutgvelsen,
enten det dreier seg om en offentlig eller privat etat. (Ret-
tens Gang 1991 side 736.)

Eidsivating lagmannsrett har 20. januar 1994 avsagt tilsvarende dom
i en ankesak. Et borettslag hadde avtalt med et firma at dette uten
godtgjgrelse skulle kontrollere og hdndheve et forbud mot all parke-
ring pé lagets omride. Utgiftene skulle dekkes av en kontrollavgift
som firmaet ila de parkerende som overtradte forbudet. Forbudet var
angitt pd skilt ved innkjgringen til omrédet, sammen med tekst bl.a.
om at overtredelse medfgrer kontrollavgift kr. 250,-. I nzrheten av
innkjgringsstedet var det fri parkeringsplass for gjester.

Ved forskrift av 17. september 1993 om gebyr for visse overtredel-
ser av vegtrafikklovgivningen er det gitt gebyrmyndighet til bade
politiet og biltilsynet. Hvilke overtredelser dette gjelder, er omtalt til
§31.

Ogsa slike gebyrer kan ilegges pé stedet.
Annet ledd
Av parkeringsforskriften av 1. oktober 1993 fremgér bl.a. fglgende:

* Etter spknad fra en kommune kan Vegdirektoratet tildele kom-
munen myndighet til & ilegge parkeringsgebyr.

* Myndigheten skal omfatte hele kommunen, og alle typer stans-
og parkeringsovertredelser som kan medfgre gebyr.

* ] kommune med hindhevingsmyndighet tilfaller gebyrinntekten
kommunen. Ved overtredelser hindhevet av politiet ved bruk av
gebyrblanketter fra Statens Innkrevingssentral, tilfaller gebyrinn-
tekten likevel staten.

* Kommunal hdndheving skal utf@gres av personell ansatt i kommu-
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Hyvilke kommuner
som har fatt hdand-
hevingsmyndighet

nen. Ansvaret for hindhevingen kan overfgres til et eget parke-
ringsselskap, dersom dette helt er kommunalt eid.

Personellet mi ha fatt tilfredsstillende opplering og skal veere
uniformert. Dersom fgreren krever det, md vedkommende legiti-
mere seg.

Flere kommuner kan gd sammen om felles administrasjon og
héndheving.

Tidligere hadde Vegdirektoratet innkrevingen av parkeringsgebyrer
som ble ilagt av politiet pa steder der kommunen ikke hadde overtatt
hindhevingen av stans- og parkeringsbestemmelsene. Fra 1. januar
1993 er bl.a. denne innkrevingen overtatt av Statens Innkrevingssen-
tral. Dermed vil det veere innkrevingssentralens blanketter som poli-
tiet skal nytte i tilfeller som nevnt. Der det er kommunal héndhe-
ving, kan politiet nytte kommunale blanketter.

Vedtak om kommunal handheving med parkeringsgebyr og utgving
av myndighet i denne forbindelse etter vegtrafikkloven § 37 er hittil
gjort i fglgende 68 kommuner:

Alstahaug Kristiansand
Arendal Kristiansund
Asker Larvik
Bergen Levanger
Bodg Lier

Baerum Lillehammer
Drammen Lillesand
Fauske Lgrenskog
Flekkefjord Mandal
Flora Molde
Fredrikstad Moss

Frogn Namsos
Gjgvik Narvik
Grimstad Nedre Eiker
Halden Nesodden
Hamar Nordkapp
Hammerfest Notodden
Harstad Negttergy
Haugesund Oslo
Holmestrand Porsgrunn
Horten Rana
Karmgy Ringerike
Kongsberg Risgr
Kongsvinger Sandefjord
Kragerg Sandnes
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Klage

Klagefrist

Forberedelse av
klagebehandlingen

— tilleggsavgift,
parkeringsgebyr,

andre gebyrer

Sarpsborg Tromsg
Skedsmo Trondheim
Ski Tvedestrand
Skien Tgnsberg
Sogndal Vadsg
Stavanger Vefsn
Steinkjer Voss

Stord Viégspy
Time Alesund

Myndighetstildelingen til de ovennevnte 68 kommuner er skjedd
etter at kommunen selv har utredet spgrsmélet om den bgr enggsjere
seg i parkeringshdndheving og etter at kommunestyret har truffet
vedtak om 4 be om slik myndighet. Dessuten har politiet tilrddd den-
ne myndighetstildelingen.

Fjerde og sjette ledd

Klagereglene etter forskrift om offentlig parkeringsregulering og
parkeringsgebyr og etter forskriften om gebyr for visse overtredelser
av vegtrafikklovgivningen er si vidt ensartede at det er praktisk 4 gi
en felles oversikt over dem:

Som etter forvaltningsloven er klagefristen i begge forskrifter tre
uker.

Kommunen behandler klage over tilleggsavgift i forbindelse med
avgiftsparkering, og kommunalt ilagt parkeringsgebyr. Der det ikke
er kommunal hdndheving, eller parkeringsgebyr er ilagt ved bruk av
blanketter fra Statens Innkrevingssentral, behandles klagen av politi-
et.

Kommunen eller politiet gir skriftlig begrunnelse dersom klageren
ikke fir medhold. Dersom s®rlige grunner tilsier det, kan parke-
ringsgebyr eller tilleggsavgift ettergis.

Klage pi ilagt parkeringsgebyr som ikke gis medhold, kan innen tre
uker kreves forelagt forhgrsretten. Klage pa tilleggsavgift kan pa
samme mdte kreves forelagt namsretten.

Dette dobbelte klagesystemet nér det gjelder tilleggsavgift og parke-
ringsgebyr, samsvarer med det som ofte har vzrt praktisert tidligere.
I og med at ileggelsesblanketten festes til kjgretgyet, er det behov
for en slik ekstra kommunikasjon. Ved andre gebyrreaksjoner blir
blanketten levert direkte til vedkommende person.

Klagebehandling nér det gjelder gebyrer som er ilagt av politiet eller
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Hva frafallelse
innebarer

Klage ndr retts-
grunniaget angripes

Rettens kompetanse

Gebyrer og tilleggs-
avgift er sivilrettslige
krav

biltilsynet for visse overtredelser av vegtrafikklovgivningen, forbe-
redes av henholdsvis politiet eller vegkontoret.

Gebyr kan frafalles av politiet eller vegkontoret. Sgknad om frafal-
lelse kan fremsettes sammen med, eller uavhengig av klage til for-
hgrsretten over ileggelse av gebyr. I forbindelse med klage til for-
hgrsretten skal spgrsmélet om frafallelse av gebyr vurderes. Avgjg-
relse av sgknad om frafallelse kan ikke paklages.

Spersmal om frafallelse, eller ettergivelse gjelder om den myndighet
som har ilagt gebyret eller tilleggsavgiften, bgr la «ndde gé for rett»
ut fra rimelighet — selv om de rettslige vilkér for ileggelse er til ste-
de.

Med adgangen til 4 klage er tenkt pé de tilfeller der klageren mener
at det ikke har vert lovlig grunnlag for gebyrileggelsen. Dette ma
bedgmmes som om forholdet hadde veart straffbart.

Klage over gebyrene behandles altsd av forhgrsretten, mens klage
over tilleggsavgift behandles av namsretten.

Retten kan prgve om vilkdrene for ileggelse foreld. Vilkaret om
skyld er her som etter loven § 31, fgrste ledd forsett eller naktsom-
het.

Retten har adgang til & behandle en for sent fremsatt klage dersom
den finner at oversittelsen av klagefristen verken kan legges eier
eller bruker av kjgretayet til last og klagen er fremsatt sd snart det
var mulig.

At brukeren ikke underretter eieren av kjgretgyet om ileggelsen, er
en omstendighet som eieren barer risikoen for.

Tleggelse av gebyr kan ikke prgves av namsmyndighetene. Dette har
sin 4rsak i at forhgrsretten og namsmyndighetene ikke skal kunne
prgve de samme spgrsmal. Derimot kan namsmyndighetene prgve
spersmal om adgangen til inndriving, I slike tilfeller gjelder de van-
lige regler i tvangsfullbyrdelsesloven. P4 dette omrdde har forhgrs-
retten ingen prgvelsesadgang.

Femte ledd

Gebyrene og tilleggsavgiften er sivilrettslige krav. De tvangsmidler
som loven gir for sikring av disse kravene, er omtalt til § 38.
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§ 31 a Gebyr for parkeringsovertredelser og visse andre overtredelser

Gebyr kr 500

Tilleggsavgift kr 300

Forhgyelse av til-
leggsavgift og gebyr

Inndriving

Saksomkostninger

Informasjon om
muligheten for d bli
ilagt saksomkost-
ninger ved kiage til
retten

Sjette ledd

Béde i forskrift om offentlig parkeringsregulering og parkeringsge-
byr og i forskrift om gebyr for visse overtredelser av vegtrafikklov-
givningen er gebyrstgrrelsen fastsatt til ett og samme belgp — kr 500.

Tilleggsavgift i forbindelse med avgiftsparkering er fastsatt til
kr 300.

Er tilleggsavgift eller gebyr ikke betalt innen tre uker etter ileggel-
sen, forhgyes de med 50 %. Dette gjelder selv om ileggelsen er pé-
klaget. Betalingsplikten gjelder ogsd selv om det er fremsatt klage.

Tilleggsavgift eller gebyr som ikke er betalt innen tre uker etter ileg-
gelsen, kan p& nermere vilkér inndrives i henhold til vegtrafikklo-
ven § 38. :

Skyldneren ma dekke omkostninger ved rettslig inndriving, ogsé
eventuelle idpmte saksomkostninger. Men han har ikke erstatnings-
plikt for omkostninger ved utenrettslig inndriving. Kommuner som
nytter privat bistand ved inndriving av tilleggsavgifter og parke-
ringsgebyrer, kan derfor ikke belaste skyldneren med utenrettslige
omkostninger. Det betyr at kommunene selv ma betale salaret der-
som de gnsker & nytte inkassofirma ved inndrivingen.

Det kan ikke kreves rente ved unnlatt betaling. Morarente kan imid-
lertid ilegges etter rettens skjgnn fra saksanlegg av en fullbyrdings-
dom, jfr. lov om renter ved forsinket betaling m.m. § 5.

1 en sak om manglende informasjon fra kommunens side om mulig-
heten for 4 bli ilagt saksomkostninger ved klage til forhgrsretten, har
Sivilombudsmannen bl.a. anfgrt fglgende i en uttalelse 7. juli 1992:

«Jeg vil --- be parkeringsselskapet innarbeide informa-
sjon om eventuelle saksomkostninger ved klage over
gebyrileggelser i sin standardinformasjon. Jeg vil anta at
det vil veere naturlig 4 gi slike opplysninger samtidig som
man opplyser om klageadgang til forhgrsretten og gjel-
dende klagefrist. Klageren bgr for gvrig ogsd informeres
om adgangen til selv 4 kreve egne saksomkostninger i
forbindelse med klagen dekket.»
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§ 31 b Forenklet forelegg

I kraft 15. mai 1972

Forenkling av
mindre alvorlige
masseforseelser

Neermere forskrift
og instruks

Hvilke overtredelser
det kan ilegges for-
enklet forelegg for

§ 31 B FORENKLET FORELEGG

Kongen kan bestemme at bgteleggelse pd stedet eller i ettertid for
trafikkforseelser av nermere angitt art kan skje ved forenklet
forelegg etter faste bptesatser. I slikt forelegg kan straffebudet og
det straffbare forhold betegnes ved stikkord eller pé liknende
mate. : g

Forelegg utskrevet pd stedet faller bort dersom det ikke straks
vedtas. For forelegg utskrevet i ettertid gjelder straffeprosessio-
ven § 256 nr 5 tilsvarende. Slikt forelegg faller bort dersom det
ikke vedtas innen fristen. Kongen kan gi neermere regler om fram-
gangsmdten ndr forelegget utskrives i ettertid.

Pétalemyndigheten kan til gunst for siktede oppheve vedtatt fore-
legg. _ -

Politimann som ellers ikke har foreleggsmyndighet, kan gis myn-
dighet til d utferdige forenklet forelegg.

Kongen gir nermere regler om bruk av forenklet forelegg og fast-
setter botesatser og subsidier fengselsstraff for de forskjellige
forseelser som ordningen skal omfatte.

Paragrafen kom inn i vegtrafikkloven 21. juni 1968 og ble satt i kraft
15. mai 1972. Paragrafen er endret 24. juni 1988.

Som det fremgar av betegnelsen «forenklet forelegg» innebarer
ikke denne ordning noen avkriminalisering, men en mindre kompli-
sert og raskere behandling enn vanlig av mindre alvorlige trafikkfor-
seelser som er lette & pavise og som forekommer 1 stgrre mengder.

De nermere enkeltheter ved ordningen er regulert ved forskrift om
forenklet forelegg i vegtrafikksaker fastsatt ved Kronprinsregentens
resolusjon av 29. juni 1990, og ved Justisdepartementets instruks av
1. september 1990.

Ut over det som er regulert i eller i medhold av paragrafen her, vil
straffeprosesslovgivningen gjelde si langt den passer for ordningen
med forenklet forelegg. Av dette fglger bl.a. at et vedtatt forelegg
har samme virkning som rettskraftig dom.

Forste ledd

Etter forskriften § 1 kan bgteleggelse ved forenklet forelegg skje
ved bl.a.:
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§ 31 b Forenklet forelegg

Noen overtredelser
over pd gebyr fra 1.
Januar 1994

Fellesbot

Ikke forenklet fore-
legg ved seerlig
skjerpende eller for-
mildende omstendig-
heter

Bgteleggelse pd
stedet eller i ettertid

— Overtredelse av fartsgrenser med inntil 25 km/time ndr fartsgren-
se pé stedet er 60 km/time eller lavere, og med inntil 35 km/time
ndr fartsgrense pa stedet er hgyere.

— Kjgring mot rgdt lys etter skiltforskriften §§ 23 eller 24.

— Kjgring i strid med en del vikeplikt—, forbuds- og pabudsskilt og
vegoppmerkinger.

— Kjgring i strid med en del bestemmelser i trafikkreglene.
— Kjgring uten foreskrevne kjennemerker.

— Kjgring uten 4 ha tilstrekkelig utsyn, med feil ved lys, med stgrre
antall personer enn tillatt.

— Kj¢ring med ulovlig trimmet motorsykkel.
— Kjgring der parkeringsbrems ikke virker.

Tidligere var kjgring med dekk med for liten mgnsterdybde, ulovlig
bruk av piggdekk, kjetting o.1., og kjgring uten 4 ha med vognkort,
forerkort eller kurs/aldersbevis for moped omfattet av ordningen
med forenklet forelegg. Fra 1. januar 1994 er disse overtredelsene
avkriminalisert ved at de er blitt gjenstand for gebyrileggelse i hen-
hold til forskrift av 17. september 1993 om gebyr for visse overtre-
delser av vegtrafikklovgivningen. Denne forskriften er omtalt under
§§31log3la

Foreligger det flere overtredelser som alle kan avgjgres ved forenk-
let forelegg, kan det pA nzrmere vilkér ilegges en fellesbot. Dersom
fellesboten vil overstige kr. 4000, skal forenklet forelegg ikke utfer-
diges. Det vil da veere aktuelt med anmeldelse og vanlig bgteleggel-
se. (Forskriften § 2.)

Etter instruksen skal forenklet forelegg ikke utferdiges hvis det fore-
ligger serlig skjerpende eller formildende omstendigheter.

Foruten bgteleggelse pi stedet kan forenklet forelegg ogsa utferdi-
ges i ettertid. Denne adgangen kom til ved lovendringen i 1988.

Kongens myndighet til 4 bestemme bgteleggelse i ettertid ved for-
enklet forelegg er delegert til Justisdepartementet 8. juni 1990.

Etter instruksen kan bgteleggelse i ettertid skje nér

— bevis for overtredelsen er sikret ved fototeknisk materiale,
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§ 31 b Forenklet forelegg

Botesatsene er
bindende ved
forenklet forelegg

Bgtelagte behgver
ikke erklere seg

straffskyldig
Tilfeller der forenklet

forelegg ikke kan
utferdiges

Vergers medvirkning

Straffeprosessloven §
256 nr.5

Delegering til Justis-
departementet

— siktede er umyndig og det er pdkrevd med vergenes medvirkning,

— siktede er stanset etter en overtredelse og han har erklart seg vil-
lig til 4 vedta et forenklet forelegg, men ikke kan tilbys dette fordi
tjenestemannen ikke har med seg foreleggsblanketter eller ikke
har foreleggsmyndighet.

Bgteleggelse ved forenklet forelegg skal primert skje pé stedet.
Bgtesatsene er fastlagt i forskriften § 1. De er bindende og kan ikke

under noen omstendighet fravikes ved ileggelse av forenklet fore-
legg. De m4 ogsé anses som et straffeutmalingsdirektiv ved utstedel-

‘se av ordinere forelegg, men selvsagt med adgang til justering i for-

hold til formildende eller skjerpende omstendigheter.

Det er ikke noe vilkér for at forenklet forelegg gyldig kan vedtas at
bgtelagte har erkleert seg straffskyldig, like lite her som ved ordinzr
beteleggelse.

I forskriften § 4 er fastsatt at forenklet forelegg ikke kan utferdiges
dersom:

— Siktede nekter 4 vedta forelegget.

— Det foreligger mistanke om fiere overtredelser som ikke alle kan
avgjeres ved forenklet forelegg.

— Forholdet vil fgre til betydelig hgyere straff ved vanlig straffepro-
sessuell forfglgning.

Etter instruksen skal polititjenestemannen ikke utferdige forenklet
forelegg hvis han er usikker pd om vilkdrene for dette er til stede.
Forenklet forelegg kan bare utferdiges til person som har legitimert
seg pa tilfredsstillende méte.

For personer under 18 &r ma bide den umyndige og vergene vedta
forelegget.

Annet ledd

Her er det bestemt at straffeprosessloven § 256 nr. 5 gjelder tilsva-
rende ved forelegg som er utskrevet i ettertid. Dette betyr at foreleg-
get skal vare undertegnet og datert og inneholde oppfordring til sik-
tede om innen en fastsatt frist & erklere om han vedtar forelegget.
Fristen fastsettes slik at han fir en betenkningstid som i alminnelig-
het bgr vare fra 3 til 10 dager.

Kongens myndighet til 4 gi regler om fremgangsméten nér forenklet
forelegg utskrives i ettertid, er delegert til Justisdepartementet 8.
juni 1990.
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§ 31 b Forenklet forelegg

Forenklet forelegg
bortfaller hvis det
ikke vedtas

Virkningen av at for-
enklet forelegg bort-
faller

Forenklet forelegg
kan oppheves til
gunst for bptelagte

Eventuelt nytt
Jorelegg

Forelegg som er utskrevet pd stedet, ma vedtas straks og uten
betenkningsfrist. Ellers faller det bort. Trafikanten bgr likevel fi
anledning til noen minutters vurdering av om han skal vedta foreleg-
get.

At forenklet forelegg bortfaller, innebeerer at det ikke kan tre i stedet
for tiltalebeslutning slik som et ordinzrt forelegg. Saken md da
behandles p& vanlig méte, med eventuell anmeldelse og ordinart
forelegg.

Tredje ledd

Denne besternmelsen har sitt grunnlag i gnske om & unngd anke til
Hgyesterett nir patalemyndigheten finner klage fra den som har ved-
tatt forenklet forelegg, berettiget. Pdtalemyndigheten kan oppheve
vedtatt forenklet forelegg til gunst for bgtelagte. Dersom vilkirene
for begteleggelse ikke var til stede, skal pitalemyndigheten oppheve
forelegget. P4 den annen side kan oppheving ikke i noe tilfelle skje
til skade for den bgtelagte. Da vil rettsmiddelet méite vere anke.

Slik overprgving av forenklet forelegg er ubundet av tidsfrister.
Forelegget kan oppheves selv om boten er betalt eller anke er
begjert.

Er forenklet forelegg blitt opphevet, kan pitalemyndigheten utferdi-
ge nytt forenklet forelegg. Det ma imidlertid ikke vere strengere enn
det som er blitt opphevet. Det samme gjelder eventuelt nytt ordinrt
forelegg.

Femte ledd

Etter instruksen skal registerkort for vedtatte forenklede forelegg
arkiveres ved vedkommende politikammer. Nir forelegg er vedtatt,
sendes det til Statens Innkrevingssentral for registrering og beta-
lingsoppf@lging.
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§ 32 Overtredelse av vegtrafikkbestemmelser i utlandet

Bakgrunn for
paragrafen

§ 32 OVERTREDELSE AV VEGTRAFIKKBESTEMMEL.-
SER I UTLANDET

Etter overenskomst med fremmed stat og under forutsetning av
giensidighet i det vesentlige, kan Kongen gi forskrifter om at
overtredelse begdtt pd den fremmede stats omrdde av nermere
Jastsatte slags vegtrafikkbestemmelser som gjelder der, skal straf-
fes her i riket pd samme mdte som nevnt i § 31. Nir der gjelder
handlinger begdtr i Danmark, Finland, Island eller Sverige, kan
Kongen gi bestemmelser om dette uansett overenskomst,

Kongen kan videre gi nermere forskrifter til gjennomfpring av
samarbeidet med de andre stater, herunder om at sak om overtre-
delse av norske vegtrafikkbestemmelser ikke skal forfolges videre
her i riket, og om at stroff ikke skal fullbyrdes etter at det er satt
fram begjeering om forfplgning i annen stat.

Som bakgrunn for § 32 er bla. fplgende anfert i Ot.prp. nr. 23
(1964-65) om vegtrafikklov:

«Med den stadig gkende motorvogntrafikk over lande-
grensene, bade i de nordiske land og i hele Europa, mel-
der problemet seg om hdndhevingen av trafikkbestem-
melsene i forhold til utlendinger pa besgk i et land. Ofte
er disse besgk kortvarige og det oppstdr vansker for myn-
dighetene med & fi ferdigbehandlet (etterforsket og
pédgmt m.m.) saker mot utlendinger i anledning av deres
trafikkovertredelser i lgpet av den tid vedkommende
utlending befinner seg i landet. Det vil derfor kunne fore-
komme at utlendingen slipper med en bot, hvor f.eks.
fengselsstraff ville vert en riktigere reaksjon, eller han
slipper med en advarsel istedenfor bot, eller hans overtre-
delse blir i det hele ikke gjort til gjenstand for hindhe-
ving. Det har i de forskjellige land vert ansett lite til-
fredsstillende at utlendinger av disse grunner slipper let-
tere enn vedkommende lands egne borgere nér det gjelder
samme art trafikkforseelser. I trafikksikkerhetens interes-
se er det derfor gnskelig at man kan oppn en stgrre ens-
artethet ndr det gjelder hindhevingen av trafikkovertre-
delser overfor innlendinger og utlendinger.

Det har i Europarddet i lengre tid pdgtt et samarbeid
mellom medlemsstatene med sikte pd & f i stand en euro-
peisk konvensjon pé dette omrdde, der de nermere regler
for en systematisk ordning av de rettslige og praktiske
forhold som oppstir i samband med det nevnte problem,
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§ 32 Overtredelse av vegtrafikkbestemmelser i utlandet

Annet internasjonalt
samarbeid

Straffeloven § 12

Promillekjpring i
utlandet kan straffes
i Norge

kan utformes og danne grunnlag for et n@rmere samar-
beid mellom statene. Etter et grundig forarbeid i Europa-
rddets kriminalitetskomité, der ogsd representanter for
Danmark, Norge og Sverige har deltatt, er det den 30.
november 1964 utarbeidet en konvensjon (European
Convention on the Punishment of Road Traffic Offen-
ces).

Departementet har derfor funnet, at nér man né fremmer
forslag om en ny vegtrafikklov, vil det vare hensiktsmes-
sig og riktig & nytte hgvet til samtidig 4 foresl4 en szrbe-
stemmelse som i nerverende paragraf, og som vil gjgre
det mulig 4 fremme forslag om ratifikasjon av den nevnte
konvensjon pd et senere tidspunkt uten at det blir behov
for lovendringer. Forslaget i proposisjonens § 32 prejudi-
serer pd den annen side ikke en norsk tilslutning til kon-
vensjonen, og gir ikke lenger enn til & dpne adgang for
Kongen til & gi forskrifter om at overtredelser begétt pa
fremmed stats omride av nermere fastsatt slags vegira-
fikkbestemmelser som gjelder der, skal straffes her i riket
pa samme méte som nevnti § 31.---»

Norge har hittil ikke sluttet seg til konvensjonen av 30, november
1964. Heller ikke er det gitt forskrifter etter paragrafen her.

Vi nevner at det er inngtt samarbeidsavtale mellom riksadvokatene
i de nordiske land om rettsforfglgning i et annet nordisk land enn der
den straffbare handling er begétt.

Lov av 15. november 1963 inneholder bestemmelser om fullbyrding
av nordiske straffedommer m.v. her i landet.

Lov av 22, februar 1974 om europeiske straffedommer m.m. gjen-
nomfprer en europeisk konvensjon av 28. mai 1970 om internasjo-
nal gyldighet av straffedommer.

Lov av 25. mars 1977 om overfgring av straffeforfglging fra eller til
annet europeisk land gjennomfgrer en europeisk konvensjon av 15.
mai 1972 om overfgring av straffesaker.

Av straffeloven § 12 fglger at norsk straffebestemmelse vil kunne
anvendes pd lovovertredelse som er begitt i utlandet av norsk stats-
borger eller av noen som er hjemmehgrende i Norge, dersom hand-
lingen er straffbar ogsé etter det lands lov der handlingen er foretatt.

Hgyesterett har avgjort at vegtrafikkloven § 22, f@rste ledd ikke er
begrenset til kjgring i pdvirket tilstand i Norge. Samtidig er det blitt
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§ 33 Inndragning av fgrerkort m.m.

fastslatt at det ikke kan utledes av vegtrafikkloven § 32 at lovens
straffebud bare kan anvendes dersom det er blitt truffet bestemmel-
ser etter § 32. (Rt. 1969 side 509.)

§ 33 INNDRAGNING AV FORERKORT M.M.

1. Blir den som har fgrerkort, ilagt straff eller domfelt for en
straffbar handling, kan politimesteren eller den han gir myn-
dighet, treffe vediak om inndragning av fprerkortet eller mo-
pedfprerbeviset for neermere fastsatt tid eller for alltid, dersom
hensynet til trafikksikkerheten eller allmenne hensyn ellers kre-
ver det. Det samme gjelder dersom innehaveren ikke er edrue-
lig eller hans vandel forgvrig er slik at han ikke anses skikket
til d fore motorvogn.

2 Fﬁ}erkart eller mopedfgrerbevis skal inndras for minst et dr
dersom innehaveren blir ilagt straff eller domfelt for overtre-
delse av bestemmeisene i § 22 forste eller annet ledd.

3. Fprerkort eller mopedfprerbevis skal inndras for minst 2 ar
dersom innehaveren nekter d medvirke til at det blir tatt utdn-
dingsprove, blodprgve eller foretatt klinisk legeunderspkelse
som nevnt i § 22 a tredje ledd.

4. Dersom innehaveren tidligere i de siste 5 dr er ilagt straff eller
domfelt for overtredelse av bestemmelsene i § 22, eller dersom
hans fprerkort har veert inndratt etter nr. 3 foran, skal fgrer-
kortet inndras for alltid

a) dersom innehaveren i dette tidsrommet overtrer bestemmel-
sene i § 22, og han seinere blir ilagt straff eller domfelt for
dette forholdet, eller

b) dersom innehaveren nekter d medvirke til at det blir tatt
utdndingsprgve, blodprgve eller foretatt kilinisk legeunder-
spkelse som nevnt i § 22 a tredje ledd.

Forerkortet skal likeledes inndras for alltid dersom innehave-
ren ved bruk av motorvogn har voldt eller medvirket til trafikk-
uhell og han blir ilagt straff eller domfelt for d ha unnlatt d yte
hjelp (jfr. § 12) til noen som kom til skade ved uhellet.
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§ 33 Inndragning av fgrerkort m.m.

Neermere bestemmel-
ser i fprerkortfor-
skriften §§ 37-39

Vedtakets innhold

Utgangspunkt for
inndragningstiden

Utelukket fra alle
fererkortklasser i
inndragningstiden

Ikke gvingskjoring i
inndragningstiden
uten politiets samtyk-
ke

Justisdepartementets
handhevingsinstruks

5. Finner politiet at forer eller eier av motorvogn eller den som pd
. elerens vegne har rddigheten over motorvognen med skjellig
grunn er mistenkt for et straffbart forhold som kan medfpre
inndragning av fgrerkort, kan politimesteren eller den han gir
- myndighet ta det fra ham inntil saken er endelig avgjort. Der-
som den mistenkte ikke samtykker i beslaget, md spgrsmdlet om
fortsatt forerkortbeslag oversendes forhgrsretten til avgjgrelse
innen 3 uker. Dette gjelder tzisvarende for mopedf;arerbews
etter § 24 andreledd. -

6. Nér politiet vil ta fprerkortet fra en nwtorvognf;m er eller det er
truffet vedtak om inndragning av forerkortet, plikter innehave-
ren straks d levere det zzl pohrter

Fegrerkortforskriften §§ 37 - 39 inneholder nermere bestemmelser
om inndragning og beslag av fgrerkort, og om forvaring av uten-
landsk fgrerkort.

Inndragningsvedtak skal bl.a. inneholde opplysninger om hjemmel,
begrunnelse, inndragningstidens lengde og fra hvilken dato inndrag-
ningen regnes. Inndragningstiden regnes fra dato for midlertidig
beslag eller fra innleveringsdato.

Den som har fitt fgrerkortet inndratt, kan ikke fi fgrerkort i noen
klasse s lenge inndragningen varer.

Etter trafikkoppleringsforskriften § 1 kan den som har fatt fgrerkor-
tet beslaglagt eller inndratt, ikke gvingskjgre med mindre seerskilt
samtykke til dette gis av vedkommende politimester eller den han
bemyndiger.

Nr.1-3o0g5

Ved lovendring 4. juli 1991 er det fastsatt at mopedfgrerbevis skal
kunne inndras eller beslaglegges pad samme méte som fgrerkort.

Nr. 1

Ved Justisdepartementets handhevingsinstruks av 25. februar 1992
er det gitt retningslinjer nér det gjelder praksis for inndragning av
farerkort med hjemmel i vegtrafikkloven § 33 nr. 1 for fplgende:

— Fartsovertredelser
— Dagdsfglge, uaktsomt drap, personskade, materiell skade
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§ 33 Inndragning av f@rerkort m.m.

Andre straffbare
handlinger

Manglende
edruelighet

Ulovlig bruk av
narkotika

— Trafikkfarlige forseelser nar det gjelder vikeplikt, forbikjgring,
kjpring mot rgdt lys, avstand til forankjgrende, skrensing m.v.,
overtredelse av loven § 21, nedsatt sikt som fglge av sngtildekke-
de vinduer o.1., tekniske mangler og overlasting

Ved hindhevingsinstruksen er det pekt pa de tilfeller der allmenne
hensyn bgr fare til inndragning for & beskytte samfunnet mot de ska-
devirkninger det kan ha om vedkommende fortsatt tillates & fgre
motorvogn. Dette gjelder drap, voldtekt, narkotikaforbrytelser, grov
smugling, bilbrukstyveri, tyveri av bil, ran og tyverier. Et vilkér for
inndragning i disse kategorier m4 vere at det var klar sammenheng
mellom bruken av motorvogn og den straffbare handling. Departe-
mentet har flere ganger opphevet inndragning hvor klageren er straf-
fet for 4 ha smuglet narkotika fra utlandet og nyttet bil som trans-
portmiddel, men hvor bruken av bil ikke har representert annet enn
et mer eller mindre tilfeldig valg av transportmiddel.

Andre inndragningsgrunnlag som er omtalt i instruksen er unnlatelse
av 4 stoppe for kontroll, brudd pa plikter ved trafikkuhell, og brudd
pa plikten til & forvisse seg om at den som en lar bruke motorvogn
fyller vilkérene for 4 fere den.

Videre heter det i hindhevingsinstruksen at manglende edruelighet
ofte vil komme til uttrykk ved innsettelse i drukkenskapsarrest
(drukkenskapsloven § 20) eller ved bgteleggelse etter samme lov
§ 17. En enkelt bot for beruselse bgr i alminnelighet ikke fgre
til inndragning. Bgtelegges vedkommende to eller flere ganger i
Igpet av et &r, bgr inndragning av fgrerkortet for ett eller flere &r
overveies dersom det er grunn til 4 tro at vedkommende ikke er
edruelig. Dreier det seg om jevnlig misbruk, bgr inndragning for
alltid overveies.

Med hensyn til de fglger bruk av narkotika kan fa for innehaver
av fgrerkort har Sosialdepartementet i brev av 26. februar 1973
uttalt:

«Nér det gjelder spgrsmil om inndragning av fgrerkort 1
forbindelse med ulovlig bruk av narkotika, antas dette
medisinsk sett fgrst og fremst & vare aktuelt nér det drei-
er seg om kronisk misbruk, en tilstand som ikke er foren-
lig med 4 fgre motorkjgretpy. Det kan opplyses at helse-
direktgren tidligere i en slik sak har avgitt en uttalelse om
at en narkoman maétte godtgjgre at han i lgpet av 1 &r ikke
hadde tilbakefall av sitt misbruk, fgr helsedirektgren
eventuelt kunne gi tilrdding om at vedkommende fikk til-
bake sitt fgrerkort.
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§ 33 Inndragning av fgrerkort m.m.

Nektelse av d med-
virke til utdndings-
prove, blodprgve
m..

Nar slik nektelse
foreligger

Utgangspunkt for
5-drs perioden

Fra et medisinsk synspunkt synes det ikke & veere grunn-
lag for at enhver bruk av narkotiske midler skal f4 konse-
kvenser for inndragning av vedkommendes fgrerkort.»

Nr. 3

Om bestemmelsen i nummeret her fremgir fglgende av héndhe-
vingsinstruksen:

Denne bestemmelsen, jfr. bestemmelsen om sperrefrist i § 24 a, tre-
dje ledd, er sanksjoner som knytter seg til unndragelse av plikten til
4 medvirke til utindingsprgve, blodprgvetaking eller legeundersg-
kelse. Nér det er grunn til 4 tro at noen har overtrddt bestemmelsene
i§ 22, er det & nekte medvirkning som nevnt et forhold som i seg
selv medfgrer inndragning av fgrerkortet eller sperrefrist for utste-
delse. Inndragning av fgrerkort eller fastsetting av sperrefrist for
minst 2 4r skal siledes nyttes overfor den som pd vedkommende
tidspunkt var mistenkt for & ha kjgrt motorvogn i pévirket tilstand,
selv om det senere kommer fram at vedkommende ikke var pavirket
eller ikke hadde kjgrt, eller vedkommende frifinnes i straffesak. Ved
Eidsivating lagmannsretts dom av 14. desember 1977 har Justisde-
partementet fitt medhold i dette syn. Anke til Hgyesterett over dom-
men er nektet fremmet.

I de saker hvor det foreligger mistanke om overtredelse av § 22, er
utdndingsprgven eller blodprgven det eneste eksakte bevismiddel.
Erfaring viser at det er meget vanskelig & oppnd domfellelse hvor
beviset prgves fgrt uten at slik prgve foreligger. Prgven viser ogsi
graden av alkoholpdvirkning og har derfor ikke bare betydning for
avgjgrelse av skyldspgrsmaélet, men ogsé for straffeutmalingen.

Nir det gjelder sparsmélet om hvilke krav som mé stilles for at den
mistenktes forhold skal kunne betraktes som «nektelse» i lovens for-
stand, antar man at det er tilstrekkelig at mistenkte er klar over at
han blir palagt 4 underkaste seg prgve og videre er klar over at han
nekter & medvirke til dette.

Nr. 4

Om bestemmelsene her har Justisdepartementet anfgrt fglgende ved
héndhevingsinstruksen:

Utgangspunktet for beregning av 5-drsperioden er tidspunktet for
avsigelsen av den fgrste dom, eventuelt den dag vedkommende
motorvognfarer nektet 4 medvirke til legeundersgkelse og prgve
med inndragning av fgrerkort til fglge. Fra dette tidspunkt regnes
fristen til tidspunktet for neste overtredelse (nektelse). Det er altsd
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§ 33 Inndragning av fgrerkort m.m.

Utgangspunkt for
inndragningstid ved
gjentatt overtredelse

Vilkdr for beslag

Fdrerkortinnehave-
ren md gjpres kjent
med sin rett til d nek-
te samtykke

Ndr samtykke nektes

tidspunktet for domsavsigelsen, ikke tidspunktet da dommen ble
endelig, som legges til grunn. Har dommen vzrt anket til Hgyeste-
rett, regnes fristen fra underrettens dom hvis denne stadfestes. Blir
dommen opphevet, mi man legge vekt pd tidspunktet for den even-
tuelle nye dom.

Det forekommer at en person som er dgmt for promillekjgring, kjg-
rer pé ny i pavirket tilstand (eller nekter & medvirke til legeundersg-
kelse eller blodprgve m.m.) fgr utlgpet av den fastsatte inndrag-
ningstid. Den nye inndragningstid (for alltid) skal regnes fra tids-
punktet for annen kjgring (nektelse), ikke fra utlgpet av den farste
inndragning.

Ved fastsetting av sperrefrist for alltid i medhold av § 24 a, tredje
ledd far foranstiende retningslinjer tilsvarende anvendelse.

Nr. 5

Om beslag av fgrerkort fremgdr bl.a. flgende av hdndhevingsin-
struksen:

Forutsetningen for beslag av fgrerkort etter nummeret her er at det
forhold som gir grunn til beslag er av en slik karakter at man kan
regne med at beslaget fglges opp med inndragningsbeslutning, nér
forholdet som ga grunn til beslag er fastslatt ved rettskraftig avgjg-
relse. Beslag foretas normalt bare nér det er overveiende sannsynlig
at mistanken om begdtt overtredelse kan belegges med fellende
bevis.

Ved beslag av fgrerkort ser departementet det som sarlig viktig at
fgrerkortinnehaveren blir gjort kjent med sin rett til & nekte samtyk-
ke av beslag, at han nér som helst kan trekke et gitt samtykke tilbake
og at saken i begge tilfeller vil kunne bli sendt til forhgrsretten.

Politiet kan ikke beholde forerkortet ut over 3 uker uten samtykke av
fgrerkortinnehaveren eller forhgrsretten. Ved beslag skal fgrerkort-
innehaveren snarest mulig spgrres om han samtykker i beslaget. Gir
han ikke samtykke, eller trekker han senere et gitt samtykke tilbake,
sendes saken uten opphold til forhgrsretten dersom politiet fortsatt
gnsker & holde farerkortet beslaglagt.

Trekker fgrerkortinnehaveren et gitt samtykke til beslag tilbake,
Igper en ny 3-ukersfrist fra tilbakekallingen av samtykket.

Etter lovendring 4. juli 1991 er det tilstrekkelig at begjering om
fortsatt beslag er sendt forhgrsretten innen 3 uker fra beslagstids-
punktet eller tilbaketrekking av samtykke. Som fglge av lovendring-
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§ 33 Inndragning av f@rerkort m.m.

Virkning av at beslag
ikke skfer pd forseel-
sestiden

Rerttspraksis

en har fgrerkortinnehaveren ikke krav pd 4 fa fgrerkortet utlevert
selv om det gér mer enn 3 uker fgr forhgrsrettens kjennelse forelig-
ger.

Det er imidlertid blitt klart at det er gnskelig & begrense bruken av
retten til & holde fgrerkortet tilbake. For at loven ikke skal praktise-
res pd en uheldig méte vil Justisdepartementet i neer fremtid sende et
rundskriv til politiet som vil presisere hdndhevingsinstruksen pd det-
te punkt. Etter denne presiseringen vil politiet totalt kunne holde pd
fgrerkortet i inntil 4 uker nér forhgrsrettens avgjgrelse forst forelig-
ger etter at 3-ukersfristen er utlgpt. Om dette vises til St.prp. nr. 29
for 1993-94 om endra lgyvingsvedtak m.v. for 1994 under Samferd-
selsdepartementet, og til Innst. S. nr, 120 for 1993-94 fra samferd-
selskomitéen.

Gar det lengre tid fra forseelsestidspunktet til beslag, eller inndrag-
ning uten beslag blir foretatt, vil inndragningen av fgrerkortet lett fi
preg av tilleggsstraff. Departementet har i en rekke saker tillagt dette
vekt til gunst for vedkommende, som har fétt fastsatt en kortere inn-
dragningstid enn tilfellet normalt skulle tilsi.

Ved vurderingen av om beslag skal kunne foretas har retten kompe-
tanse til 4 prgve alle sider ved saken. Retten mé sdledes bl.a. prgve
om de forhold som vedkommende er mistenkt for, ved eventuell
senere domfellelse kan medfgre inndragning av fgrerkortet pd grunn
av allmenne hensyn, jfr. § 33 nr. 1. (Rt. 1983 side 1420.)

I kravet om «skjellig grunn» til mistanke for et straffbart forhold lig-
ger at mistanken ma vare av en viss styrke. Imidlertid kan loven
ikke forstds slik at det kreves noen kvalifisert sannsynlighetsover-
vekt for at fgrerkortinnehaveren er skyldig. (Rt. 1992 side 1529.)

Adgangen til 4 inndra fgrerkortet etter § 33 nr. 5 forutsetter at det
foreligger skjellig grunn til mistanke for «et straffbart forhold». Det-
te forutsetter at ogsd de subjektive vilkér for straff er til stede. (Rt.
1992 side 409.)

At en fgrerkortinnehaver hadde overlatt bl.a. sitt fgrerkort og en
leiebil til en bror som var siktet for drap, for 4 lette dennes flukt til
utlandet, gir grunnlag for inndragning av fgrerkort og dermed ogsd
for beslag (Rt. 1993 side 1121).

I forbindelse med spgrsmél om fortsatt beslag mé retten vurdere om
dette vil vere pakrevet og hensiktsmessig bade i lys av fremdriften i
saken og ut fra hensynet til siktedes interesser (Rt. 1988 side 1153).

Ved meddelelse av samtykke til beslag har retten anledning til &
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§ 34 Inndragning av fgrerkort m.m. av serlige grunner

Vanligvis ikke inn-
dragning fpr etter
nermere undersgk-
elser

fastsette tidsfrist for beslaget. Nar fristen er utlgpt, kan det ikke
begjzres forlenget beslag. (Rt. 1989 side 1046.)

§ 34 INNDRAGNING AV FORERKORT M.M. AV SZERLIGE
GRUNNER

Dersom politiet har skjellig grunn fil d tro at innehaver av forer-
kort ikke lenger fyller de krav som er fastsatt til syn, helse og fpr-
lighet for slikt forerkort, eller at innehaveren ikke har de kunn-
skaper eller den kjgreferdighet som hensynet til trafikksikkerheten
krever, kan politimesteren eller den han gir myndighet palegge
innehaveren — dersom denne fortsatt gnsker d nytte sitt forerkort
— innen en fastsatt frist & underkaste seg slik legeunderspkelse
som finnes pdkrevd og framstille seg til heit eller delvis ny forer-
prave. Finner politiet det ngdvendig, kan det pdlegge ham d leve-
re fererkortet til politiet inntil videre.

Unnlater innehaveren d etterkomme pdlegg etter forste ledd, eller
legeunderspkelsen ikke er tilfredsstillende, eller bestdr han ikke
forerprpven, kan politimesteren eller den han gir myndighet inn-
dra forerkortet. § 33 nr. 6 fdr tilsvarende anvendelse.

Er resultatet av legeundersgkelsen ikke til hinder for det, eller
bestdr han fprerprgven, kan vedkommende myndighet utferdige
nytt forerkort til ham, eventuelt med begrenset gyldighetstid eller
pd seerlige vilkdr.

Politimesteren eller den han gir myndighet kan inndra fprerkortet
ndr innehaveren ikke har fremlagt ngdvendig legeattest innen
fastsatt frist, jfr. § 24 femte og sjette ledd.

Det som er bestemt foran gjelder sd langt det passer ogsd for
mopedfprerbevis utstedt i medhold av § 24 andre ledd.

Det er ikke meningen at politiet vanligvis i slike tilfeller skal reagere
umiddelbart med inndragning. Politiet skal vanligvis pdlegge ved-
kommende & underkaste seg en legeundersgkelse dersom det fore-
ligger mistanke om helsesvikt. Dersom legeundersgkelsen gir grunn
til det, kan innehaveren ogsi palegges & fremstille seg til ny fgrer-
prgve. Den som politiet har grunn til & tro ikke har de ngdvendige
kunnskaper eller tilstrekkelig kjgreferdighet, kan pélegges 4 frem-
stille seg til ny teoretisk og praktisk prgve hos biltilsynet uten forut-
glende legeunderspkelse.
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§ 34 Inndragning av fgrerkort m.m. av seerlige grunner

Inndragningstid

Tilbakelevering

Nytt fprerkort

Ikke inndragning ved
akutt og forbigdende
mental ubalanse

Dvingskjgring

Livsvarig forerkort
og legeattest etter
fite 70 ar

Ut fra resultatet av legeundersgkelsen kan politiet treffe vedtak om
inndragning av fgrerkortet. Hvis teoretisk eller praktisk prgve ikke
bestés, treffer politiet vedtak om inndragning av fgrerkortet.

Dersom resultatet av legeundersgkelse eller pragve tilsier at fgrerkort
bgr gis med kortere varighet eller med serlige vilkar, kan slikt nytt
fgrerkort utstedes. Dersom dette ikke blir godtatt og det tidligere
fgrerkort ikke blir innlevert frivillig, forutsettes politiet & treffe ved-
tak om inndragning av det tidligere fgrerkort.

Hyvis bestemt inndragningstid ikke kan fastsettes ved inndragning av
helsemessige grunner, inndras fgrerkortet inntil videre. Det kan van-
ligvis ikke tilbakeleveres fgr tilfredsstillende legeerklering er lagt
fram, (Farerkortforskriften § 38.)

Inndragning av fgrerkort etter § 34 er ikke til hinder for at vedkom-
mende kan f nytt fgrerkort nér de forhold som farte til inndragning-
en ikke lenger er til stede.

I en Hgyesteretts-kjennelse inntatt i Rt. 1978 side 1259 er bl.a. uttalt
fglgende:

«Betingelsen for at politiet kan gripe inn og frata en per-
son fgrerkortet inntil videre, er at det er skjellig grunn til
4 tro at vedkommende ikke lenger fyller de lovbestemte
krav til syn, helse og f@rlighet. Loven tar etter min opp-
fatning sikte pd en mer varig tilstand hos innehaveren av
fgrerkortet. Dette fglger av at loven nytter ordene «ikke
lenger fyller». Lovens § 34, fgrste ledd kan da ikke bru-
kes overfor en bilfgrer som befinner seg i en akutt og for-
bigdende tilstand av mental ubalanse.»

Om @vingskjgring i inndragningstiden vises til det som er sagt oven-
for til § 33.

Fjerde ledd

har sammenheng med at ordinrt fgrerkort i klassene A, B, BEog T
vanligvis skal ha livsvarig gyldighet, men at gyldig legeattest mi
medbringes under kjgring etter fylte 70 &r — jfr. fgrerkortforskriften
§ 30. Har man ikke med slik legeattest, kan fgrerkortet inndras i
henhold til vegtrafikkloven § 34, fjerde ledd.
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§ 35 Forbud mot & kjgre fgrerkortfri motorvogn

Motstykke til
§§ 33 0g 34

Varighet av kjpre-
nekting

Hva fprerkortfri
motorvogn er

Kjereforbud kan
differensieres

§ 35 FORBUD MOT A KJORE FGRERKORTFRI MOTOR-
VOGN

Politimesteren eller den han gir myndighet kan, dersom hensynet
til trafikksikkerheten eller allmenne hensyn ellers krever det, tref-
fe vedtak om & forby en person for nermere fastsait tid & kjpre
notorvogn som d‘et ikke kreves fprerkort for, dersom vedkommen-
de -

a) er blitt fratatt forerkort etter § 33 e!le# §34, eller .

b)i de siste 2 ar er ilagt straff eller domfelf Jor beruselse eller
overtredelse av besz‘emmelsene i§22, eller

c) mangler de egenskaper som er nﬁdvendzge for @ kigre slik
motorvogn, eller

d) av andre grunner anses uskxkket m‘ d fort.s'etre kipre slik
motorvogn. .

Paragrafen er et naturlig motstykke til bestemmelsene om inndrag-
ning av fgrerkort. Som ved fgrerkortinndragning mé vilkér for kjg-
renekting vere hensynet til trafikksikkerheten eller allmenne hensyn
ellers. I paragrafen er det spesifisert i fire punkter hvilke grunnlag
som kan fgre til slik nekting.

Det er ikke blitt fastsatt noen bestemt tidsfrist for kjgrenekting. Slik
nekting kan bare fastsettes for bestemt tid, ikke for alltid. Det kan
vaere aktuelt med kjgrenekting for forholdsvis kortere tidsrom. I
lovens premisser er det understreket at det ngye ma vurderes hvilke
virkninger en slik kjgrenekting vil ha, f.eks. ved motorvogner som
er fgrerkortfrie og som utelukkende nyttes som transportmiddel
innenfor driftsomrider i jordbruk eller skogbruk. Vedtak om forbud
mot kjgring av fgrerkortfri motorvogn skal altsd ikke vare noen
automatisk fglge av at det blir truffet vedtak om inndragning av
fgrerkort, men skal vurderes selvstendig.

§ 35 omfatter bdde de motorvogngrupper som er nevnt i fgrerkort-
forskriften § 5, og traktorer og motorredskap i stedsbegrenset kjg-
ring etter samme forskrift § 6. Har politiet nedlagt generelt forbud
mot & kjgre farerkortfri motorvogn, vil dette sdledes omfatte all kjg-
ring med traktor.

Med utgangspunkt i det som er sagt ovenfor om at virkningene av
kjgrenekting ngye ma vurderes, vil et forbud mot & fgre fgrerkortfri
motorvogn kunne differensieres. En traktorkjgrer som f.eks. far sitt
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§ 36 Forbud mot bruk av kjgretgy, inndragning av kjennemerke og vognkort

bilfgrerkort inndratt pd grunn av promillekjgring med bil, vil f.eks.
kunne gis forbud mot 4 fgre moped, men fortsatt tillates & nytte trak-
toren til kjgring og arbeid som nevnt i fgrerkortforskriften § 6.

§ 36 FORBUD MOT BRUK AV KJPRET@Y, INNDRAG-
NING AV KJENNEMERKE OG VOGNKORT

1. Politiet eller biltilsynet kan forby bruken av en motorvogn og
tilhenger til motorvogn for sd lang tid som ngdvendig, dersom

a) kjpretgyet ikke blir omregistrert ndr det er bestew i med-
holdav § 15, _

b) ndr kjgretpyet ikke blir framstilt til kontroll etter § 19 eller
pdlegg om utbedring av mangel ikke er etterkommet innen
Jastsatt tid,

¢) kigretpyet ikke er i forsvarlig stand eller kjgretgyets last ikke
er forsvarlig sikret,

d) kjgretgyets hjul ikke er sikret tilstrekkelig veggrep ved bruk
av pigger, kjettinger eller lignende, ndr foreforholdet gjor
det ngdvendig,

e) pdlegg gitt i medhold av § 36 a, fjerde ledd ikke er etterkom-
met,

f) regler gitt i medhold av § 18 om transport av farlig gods blir
vesentlig overtrddt eller pdlegg gitt i medhold av § 18 ikke
blir etterkommet,

g) kipretpyet er endret i strid med § 13 fjerde ledd.

2. Ndr hensynet til trafikksikkerheten krever det, kan politimeste-
ren eller den han gir myndighet forby bruken av motorvogn og
tilhenger til motorvogn for bestemt tid inntil 1 ar, dersom eie-

~ ren eller noen som stadig bruker kjgretgyet med hans samtyk-
ke,

a) har kjgrt med kigretgy som er endret i strid med § 13 fjerde
ledd, eller
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§ 36 Forbud mot bruk av kjgretgy, inndragning av kjennemerke og vognkort

b) har brukt kigretgyet til kigring med vesentlig overlast, eller
med farlig gods i strid med regler gitt i medhold av § 18, eller
med uforsvarlig plassert last, eller pd veg der kjpretpyet ikke
md kjgre etter gitte bestemmelser om aksel- og boggitrykk,
lengde, bredde, hgyde m.m., eller

c) har brukt kjpretgyet til kigring ellers i strid med bestemmelser i
eller i medhold av denne lov, og han tidligere er ilagt straff
eller domfelt for overtredelse av slik bestemmelse eller for
overtredelse av straffelovens kap. 22 eller § 351 under bruk av
motorvogn eller tilhenger til motorvogn, eller

d) har kjgrt med kjgretgyet pa uforsvarlig mdte.

3. Ndr bruken av en motorvogn, eller tilhenger til motorvogn blir
forbudt etter nr. 1, 2 eller 5, kan politiet, biltilsynet og tollvese-
net inndra kjennemerker og vognkort dersom kjgretgyet er
registrert. Det samme gjelder i tilfelle som er nevnt i § 5 forste
ledd i lov av 19. juni 1959 nr. 2 om avgifter vedrdrende motor-
kigretgyer og bdter og dersom trafikktrygd ikke blir holdt i
kraft jf. bilansvarsloven § 19.

4. Ndr hensynet til trafikksikkerheten krever det, kan politimeste-
ren eller den han gir myndighet, forby bruken av annet kjgretgy
enn motorvogn og tilhenger til motorvogn for bestemt tid inntil
6 mdneder, dersom kjgretgyet ikke er i forsvarlig stand, eller
dersom eieren eller noen som stadig bruker det med hans sam-
tykke, har brukt det til uforsvarlig kipring i strid med bestem-
melser i eller i medhold av denne lov.

5. Dersom kjgretgyet blir overdratt til andre etter at betingeisene
for d forby bruken av det eiter nr. 2 og nr. 4 foreld, kan forbud
mot bruk ogsd nedlegges mot eller opprettholdes overfor den
som fdr kjpretgyet overdratt til seg.

Finner politiet grunn til d anta at bruken av kjgretgyet vil bli
forbudt i medhold av nr. 2 eller 4, kan politiet midlertidig forby
bruken av kjpretgyet inntil vedtak kan fattes etter nr. 2 eller nr.
4.

6. 1 tilfelle som nevnt i nr. 3 og 4 kan politiet ta kjgretpyet i forva-
ring ndr det finner det ngdvendig. Blir det ikke hentet innen 3
mdneder etter utlgpet av forbudstiden, kan det selges etter at

—_— =
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§ 36 Forbud mot bruk av kjgretgy, inndragning av kjennemerke og vognkort

«Kan»-bestemmelser

Politiet og biltilsynet
er vedkommende
myndigheter

Forbud for sd lang
tid som ngdvendig

Overlast

Farlig gods

eieren er varslet i rekommandert brev. Reglene i § 37 fjerde
ledds annet og rred_’;e punktum og femtea?juende ledd gielder
: nlsvarende

7 Departementet kan bestemme at det skal betales gebyr for dfd
tilbake kjennemerker og vognkort i de mfﬁ?llene disse er inn-
dratt.

8. Departementet kan bestemme at kjgretgy som bevis pd at det
ikke foreligger avskiltingsgrunnlag som nevnt i nr. 3, kan tilde-
les egen bekreftelse pd dette, og gir neermere bestemmelser om
utstedelse og om plassering pd kigretgyet. Det kan ogsd
bestemmes at kjpretgy uten stik bekreftelse kan avskiltes der det
pdtreffes og at kjgring uten slik bekreftelse er forbud.

§ 36 gir adgang til 4 forby bruk av motorvogn og tilhenger i visse til-
feller, og til i den forbindelse 4 inndra kjennemerker og vognkort. Er
det ngdvendig, kan kjgretgy tas i forvaring.

Man har funnet det tilstrekkelig med en adgang til slike befgyelser i
de tilfeller som fremgér av paragrafen. Det har sdledes ikke veert
ansett pakrevd 4 bestemme at disse tvangsmidlene «skal» brukes.

Nr. 1

Her er myndigheten gitt bde til politiet og biltilsynet. Dette kom
uttrykkelig inn i lovteksten ved endring 4. juli 1991. Tidligere var
verken politiet eller biltilsynet nevnt, bare «vedkommende myndig-
het». I kjgretgyforskriften § 135 hadde imidlertid Samferdselsdepar-
tementet gitt slik myndighet til de 2 etater. Kjgretgyforskriften §
135 er opphevet med virkning fra 1. april 1992, da den nevnte
endring av lovteksten tridte i kraft.

Forbud etter nummeret her kan skje for s lang tid som politiet eller
biltilsynet finner det ngdvendig.

Nr. I bokstav e

Denne bestemmelsen har som formél & hindre kjering med overlast
og 4 ha et pressmiddel som er egnet for 4 fi gjennomfgrt vektkon-
troll. Bestemmelsen kom til ved lovendring 10. april 1981.

Nr. I bokstav f
Denne bestemmelsen ble innfgrt ved lovendring 12. juni 1987.
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§ 36 Forbud mot bruk av kjgretgy, inndragning av kjennemerke og vognkort

Ulovlig trimming av
moped og motorsyk-
kel

Retningslinjer for
ndr bruksforbud skal
anvendes

Bruksforbud for transport av farlig gods skal gjelde bare sé lenge det
er ngdvendig for & forebygge eller avverge fare. Hvorvidt kjenne-
merkene skal inndras samtidig, m& avgjgres konkret etter nr. 3.
Siden bruksforbud er en alvorlig sanksjonsform, er anvendelsesom-
ridet begrenset til vesentlige overtredelser. Det anses & vere behov
for adgang til bruksforbud ogsd hvis fgreren ikke etterkommer
pélegg som kontrollmyndighetene finner ngdvendige.

Nr. I bokstav g og nr. 2 bokstav a

Disse bestemmelsene ble ogsa innfgrt ved lovendring 12. juni 1987
for & redusere «trimming» som problem. Det ble derfor gitt adgang
til et midlertidig bruksforbud for moped og motorsykkel etter nr. 1
bokstav g og til bruksforbud for en bestemt periode etter nr. 2 bok-
stav a.

I et konkret tilfelle har Vegdirektoratet uttalt bl.a. fglgende om biltil-
synets anvendelse av bruksforbud:

Bruksforbud ma betraktes som et vesentlig inngrep over-
for kjgretgyets eier. Hvis det finnes tvil hos biltilsynet om
hvorvidt de formelle vilkdr for bruksforbud foreligger,
eller tvil om hvorvidt biltilsynet er rette vedkommende til
& nedlegge slikt forbud, ma vedkommende tjenestemann
séledes avstd fra dette.

Selv om det er pi det rene at vilkérene foreligger og bil-
tilsynet er rette myndighet, skal ikke bruksforbud nedleg-
ges automatisk med mindre dette er &penbart ngdvendig.

Ved utekontroll vil bruksforbud vare aktuelt nir et kjg-
retgy lider av alvorlige tekniske mangler. Er manglene av
en slik art at det er penbart farlig 4 la kjgringen fortsette,
skal bruksforbud nedlegges, og det bgr drgftes med fgre-
ren hvordan han videre bgr forholde seg med kjgretgy og
eventuelt gods. Nir manglene er av en slik art at det er
tvil om ngdvendigheten av et sé drastisk tiltak som gye-
blikkelig bruksforbud, bgr det ogsa tas hensyn til andre
momenter som f.eks. trafikksituasjonen pa stedet, om kjg-
retgyet i tilfelle vil bli borttransportert p4 en mer forsvar-
lig méte enn ved kjgring for egen maskin, om det er for-
svarlig 4 tillate videre Kjgring etter avlessing osv. Det mé
med andre ord foretas en helhetsvurdering av situasjonen
i hvert enkelt tilfelle.
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§ 36 Forbud mot bruk av kjgretgy, inndragning av kjennemerke og vognkort

Ulovlig lasting, far-
lig gods m.m.

Forholdet til straffe-
loven § 35

Hva avskilting inne-
beerer

Nr. 2 bokstav b

I likhet med bl.a. nr. 1 bokstav f er bestemmelsene her kommet til
ved lovendring 12. juni 1987. Politiets adgang til bruksforbud etter
disse bestemmelser er forutsatt 4 bli benyttet ved serlig grove over-
tredelser, eller hvor det med samme kjgretgy flere ganger er begitt
overtredelser av reglene om transport av farlig gods. Bruksforbudet
kan nedlegges for en bestemt tidsperiode.

Nr. 2 bokstav ¢

Straffeloven § 35 dpner adgang til inndragning av en ting som er
blitt brukt ved en straffbar handling. Regelen kan gi grunnlag for
inndragning av motorvogn som er brukt ved f.eks. promillekjgring
og stor hastighetsoverskridelse.

Om forholdet mellom inndragning etter straffeloven § 35 og bruks-
forbud etter vegtrafikkloven § 36 nr. 2 bokstav ¢ fremgir fglgende
av Ot.prp. nr. 65 (1987-88) om endring av vegtrafikkloven side 38 -
39:

«Justisdepartementet legger til grunn at inndragning av
kjgretgy er et hardt virkemiddel. Ved flere gjentatte og
grove tilfelle av promillekjgring hvor bot og fengsels-
straff ikke synes 4 virke, kan inndragning imidlertid vere
den eneste reaksjon som noenlunde effektivt forebygger
videre overtredelser. Denne gruppen promillefgrere har
som oftest for lengst fitt inndratt fgrerkortet. Ofte har de
alvorlige alkoholproblemer som gjgr at de vanemessig
kjgrer bil 1 alkoholpavirket tilstand.

Etter Justisdepartementets syn er nedleggelse av bruks-
forbud etter vegtrafikklovens § 36 nr. 2 bokstav ¢ ogsa et
velegnet virkemiddel for & bedre trafikksikkerheten. Det
vil langt pd vei ha samme fordeler som inndragning av
bilen. Bruksforbud og avskilting kan dessuten brukes
ogsd nér det ikke er eieren selv, men noen som stadig kjg-
rer med dennes samtykke, som har gjort seg skyldig i
gjentatt promillekjgring. I og med at verdien fortsatt
beror hos eieren, har bruksforbudet ikke de samme beten-
keligheter som inndragning til fordel for statskassen.----»

Nr.3

Inndragning av kjennemerker og vognkort har som formal & hindre
at kjgretgyet blir brukt. Det forutsettes at kjennemerkene skrus av og
at vognkortet blir tatt hdnd om.
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§ 36 Forbud mot bruk av kjgretgy, inndragning av kjennemerke og vognkort

Avskiltingsmyndighet
til politiet, biltilsynet

og tollvesenet

Nummeret her er blitt endret 4. juli 1991. Om dette er bl.a. fplgende
anfgrt i Ot.prp. or. 61 (1989-90):

I tillegg til politi og biltilsyn nedlegger ogsd avgiftsmyn-
dighetene bruksforbud der det ikke er betalt avgift. For
mer effektiv oppfglging har Finansdepartementet gitt
tollvesenet anledning til avskilting. Selv om tollvesenet
pa sin side gnsker 4 prioritere avskilting pd grunn av
manglende avgiftsbetaling, mener departementet likevel
at hjemmelen bgr vare generell. Tollvesenet vil sdledes
fa hjemmel til & avskilte kjgretgy nir f.eks. biltilsynet har
vedtatt bruksforbud pd grunn av tekniske mangler. Til-
svarende fér biltilsynet avskiltingsrett pd grunn av mang-
lende avgiftsbetaling.

Prinsipielt mé det tilligge vedkommende avgiftsmyndighet & vurde-
re om en i det enkelte tilfelle kan og bgr gi til pibud om 4 stanse
bruken av et motorkjgretgy ved manglende avgiftsbetaling. Er imid-
lertid vedtak om slikt pdbud truffet og begjeering om iverksettelse av
vedtaket sendt politiet eller biltilsynet, md meningen med begjz-
ringen vare at inndragning av kjennemerke og vognkort skal finne
sted.

I proposisjonen er det videre lagt til grunn at biltilsynet skal kunne
inndra kjennemerker nér biltilsynet kommer over et kjgretgy ogsd
utenom en szrskilt kontrollsituasjon. Om dette har Vegdirektoratet
uttalt bl.a. felgende:

En har ikke tenkt at biltilsynet i noen st@rre utstrekning
enn i dag skal drive oppsgkende virksomhet for 4 avskilte
kjgretgy pad grunn av avgiftsforhold eller ha kontroller
langs vegen der dette er hovedtema. Vegdirektoratet
mener dette er en mer naturlig oppgave for tollvesenet.
Direktoratet regner med at biltilsynets arbeid med slike
avskiltinger i hovedsak vil vere der man kommer over
kjoretgyet i forbindelse med det daglige arbeidet.

Det er mest naturlig & forstd vegtrafikkloven § 36 nr. 3
slik at det er de ansatte i biltilsynet som ellers driver kon-
trollvirksomhet og bl.a. kan stanse kjpretgy med hjemmel
iloven § 10, som ogsi skal avskilte kjpretgy der det er
pakrevd.

158



§ 36 Forbud mot bruk av kjgretgy, inndragning av kjennemerke og vognkort

Sykkel m.v,

Bruksforbud ved
overdragelse til ny
eier

Forvaring kan skje
ogsd ved midlertidig
bruksforbud

Gebyr ved tilbake-
levering etter avskil-
ting

Nr. 4

Nr. 1 - 3 gjelder etter ordlyden «motorvogn» og «tilhenger til motor-
vogn», mens nr. 4 f.eks. kan brukes mot sykkel som er i uforsvarlig
stand eller er brukt til uforsvarlig kjgring.

Nr. 5

ble innfgrt ved lovendring 10. april 1981. Om dette heter det i Ot.
prp. nr. 78 (1978-79):

«Nar bruksforbudet er gjennomfgrt ved at kjennemerker
og vognkort er inndratt etter nr. 3, finner ikke departe-
mentet det betenkelig 4 opprettholde bruksforbudet over-
for godtroende ny eier. Imidlertid vil situasjonen ofte
vare den at det gdr en viss tid mellom den forbudsbeting-
ede handling og vedtaket om bruksforbud. I dette tidsrom
vil kjgretgyet ha bade kjennemerker og vognkort, og altsi
en legitimasjon for lovlig bruk. Dersom kjgretgyet over-
dras til godtroende tredjemann i dette tidsrommet er det
grunn til & spgrre om bruksforbud bgr nedlegges. Depar-
tementet er kommet til at det er ngdvendig & ha mulighet
til & nedlegge bruksforbud ogsi i slike tilfeller. I motsatt
fall vil den forutseende kjgretgyeier f4 anledning til 4 gjg-
re et piregnelig bruksforbud illusorisk ved 4 selge kjgre-
tgyet og kjgpe et tilsvarende kjgretgy for pengene.»

Nr. 6

Spersmal har vert reist om nummeret her bare gir hjemmel til forva-
ring ndr det er fattet endelig vedtak etter nr. 4 og ikke ved midlerti-
dig bruksforbud etter nr. 5, annet ledd.

Vegdirektoratet har gitt uttrykk for at nir det i nr. 6 er vist til «tilfel-
le som nevnt i nr. 3 og 4», innebarer dette de konkrete forhold
(manglende avgiftsbetaling eller omregistrering, tekniske mangler,
uforsvarlig kjgring m.m.) og ikke at politiet har fattet endelig ved-
tak. Vilkéret for forvaring er at eit eller flere av de forhold som er
nevntinr. 1 -5 er oppfylt og politiet finner det ngdvendig.

Nr.7

er kommet til ved lovendring 4. juli 1991. Om dette er bl.a. f@lgende
anfgrt i Ot.prp. nr. 61 (1989-90):

I forskrift om trafikktrygd av 1. april 1974 er det lagt inn
«administrasjonsavgift» i tilfeller der motorvogn blir
avskiltet pd grunn av manglende trafikkforsikring. Det
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§ 36 Forbud mot bruk av kjgretgy, inndragning av kjennemerke og vognkort

Ny § 2-10 i forskrift
om bruk av kjgretgy

Gebyr kr 300

Oblatordning

ber vare et gebyr i alle de tilfeller der det foreligger krav
om avskilting enten det gjelder manglende betaling av
arsavgift eller omregistrering, forsgmmelse av 4 mgte til
kontroll eller andre avskiltingsgrunner etter vegtrafikklo-
ven § 36. Men der eieren selv leverer inn kjennemerke-
ne, eller kjgretgyet blir avskiltet pd stedet ved teknisk
kontroll og det ikke foreligger krav om avskilting, er det
ikke tilsvarende grunn til & kreve gebyr ved péskilting.

Samferdselsdepartementet har 1. april 1993 delegert til Vegdirekto-
ratet myndigheten til 4 bestemme at det skal betales gebyr for & fi
tilbake kjennemerker og vognkort i de tilfellene disse er inndratt.
Likevel skal gebyrets stgrrelse fastsettes av departementet.

Bestemmelser om gebyr for 4 fi tilbake kjennemerker og vognkort
er fastsatt 7. mai 1993 ved tilfgyelse av ny § 2-10 i Vegdirektoratets
forskrift av 25. januar 1990 om bruk av kjgretgy.

Ved forskrift av 12. mai 1993 om gebyr ved utlevering av inndratt
kjennemerke og vognkort har Samferdselsdepartementet fastsatt
gebyret til kr 300.

Nr. 8

Ogs4 dette nummeret er kommet til ved lovendring 4. juli 1991. Om
bakgrunnen fremgér fglgende av Ot.prp. nr. 61 (1989-90):

Vegdirektoratet har kommet med forslag til oblatordning.
Forslaget gar ut pd at det hvert &r skal sendes en oblat til
alle kjgretgyer som det ikke er avskiltingskrav pa. Obla-
ten skal sendes registrert eier som skal vere pliktig til 4
feste den pi kjgretgyet. Kjgretgy som f.eks. stdr til rest
med 4rsavgift, omregistreringsavgift eller forsikring, som
ikke er blitt vist for teknisk kontroll etter innkalling eller
som det av annen 4rsak er avskiltingskrav pd, skal ikke f&
tilsendt oblat. Kjgretgyer uten oblat blir siledes likestilt
med dem som nd stir pa politiets avskiltingsliste. Forut-
setning for ordningen er at kjgretgy uten oblat mi kunne
avskiltes der det patreffes. Kjennemerkene mé ogsd kun-
ne makuleres omgaende slik at biltilsynet slipper proble-
mer med lagring.

Samferdselsdepartementets myndighet etter vegtrafikkloven § 36 nr.
8 er 1. april 1993 delegert til Vegdirektoratet.

Bestemmelser om kontrollmerker for bil og om avskilting er fastsatt
av Vegdirektoratet 7. mai 1993 ved tilfpyelse av ny § 2-9 i forskrift
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§ 36 Forbud mot bruk av kjgretgy, inndragning av kjennemerke og vognkort

om bruk av kjgretgy. Her fremgér bl.a. falgende:

- Norskregistrert bil skal ha kontrollmerker som bevis pa at det
pé utstedelsestidspunktet ikke foreligger vedtak om bruksforbud
og inndragning av kjennemerker med hjemmel i vegtrafikkloven
§ 36.

— Kontrollmerker utstedes av Vegdirektoratet eller biltilsynet.

— Unntatt er biler som bare brukes utenfor offentlig veg med kjenne-
merker med lysegule tegn pé sort bunn, biler tilhgrende Forsvaret
med kjennemerker med sorte tegn pa gul bunn, diplomatbiler med
kjennemerker med gule tegn pd bld bunn, biler som er serskilt
registrert med hjemmel i forskrift av 28. mars 1967 om bruk av
utenlandsk motorvogn i riket m.v., og biler med prgvekjennemer-
ker.

— Eier av registrert bil hvor det ikke foreligger avskiltingsgrunnlag,
tilsendes kontrollmerker en gang pr. ir.

— Bileieren plikter 4 klebe kontrollmerkene pa kjennemerkene med
en gang de er mottatt.

— Biltilsyn, politi eller tollvesen kan foreta avskilting pa stedet uav-
hengig av om bilen er i bruk eller ikke, sifremt bilen ikke er
utstyrt med gyldige kontrollmerker. Dette innskrenker ikke retten
til 4 inndra kjennemerker og vognkort som ellers fglger av loven
§ 36.
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§ 36 a Gebyr for overlasting

Sart i verk 1. februar
1972

Forskrift om gebyr
Jor overlasting

Ordningen gjelder
bare for offentlig veg

Bakgrunn
for ordningen

§ 36 A GEBYR FOR OVERLASTING

Kongen kan bestemme at eier av kjgretgy som har vert brukt til
vesentlig overtredelse av bestemmelser om tillatt akseltrykk eller
boggitrykk eller summer av disse trykk, skal til statskassen svare
overbelastningsgebyr beregnet i forhold til overbelastningens
stgrrelse etter nermere regler fastsatt av Kongen. For gjentaks-
tilfelle kan gis regler om forhgyd gebyr.

Nadr kjgretgy pdtreffes med overlast som medfgrer gebyrplikt etter
forste ledd, kan politiet eller biltilsynet ta kjgretgyet i forvaring
for eierens regning og risiko eller forby bruk av det inntil gebyr
er betalt eller sikkerhet for betalingen er stilt. Paragraf 31 a, fjer-
de ledd, gjelder tilsvarende for gebyr for overbelastning.

Er en tilhenger brukt til overtredelse av bestemmelser som nevnt i
forste ledd, er eieren av trekkvognen ansvarlig for gebyret selv
om han ikke er eier av tilhengeren. Gebyret er tvangsgrunnlag for
utlegg ogsd hos eieren av trekkvognen, jfr. § 38, annet ledd.
Bestemmelsene i annet ledds fgrste punktum kan ogsd gjpres gjel-
dende for trekkvognen, og den hefter til sikkerhet etter bestem-
melsene i § 38, fprste ledd.

Kongen gir nermere regler om gjennomfgringen av bestemmel-
sene i denne paragraf, derunder om veiingen, om plikt til a kjgre
til anvist veiested, om ilegging og inndriving av gebyr, om beta-
lings- og klagefrist, om klagebehandlingen, om adgang til ettergi-
velse av gebyr i scerlige tilfelle og om inndragning av kjennemer-
ker og dokumenter i tilfelle som nevnt i annet ledd.

Paragrafen ble innfgrt ved lovendring 19. juni 1970, og er satt i kraft
1. februar 1972.

Ved kglres. 17. desember 1971 er fastsatt forskrift om gebyr for
overlasting. Forskriften er endret 6 ganger.

Etter forskriften § 1 er ordningen begrenset til & gjelde offentlig veg
— altsd riks-, fylkes— eller kommunal veg.

Begrunnelsen for innfgring av ordningen med overlastgebyr har
vart en voldsom gking av skader pd bruer og veger som i alt vesent-
lig matte tilskrives betydelig kjgring med overbelastede vogner
1 tungtransporten. Dertil kom de faremomenter overbelastningen
medfgrte ved skader pd kjgretpymateriellet. Overbelastning repre-
senterte ogsd bdde unndragelse av avgift til staten og en forrykning
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§ 36 a Gebyr for overlasting

Overlastgebyr
ilegges eieren av
kjgretgyet uten hen-
syn til skyld

Straffansvar
kan ogsd gjeres
gjeldende

av konkurranseforholdet overfor bileiere som fulgte forskriftene, og
overfor andre transportmidler.

P4 denne bakgrunn var det ngdvendig 4 innfgre en gkonomisk sank-
sjon mot eieren av overbelastet kjgretgy. Det er nemlig eieren som i
det overveiende antall tilfeller har de beste muligheter for & motvir-
ke arsakene til overbelastning pd den méten som i hvert tilfelle er
mest gkonomisk og likevel tilstrekkelig. Han har oversikt over de
oppdrag han pitar seg og vilkdrene for dem. Han kjenner sine sjifg-
rer og deres lgnnsvilkdr, og han vil ofte kunne samarbeide med
andre om en rasjonell bedring av veiemuligheter. Ofte vil han vel
dessuten ha en gkonomisk interesse i & balansere pa lovens ytterste
grense, noe han i tilfelle bgr gjgre pa egen og ikke andres risiko,
mens forholdet ellers vil vare at vegholderen og de gvrige vegbru-
kere md bzre de tap som fglger av utilstrekkelig innsats for 4 over-
holde lastebestemmelsene.

Det ble siledes funnet bdde rimelig og ngdvendig 4 fremtvinge en
stgrre innsats av bileieren enn den som fglger av vanlige strafferetts-
lige aktsomhetsnormer, selv om det ikke kan ventes at bileierne helt
skal kunne forhindre ethvert uhell. Det som siledes rammer den
uheldige bileier er derfor ikke en moraliserende strafferettslig reak-
sjon, men et utslag av en ren gkonomisk risiko som gir ham et pas-
sende motiv for & gjgre det som rimeligvis kan ventes av ham og
som han er den nzrmeste til 4 bzre. En annen sak er at en bileier
som forsettlig overtrer bestemmelsene, vil kunne straffes i tillegg til
den ordinzre gkonomiske sanksjon.

Den sanksjon som er blitt valgt, er tilsiktet & vare et mest mulig
automatisk resultat av objektivt mélbare forhold, og som tar form av
en plikt til 4 betale penger. Belgpets stgrrelse er sgkt satt i forhold til
den skademulighet overtredelsen har medfgrt, det vil si at belgpet
gker progressivt med overbelastningens stgrrelse. Man har funnet at
dette virkemiddelet inntil videre bare bgr anvendes ndr overbelast-
ningen har hatt et visst omfang. I denne sammenheng er det blitt pre-
sisert at dette ikke ma oppfattes slik at overbelastning av mindre
omfang skulle vare betydningslgs eller akseptabel. For disse mindre
overtredelser vil det imidlertid bare bli aktuelt med de reaksjoner
som fglger av vanlig strafferettslig vurdering.

Betegnelsen «overlastgebyr» er valgt for & understreke at det ikke er
tale om noen straffpreget reaksjon, men om en risikofordeling etter
en tankegang som minner om bonustapordningen i bilforsikring.

I kjennelse inntatt i Rt. 1973 side 846 har Hgyesteretts kjereméls-
utvalg fastsldtt at overlastgebyr ikke er straff i forhold til grunn-
loven § 96.
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§ 36 a Gebyr for overlasting

Gebyret er rettet mot
overskridelse av
maksimalt tillatte
vekter
Overskridelsen mad
veere vesentlig

Gebyrsatser

Gebyrberegning

Avgiftsmessig
nedregistrering

Gebyr kan ilegges
selv om kjpretgyet
ikke forer gods

Hdndhevende
miyndigheter

Overlastgebyret er altsd et spesielt reaksjonsmiddel som er rettet
mot overtredelse som bestdr i kjgring med stgrre aksel-,/boggi-,/trip-
pelboggilast eller totalvekt enn det som er tillatt.

Gebyr kan bare pélgpe nir overtredelsen er vesentlig. «Vesentlig»
sikter her til stgrrelsen av overskridelsen. Gebyrsatsene skal fgrst
begynne 4 1gpe ndr overvekten overskrider maksimalvektene med de
marginer som gdr fram av forskriften § 2.

Samferdselsdepartementet har 18. desember 1987 med hjemmel i
overlastgebyrforskriften § 2 fastsatt forskrift om gebyrsatser.

I kjennelsen inntatt i Rt. 1973 side 846 har Hgyesteretts kjzremals-
utvalg fastslitt at den gebyrberegning som var bestemt ved forskrif-
ten § 2, var i full overensstemmelse med forutsetningen i vegtrafikk-
loven § 36 a, fgrste ledd om at det ma foreligge en vesentlig over-
tredelse. Kjeremdlsutvalget sé for gvrig denne forutsetning nzrmest
som et direktiv til Kongen hvis skjgnn ikke skal kunne overprgves
av domstolene sa lenge dette skjgnnet ikke kan betegnes som vilkér-
lig. En péstand om at forskriften var vilkdrlig pd dette punkt, ble
avvist under henvisning til at den var generell, gitt med hjemmel i
delegert lovgivningsmyndighet og utformet i ngye samsvar med det
som har vert hensikten med bestemmelsen.

En del lastebiler med aksellast som er stgrre enn det som tillates pa
det aktuelle vegnett, blir av Finansdepartementet tillatt avgiftsmes-
sig nedregistrert slik at det betales lavere vektdrsavgift. Dette blir
samtidig anmerket i vognkortet.

Slike biler patreffes i en del tilfeller under vektkontroll med overlast
i forhold til det reduserte avgiftsgrunnlag. S& lenge det ikke er over-
last i forhold til det som er tillatt for vegen, eller i forhold til hva kjg-
retgyet vanligvis kan vere registrert for, kan det ikke brukes over-
lastgebyr. Den avgiftsmessige nedregistrering er nemlig et rent
avgiftsforhold.

Hgyesteretts kjzremadlsutvalg har i kjennelse inntatt 1 Rt. 1975 side
966 fastslatt at gebyrbestemmelsene skal ha anvendelse ogsa pa kjg-
retgy som ikke fgrer gods, men som er for tungt i seg selv.

Biltilsynet og politiet har myndighet til & foreta vektkontroll og tref-
fe bestemmelse om 4 ta kjgretgy pétruffet med last som medfgrer
gebyrplikt, i forvaring eller forby bruk av det.

Vegsjefen har myndighet til 4 ilegge og innkreve overlastgebyr. Nir
praktiske hensyn tilsier det, kan Vegdirektoratet overlate til dem
som har myndighet til 4 foreta vektkontroll m.m., 4 ilegge gebyr.
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§ 36 b Tilbakeholdsrett i motorvogn

Klagebehandling
m.m.

Tvangsmidler

Vektkontroll

Gebyr kan ilegges pé stedet. (Overlastgebyrforskriften § 5.)

I forskriften er fastsatt bestemmelser om klagebehandling og
behandling av spgrsmaél om & frafalle gebyr pd grunn av rimelighet i
serlige tilfeller. Vegsjefen behandler overlastgebyrsakene i fgrste
instans. Klage over rettmessigheten av ilagt gebyr gar til forhgrsret-
ten. I forbindelse med slik klage skal vegsjefen vurdere spgrsmdlet
om 4 frafalle gebyret pd grunn av rimelighet. Vegsjefens avgjgrelse
av sgknad om frafallelse kan piklages til Vegdirektoratet.

Tvangsmidler for sikring av krav pd overlastgebyr er gitt i § 38.

Overlastgebyrforskriften § 6 inneholder bestemmelser om veiing av
kjgretgy.

Ved rundskriv 2. mars 1992 har Vegdirektoratet fastsatt nermere
retningslinjer for vektkontrollen.

§ 36 B TILBAKEHOLDSRETT I MOTORVOGN

Dersom motorvognfgrer bosatt i utlandet blir ilagt straff for over-
tredelse av vegtrafikklovgivaingen, kan motorvognen holdes tilba-
ke av politiet til bgter og saksomkostninger er betalt eller det er
stillet sikkerhet for betaling. Dette gjelder selv om saken ikke er
retiskraftig avgjort.

Tilbakeholdelse skal bare finne sted ndr det antas ngdvendig for &
sikre betaling av nevnte belpp. Tilbakeholdelse skal ikke benyttes
overfor fgrere bosatt i Danmark, Finland, Island og Sverige.

Er belgpet ikke betalt innen 2 mdneder etter retiskraftig avgjgrel-
se, kan motorvognen seiges. Forgvrig for bestemmelsene i § 37
fierde, femte og sjette ledd tilsvarende anvendelse.

Paragrafen er kommet til ved lovendring 12. juni 1987.
Om dette er bl.a. fglgende fremholdt i Ot.prp. nr. 66 (1986-87):

Sanksjoner overfor utenlandske fgrere — s@rlig ved farts-
kontroller er et problem. Foreleggene blir sjelden opp-
gjort og med tiden avskrevet i regnskapene. Dette har fgrt
til at enkelte distrikter helt unnlater & reagere mot andre
utlendinger enn nordiske borgere, selv ved lovbrudd av
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vesentlig trafikksikkerhetsmessig betydning. Béde politi-
tjenestemenn og publikum reagerer mot en slik uheldig
praksis.

Bestemmelsen gir anledning til tilbakeholdelse nér det er
ngdvendig for 4 sikre at forelegg blir betalt.

Tredje ledd

Henvisningen til § 37 Vegtrafikkloven § 37 om fjeming og forvaring av kjgretgy m.m. ble
endret 4. juli 1991, bl.a. slik at tidligere annet, tredje og fjerde ledd
ble nye fjerde, femte og sjette ledd. Dette ble da ikke justerti § 36b,
tredje ledd, som dermed har veert misvisende pa dette punkt. Imid-
lertid er feilen nd rettet ved lovendring 28. april 1994.
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§ 37 Fjerning og forvaring av kjgretgy m.m.

§ 37 FJERNING OG FORVARING AV KJORET@Y M.M.

Politiet kan kreve fjernet, eller om nadvend;g fjerne eller ta i for-
varing kjgretpy

a) som er plassert i strid med besremmelse i eller i medhold av
denne lov, eller

b) som er plassert slik at det eliers er til hinder for trafikken eller
Jor snpbrgyting eller annet arbeid pd veg, eller

c) som er plassert pd privat eller offentlig eiendom til skade eller
ulempe for eier eller bruker eller mot dennes forbud. Stdr kjpre-
tgyet pd et omrdde som ikke er dpent for alminnelig trafikk, gjel-
der dette bare dersom eier eller bruker av grunnen krever at kjp-
retgyet blir fjernet.

Kongen kan, etter uttalelse innhentet fra vedkommende politimes-
ter, bestemme at myndighet eiter farste ledd ogsd skal kunne utp-
ves av kommunen.

Den som skal fpre tilsyn med overholdelsen av regler gitt med
hjemmel i § 8, har tilsvarende reit til 4 fjerne, kreve fjernet eller
ta i forvaring kipretgy som er parkert i strid med disse regler.

Kjgretgy som er tatt i forvaring etter denne paragraf kan selges
dersom det ikke er hentet innen 3 mdneder etter at eieren i rekom-
mandert brev er varslet om forvaringen og om at kjgretgyet vil bli
solgt dersom det ikke blir hentet. Dersom eieren eller adressen
hans ikke er kjent, kan varselet kunngjgres i pressen eller pd
annen mdte, Finner politiet at kjgretgyet md anses som vrak, kan
det avhende kjgretgyet pd hensikismessig mdte uten hensyn til
[risten foran og om ngdvendig uten varsel til eieren.

Reglene i lov av 29. mai 1953 om rett for handverkarar o.a. til 4
selja ting som ikkje vert henta, gjelder tilsvarende for salg etter
Jjerde ledd og for betaling av salgssummen.

Kjpretgy som er tatt i forvaring, stdr for eierens regning og risiko.
Krever eieren tilbake et kigretgy som politiet er i ferd med d fjer-

ne eller har tatt i forvaring, md han fprst betale de utgifter som
politiet har hatt i samband med fjerningen og forvaringen.
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Sd vel motorkjgre-
tgyer som andre kjo-
retpyer kan fjernes
og forvares

Bilvrak

Parkert motorvogn
som mangler kjenne-
merke

Kjgretoy plassert
andre steder enn pd
veg

Borttauing fra privat
grunn

Bestemmelsene omfatter alle kjgretgyer, slik som definert i § 2.

Forste ledd

Nir det gjelder kjgretdy som er etterlatt av eieren og som md betrak-
tes som avfall, fir bestemmelsene i forurensningsloven av 13. mars
1981 anvendelse:

* § 28 setter forbud mot 3 etterlate slike kjgretgyer slik at det kan
virke skjemmende eller vare til skade eller ulempe for miljget.

* Etter § 37 kan forurensningsmyndigheten gi palegg til eieren om
opprydding og fjeming av kjgretgy som er etterlatt i strid med §
28.

Fgrste ledd bokstav a

Til § 17, forste ledd er omtalt det tilfelle at registreringspliktig kjg-
retgy er parkert uten d ha lovlig kjennemerke pédsatt. Selve den
omstendighet at kjoretgyet stir uten kjennemerke anses ikke som
noe ulovlig forhold.

Forste ledd bokstav ¢

Her er det gitt adgang til fjerning og forvaring av kjgretgy som er
plassert pd privat eller offentlig eiendom til skade eller ulempe for
eier eller bruker eller mot dennes forbud. Det har nemlig vist seg
ngdvendig 4 ha hjemmel til 4 fjerne kjgretgy fra annenmanns grunn
eller fra annet omride som ikke bestemt for kjgring, og der trafikk-
reglene ikke nir fram med sine bestemmelser om parkering. Anmel-
delse etter straffeloven § 396 vil ikke vare et tilstrekkelig virkemid-
del i denne forbindelse.

Ved ulovlig parkering pé privat parkeringsplass eller annet privat
omréade er det politiet som har lovhjemmel som angitt i leddet her til
4 fjerne kjgretgy, og da bare dersom eier eller bruker av grunnen
krever det. Tilsvarende myndighet har kommunen der det er innfart
avgiftsparkering eller kommunal hindheving med parkeringsgebyr i
henhold til § 31 a, sjuende ledd — se omtale til § 37, annet ledd. Det
er ikke ngdvendig at eiendommen er merket slik at det fremgér at
det ikke er tillatt & parkere pd stedet.

Grunneiere, leietakere, borettslag og andre har etterhvert i gkende
grad spkt direkte kontakt med inntauingsfirmaer uten & gd om politi-
et eller kommunen.

I en uttalelse fra 1981 har Justisdepartementets lovavdeling antatt at
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de beste grunner taler for at grunneieren som hovedregel mé kreve
bistand etter reglene i vegtrafikkloven § 37. Imidlertid ble det antatt
at selvtekt i visse tilfeller md anses rettmessig. Dette vil trolig gjelde
hvis det er helt klart at det foreligger et bevisst rettsbrudd og den
ulovlige parkering i tillegg volder eier eller bruker av eiendommen
vesentlig skade eller ulempe.

I dom 14. november 1983 som gjaldt privat borttauing av kjgretgy
som stod pd privat avgiftsomride uten at avgift var betalt, har Oslo
byrett anfgrt bl.a. fglgende:

At borttauing av andres biler uten eierens samtykke ma
karakteriseres som selvtekt er ikke tvilsomt. Mer tvilsomt
er spgrsmélet om selvtekt kan vere lovlig, og i tilfelle
nér.

I utgangspunktet bygger retten pé at det av vegtrafikklo-
ven § 37 ikke kan utledes noen selvstendig rett for grunn-
eiere til selv & sgrge for at kjgretgyet blir fjernet. Bestem-
melsene gir politiet kompetanse til & fjerne og ta kjgretgy
i forvaring. Av dette kan man neppe utlede noe forbud for
grunneieren mot & fjerne ulovlig parkerte biler fra privat
grunn. Som hovedregel antar imidlertid retten at grunnei-
eren eller den som avleder sin rett fra ham, selv om han
har et rettskrav pd at bilen blir fjemnet, er henvist til & gi
veien om offentlig myndighet. I et rettssamfunn mi
utgangspunktet vaere at rettshdndhevelse er myndighete-
nes sak.

Denne hovedregelen md korrigeres for de tilfeller hvor
reelle hensyn tilsier at man etter en rimelighetsvurdering
kan anse en foretatt selvtekt for rettmessig.

Nér en selvtekt er rettmessig mé avgjgres konkret under
en avveining av de interesser som stir p spill. Hvor en
grunneier pd egenhdnd fjerner en bil som er ulovlig plas-
sert pd hans eiendom, vil det vare tale om en selvtekt
som gjenoppretter en tidligere tilstand, og ikke en selv-
tekt som etablerer en nyordning. Rettsordenen vil finne
det mer unnskyldelig 4 ta seg selv til rette ndr det er tale
om gjenopprettelse enn ved etablering av en nyordning,

Jo stgrre skade eller ulempe som voldes for eier eller bru-
ker av eiendommen, jo stgrre behov vil det veere for 4 fi
fjernet bilen hurtig. Det vil vaere vesensforskjell pd parke-
ring pé en st@rre tomt som likevel ligger brakk, og parke-
ring i en villaoppkjgrsel eller foran en utkjgrsel. For at
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selvtekten skal anses rettmessig, mé kreves at eier eller
bruker av eiendommen utsettes for en kvalifisert skade
eller ulempe. Det er sdledes ikke en abstrakt eiendomsrett
som skal beskyttes, men en konkret og aktuell interesse
som ville bli skadelidende ved 4 métte vente pd bistand
etter vegtrafikkloven § 37.

Utleieren av plassen fikk medhold. Retten la avgjgrende vekt pé
hans behov for & kunne beskytte sin forretningsvirksomhet.

Ogsé ien dom 7. mars 1991 fant Oslo byrett at det foreld lovlig selv-
tekt, ut fra en avveining av motstdende hensyn. Saksgkeren hadde
parkert ulovlig pa privat omride med varselskilt om at ulovlig par-
kerte kjgretgyer ville bli fjernet. Bilen ble tauet bort av saksgkte,
som grunneieren hadde avtale med. Det ble tatt hensyn til at selvtek-
ten skjedde uten maktbruk mot person og at den hadde til formal &
gjenopprette en tidligere tilstand. Vanlig tvangsfullbyrdelse var
utjenlig som praktisk Igsning. Heller ikke politiet eller kommunen
hadde kapasitet til & prioritere borttauing fra privat grunn. Det er
adgang til 4 hindheve et parkeringsforbud generelt uten konkret vur-
dering av behovet for borttauing.

Ellers heter det i dommen bl.a.:

Nér valget stdr mellom & godta borttauing ved selvtekt
eller ikke & ha noen handhevingsmulighet overhodet, bar
selvtekten godtas, s sant det foreligger et legitimt behov
fra grunnbesitterens side og ordningen ikke er lagt urime-
lig byrdefullt opp for bileieren. De lovbestemte bort-
tauingshjemler som politiet og kommunens trafikketat
har fatt, kan ikke fortolkes antitetisk som en serskilt hin-
dring for den private rettshdndheving. En ting er at disse
hjemler ikke fungerer som noen hjelp for private grun-
neiere/leiere, men de kan ikke ogs frata grunninnehaver-
ne den rett de ellers métte ha til & hjelpe seg selv.

At borttauingen godtas som en lovlig selvtekt, innebzrer
ikke automatisk at bileieren ogsé plikter & dekke omkost-
ningene ved selvtekten. Som alminnelig utgangspunkt
kunne man kanskje snarere si at den som velger 4 benytte
seg av en si ekstraordinzr hindhevingsmetode som selv-
tekt, fir gjere det for egen regning. Dette kan likevel ikke
bli lgsningen i det aktuelle borttauingstilfelle. Her er ikke
bare parkeringsforbudet, men ogsi borttauingen tydelig
varslet pd forhind. Nér bileieren likevel trosser parke-
ringsforbudet, mé han sies 4 ha innlatt seg pd dette pa
grunninnehaverens premisser. Selve betalingen er riktig-
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Fjerning etter
fertallsvedtak i
borettslag m.v.

Kommunal fjerning
og forvaring av kjg-
retgy m.m.

Salg av kjgretoy tatt i
forvaring
Avhending av vrak

Reglene for salg av
kjgretgy som er tatt i
forvaring

nok ikke nevnt pi skiltene. Men det mé anses som klart
underforstitt at bileieren vil bli avkrevet borttauingsge-
byr, i samsvar med vanlig praksis.

I en tredje sak for Oslo byrett hadde en person parkert bilen med
h@yre hjulpar pd en gressplen som eies av Oslo kommune. Bilen ble
tauet bort av et firma som kommunen hadde avtale med. I dom 16.
juni 1991 fikk personen medhold i krav om tilbakebetaling av det
han hadde méttet betale for borttauingen. Det ble lagt vekt pd at par-
keringen ikke var til skade eller alvorlig ulempe for grunneier eller
andre trafikanter, og at det ikke var satt opp skilt som klart viste at
parkeringen var forbudt.

- «Eier» eller «bruker» av eiendom er likestilte etter bokstav c. Denne

likestilling kan dog ikke vere til hinder for at flertallsvedtak binder
andelseiere i borettslag m.v. nér det gjelder adgang til 4 kreve kjgre-
t@y fjernet fra lagets grunn.

Annet ledd

Fglgende nermere bestemmelser er fastsatt i forskrift av 1. oktober
1993 om offentlig parkeringsregulering og parkeringsgebyr § 21:

— Vegdirektoratet kan etter sgknad fra den enkelte kommune tildele
kommunen myndighet til 4 fjerne eller forvare kjgretgy. Uttalelse
fra vedkommende politimester ma vare vedlagt sgknaden.

— Hyvis det er ilagt gebyr eller tilleggsavgift, skal klage som bare
gjelder fjeming av kjgretgyet, behandles etter klagereglene for
gebyr. Om dette vises til omtale til § 31 a.

Fjerde ledd

Lovgiveren har funnet det tilstrekkelig med en 3 méaneders frist for
eieren til 4 ta hind om sitt kjgretgy. Det er ogsa gitt anvisning pd en
enklere fremgangsmate ndr kjgretgyet mé anses som vrak. Kjgretgy-
et kan i sd fall avhendes pd hensiktsmessig méite og uten at man mé
vente med dette i 3 maneder.

Femte ledd

Her er bestemt at reglene i lov av 29. mai 1953 om rett for handver-
karar og andre til 4 selja ting som ikkje vert henta, gjelder tilsvaren-
de for salg etter fjerde ledd og for betaling av salgssummen. Ved en
inkurie har det i lovteksten veert vist til vegtrafikkloven § 37, annet
ledd. Dette var riktig fgr det ble gjort endring av denne paragrafen 4.
juli 1991, i forbindelse med at bestemmelsene om kommunens
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Offentlig auksjon
hovedregelen

Oppgjeret etter
salget

Ikke salg sd lenge
salgsretten er
omtvistet

Ikke alle utgifter som
kan kreves dekket

Klageinstans

adgang til fjerning og forvaring av kjgretgy ble tatt inn i § 37 som
nye annet og tredje ledd. Den feilaktige henvisningen er imidlertid
nd rettet ved lovendring 28. april 1994,

Etter dette er reglene for slikt salg fglgende:

1. Kjgretgyet skal selges p offentlig auksjon, dvs. sikalt ngdvendig
auksjon i henhold til lov nr. 3 av 14. august 1918. Nér det er mulig,
skal eieren fi melding i god tid om tid og sted for auksjonen.

Er det dpenbart at auksjonssalg ikke vil dekke utgiftene, kan kjg-
retgyet selges pd annen hensiktsmessig méte. Det samme gjelder
ogs ellers nir salg underhinden kan forventes & gi flere penger
og politimesteren har gitt sitt samtykke til salgsméten.

2. Det som er igjen av salgssummen nir utgiftene er dekket, tilfaller
eieren. Er eieren eller adressen hans ikke kjent, eller er det tvil om
hvem som har rett til pengene, skal de deponeres i Norges Bank
etter § 1 -4 ilov av 17. februar 1939 om deponering i gjeldshgve.
Pengene tilfaller statskassen si fremt de ikke er blitt utbetalt
innen tre ar etter deponeringen hvis det ikke er reist sak om retten
til pengene innen den tid.

3. Er det reist sak om spgrsmél som har betydning for salgsretten,
eller hvis et slikt spgrsmal er under behandling hos namsrett eller
namsmann, kan kjgretgyet ikke selges fgr saken er endelig
avgjort.

Sjuende ledd

Dersom et lovlig parkert kjgretgy ma flyttes pd grunn av endrede tra-
fikkforhold, vegarbeid o.l. som fgreren ikke lett kunne forutse, kan
han trolig ikke palegges & betale for borttauing.

I de tilfeller derimot hvor fgrer eller eier er klar over endrede for-
hold, har vedkommende plikt etter § 3 til 4 flytte kjgretgyet. Det kan
fieks. gjelde sngfall som sannsynligvis vil medfgre brgyting. Etter
forskrift av 1. oktober 1993 om offentlig parkeringsregulering og
parkeringsgebyr § 12 har fgrer/eier av kjgretgy undersgkelsesplikt
slik at han senest 24 timer etter at parkeringsregulerende skilt er
oppsatt, mé rette seg etter de nye bestemmelsene. Unnlatelse av &
oppfylle disse pliktene vil kunne medfgre parkeringsgebyr. Utgifte-
ne til fjerning og forvaring mi betales nir vilkdrene for 4 ilegge
gebyr er tilstede. Men det er ikke ngdvendig at gebyr faktisk er ilagt.

I et tilfelle der eieren mente at politiet etter omstendighetene selv bur-
de dekke utgiftene, ble Justisdepartementet antatt & vere klageinstans.
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Krav som er sikret
bade med panterett
og med rett til utlegg

Trafikkbgter

Panterett i kjpretpyet

§ 38 PANTERETT OG INNDRIVING M.M.

Forfalt tilleggsavgift og gebyrer etter § 31, jfr. § 31 a, 08 § 36 a
er sikret ved panterett i vedkommende kjgreigy. Det samme gjel-
der idpmte eller ilagte bgter etter vegtrafikklovgivningen, der
forer og eier er samme person. Denne panteretten gdr foran alle
andre rettigheter i kjgretgyet, men opphgrer dersom kjgretgyet
overdras til ny eier og denne ikke kjente eller burde kjent pante-
retten. Panteretten stdr likevel tilbake for krav pd skatter og avgif-
ter til stat og kommune som er sikret ved pant i kjgretgyet, ndr
utleggsforretningen er tinglyst for tilleggsavgift, gebyr eller bgter
pdlep.

Tilleggsavgift og gebyrer etter § 31 er tvangsgrunnlag for utlegg
hos den skyldige og hos den som pd tiden for overtredelsen var
registrert som eier av kjgretgyet, med mindre dette da var fra-
vendt denne ved en forbrytelse. Gebyr etter § 36 a er tvangs-
grunnlag for utlegg hos den som pd tiden for overlasting var eier
eller registrert som eier av kjgretpyet. Ved kommunal hdndheving
etter § 8 fprste ledd og § 31 a annet ledd kan tilleggsavgift og
gebyrer innkreves av kommunekassereren etter reglene for inn-
kreving av skatt. Nar Statens Innkrevingssentral er pdlagt d inn-
kreve tilleggsavgift og gebyrer som nevnt i paragrafen her, kan
den inndrive avgiftene og gebyrene ved trekk i lgnn eller andre
lignende ytelser som nevnt i dekningsloven § 2-7.

Fglgende av vegtrafikklovens sanksjoner mot overtredelser er sikret
s& vel med panterett i kjgretgyet i henhold til fgrste ledd som med
rett til utlegg etter annet ledd i andre formuesgoder enn kjgretgyet:

1. Tilleggsavgift etter avgiftsparkeringsbestemmelsene

2. Parkeringsgebyr

3. Andre gebyrer etter forskrift av 17. september 1993 om gebyr for
visse overtredelser av vegtrafikklovgivningen

4. Overlastgebyr

Ved lovendring 4. juli 1991 ble trafikkbgter utstyrt med panterett i
kjgretpyet, men bare i de tilfeller der fgrer og eier er samme person.
I motsetning til de nevnte gebyrer og tilleggsavgift er slike bgter
ikke tvangsgrunnlag for utlegg etter annet ledd.

Forste ledd

At tilleggsavgift, gebyrer etter §§ 31 og 36 a og trafikkbgter er sikret
ved pant i kjgretgyet, innebeerer at det etter loven av seg selv oppstir
panterett for disse krav nér de foreligger. Kreditor behgver med
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Prioritet

Ndr panteretten
bortfaller m.v.

Rettsgebyr omfuttes
av panterett etter
paragrafen her

andre ord ikke foreta seg noe for 4 skaffe seg panteretten. Blir kravet
ikke betalt innen den frist som er fastsatt, kan kjgretgyet kreves utle-
vert uten rettergangsskritt og selges etter reglene om tvangssalg av
Ipsgre i tvangsfullbyrdelsesloven.

Denne panteretten er gitt hgy prioritet, i og med at den gir foran ret-
tigheter som er stiftet fgr panteretten oppstod, med det unntak som
er nevnt for skatter og avgifter til stat og kommune. Den har siledes
prioritet foran f.eks. den eiendomsrett som avbetalingsselger har for-
beholdt seg til kjgretgyet inntil det er blitt betalt.

Som det fremglr av lovbestemmelsen mi denne sikkerhetsretten
ogsd vike for godtroende kjgpers rett.

En ytterligere begrensning méd ogsd innfortolkes i bestemmelsen.
Etter forarbeidene til lovendringen 21. juni 1968 om parkeringsge-
byr har man villet ta forbehold ogsa for det tilfelle at overtredelsen
har skjedd med kjgretgy som er blitt fravendt eieren ved en forbry-
telse, f.eks. ved brukstyveri av motorvogn, jfr. straffeloven § 260.
Denne begrensningen er uttrykt i klartekst i annet ledd nér det gjel-
der retten til utlegg, men s vidt en kan se har det altsd vart mening-
en at den skal gjelde ogsa for farste ledd for alle typer krav.

Denne innskrenkning av panteretten gjelder ikke nir borttakelsen av
kjpretgyet strafferettslig er en forseelse, f.eks. nir den skyldige til-
hgrer eierens husstand. For slike tilfeller har man ikke funnet det uri-
melig 4 pélegge eieren det vanlige ansvar etter forste ledd. Et
moment som har talt med i overveielsene her, har ogsd veart at det
ofte vil by pd betydelige vansker & kontrollere riktigheten av eierens
opplysninger.

Fgrste og annet ledd

Nér det gjelder rettsgebyr i samband med inndriving, har kreditor
sikkerhet for slike gebyrer. Dette fglger av panteloven § 1-5 sam-
menholdt med lov om rettsgebyr § 14 og tvangsfullbyrdelsesloven §
3-1 — hvoretter slikt krav omfattes av panterett for hovedkravet.
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§ 39 Klage og omgjering i saker om inndragning av fgrerkort, bruksnekting m.m.

Kapittel VI
Forskjellige bestemmelser

§ 39 KLAGE OG OMGJ@RING I SAKER OM INNDRAG-
NING AV FORERKORT, BRUKSNEKTING M.M.

For klage over vedtak om inndragning av fprerkort etter § 33
gjelder ingen frist.

Uten hensyn til om det er klaget, kan departementet forlenge den
fastsatte inndragningstid dersom melding om omgjgring blir
sendt vedkommende innen 3 mdneder etter at vedtaket om inn-
dragning ble gyldig truffer. Dersom det foreligger et vesentlig
misforhold mellom den fastsatte inndragningstid og det forhold
som ligger til grunn for inndragningen, er det dog tilstrekkelig at
melding om forlengelsen blir sendt vedkommende innen 2/3 av
den fastsatte inndragningstid er ute.

Departementet kan i tilfelle som nevnt i § 33 nr. 2 og 3 nedsette
inndragningstiden under den minstetid som der er bestemt, sd
Jframt inndragning for sd lang tid vil virke urimelig hardt og det
foreligger serdeles formildende omstendigheter ved det forhold
som ga grunnlag for siste inndragningsvedtak. Departementet kan
Jor gvrig sette inndragningstiden under minstetiden ndr helt spe-
sielle grunner taler for nedsettelse.

I tilfelle som nevnt i § 33, nr. 4 kan departementet fastsette at inn-
dragningen bare skal gjelde for bestemt tid. Inndragningstiden
kan dog ikke settes kortere enn 5 dr, med mindre vilkdrene fore-
ligger etter 3. ledd ovenfor.

Departementets vedtak i sak om nedsettelse av inndragningstiden
under den minstetid som er nevnt i § 33, nr. 2 - 4, kan ikke pdkla-
ges.

Reglene i denne paragraf gjelder tilsvarende for vedtak om sper-
refrist etter § 24 a) fprste og tredje ledd.

K el s
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§ 39 Klage og omgjgring i saker om inndragning av fgrerkort, bruksnekting m.m.,

Innfgrt ved endring
21. juni 1968

Justisdepartementet
er klageinstans

Ingen klagefrist i sak
om inndragning av
forerkort m.v.

Ellers gjelder
Jorvaltningsloven

Biltilsynets og politiets vedtak om bruksnekting etter § 36 nr. 1 og
§ 36 nr. 2 a) og b) kan pdklages til Vegdirektoratet. Politiets
bruksnekting etter § 36 nr.2 c)og d), § 36 nr. 4 og § 36 nr. 5 kan
pdklages til Justisdepartementet.

Paragrafen er blitt innfgrt ved lovendring 21. juni 1968, men da som
en § 39 a. I samband med forvaltningslovens ikrafttreden 1. januar
1970 ble paragrafen nummerert som 39, idet en tidligere § 39 med
generelle regler om omgjgring og klage ble opphevet og erstattet
med forvaltningslovens bestemmelser.

Justisdepartementet er klage- og omgjgringsinstans for fgrerkortsa-
ker som behandles etter denne paragraf (fgrerkortforskriften § 40).

Farste, tredje, fjerde og sjette ledd

Ved hindhevingsinstruks av 25. februar 1992 om nektelse og inn-
dragning av fgrerkort m.v. har Justisdepartementet anfgrt bl.a. fgl-
gende:

Etter vegtrafikkloven § 39, frste ledd jfr. sjette ledd gjel-
der ingen klagefrist i saker om inndragning av fgrerkort
eller ved vedtak om sperrefrist etter § 24 a. Bestemmel-
sen i § 39, forste ledd gjelder etter sin ordlyd ikke klager
over forbud mot & kjgre farerkortfri motorvogn etter § 35
eller over inndragning etter § 34. Da det synes lite natur-
lig & praktisere forskjellige regler med hensyn til klage-
frist i disse tilfellene, antar man at regelen i § 39, ferste
ledd ogsd bgr gjelde ved klager over forbud mot & kjgre
fererkortfri motorvogn og ved inndragning av fgrerkort
med hjemmel i § 34.

Ved klage over avslag pd sgknad om & f4 utstedt fgrerkort
(vegtrafikkloven § 24, fjerde ledd) gjelder den vanlige
klagefrist pa 3 uker i forvaltningsloven § 29, jfr. § 31 om
oversitting av klagefristen.

Forvaltningslovens vanlige regler om klage kommer for
gvrig til anvendelse. Har politimesterens vedtak om fast-
settelse av inndragningstidens/sperrefristens lengde eller
avslag pd spknad om forkortelse av inndragningstid m.v.
vert provd av departementet etter klage over vedtaket, er
politimesteren bundet av avgjgrelsen. Han bgr derfor ikke
selv treffe vedtak i senere sak om nedsettelse, men fore-
legge saken for departementet. Har saken ikke veart
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§ 39 Klage og omgj@ring i saker om inndragning av fgrerkort, bruksnekting m.m.

Klageinstanser ved
bruksnekting

avgjort av departementet, vil politimesteren etter forvalt-
ningsloven § 33, annet ledd kunne nedsette den fastsatte
frist uten & forelegge saken for departementet. Han kan
dog ikke sette inndragningstiden eller sperrefristen ned
under de minstetider som er fastsatt i vegtrafikkloven §
33 nr. 2 og 3, jfr. § 24 a, tredje ledd, og kan heller ikke
forkorte fristen ndr inndragning eller sperrefrist for alltid
er en obligatorisk fglge av lovbruddet. I slike tilfeller er
det bare departementet som kan nedsette inndragningsti-
den eller sperrefristen, jfr. § 39, tredje, fjerde og sjette
ledd.

Det er som regel bare nye opplysninger eller omstendig-
heter som inntreffer etter vedtak om inndragning m.v.
(f.eks. alvorlig sykdom, vesentlig forverret gkonomi)
som bgr kunne gi grunnlag for nedsettelse av en fastsatt
frist.

Annet og sjette ledd

Ifglge kgl.res. av 16. desember 1977 om unntak fra forvaltningslo-
vens klageregler er det ikke adgang til 4 klage til Kongen over Jus-
tisdepartementets vedtak om forlenging av fastsatt inndragningstid
eller sperrefrist i fgrerkortsaker.

Tredje ledd

Annet punktum er kommet til ved lovendring 4. juli 1991. Om dette
heter det i Ot.prp. nr. 61 (1989-90):

I helt spesielle tilfeller kan det veere gnskelig 4 g4 under
minstetiden for inndragning selv om det ikke foreligger
serlig formildende omstendigheter ved det som har veert
grunnlaget for den obligatoriske inndragningen. Det ten-
kes her pé sterkt funksjonshemmede som kan ha et serlig
behov for bruk av bil og nir transportbehovet ikke kan
dekkes ved hjelp av kollektive transportmidler.

Sjuende ledd

er kommet til ved lovendringen 4. juli 1991. Dette er gjort for klart &
regulere hvem som er klageinstans. Justisdepartementet skal vere
klageinstans der politiet har nektet bruk av kjgretgy som f.eks. har
vert nyttet til promillekjgring. Vegdirektoratet skal veere klagein-
stans ved tekniske mangler, manglende omregistrering, overlast
m.m.
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§ 40 Biltilsynet

Biltilsynet er faglig
og administrativt
underlagt vegsjefen

Instruks om bistil-
linger for kontroll-
personell i biltilsynet

§ 40 BILTILSYNET

Departementet gir nermere bestemmelser om organisasjon og
myndighetsomrdde for biltilsynet. Deparzemenief kan fastsette
instruks for biltilsynet.

Biltilsynet het fgr 1. januar 1977 Statens bilsakkyndige. Det er orga-
nisert slik at det i hvert fylke utgjgr en avdeling i Statens vegvesen.
Under vegsjefen er det en biltilsynssjef som leder og koordinerer
den virksomhet som utgves ved de enkelte biltilsynsstasjoner i
fylket.

Navneendringen er tatt inn i lovteksten ved endring 10. april 1981.

Samferdselsdepartementet har 25. april 1984 fastsatt instruks om
adgang til 4 inneha bistillinger for kontrollpersonell i biltilsynet. Av
instruksen fremgér bl.a. fglgende:

* Kontrollpersonell i biltilsynet kan ikke inneha stilling eller bier-
verv som kan hindre eller sinke deres ordinzre arbeid.

* Slikt personell kan ikke inneha stilling eller bierverv i tilfelle der
dette arbeid er av en slik art at det kan komme i konflikt med ved-
kommendes lojalitetsplikt overfor staten. Videre er det ikke tillatt
4 péta seg ekstraarbeid eller bistilling av slik art at vedkommen-
des upartiskhet og saklige bedgmmelse under utgvelsen av tjenes-
ten i biltilsynet kan trekkes i tvil.

§ 40 A ANSVAR FOR TRAFIKKSIKKERHETSARBEID

Fylkeskommunen har et ansvar for & tilrd og samordne tiltak for
d fremme trafikksikkerheten i fylket.

Paragrafen er kommet til ved lovendring 10. april 1981.
Om dette er bl.a. fglgende uttalt i Ot.prp. nr. 78 (1978-79):

Bakgrunnen er at aktiviteten i de fylkeskommunale trafikksikker-
hetsutvalg generelt m sies & ha vart lav, og utvalgene har bare i
begrenset grad tatt del i og influert veg- og trafikkpolitiske beslut-
ninger. Dette fremgér bl.a. av en undersgkelse departementet fore-
tok i 1977 og som ble ajourfgrt i 1978.
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§ 40 a Ansvar for trafikksikkerhetsarbeid

Arsakene til at de fylkeskommunale trafikksikkerhetsutvalg stort
sett md sies 4 ha spilt en relativt beskjeden rolle, synes bl.a. & vare:

— Mange utvalgs midlertidige status.

— Utvalgenes uklare kompetanse og status for gvrig i forhold til
andre fylkeskommunale nemnder.

— Vansker med 4 fi sekretzrordningen til & fungere tilfreds-
stillende.

§ 40 B UTGIFTER TIL LEDSAGING AV SPESIALTRANS-
PORTER

Transportutgver som er ansvarlig for utfprelsen av transport som
pd grunn av lengde, bredde, hgyde eller vekt krever scerlig med-
virkning fra offentlig myndighet, kan pdlegges d dekke de utgifter
vedkommende myndighet har hatt til slik medvirkning.

Paragrafen er tilfgyd ved lovendring 10. april 1981.
I Ot.prp. nr. 78 (1978-79) er anfart fglgende:

«Etter gjeldende regler ma det innhentes spesiell brukstil-
latelse fra vedkommende myndighet dersom vegen skal
trafikeres med kjgretgy som (inkl. last) har vekt eller
dimensjoner som overskrider visse grenser. I en god del
tilfeller er overskridelsen sdvidt betydelig at en forsvarlig
fremfpring av transporten krever myndighetenes direkte
medvirkning. Vegvesenet kan f.eks. vare ngdt til 4 foreta
midlertidig understgttelse av bruer som skal benyttes,
eller andre midlertidige vegtekniske inngrep kan vise seg
ngdvendige. Ofte kan trafikale forhold ngdvendiggjere
myndighetenes nervar. Det vil f.eks. kunne vaere pkre-
vet med dirigering eller stenging av den gvrige trafikk pd
bestemte punkter langs den valgte rute. Ofte blir transpor-
tene ledsaget av politiet eller vegvesenet for & varsle eller
dirigere den gvrige trafikk, men ogsa for 4 pése at serlige
vilkdr i brukstillatelsen (f.eks. vilkér om maksimalhastig-
het eller sentrisk passering av bruer) blir overholdt.

I de tilfeller hvor politiet eller vegvesenet md medvirke
aktivt til gjennomfgring av en transport vil det alltid fore-
ligge en overskridelse av vegens kapasitet. Vi finner det
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§ 41 Kjgretgy kjgpt p& avbetaling

rimelig at de utgifter som pafgres politiet og vegvesenet
som fglge av deres medvirkning skal kunne kreves dek-
ket av transportutgveren. Det er han som har den umid-
delbare gkonomiske fordel av at transporten gjennomfp-
res, og han mé forholdsvis lett kunne innkalkulere slike
utgifter i den pris oppdragsgiveren skal betale. Dessuten
kan en slik ordning tenkes 4 fgre til at alternative trans-
portformer i en del tilfeller vil bli foretrukket, noe som
kan vare fordelaktig av flere grunner.»

§ 41 KJORET@Y KJOPT PA AVBETALING

For kjgretgy som er solgt med forbehold om eiendomsrett for sel-
geren, regnes kjgperen som eier med hensyn til bestemmelsene i
denne lov. : :

Paragrafen har ftt sin ndverende ordlyd ved lovendring 21. juni
1985. Dette er gjort for 4 fi samsvar med terminologien i lov om
kredittkjgp m.m. som ble gitt samme dag.

Hensikten med bestemmelsen er & klarlegge hvem som skal ha det
eieransvar som vegtrafikkloven pdlegger i flere sammenhenger.
Eksempelvis kan nevnes meldeplikt til registreringsmyndigheten
etter § 15, ansvar for kjgretgyets stand etter § 23, ansvar for overlas-
ting etter § 36 a.

§ 42 FORSVARETS OG SIVILFORSVARETS KJORETOYER

Kongen kan gjpre unntak fra bestemmelser i eller giit med hjem-
mel i denne lov for Forsvarets og Sivilforsvarets kjpretdyer og
bruken av disse kjgretgyer.

Om denne bestemmelsen heter det 1 Ot.prp. nr. 23 (1964-65) om
vegtrafikklov bl.a.:

For trafikk med Forsvarets og Sivilforsvarets kjgretgyer
bgr som utgangspunkt gjelde de samme regler som for
annen trafikk. Men det er klart at det, fgrst og fremst for
Forsvarets kjgretgyer er behov for unntak,
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§ 42 Forsvarets og Sivilforsvarets kjgretgyer

Seerlige
bestemmelser

Kongens myndighet er blitt delegert til Samferdselsdepartementet
ved kgl.res. 17. mars 1967.

Fglgende serlige bestemmelser finnes i forskriftsverket:

Ed

Trafikkreglene § 10 nr. 3 bestemmer at trafikant ikke ma hindre
eller forstyrre bl.a. militeer kjgretgykolonne eller sivilforsvarsko-
lonne.

I forskrift om krav til kjgretgy § 2-4 er det for operative og bered-
skapslagrede militere, taktiske kjgretgyer som er registrert fgr 1.
januar 1971, gjort unntak fra bestemmelser om

— plassering og antall av lysutstyr,

— innretning som sikrer mot at uvedkommende setter vognen i
gang,

— samtidig virkende vinduspussere,

— gummibelastning,

— sikring av tilhengerfeste og krav til bremseutstyr.

For operative militzere, taktiske kjgretgyer som er registrert for 1.
januar 1971 er det ogsd gjort unntak fra bestemmelser om hgyde
for refleksanordninger.

Pansrede stridskjgretgyer er helt unntatt fra forskriften om krav til
kjgretgy.

Etter forskrift om bruk av kjgretgy § 2-5 skal kjgretgy som tilhg-
rer Forsvaret, ha kjennemerke med sorte tegn pé gul bunn. Prave-
kjennemerke som brukes pi kjgretgy tilhgrende Forsvaret, kan ha
rgde tegn pé gul bunn.

Eiter forskrift om bruk av kjgretgy § 3-1 ma kjgretgy ikke brukes
med stgrre antall personer enn det er registrert for. Dersom den er
betryggende og tillatte vekter ikke overskrides, er likevel perso-
nellbefordring tillatt i godsrom og pd lasteplan pd militertaktisk
kjgretgy registrert p& Forsvaret samt pa kjgretgy under sivilfor-
svarsgvelse.

Kompetansekrav for fgrer av utrykningskjgretgy etter fprerkort-
forskriften § 7 kan fravikes for militzert personell som skal fgre
utrykningsvogn, ambulanse eller annen motorvogn som regel-
messig nyttes i samme gyemed i Forsvarets tjeneste.

Motorvogn eller vogntog som betinger fgrerkort i klasse C, CE,
D, DE, D2 eller D2E, kan
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§ 43 Gjennomfgring av loven

— ved bruk i Forsvarets tjeneste fgres av militeert personell med
fgrerkort i klasse B,

— ved bruk i Sivilforsvarets tjeneste under beredskap, hjelpeaksjo-
ner, i forbindelse med gvelser eller annen form for sivilfor-
svarsopplering fgres av personell med fgrerkort i klasse B.
(Fgrerkortforskriften § 7.)

* Militeert personell som driver fgreropplering med Forsvarets
motorvogner, unntas fra kravet i loven § 26, annet ledd om at
ledsager ma ha fylt 21 i og ha kjert tilsvarende motorvogn i
minst 3 &r (trafikkoppleringsforskriften § 19).

§ 43 GJENNOMF@RING AV LOVEN

Kongen kan gi overgangsregler og forskrifter ellers til gjennom-
Joring og utfylling av bestemmelsene i denne lov.

Kongens myndighet er blitt delegert til Samferdselsdepartementet
ved kgl.res. av 17. mars 1967.

Bestemmelser til gjennomfgring og utfylling av bestemmelsene i
vegtrafikkloven er som regel gitt i henhold til de enkelte paragrafer i
loven, og ikke med hjemmel i paragrafen her.
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§ 44 Ikrafttreden m.m.

Kapittel VII
Slutningsbestemmelser

§ 44 IKRAFTTREDEN M.M.

Denne lov trer i kraft fra den dag Kongen bestemmer. Det kan
bestemmes at visse deler av loven skal gjelde fra et tidligere tids-

punkt enn andre.

Administrative forskrifter, tillatelser, forbud, vilkir, m.m. som er
gitt eller fastsatt i medhold av de lover som er nevot under or, 1, 2
eller 5 nedenfor, gjelder fortsatt inntil de blir endret eller opphevd
med hjemmel i denne lov.

Fra denne lovs ikrafttreden oppheves eller endres fglgende lover
og bestemmelser:

1.
7

Lov av 21. juni 1912 om veivasenet oppheves.

Lov av 20. februar 1926 om motorvogner oppheves.

Lov av 16. juli 1936 om pliktmessig avhold for personer i vis-
se stillinger fra nytelse av alkohol eller annet berusende eller
bedgvende middel.

1§ 3 endres ordet «motorvognloven» til «vegtrafikklovens.

I § 7 tredje ledd endres ordet «motorvognloven» til «vegtra-
fikkloven».

Lov av 3. februar 1961 om ansvar for skade som motorvogner
gjer. (Bil-ansvarslova.)

1§ 2 annet ledd og § 3 tredje ledd endres ordet «motorvogn-
lova» til «vegtrafikklova».
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§ 44 Ikrafttreden m.m.

Ikrafttreden

Forskrifter etter
eldre lovgivning

ol §. 7 tredje ledd bokstav ¢ og § 12 forste ledd bokstav ¢
* endres det som star i parentcsan til «_;fr vegtraﬁkklova § 22
.. fgrste leden».

' I § 15 forste pm}ktmn endres ordet «motorvoglﬂova» til
. «vegtraﬁkklova»

- 1§18 annet Iedds annet punkmm skal henvisningen til § 10i
motorvognlova endres til «§ 36 i vegtrafikklova».

5. Lov av 21. juni 1963 om adgang til 4 kreve avg;ft for parke-
ring av k]ﬁret;ay oppheves

Forste ledd

Om lovens ikrafttreden vises til det som er sagt under del 1 — Innled-
ning.

Annet ledd

Forskrifter etter eldre lovgivning som ennd kan ha praktisk betyd-
ning, er:

* Deler av motorvognforskriften av 3. juni 1942:

— Etter forskrift om krav til kjgretgy § 2-2 kan kjgretgy som har
vert registrert i utlandet, p nermere vilkdr godkjennes som
flyttegods. Bl.a. mé slikt kjgretgy tilfredsstille kravene i motor-
vognforskriften av 1942 og bestemmelser gitt med hjemmel i
denne forskriften.

— Resten av aktuelle deler av forskriften av 1942 er innarbeidet i
de enkelte bestemmelser i forskriften om krav til kjgretgy.

* Om eldre lokale forskrifter om begrensning av gvingskjgring
vises til det som er sagt til § 26, fprste ledd.
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