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FORORD

Dette arbeidsnotatet er utarbeidet av Silje Ulriksen som har hatt sommerjobb pd TEK-T

sommeren 2007. Arbeidet er initiert av Morten Welde som er ansvarlig for arbeidet.

Bakgrunnen for arbeidet er et enske om & kartlegge hvor lang tid som hvert kjeretoy benytter i
bomstasjoner samt andel utenlandske kjoretoy. Dette er viktig informasjon for & kartlegge
tidsgevinster ved overgang til AutoPASS, for utarbeiding av manuelle betalingslosninger 1
fremtiden og for & kartlegge eventuelle tap pa grunn av utenlandske kjoretoy i1 automatiske

bomstasjoner.

Alle resultater og konklusjoner er forfatternes ansvar.
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2. BAKGRUNN

Bompengefinansiering utgjer om lag en tredel av de samlede norske veginvesteringene. Langs
det norske vegnettet er det over 40 bompengeprosjekter hvor det hvert r blir krevd inn over 4
milliarder kroner. Hoveddelen av disse midlene blir betalt med AutoPASS brikken, men ulike
former for manuell betaling er fortsatt et viktig alternativ i de fleste bomstasjoner. Kartlegging

av betjeningstid i bomstasjoner er viktig av fire grunner:

1) Hva er tidsgevinstene ved betaling med AutoPASS?

2) Hvordan kan manuelle betalingslosninger utformes slik at det blir s& enkelt som mulig
a betale manuelt?

3) Hyvilken kapasitet har felt for manuell betaling?

4) Hva er andelen utenlandske kjoretoyer i norske bomstasjoner?

Ad 1) sé er dette en viktig problemstilling for en vurdering av den samfunnsekonomiske
gevinsten ved innforingen av AutoPASS. Tidsgevinster utgjer normalt hoveddelen av nytten
ved nye vegprosjekter og spart tid vil ventelig veere en sveaert viktig komponent ved en senere
vurdering av samfunnsekonomisk lennsomhet av AutoPASS. Til né er ingen slik vurdering
gjennomfort, blant annet fordi data ikke har veert tilgjengelig. Sommerens arbeid vil bidra til &

oke datamengden pé dette omridet og gjere senere analyser av dette mulig.

Andelen kjoretoy med AutoPASS brikke er rekordhoyt i Norge sammenliknet med andre land
som benytter liknende teknologi. I dag er det ca 1,3 mill. AutoPASS brikker i bruk. Til tross
for denne brikkeandelen er det fortsatt mange som av ulike grunner betaler manuelt, enten til
betjening, til myntautomat eller med kort. Det er viktig at kvaliteten pd de manuelle
betalingslosningene er god; at det er enkelt og at det tar kort tid & betale bompengene. Av
hensyn til driftskostnadene er manuelle betalingslosninger i stor grad basert pd myntautomater

fremfor betjening.

Ved planlegging og innfering av nye bomstasjoner er det viktig at kapasiteten er tilstrekkelig
til en god trafikkflyt. Tabell 1 angir de kapasitetsgrenser man tradisjonelt opererer med i
bomstasjoner. Disse grensene er i stor grad basert pa tidligere tellinger og nye observasjoner

vil kunne bidra til & kvalitetssikre disse.



Tabell 1 Kapasitetsgrenser i bomstasjon

Betalingsleosning Kjeretoy/time

Betjent Bomavgift uten pass. bet. 150-200
bomstasjon | Meget enkle takster (eks. 10,20,40 kr) 250-300
Lavkapasitets myntautomat 120-150
Hoykapasitets myntautomat 150-200
Felt for automatisk betaling (AutoPASS/OCR) 1500-1700

I ekende grad blir nye bompengeprosjekter basert pd automatiske bomstasjoner. I slike
bomstasjoner er det kun mulig a betale med AutoPASS. Kjeretoy uten brikke far sitt
registreringsnummer fotografert og far en regning for passeringsavgiften i posten senere. For
norske kjoretay er dette uproblematisk, men for utenlandske kjoretey er dette en utfordring.
Dette skyldes dels at norske myndigheter i begrenset grad har tilgang til utenlandske
kjoretoyregistre og at smé belop fra norske bomstasjoner ikke alltid er regningssvarende &
kreve inn. Vi har tilgang eller er i ferd med a fa tilgang til kjeretoyregistre i Sverige og
Danmark, men vi har begrensede muligheter til & kreve inn passeringsavgift fra automatiske
bomstasjoner 1 de fleste andre land. I praksis innebaerer dette at andel utenlandske kjoretoy 1
automatiske bomstasjoner er et potensielt tap som det er viktig 4 fa kartlagt. For tradisjonelle
bomstasjoner med mulighet for kontant betaling er situasjonen litt annerledes idet bilisten vil
f4 en tilleggsavgift hvis han/hun unnlater a benytte det tilgjengelige betalingsalternativet
(kontant betaling). Sterrelsen pa tilleggsavgiften gjor at det er lonnsomt & forfolge slike krav

uavhengig av hvor kjeretoyet er lokalisert.

3. METODE

3.1 Registreringer

Det er gjort mélinger av tidsbruk ved bomstasjonen pa @ysanden, E39. Det er utfort
registreringer for begge retninger (nord/ser). Malingene ble gjort pé tidsbruk i manuell
betaling i bomstasjonene fra stans til start av kjoretoy. I tillegg ble det gjort registreringer av
betalingsform, hvorvidt den gvre eller nedre betalingsautomaten ble benyttet (blir senere
referert til som lett eller tungt kjoretoy), sjéforens kjonn og kjeretoyets registreringsland.
Hvilket land kjoretoyet er registrert i, sier nodvendigvis ikke noe om sjiferens nasjonalitet.

Det er for eksempel en del leiebiler ute pd veiene om sommeren, som kan pévirke resultatene.



Videre har registreringsskjemaect ogsa inneholdt en kolonne for kommentarer, den er beregnet
for & kommentere observasjoner som kan forklare meget hoy, eller meget lav tidsbruk. Disse
registreringene er utfort over 3 dager, 5.7.2007, 11.7.2007 og 8.8.2007. Det er ogsé gjort en
dag med registrering av antallet kjoretoy som passerer den manuelle betalingen, og hvor
mange av disse som mi std i ke. Dette ble utfort den 23.7.2007. Det er gjort mélinger av hvor
lenge kjoretoy blir stdende 1 ko, og det ble registeret hvor mange kjoretoy koen bestod av.
Samtidig ble alle stansende kjoretoys nasjonalitet registrert. Alle registreringer ble utfort

mellom klokken 09:40 og 15:00.

3.2 Andre observasjoner

I lopet av registreringsarbeidet er det ogsa gjort en del observasjoner av folks problemer i
bomstasjonen, disse vil kommenteres men er ikke tallfestet pa noen mate. Materialet er ikke
tilstrekkelig til & dra klare konklusjoner, men er best egnet som et utgangspunkt for fremtidige

undersokelser.

3.3 Svakheter

Arstidsvariasjoner

Ettersom registreringene er utfort pA sommeren, i fellesferien, vil nok trafikken avvike en del
fra den ordinere trafikken. Det er naturlig & tro at det blant annet er en ekning i andelen
turister. Disse er mindre eller ikke kjent med bomstasjonstypen, og betalingsautomatene, noe
som kan gi utslag i tidsbruken. Det vil sannsynligvis vaere flere utenlandsregistrerte biler om
sommeren enn ellers. I folge manedsverdier for tellepunkt pad E39 ved Qysanden, er

trafikkmengden sterst fra juni til august (NVDB, tellepunkt 1602306, ménedsverdier).

Ukedagsvariasjoner

Registreringene er utfert pa mandag, onsdag og torsdag. Ut i fra tellepunkt pa E39 ved
Oysanden er det ikke vesentlige forskjeller pa trafikken pa de ulike ukedagene. Trafikken er
hoyest pa fredag, og lavest pa lordag. Torsdagstrafikken er nesten like hay som
fredagstrafikken, mens sendagstrafikken er ganske lik trafikkmengden pd mandag, tirsdag og
onsdag. Variasjonen fra hoyeste til laveste trafikkmengde er omtrent 3500 kjoretoy (tall fra
2005 og 2006) (NVDB, tellepunkt 1602306, ukedagverdier). Dette er trafikkdata om

ukedagsverdier basert pa hele dret, og det er mulig sommertrafikken avviker noe fra dette.



Variasjoner i tidspunkt pa degnet

Registreringene er utfort i ordinaer arbeidstid, mellom klokka 9:40 og 1500, dette kan gi
svakheter i form av at enn ikke fir oversikt over hvordan trafikken endrer seg i lopet av
degnet. Ut i fra tellepunkt pd E39 ved Qysanden, ser det ut til at trafikkmengden eker gradvis
fra sitt laveste punkt mellom klokka 04:00-06:00 pé et par og tretti kjoretay, til om lag 350 1
time 7. Time 8, 9 og 10 ligger rundt 450 kjeretoy. Det gker s gradvis med om lag 100
kjoretoy i timen til degntoppunktet i time 16, med om lag 1000 biler (NVDB, tellepunkt
1602306, timerverdier). Igjen vil det vaere sannsynlig at sommerferie spiller inn, grunnet
ferieavvikling vil det sannsynligvis vaere lavere trafikk relatert til kjoring til og fra jobb.
Hvorvidt nedgangen 1 arbeidsreisene har serlig betydning for trafikken gjennom manuell
betaling er vanskelig & si uten noen handfaste tall. Det kan vere naturlig 4 tenke at faste

arbeidsreiser gjennom bomstasjonen i hoy grad foretas med AutoPASSbrikke.

Malefeil
Bruk av manuell stoppeklokke gir variasjon i reaksjonshastigheten til trykkeren, og sted for
trykking kan variere pa grunn av den menneskelige faktoren. Dette er imidlertid snakk om

smi avvik, som nok har liten betydning for gjennomsnittsresultatene.

4. DATA OG EMPIRISKE RESULTATER

Resultatene fra malingene presenteres forst kort i tabeller, s punktvis i forsek pé 4 besvare de
4 spersmalene presentert i forste del av rapporten. Fullstendige skjema fra registreringene
finnes i1 vedlegg. I disse tabellene er malinger pa over 90 sekunder utelatt, fordi de er meget
f4, men gir uforholdsmessig stort utslag pa gjennomsnittet. De utelatte malingene finnes 1

tabell 7.

Nordgaende retning:

Tabell 2 Alle kjoretoy
Standard Antall
Gjennomsnitt| Median avvik Min. Maks. observasjoner

Alle

betalingsmiddel 18,40 15,00 13,99 2,00 78,37 215
Mynt 19,57 15,25 14,38 2,00 78,37 180
Kort 17,33 14,72 12,03 2,66 51,60 28
Utsatt betaling 8,32 8,41 2,62 5,00 13,15 7




Tabell 3 norskregistrerte kjoretey

Standard Antall
Gjennomsnitt| Median avvik Min. Maks. observasjoner
Alle
betalingsmiddel 16,56 13,90 10,90 2,00 66,21 173
Mynt 17,36 14,84 10,79 2,00 66,21 144
Kort 15,62 11 12,39 2,66 51,60 22
Utsatt betaling 8,32 8,41 2,62 5,00 13,15 7
Tabell 4 utlandskregistrerte kjoretey
Standard Antall
Gjennomsnitt| Median avvik Min. Maks. observasjoner
Alle
betalingsmiddel 28,91 21,84 20,24 4,38 78,37 41
Mynt 29,81 20,77 24,62 4,38 78,37 35
Kort 23,64 22,64 8,76 14,72 33,59 6
Utsatt betaling 0
Sergiende retning:
Tabell 5 Alle kjoretoy
Standard Antall
Gjennomsnitt| Median avvik Min. Maks. observasjoner
Alle
betalingsmiddel 22,90 19 17,42 2,25 88,94 205
Mynt 22,87 15,66 16,84 5,19 61,91 172
Kort 27,69 31,37 20,94 5,07 88,94 29
Utsatt betaling 18,24 14,69 12,06 7,91 35,66 4
Tabell 6 norskregistrerte kjoretey
Standard Antall
Gjennomsnitt Median avvik Min. Maks. observasjoner
Alle
betalingsmidler 20,22 15,41 14,19 2,25 88,94 165
Mynt 19,37 15,27 12,72 5,19 48,00 136
Kort 25,76 25,31 20,16 5,07 83,26 25
Utsatt betaling 18,24 14,69 12,06 7,91 35,66 4




Tabell 7 utenlandskregistrerte kjoretoy

Standard Antall
Gjennomsnitt Median avvik Min. Maks. observasjoner
Alle
betalingsmidler 37,16 31,38 22,86 9,47 84,00 39
Mynt 36,86 31,38 23,00 8,25 84,00 35
Kort 39,74 30,14 24,82 23,00 75,69
Utsatt betaling
For begge retninger:
Tabell 8 Alle kjoretoy, begge retningene
antall
gjennomsnitt median st avvik min maks observasjoner
Alle 20,60 16,16 15,90 2,00 88,94 420
Mynt 21,18 16,22 15,71 2 78,37 352
Kort 22,60 19,19 17,79 2,66 88,94 57
Utsatt betaling 11,93 8,69 8,53 5,00 35,66 11

Tabellene viser at det er liten forskjell pa tidsbruken mellom ulike betalingsmiddel. Det er

storre forskjell mellom tidsbruken til kjoretoy registrert i Norge, og kjeretoy fra andre land.

1) Hva er tidsgevinstene ved betaling med AutoPASS?
En passering av AutoPASS omréadet, fra avkjering til oppbremsningsfelt, til pakjering ordinger
veibane, for kjoretoy med AutoPASS, gjennomferes 1 gjennomsnitt pa 11,41 sekunder. For
kjoretoy som benytter seg av manuell betaling, benyttes gjennomsnittlig 24,65 sekunder for a
kjore den samme strekningen, i tillegg kommer stanstiden ved selve automaten, og eventuell
keotid. Gjennomsnittlig stanstid ved automaten varierer noe mellom sergéende og nordgaende
side. Henholdsvis 22,90 og 18,40sekunder. Her er registreringer pa over 90 sekunder tatt bort.
Det var flere passeringer pa over 90 sekunder i1 sergdende enn i nordgaende retning, dette kan
ha en sammenheng med at det er sommer, og at det er mange turister som ferdes pé veiene.
De som kjerer nordover har allerede passert en lik automat ved Thamshamn, noe som kan
gjore at de som kjerer nordover har sterre forstielse av automaten, enn de som kjorer serover.
Figur 1 og 2 viser de registrerte kjoretoyenes tidsbruk i betalingsautomaten, for de ulike
retningene. Hver bla prikk er et kjoretoy. De fleste kjoretoyene ligger pa en tidsbruk pa
mellom 5 og 25 sekunder, men spredningen er noe storre 1 sergaende enn nordgaende retning.

I figur 1 og 2 er malinger over 90 sekunder utelatt, de kan ses i tabell 7.
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Nordgaende retning
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Figur 1 Tidsbruk ved manuell betaling, for alle registrerte, med alle betalingsformer, 218 malinger
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Figur 2 Tidsbruk ved manuell betaling, for alle registrerte, med alle betalingsformer, 205 malinger



Ko

Omtrent halvparten av kjeretoyene som passerte den manuelle betalingen ble stdende i ko. Ko
er her definert som at automaten ikke er ledig. Det kan dreie seg om bare et kjoretoy foran.
Passeringen av det manuelle feltet ser ut til & forgd mer i puljer, enn i en jevn strom.
Gjennomsnittlig har kjeretoy som havner i ko 2,29 kjoretoy foran seg. Gjennomsnittlig tid 1
ko for kjeretoyene som havnet i ke var 62,84 sekunder. Tid i ko fordelt pa alle kjoretoy som
passerer vil gi et gjennomsnitt pd 33,23 sekunder pr. kjeretoy. Hvorvidt en slik fordeling av
katid er riktig kan diskuteres, ettersom om kjeretoyene hadde passert mindre samlet, ville nok
fa kjoretoy trengt & havne i ko. Den beregnede katiden blir derfor et resultat av kjoretoyenes
evne til 4 havene i puljer. Forutsettes det at katid kan beregnes slik vil regnestykket for

tidsbruk i manuell betaling bli seende slik ut:

Sammenlagt tidsbruk for nordgaende kjoretoy:

Avkjeringstid (fra avkjering ordinzert felt, til stans ved automat): 13,49 sekunder

Gjennomsnittlig ketid: 33,23 sekunder
Gjennomsnittlig tidsbruk i automat: 22,90 sekunder
Pékjeringstid (Fra automat, til pdkjering ordingert felt): 11.16 sekunder
SUM 80,78 sekunder

Ved bruk av AutoPASS brukes i gjennomsnitt 12 sekunder pa passeringen av samme omréde.
Gevinsten ved 4 benytte AutoPASS blir derfor gjennomsnittlig (80,78-12 sekunder) 68,78
sekunder. Altsa en tidsbesparelse pa et dreyt minutt for AutoPASS-brukere. Usikkerheten
rundt beregningen av ketid, gar bdde pa metode, og pa om utvalget er tilstrekkelig. Ser man

helt bort fra ketid er det fortsatt en tidsbesparelse pa 48,40-12 = 36,40 sekunder.

2) Hvordan kan manuelle betalingslosninger utformes slik at det blir sa enkelt som

mulig 4 betale manuelt?

Dette gar spesielt pa punkter som: Er automaten selvforklarende? Fungerer de ulike
funksjonene til enhver tid? I en bomstasjon er det ogsé viktig at automaten behandler

betalingsoperasjonen raskt, for & unnga irritasjon og kedannelser.

For & finne ut av dette burde man ideelt sett utfort sperreundersekelser, og tester med ulike

automater pa personer uten tidligere kjennskap til automaten. Det burde ogsa veert kartlagt
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omfanget av problemer med de ndvarende manuelle automatene. I sa mate kunne det ogsa

veert interessant og se pa ulike gruppers forstéelse av automatene, spesielt norske i forhold til

utlandske brukere, og eldre i forhold til yngre brukere.

For a fé et inntrykk av problemet vises tabell over de utelatte malingene. Dette er bare noen

av de som fikk problemer i automaten, mange fikk hjelp av undertegnede, og det ble derfor

ikke gjort noen skikkelige registreringer pa dem. Det er snakk om et 20-talls kjoretoy.

Tabell 9 Utelatte mélinger, begge retninger

Tidsbruk
automat
i sekund Betalingsform Kjgretoy Kjgnn Nasjonalitet | Kommentarer
stans til
start Mynt | Kort | U.bet. | Lett | Tung| Mann | Kvinne
Fikk hjelp av registrerer til

102,90 X X X LT kortautomaten.

Fikk hjelp av registrerer,
etter a ha forsgkt og stappe
en hundrelapp inn i

110,00 X X X S kvitteringsuttaket.

12344 X X X LT
Stod ikke pa feltet, fikk hjelp

131,83 X X X N av registrerer

13335 X X X ?

138,78 X X X NL Trykte pa alle knapper.
Leiebil, brukte
hjelpfunksjonen pa

149,31 X X X N automaten

164,97 | X X X D
Gikk ut av kjgretayet, gikk til
bil nummer 3 bak i ke for &

191,28 X X X D konferere.

Brukte hjelpefunksjonen pa

automaten, i tillegg til & fa

hjelp av personer fra 2 ulike
428| X X X N kjgretgy bakom. (Leiebil?)

Her folger andre problemer som ble observert i lapet av mélingene av tidsbruk, disse er ikke

tallfestet:

e Spesielt en del turister bruker lang tid pd a forstd automaten, men ogsé eldre bilister

kan bli stdende en stund.

e En del bilister ser ikke automaten i tide, og kjerer forbi, for sd a ga tilbake til

automaten.

e Det er ingen kontaktinformasjon pé automaten
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o Betalende fér slik informasjon pa
kvitteringen, de som ikke klarer a
betale, av ulike drsaker, far ingen
kvittering, og dermed ingen
kontaktinformasjon.

Hjelpknappen funger ikke hver gang. Nér den
fungerer kan det ta lang tid for a fa svar.
Trebbel med a bruke kort, som i folge
klistermerkene skal fungere.

Brukere har problemer med 4 forsté at ikke
automaten veksler.

Utslitte klistermerker.

Automatene er vanskelig & né frem til for
eldre, og lave folk (ofte kvinner), de hoye
automatene er noe lave i forhold til trailere.
(En del kjorer heller ikke naert nok automaten)
Det er ingen informasjon om at kjeretoyet ma
std over et spesielt felt for at automaten skal
fungere, en del sjaferer stopper for automaten,
og gér ut for a betale. Spesielt eldre i1 bobiler
og enslige briter, men ogsa turistbusser og
enkelte nordmenn.

Angreknappen for palegging av mynt virker
ikke hver gang. Ved & benytte feil automat
(f.eks. gvre 1 stede for nedre) vil noen matte
betale for mye.

Bobiler som har tenkt 4 betale 16,- benytter til
tider den evre automat og skjenner ingenting
nar den vil ha mer penger.

Kvitteringsutskrift tar forholdsvis lang tid.

Figur 3 Kvitteringsinformasjonen er
ikke like lett 4 oppfatte, niar
klistermerket er utslitt.

Figur 4 Rotete inntrykk
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Kortautomaten er
uvanlig utformet, og
hjelpeillustrasjonen
kunne like gjerne veert
beregnet pa

Displayet er lite, kvitteringsuttaket, som
morkt og trekker er til forveksling lik
ikke til seg fokus. vanligere
kortautomatlgsninger.
Trykk for senere betaling
. . (videobilde lagres)
Knappene virker litt - i Funksjonen for
tilfeldig plassert, og - : & B « 3 senere betaling
uten klistermerkene i ¥ Press for corrective er lite forklart
er funij onen dereS , R'aizrer‘::ticture is stored) bﬁde pé knapp,
narmest uforstaelig. - og kvittering, se

figur 4 og 5.

Feil-mynt- I\
nedfallet, kan gi : : STASJON VEKSLING Mye tekst for &
inntrykk av at Sation beskrive hvor de

automaten 4,- ekstra kronene

veksler, spesielt 4 3 REFUND kan hentes, om du

Tlden dorer s LT 7o I betaler med en
a;rrlfatlclll; Iflcilr tiuekroning.

0

pélegging av

penger.

De ferreste trenger informasjon om hvilken
stasjon, og hvilket felt automaten tilhgrere,
allikevel har denne informasjonen storst
skriftsterrelse pd automaten.

Figur 3 Automatens utforming er noe uryddig, og kan vzere vanskelig i forsta for
ukjente brukere.
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Kvitteringen har liten skrift, og noe forvirrende

Veksel tilbake/OQverpay refund
- forevis kvittering p4 bet. sted.
- show receipt at payment location,

informasjon. Pa kvitteringens fremside finnes et L.Nr

som det star skal oppgis ved betaling til

kontonummer, dette er s& godt som uleselig. Baksiden

er for s& vidt grei nok, men det kunne med fordel veaert

informasjon pa flere sprék, for eksempel tysk.

UTSATT BETALING-REGN:NG
Pay Tater-Bi11

Klascae 1 uUunder 3500 kg
Dato-~Date 08.089.07 M1 .11
Felt 1 Grensen

Lisrrm sy Dol OEOaOT L A0OD A A
Batal Krle Innen 14 gaygyer
Bank kKto-acecount 640106319
BTl numiner

Cppgi: L.-nr g

TVF AS
Vegamol A4A Tel. F3I8z&81010

E 39 @YSAND THAMSHAMN

Qo

{

a8

Figur 5 Kvitteringens forside, ved
bruk av utsatt betaling.

“Utsatt betaling” informasjon
Betal til konto (se framside),

eller hos betalingssted.

Unnlalt bet. medfarer tillegg kr 300,

"Deferred Payment” information
Please pay within 14 bank days, to
bark account (see front of ticket)
or at location.

H net payment has been made,

you will be sent an invoice inclusive
of a 300 NOK fine.

Figur 4 Kvitteringens bakside

Ved a se nermere pa tidsbruken med ulike betalingsmiddel, for ulike brukergrupper, kan enn

f4 et inntrykk av dagens funksjonalitet. Mélingene av tidsbruken for de ndverende lesningene

for mynt, kort og utsatt betaling vises i tabell 9 og 10. Kategoriene hvor det er gjort fa

observasjoner, under 11, er markert med blatt. Her er malinger over 90 sekunder tatt med.

Tabell 10 Gjennomsnittlig tidsbruk, sergiende

Betalingsmiddel/

Bruker Alle Mynt Kort Utsatt betaling
Alle 28,48 27,33 36,08 18,24
Norske 23,44 25,54 25,76 18,24
DK, S, Fin 573 49,63 56,62

Resterende Europeiske 45,88 41,37 85,19
Tabell 11 Gjennomsnittlig tidsbruk, nordgiende

Betalingsmiddel/

Bruker Alle Mynt Kort Utsatt betaling
Alle 21,02 21,69 17,33

Norske 17,67 18,18 15,60 8,32
DK, S, Fin 23,50 24,64 18,56

Resterende Europeiske 38,14 39,56 28,12

Under 11 mélinger
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Tabellen viser at de norske brukerne benytter kortest tid uansett betalingsmiddel.
Myntbrukerne er de det er desidert flest av, 183 av 221 brukte mynt ved passering nordover.
Videre brukte 176 av 212 mynt ved passering segrover. Utsatt betaling gir gjennomsnittlig
raskest, dette er basert pd f4 mélinger, og er en funksjon som benyttes svert lite. Funksjonen
baserer seg pé at brukeren mé betale senere, noe som gir liten tidsgevinst for personen totalt
sett. Funksjonen virker 4 benyttes av brukere med god kjennskap til automaten. Andelen
kortbrukere er meget liten, spesielt sett i forhold til bruken av kort som betalingsmiddel ved
f.eks. handel. Kort virker 4 vaere meget effektivt nér kortet/kortleseren virker, og personen
skjonner hvordan automaten skal brukes. Hjelpfunksjonen benyttes i folge Kare Inge Viken

pa Vegamot, omtrent 30 ganger pr. degn for alle 4 bomstasjonene pa E39.

3) Hvilken kapasitet har felt for manuell betaling?
Gjennomsnittlig tidsbruk i begge automatene(nord/ser) er 20,60 sekunder (uten registreringer
over 90 sekunder). Tiden for forflyttning av ferdigbetalt kjoretay, til nytt kjoretoy star ved
automaten er pa om lag 3,48 sekunder. Det er gjort malinger pa forflyttingstid, utvalget er
imidlertid lavt, og tallet 3,48 sekunder kan veere misvisende. Samtidig er det begrenset hvor
store forskjeller i tid kjeretoy kan benytte pa en sa kort strekning. Regnestykket for kapasitet i
felt for manuell betaling blir da:
60/(20,60 + 3,48 sekunder)
= 2,49 kjoretoy kan benytte automaten pr. minutt.

= 2 49 kjoretoy pr. minutt * 60 minutt,

= 149,4 kjoretoy i timen.

Dette samsvarer bra med tabell 1 over kapasitetsgrenser i bomstasjoner. Den tabellen viser at
lavkapasitets myntautomater har en kapasitet pd 120-150 kjoretey 1 timen. 1 beregningen fra
bomstasjonen pa Pysanden er malinger over 90 sekunder utelatt, noe som betyr at kapasiteten

nok er noe lavere pd sommertid.

4) Hva er andelen utenlandske kjoretoyer i norske bomstasjoner?
I Ferietrafikk er det en antatt gkning av utenlandsregistrerte biler i forhold til resten av ret.
Ut fra tellinger var det omtrent 19 % utlandsregistrerte biler som benyttet manuell betaling, av
disse kom 38 % fra Skandinavia, se tabell 12. Det er vanskelig & dra slutninger som kan si noe
om andelen utlandskregistrerte biler 1 norske bomstasjoner. Neppe en gang i trenderske

bomstasjoner. Disse registreringene er utfort over begrenset tid, og i lapet av sommeren,
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andelen utlandske biler vil derfor sannsynligvis veere betraktelig hoyere i denne perioden enn
ellers i aret. I tillegg er det ikke gjort noen registreringer av kjoretoyene som benytter
AutoPASSfeltet. Det er derfor ingen tall p& hvor mange utenlandskregistrerte kjoretoy som
passerer bomstasjonen totalt. Utlandske kjoretoy i AutoPASSfeltet kan bade bestd av biler
med brikke fra andre land som blir trukket ogsa i Norge, og biler som passerer ulovlig, og
som derfor skal faktureres ut fra skiltfotografi. Hvorvidt disse i realiteten blir fakturert
avhenger, som nevnt i innledningen, av om enn har tilgang til det aktuelle lands

kjoretoysregister.

Tabell 12 Passerte bilers registreringsland

Bilens registreringsland Antall biler

Norge 545
Resterende Skandinavia 48
Resterende Europa 65
st Europa 13
Totalt utlandsregistrerte biler 126
Totalt antall biler 658
Andel utlandsregistrerte 19 %

5. KONKLUSJONER

1) Hva er tidsgevinstene ved betaling med AutoPASS?

Sammenlagt tidsbruk for nordgaende kjoretoy:

Avkjeringstid (fra avkjering ordinzert felt, til stans ved automat): 13,49 sekunder

Gjennomsnittlig tid i ke: 33,23 sekunder
Gjennomsnittlig tidsbruk i automat: 22,90 sekunder
Pékjeringstid (Fra automat, til pdkjering ordingert felt): 11.16 sekunder
SUM 80,78 sekunder

Den beregnet tidsgevinst for AutoPASS brukere blir da pd 69,36 sekunder. Dette er basert pa
maélinger i lopet av sommeren og er ikke et tall som kan forventes & gjelde for hele ret.
AutoPASSbrukere vil ha noe storre tidsgevinst pd sommeren pé grunn av mange uvante
bomstasjonsbrukere pa farten, disse skaper lett koer, og bidrar med sin treghet i seg selv til
hoye passeringstider. Videre sa ligger det noe usikkerhet i hvorvidt tiden i1 ke kan fordeles pa

en slik mate. Det oppstér stort sett koer pa grunn av at trafikken passerer i puljer, og ved at
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enkeltkjoretoy bruker uforholdsmessig lang tid. Hadde trafikken veert jevnere, hadde

kjoretoyene passert mindre samlet, og fa ville havnet 1 ke. Ser man helt bort fra ketid er det

fortsatt en tidsbesparelse pa 48,40-12 = 36,40 sekunder.

2) Hvordan kan manuelle betalingslosninger utformes slik at det blir sa enkelt som

mulig 4 betale manuelt?

Ut fra bade registrerte og observerte forhold ved betalingsautomatene, virker det & veere

rom for forbedringer. Igjen mé det vektlegges at arbeidet er utfort pd sommeren, og at

problemer med betaling og lang tidsbruk, nok ikke er like omfattende pa helars basis. Det

er behov for videre undersekelser for 4 tallfeste hvor stort dette problemet i realiteten er.

Videre sa er alle registreringene og mélingene utfort 1 lys og fint veer, sd det er mulig for

cksempel vinter og merke vil gi andre problemer.

Ut i fra registreringene og observasjonene, foreslas folgende tiltak:

Ensartede automater; lik tegnbruk over hele landet, og helst 1 samarbeid med
EUell

Selvforklarende automater; benytte bilder fremfor tekst pd automater, vil gjore
det enklere og minimere informasjonsmengden pa automatene, men samtidig
gjore den informasjonen som finnes pa automatene forstaelig for flest mulig.
Veksling, eller ”rund” pris. En vekslingsautomat vil antagelig vaere dyrere 1
drift, og er muligens ikke et reelt alternativ. Det vil derfor veere best & holde
seg til priser som: 10,- 15,- 20,- osv.

Bedre tilgjengeligheten fra bilvinduer; vanskelig & finne bedre lgsninger som
er enkle og passer til mange ulike kjoretoy.

Bedre kortautomat; kortautomaten er uvanlig utformet, noe som gjor at mange
tror kvitteringsuttaket er kortautomaten, og prever & benytte dette. Selv om det
er illustrert hvordan kortet skal trekkes, er det mange som plundrer med bade
hvilken vei kortet skal trekkes, og brukerne virker ogsa & vaere usikre pa
hvilken hastighet kortet ber trekkes for a bli registrert. Her ber en mer
selvforklarende utforming veare losningen. Noe som samsvarer mer med
losninger man finner pa andre automater. Det kan for eksempel veere naturlig &
se pa automater benyttet pa bensinpumper. En mer selvforklarende

kortautomat kan ogsé stimulere flere brukere til 4 benytte kortautomaten.
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e Oppmaling pa bakken; for & vise hvor bilen mé st for at automaten skal
fungere, for eksempel kan sensoromradet markeres med en ring rundt, med
bilde av en bil i. Det bor illustreres slik at ikke brukere tror at hjulene pé bilen
ma sta i feltet, ettersom det ikke vil stemme 1 forhold til sjafervindu og
automat.

e Male sperrelinje i bakken, for & tydeliggjore hvor man skal stoppe. For &

forhindre at brukere kjorer forbi automaten.

3) Hvilken kapasitet har felt for manuell betaling?
Feltet for manuell betaling har en kapasitet pa om lag 149,4 kjoretoy. Dette er basert pa
gjennomsnittlig tidsbruk for begge retninger i bomstasjonen ved QJysanden, 20,60 sekunder
(her er malinger péd over 90 sekunder er utelatt). I tillegg til tiden fra et kjoretoy forflytter seg

fra automaten, til et nytt stir ved den, som er pa 3,48 sekunder.

4) Hva er andelen utenlandske kjoretoyer i norske bomstasjoner?
Béde pd grunn av sesongvariasjoner, og pd grunn av ulike reismals popularitet er det
vanskelig 4 gi noe landsdekkende anslag av andelen turister som passerer i norske
bomstasjoner, basert pd bomstasjonen pa @Dysanden. Antagelig er det vanskelig & gi et anslag
for de tronderske bomstasjonene ogsa. I bomstasjonen pd Jysanden er det 19 %
utenlandskregistrerte kjoretoy som passerer manuell betaling. Det er ikke gjort noen
registreringer pa hvor mange utenlandskregistrerte kjoretoy som passerer i AutoPASSfeltet, sa
det totale antallet utenlandskregistrerte kjoretoy pd Qysanden er uvisst. Det kan imidlertid
konkluderes med at det er en betydelig andel utenlandskregistrerte kjoretoy som passerer
bomstasjonene pad sommeren, og om disse ikke betaler i bomstasjonene vil det vaere & gé glipp

av store summer.
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Vedlegg

Vedlegg 1: Nordgaende retning

Vedlegg 1, registreringer dysanden

Nordgaende
retning

Alle tall i sekunder

Tid:

Veer:

lettskyet, opphold

Onsdag 11/07 2007, 0940-1500

Kg: betegnes for alle biler som har minimum en bil foran seg.

Tidsbruk aut. Betalingsform Kjoretoy Kjohn Nasjonalitet | kommentarer Tid
stans til start Mynt | Kort | U.bet. | Lett| Tung | Mann | Kvinne
20,84 X X X N 09:40
13,15 X X X N
33,53 X X X GB
2,66 X X X N
13,34 X X X N
4941 X X X DK
4172 X X X N kun kronestykker
5,69 X X X N
16,53 X X X N
447 X X X N
6548 X X X NL
9,38 X X X N
26,12 X X X N
2072 X X X N
23,82 X X X N
1491 X X X N
7,78 X X X NL 10:07
9,5 X X X N
1147 X X X N
58,1] X X X D Leter litt i pengebok, gar ut
15,59 X X X N ko
544 X X X N ko
12,53 X X X D ko
1337 X X X N
1525 X X X N
19,03 X X X D Prgver Kort flere veier
1554 X X X N
30,34 X X X NL
505| X X X N
46,78 | X X X N kun kronestykker
18,56 [ X X X N
2184 X X X PL
597 X X X N
134 X X X D
1731 X X X N
78,37 X X X F tjétz\ﬁ bil, roter rundt, usikker om fikk
5 X X X N ko
809 X X X N ko
1187 X X X N ko
1484 X X X N ko
9,78 X X X N ko
1165 X X X N
191,28 X X X D Ut av bil, gar til bil nummer 3 i kg bak..
10,35 X X X N ko
10 X X X N ko
245 X X X N ko
2113 X X X N ko
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19,75 X X X N 10:50
1391 X X X N
4419 X X X S
8,69 X X X N kg
5,07 X X X N
2182 X X X N
292 X X X N ko
Tidsbruk aut. Betalingsform Kjoretoy Kjonhn Nasjonalitet | kommentarer Tid
stans til start Mynt | Kort | U.bet. | Lett | Tung | Mann | Kvinne
1156] X X X N kg
9,63 X X X N ko
21,88 X X X N ko
12344 X X X LT
797 X X X LT ko
20,66 | X X X N ka
847 X X X D ko
20,37 | X X X N ko
4,03 X X X N ko
25,09| X X X D ko
691 X X X N ko
13,721 X X X N ko
159] X X X N ko
6 X X X N ko
10 X X X N ko 11:40
1844 X X X N 12:26
2563 | X X X N
151 X X X S
644 X X X N
14,72 X X X S
1562 X X X N
14,75 X X X N
7066 X X X ?
101] X X X N
10,74 X X X N
1359 X X X N
20 X X X N
18| X X X ?
11,09| X X X N
1507 X X X N
287 X X X N
20,71 X X X N 12:36
21,37 X X X N
34,78 X X X N
31] X X X N kun kronestykker
1947 X X X N ko
2| X X X N ko
1763 X X X D ka
22,88 X X X N ko
1306| X X X N ko
1347 X X X N
725 X X X N 12:44
2594 X X X D
10,29 X X X N
841 X X X N
19,03| X X X D
1324 X X X N ko
19 X X X N ko
263| X X X N 20 kr, uten kvittering
1594 X X X N
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837 X X X N
16,56 | X X X N 12:52
578 X X X N
3485 X X X N
2317 X X X N
18,16 | X X X N 12:57
784 X X X N
4847 X X X N
11,34 X X X X GB ko
33,59 X X X
949 X X X N kg
Tidsbruk aut. Betalingsform Kjoretoy Kjonhn Nasjonalitet | kommentarer Tid
stans til start Mynt | Kort | U.bet. | Lett | Tung | Mann | Kvinne
20,13 X X X N ko
1444 X X X N
889 X X X N
20,31 X X X N
21,721 X X X N
11,09 X X X N
39| s& |forst X X N
15| X X X N
139 X X X N
1366 | X X X N
881 X X X DK ko 13:20
36,63 X X X N
10,28 X X X N ko
101] X X X N kg
6,63 X X X N ko
14,72 X X X DK ko
21,31 X X X N ka
297 X X X N ko
23441 X X X N
369| X X X N
26,62 X X X N
3166 X X X S
1787 X X X N ko
10,04 | X X X S ko
146 X X X N ko
26,18 X X X N ko
6,47 X X X N ka 13:31
3322 X X X N
18,03| X X X D
6,75 X X N ko
762 X X X N ko
15| X X X N ko
1968 X X X N ko
9,5 X X X N ko
16,25 X X X N
31| X X X N
1481 X X X N ko
22,19 X X X N ko
26,25 X X X S ko
3462 X X X N
34,59 X X X N Problemer med automat
13| X X X N ko 13:54
16,16 | X X X N
464 X X X N
894 X X X N
1347 X X X N
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438 X X X S
1216 | X X X N
1215] X X X N
841 X X X N
57,28 X X X N
1844 X X X N 14:00
4563 | X X X DK
9,19 X X X N ko
20,88 [ X X X N ko
7 X X X N ko
9] X X X N ko
304 X X X N 14:10
28 X X X N
26| X X X N
565| X X X N k@
Tidsbruk aut. Betalingsform Kjoretoy Kjohn Nasjonalitet | kommentarer Tid
stans til start Mynt | Kort | U.bet. | Lett| Tung | Mann | Kvinne
722 X X X N ko
34 X X X N
34| X X X N ko
18,15| X X X N ko
8,41 X X X N ko
42,31 X X X N Leter etter betalingsmiddel
12,711 X X X DK ko 14:20
9,06| X X X N
7] X X X N ko
1571 X X X N
9,03] X X X N ko
16,25| X X X N ko
944 X X X N
18,37 X X X S
13,75 X X X N
966| X X X N
436 X X X RUS 14:30
13,12 X X X N
225 X X X D
10,91 X X X N
2894 X X X N
11,18 X X X N
5725 X X X ?
66,21 X X X N
12,84 X X X N 14:42
3994| X X X D
3,09 X X X N kg
5259 X X X RUS ko
19,37 X X X N ko
5959 X X X RUS ka
20,35 X X X N ko
2131 X X X N ko
18,75 X X X N ko
8,75 X X X N ko
6,46 X X X N kg
62,09 X X X S ko
28,71 X X X N ko
85,72 | sa |farst X X N kg, problemer med kortleser
5,81 X X X N ko
51,6 X X X N ko
1387 X X X N ko 14:55
18,31 X X X N

24



11,44

ko

15,13

x

x

Z

ko

131,83

kg, stod ikke pa felt, fikk hjelp av meg

Vedlegg 2: Sergaende retning

Vedlegg 1, registreringer dysanden

Alle tall i sekunder

Tid:
Veer:

Torsdag 05/07 2007, 0940-1400

pent

Kg: betegnes for alle biler som har minimum en bil foran seg.

Tidsbruk

aut

Betalingsform

Kjaretay

Kjgnn

Nasjonalitet

kommentarer

stans til

start

Mynt

Kort

U.bet.

Lett | Tung

Mann

Kvinne

Tid

53,19

X

X

leter etter bet.middel

09:40

23,56

X

X

15,12

18,43

15

1341

138,78

XXX (>

Trykte pa alle knapper

12,53

61,91

XXX XXX X<

28,09

XXX X[ XX

letet etter bet.middel

24,75

102,9

fikk hjelp

17,75

22,65

791

XIX[ XXX X

40,21

5,19

XIX[ [X[>

XXX XXX >

zZ = Z
Z(Z|Z|E|Z[1|Z19|O|Z|&|1Z|Z(Z|Z|1Z2]|1Z2

23,68

11:10

16,22

12:00

14,75

28

22,75

37,53

14,17

15,66

23,78

164,97

13,83

14

9,41

11,93

8,21

15,41

9,47

P2 Bl P d B Pt B B B P B P Bad P B 6

10,09

23,47

13,06

Pad Pt Bad P Pad Pod B Pod P g P2 Paq Pod Paq P4 Paq Pod Paq P4 Pt

46,38

15,81

18,59

36,87

8,66

17,16

X[X[ X[

XIXIXIX] XX

83,26

11,47

UZZZC/>ZZZZZZ,ZZZZZZZUZZZZZZZZ

48,5

o
5

9,22

Z

60,87

m
5

28,16

6,41

XX XX ]X[><

6,6

Pad P Bad P Baq Pod Baq Pd P Pod Paq Pod Paq Pod Paq Pod Paq P Paq Pod Paq Pod Pad Pod Pad P Daq Pd Pad Poq Pad P B

XX XXX X[ >

Z|1Z|1Z2

Tidsbruk

aut

Betalingsform

Kjgretgy

Kjenn

Nasjonalitet

kommentarer

stans til

start

Mynt

Kort

U.bet.

Lett | Tung

Mann

Kvinne

Tid
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48

19

42,87

13,91

12,59

XX XXX

XXX (>

25,87

14,08

17,07

16,16

6,18

12,15

XXX >

XXX XX

5,07

X

P B Pt Bad Pad Bad Pad Pad Pad Baq B8

z|z|z|z|z|E|z|z|z|z|z|=z

Registreringer 8.8.2007

pent veer

Tidsbruk
aut

Betalingsform

Kjaretay

Kjgnn

Nasjonalitet

kommentarer

stans til
start

Mynt

Kort

U.bet.

Tung

Mann | Kvinne

Tid

37,25

10:40

22,28

10

23,15

38,87

XX XX ><

48,78

20

76

26

37,41

133,35

14,47

22,46

XXX XXX XXX >

10:56

fikk hjelp

Pad P Bad Pt Paq Pad Baq Bad Pad Pad P Bad B Pad Pad P BN P4 Pq Pd P4 P4 Pd

XXX XX

x

><><><><><><><><><><><><><><><><><><><><><><><><><><><§

korttrgbbel, brukte derfor mynt

XXX

buss

trykte pa bade usatt betaling og kviteringsknappen

11:15

XXX XXX <>

Pad B Bad Pt Bad P Bad Paq P P P P P Pad P

x

x

korttrabbel

XXX >

kronestykker

XX XX XX

leiebil, bruker hjelpfunksjonen

XX

Pad Bt Bad Pt Pad Pad Pad Pad P Pt P Pad P Pad P Pad Pad Pad Pad Paq P P Pd P Pq P

XXX XX

z|z|z|z|o|z|o|o|o|z|z|w|z|z|z|z|o|z|z|z|o|z|z|z|Z|2 |G| 2| z|z|z| z|E|z|z|z|z|z|z|z|Z|z| Q| ~ ||z |~ |z|«|z|z|E|z|o
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19,37

32,28

11,18

X
wn

13,5

19,9

36,38

23,75

XXX XXX [>X

10,5

19,44

13,83

X([>x

56,87

Bare kronestykker

21,25

11:40

23,03

DX XX X[ X[ X[ > [ > [ > >

15,38

XX XX

30,38

x

75,69

Prover & benytte kvitteringsuttaket til kortautomat

33,91

11:51

6,28

36,63

XX >

XXX X

23

13:30

10,09

19

19

60

XXX

43,57

14,31

21,62

30,5

XXX

19.25

30,81

13:40

7,5

XXX XXX XXX XX

234

Prover & benytte kvitteringsuttaket til kortautomat

5,87

5,82

19,34

30,46

XIXXX[X|X][X

12,81

27,35

XXX X] XX

30,12

XX

Ute av bobilen sin

6,12

Pad B Bad Pt Bad Pad B Pd Pad Pd P Pad P Paq P Paq P P P Pad Pad B Pad P Pad B Pad P Pad P P P P P Bad P P Pad Pad Pad P4 Pd

13:55

45

31

33

8.41

9,84

12

37

28,34

42

XXX XXX XXX

DX XXX XX XXX

50,63

trebler med automat

7,56

x

X|>x

35,66

mistet lappen ut av bil

88,94

x

23,13

x>

14

16,47

18

plges litt

3,62

52,62

6,56

20

x([>

28

14,85

XX XXX XXX >

14:27

14,5

10

428

x>

Ringer opp hjelp, far hjelp av to ulike personer fra kjgretay bakom

20

31,38

XX[X]X]|X[>

P9 Bt Bad P Pad Pad P Pad P Pad P Pad B Pad Pad Pad Pad P Pd P Pad Paq Pd P Pad P Paq P B
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2,25

x

6,81

x>

11

84

19,9

12,76

XIX[X]X[X]>X

19,19

XXX X XXX

22,66

25,31

12,87

80,9

x>

31,22

10,12

XX[X]X]X X[

8,53

X[X[>

14:47

110

far hjelp av meg, etter a forsgkt & stappe en hundrelapp inn i

kvitteringsuttaket

18 44

17,44

64,09

X[X|X|X

leiebil

15,66

34,97

XIX|X|X[X

P9 Pt Bad P P PGl P P P P P Pad P Pd Pad Pad Paq Pad Pad Pad P Pad Pl

O(Z|Z|Z|Z|» [Z|1Z|Z|0|Z|Z|Z|Z|Z|Z|Z|P|Z|Z|Z|Z|Z

15:01
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Vedlegg 3, maling av fartsekning og oppbremsningstid

Registrering av tid brukt til oppbremsning og fartsgkning.

Oppbremsning |

10,97

11,65

11,65

11,71

12,47

13,22

13,34

13,87

15,03

15,20

15,28

15,28

15,75

Sum

175,42

Gjennomsnitt

13,49

(Sergaende
retning)

Fartsgkning

7,66

8,06

8,19

8,30

8,37

8,50

8,68

8,75

8,88

8,97

9,07

9,53

9,78

10,75

10,78

10,78

10,97

11,25

11,56

11,56

11,62

11,72

11,81

11,81

11,91

11,97

11,97

12,10

12,15

12,34

12,41

13,00

13,34

13,84

14,06

14,25

15,19

18,06

Sum

423,94

Gjennomshnitt

11,16
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Vedlegg 4: Kgregistrering

Registrering av Ko, nordgaende retning

Antall biler foran

Sekunder i ko

23

37

95

9,68

71

81

129

NI=2IN=2[=N]=]=

148

Antall biler foran

Sekunder i ko

135

39

68

88,15

27,66

53

79

92

140

150

187

33

41

72

90

110

125

90

14

16

25

47

20

56

51

42

13

52

55

44

31,78

39

28

20

WIN[=2=2IN[2IN|WIN[2|WWIN[=2 2N (OO IWIN|_,|OON[R|WIN[=2 2|, |W[ W

40

30



36

36

17

26

30

20

47

37

32

14

19

13

20

25

49

66

80

80

3
3
1
1
1
1
2
2
1
1
1
1
1
1
1
2
1
1
2

97

Antall biler foran

Sekunder i ko

115

125

155

172

170

107

101

114

18

15,06

15

35

46

70

54

4,41

14

33

48

41

35

36

43

40

22

10

27,25

22

33

84

95

WIN | =222 (22N (N2 NN [WIN[2 |2 [WIWININ|[=2 2N (AN |W

116
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94

104

82

116

9

37

50

9

15

33,65

13,31

55

83

17,81

14,88

32,32

70

108

148

177

180

197

SRS I EN I DI EY V] IR N i i i [ BN S | R T ) NS P R P, B[S, T B S

213

Antall biler foran

Sekunder i ko

230

33

9

54

70

77

45

38

34

25

37

SN2 IN|WWIWIN|= =[N |0

23

| Sum

296

8106,96

Sekunder

Totalt passerende

244

Biler

Totalt i ke

129

Biler

andel som havner i kg

53 %

| gjennomsnittlig ketid pr bil i ke

62,84

sekunder

giennomshnittlig ketid fordelt pa alle passerende

33,23

sekunder

gjennomshittlig tid pr. bil foran

27,39

sekunder

gjennomsnittlig kglengde

2,29

biler

52



Vedlegg 5. Registrering av
kjoretoyets
registreringsland

Mandag 23.7.2007 (nordgaende retning)
Norge 200
Resterende Skandinavia 20
Resterende Vest Europa 20
st Europa 4
Antall Utlandsregistrerte biler 44
Totalt antall biler 244
Andel utlandske biler 18 %

Torsdag 5.7.2007

(sergaende retning)

Norge 51
Resterende Skandinavia

Resterende Vest Europa 7
st Europa 1
Totalt Utenlandskregistrerte biler 15
Totalt antall biler 66,00
Andel utlandsregistrerte 23 %

Onsdag 11.7.2007

(nordgaende retning)

Norge 178
Resterende Skandinavia 14
Resterende Vest Europa 16
st Europa 6
Totalt utlandsregistrerte biler 36
Totalt antall biler 214
Andel utlandsregistrerte 17 %
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Onsdag 8.8.2007 (sergaende retning)

Norge 116
Resterende Skandinavia 7
Resterende Vest Europa 22
st Europa 2
Totalt utlandsregistrerte biler 31
Totalt antall biler 147
Andel utlandsregistrerte 21 %
TOTALT ALLE DAGER (alle retninger)
Bilens registreringsland Antall biler

Norge 545
Resterende Skandinavia 48
Resterende Europa 65
st Europa 13
Totalt utlandsregistrerte biler 126
Totalt antall biler 658

Andel utlandsregistrerte 19 %
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