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Forord

Riksdagen har beslutat att FN:s konvention om barnens réttigheter ska genomsyra samhéllets alla verksamheter.
Olika aktorer ska samarbeta for att skapa en miljo for barnen som ger storsta mojligheter till 6verlevnad och
utveckling. Barn ska ges mojlighet att uttrycka sina asikter i frigor som rér dem t.ex. utformningen av den
fysiska miljon.

Varje statlig myndighet ska ta hdnsyn till konventionens grundldggande principer. Barns situation och faktorer
som paverkar deras livsvillkor ska kartldggas. Principen om barnets bésta innebér att infor planering och beslut
som ror barn ska provningar av barnets bista goras, dvs. en barnkonsekvensanalys (BKA) genomforas. Hur
barnen péverkas av beslutet ska alltid utredas, redovisas och beaktas.

Strategisk plan for Vagverket 2005 — 2017 framhaller att FN:s konvention om barnets rittigheter ska tillimpas
i all verksamhet. Transportsystemet ska vara utformat sa att det skapar forutsattningar for barn och unga att ha
ett fungerande vardagsliv och goda sociala kontakter. En forutséttning &r ett bra samarbete med andra aktorer
1 transportsystemet och en bra dialog med olika grupper, bl. a. barn och unga.

Tillsammans med kommunernas och vidgsektorns aktorer ska Vigverket utveckla nét av sdkra och samman-
hiangande gang- och cykelstrék till viktiga malpunkter. Skolvagar och végar till stérre fritidsanldggningar ar
prioriterade.

Syftet med denna skrift ar att ge stod vid genomforande av BKA sé att barns rittigheter och behov sikerstélls
i vigplaneringsprocessen. Den vinder sig framst till skolpersonal samt konsulter som arbetar med BKA pa
uppdrag av Vigverket. Ovriga malgrupper #r bestillare, projektledare och vigplanerare inom Vigverket samt
de vighallare och tjanstemin inom kommunerna som Vagverket samarbetar med.

Skolan medverkar i barnkonsekvensanalyser ingdr i en serie av fem skrifter. Ovriga publikationer dr Virderings-
underlag for barnkonsekvensanalyser. (Publikation 2003:37). Barnkonsekvensanalys — férsok och erfarenheter.
(Publikation 2004:200). Barnen och viagplaneringen — en kunskapsoversikt. (Publikation 2005:37). Végledning
for barnkonsekvensanalys i vagplaneringen (Publikation 2006:11).

Skriften har tagit fram av Végverket sektion samhéllsprocesser pa uppdrag av Vigverkets huvudkontor. Den
har utarbetats av Margit Gummesson och Thomas Larsson.

Hans Rode
Chef Huvudkontorets utvecklingsavdelning
Vigverket



Inledning

FN:s barnkommitté rekommenderar alla konven-
tionsstater att gdra barnkonsekvensanalyser vid alla
beslut som ror barn. Enligt den nationella strategin for
genomforandet av barnets rittigheter bor beslutande
myndigheter sa langt som mojligt ha forsdkrat sig
om att barnets bésta har kommit med och redovisats i
beslutsprocessen.

Nar Vigverket fore planerade nybyggnads- eller
ombyggnadsobjekt genomfor en BKA ges goda moj-
ligheter att inleda en samverkan med kommun och
skola. Vanligtvis sker vigplanering i samarbete med
kommunens planerare men dven skolan kan bidra med

betydelsefulla kunskaper och erfarenheter.

Detta forutsitter att samréddsformer och arbetssitt
anpassas sa att barnen ges mojlighet att fora fram sina
asikter och att man i planeringsarbetet tar hansyn till
deras synpunkter och forslag. Genom skolan finns
manga mojligheter for planerare att féra en dialog med
barn och ungdomar. Dér finns pedagogisk kompetens
och genom skolan kan man na forédldrarna.

I skolan kan barn och ungdomar utveckla ett intresse
for planering av niarsamhaéllet s& att de vill, kan och
vagar paverka och fordndra miljon. Ett mal for barns
och ungas delaktighet och inflytande ar att de ges moj-
lighet att uttrycka sina asikter om fragor som rér dem
t.ex. plandrenden, utformningen av den yttre miljon,
trafikmiljoatgirder samt lokalisering av verksamheter.
(Végverket och Skolverket, 2000).

Barnets basta i framsta rummet

Enligt FN:s konvention om barnets réttigheter ska bar-
nets basta komma i frimsta rummet vid alla atgérder
som r0r barn. Barnens rorelsefrihet kan ses som ett
overgripande mal for deras vilfard och livskvalitet.

Begreppet barnperspektiv tas upp i Barnkommitténs
slutbetinkande Barnets bésta 1 fraimsta rummet, SOU
1997:116. Att ha ett barnperspektiv 1 beslutsfattandet
innebér att se olika beslutsalternativ ur barnens syn-
vinkel och att analysera vilka foljder ett beslut kan f&
for ett barn eller for barn som grupp.




Vid atgirder som berdr barnens narmiljo ar det betydel-
sefullt att barnen bidrar med sina kunskaper dvs. utifran
sina egna perspektiv. Begreppet barns perspektiv kan
dé innebéra att dven barnen beskriver hur de uppfattar
sina skol- och fritidsvigar, lekmiljoer etc. Att se fran
ett barnperspektiv dr att sitta barnens behov i frimsta
rummet och att verka for barns bésta. Att se fran bar-
nens perspektiv innebdr att finga ett perspektiv som
ar barnens. Barns perspektiv innebir att barnen sjélva
har ldmnat sitt bidrag (Halldén, 2001).

Vagverket, kommunen och skolan sam-
verkar i BKA

Till forutsittningarna for att forbéttra vagtransport-
systemet for barn hor att barnens kunskaper och er-
farenheter tas tillvara. Den information som barn ger
kompletterar beslutsunderlaget.

Vid alla beslut som rér barn ska man beakta barns ro-
relsefrihet, miljo, hélsa och sékerhet. Barn ska ha moj-
lighet att paverka beslut som géller deras ndrmiljo.

Skolan dr en viktig samarbetspartner for Vigverket
och kommunen nér det giller samrad. Skolan har
delansvar for skolvdgarna och miljon runt skolan. En-
ligt Végverkets regleringsbrev ska andelen barn som
pa egen hand kan utnyttja vigtransportsystemet dka
(Néringsdepartementet, 2007).

Genom samrad inom BKA kan man vicka ett intresse
hos barn och unga for planeringen av nédrsamhillet.
I skolan nar man alla skolbarn och deras fordldrar.
Skolans mal ger stod for studier i nirsamhillet och ett
undersdkande arbetssitt.

Utbildning for hallbar utveckling

Kommittén for utbildning f6r hallbar utveckling, (SOU
2004:104) beskriver begreppet hallbar utveckling. En-
ligt kommittén &r arbetsformer som kédnnetecknas av
en hog elevaktivitet och demokratiska forhallningssétt
viktiga att tillimpa. Det verklighetsbaserade larandet
har nédra och téita kontakter med natur och samhélle. Det
ar angeldget att 1drandet inriktas mot problemldsning
samt stimulerar till kritiskt tinkande och handlingsbe-
redskap. Utbildningens process och produkt dr bada
viktiga.

[ transportpolitiska mal beskrivs hur transportpolitiken
ska utformas sa att forutsattningar skapas for en utveck-
ling mot en langsiktigt hallbar transportforsdrjning. En
hallbar utveckling inom transportpolitiken definieras
som ett ekonomisk, ekologisk, socialt och kulturellt
hallbart transportsystem (prop. 2005/06:160).

Enligt Végverket maste arbetet for att utveckla ett
hallbart och miljévianligt vagtransportsystem bygga
pa en dialog mellan myndigheter och medborgare. Vid
olika slag av végforbéttringar behdvs en dialog mellan
barn och vuxna, pedagoger och planerare, politiker och
allménhet i boendeomréadena.

Vigverket ser det som angelédget att alla barn och
unga inom forskola och skola ges mojlighet att genom
studier i ndrsamhillet delta i utbildning for en héllbar
utveckling.

Barns delaktighet i samhalls- och trafik-
planering

Barns och ungas inflytande och delaktighet ar en viktig
del av arbetet med att infora ett barnperspektiv i verk-
samheten. Oavsett uppgift och verksamhet har statliga
myndigheter en viktig roll i arbetet med att realisera
barns och ungas ritt att komma till tals i fragor som
ror dem.

De 6vergripande samhéllsmélen ger stod for att barns
och ungdomars delaktighet i samhaélls- och trafikpla-
neringen ska utvecklas. Enligt den nationella strategin
for hallbar utveckling &r en central utgdngspunkt i att
skapa ett héllbart samhéille att ge barn mdjlighet att
delta som fullvirdiga medborgare i samhéllet. Det ar
viktigt att forbittra forutsittningarna for utveckling
av barns och ungas kompetens samt att ge dem moj-
ligheter att fa inflytande dver fradgor som ror dem (Skr
2005/06:126).

Genom att kartldgga problem i trafikmiljon och utar-
beta forslag till forbattringar med sdrskild inriktning
pa trafikfarliga stillen lér sig eleverna se och reflektera
over den byggda miljon. De utvecklar pa sa sétt en
miljomedvetenhet. De utvecklar forméga att ta initiativ
och ta ansvar. Detta dr viktiga forutséttningar for att né
ett larande for en héllbar utveckling av vart samhille.
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Vad ir en barnkonsekv

Begrepp

BKA dr en metod for att pé ett systematiskt sétt belysa
hur barn och unga paverkas av ett beslut och att prova
och beskriva vilka atgérder och utformningar som &r
de bésta for barn.

Syfte och genomforande

Syftet med BKA ér att fa ett allsidigt beslutsunderlag.
Genom att integrera BK A-arbetet i planeringen sékras
att hiansyn tas till barns behov vid t.ex. ett vigpro-
jekt.

BKA ska anvindas i all planering och projektering
av vdg- och trafiklosningar som berdr barn. Den ska
bidra till att finna anpassade losningar for barn och
utformas sa att en héllbar utveckling framjas. Arbetet
ska forankras hos allménhet och samhille, dar dven
barn innefattas. Arbetet med barnkonsekvensanalyser
inom vdgsektorn har olika inriktning i olika plane-
ringsskeden. Behovet av BKA beddms efter om det ér
barns miljoer som berdrs och om paverkan kan antas
f4 effekter av betydelse.

Fo ‘2 z L2 L=

ensanalys, BKA?

Arbetet med BKA for ett vagprojekt:

1. inleds i regel i samband med forstudie for
projektet,

2. bidrar till att identifiera och jamfora alternativ
i en vigutredning,

3. bidrar till att barnanpassa den valda losningen,
minska negativa konsekvenser och 6ka de
positiva konsekvenserna for barn,

4. ger dokumentation, kunskaper som beaktas
vid beslut och i1 bygghandling och byggande
med bl.a. uppfoljning av effekter och konse-
kvenser nir sa behovs.

Det finns flera alternativ for genomforande, redovisning
och resultat av BKA. Den kan integreras dér det &r
tillimpligt i den ordinarie forstudien, vigutredningen
etc. Ett annat sitt dr att redovisa den som en sérskild
del eller i en bilaga. Vid beskrivning och redovisning
av analysen ska det framgéd hur man fo6ljt Vigverkets
modell for barnkonsekvensanalys.



Innehall och omfattning For att kunna belysa och analysera dessa fragestll-
ningar behdver ofta kontakter och samverkan med
fackkompetenser inom kommunen ske. Mojligheter att
samverka med elever, lirare och fordldrar bor tas till
vara. Sérskilt viktigt dr att beakta barnens sékerhet un-
der tiden da atgérder genomfors i vigmiljon. Vagverket
har utarbetat en modell for barnkonsekvensanalys vid
végplanering med f6ljande arbetsgang: Kartldggning,
beskrivning, analys, provning och utvérdering.

Vid genomforande av BKA maste man ta reda pa hur
projektet kan paverka barnen. Med “barns miljoer”
avses platser dédr barn vanligtvis vistas. Man maste i ett
tidigt skede 1 planerings- eller beslutsprocessen fraga
sig om beslutet eller dtgidrden kommer att fa direkta
och patagliga konsekvenser for barn. Varfor atgarden
bedoms fa eller inte fa konsekvenser for barn ska alltid

motiveras.
Modell for en barnkonsekvensanalys
Véagledning
Vigledning ges genom barnkonventionens grundprinciper
2,3, 6,12 och 24 samt andra for barnkonsekvensanalysens
aktuella artiklar i barnkonventionen.
Fragor som bor analyseras vid
aktuellt forslag/beslut
¢ Hur paverkar forslaget barnen?
. ¢+ Vilka barn berors av forslaget?
Utgangspunkter £ Kunskap
¢ Hur ror sig barnen i omradet?
Transportpolitiska mél Vigtransportsystemets paver-
. 4 : -3 r) o
Overgripande samhllsmal ¢+ Vilka problem finns i omradet? kan pa barn
Lagstiftning ¢+ Vilka intressekonflikter finns? Olycksrisker
Vigverkets styrdokument + Hur paverkar eller paverkas forslaget av andra Hilsorisker
faktorer? Minskad rorelsefrihet

Utemiljons betydelse for barns

¢ Hur har barnen inhdmtat kunskap om for- )
utveckling och ldrande

slaget?
. . Atgirder i vigtransportsys-
¢+ Vilka synpunkter har de berdrda barnen? "
emet
¢ Hur upplever barn, fordldrar m.fl. situationen? Metoder for barns inflytande
+ Vilken hénsyn har tagits till de berdrda barnens Intressekonflikter

synpunkter?

¢+ Vilka kompenserande atgérder behover vid-
tas?

¢+ Vilka kostnader kan forslaget medfora och for
vem?

O

=

Typ av analys och arbetsprocesser E
Kartlaggning LLJ
Beskrivning Z

e

Analys av konsekvenser

Provning av atgérder och redovisning

O

Utvérdering




Barns utemiljo

Lokalsambhdllet &r en viktig arena for alla boende. Det
betyder mest for dem som har minst mobilitet exem-
pelvis barn. Det dr ocksa de som har mest fordel av en
god narmiljo.

Barnen tillbringar storsta delen av sin tid dir de bor.
Vuxna kan i storre utstrickning f omvixling genom
arbete och fritid utanfor ndrsamhéllet. Utformningen av
bostadsomradet &r av stor betydelse for barns kontakter
med kamrater och vuxna utanfor familjen. Fér barnen
ger ndrmiljon mojligheter for upplevelser, aktiviteter
och erfarenheter.

Kunskapen om betydelsen av lek och utforskande
ar omfattande. Man vet att sddana aktiviteter har en
grundlaggande betydelse for barns och ungas sociala,
kulturella och fysiska utveckling.

Tatorten ar de flesta barns hembygd. Gator och torg,
busshallplatser och butiker, parker och simhallar har
gett dem deras forsta erfarenheter av trafik, méanniskors
liv och arbete i samhéllet.
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Gator, parker, vdgar och gronomraden har stor be-
tydelse for det sociala livet. Den yttre miljon kring
bostédder, skolor fritids- och féreningsgardar ar viktig.
Under barndomséren gér mycken tid &t att utforska
och erdvra den fysiska verkligheten. I bostadsomradet
skaffar sig barnen sin identitet.

For barn &r en trygg niarmiljo bade en resurs och en rét-
tighet. Det giller hemmet, skolan och platser dér barnen
ar pa sin fritid, det vill sdga bade privata och offentliga
rum. Ju yngre barnen ir desto snévare ar ocksa deras
aktionsradie, och desto viktigare blir den omedelbara
ndrmiljon runt hemmet och forskolan eller skolan.

Utemiljon kring skolan &r betydelsefull for skolbarnens
utveckling och lirande. Har kan barnen fa méjlighet till
lekar och utforskande aktiviteter. Lek och samvaro med
jamnariga ger barn och unga livserfarenhet som de inte
kan tilldgna sig pa annat sétt. Forutom att leken i sig
innebér livsviktigt larande, dr den ocksa en nédvéandig
betingelse for teoretiskt larande.




Numera har skolgéarden fatt 6kad betydelse i och med
att forskoleklasserna och fritidshemmet integrerats i
skolan. En trygg och sidker utomhusmiljé6 med moj-
ligheter till fysisk aktivitet och samvaro bidrar till
elevernas utveckling, larande och hélsa.

En saker och stimulerande utemiljo

Nérmiljon ar viktig for hélsan. En forskola med en
utemiljo som stimulerar till fysisk aktivitet, intellektuell
och social utveckling ar sdrskilt viktig for de mindre
barnen.

Utemiljon betraktas numera ocksé som en arbetsmiljo.
En undersokning bland skolledare visade att 97 procent
av dem anség att skolgarden hade stor betydelse for
eleverna framfor allt som lekmiljé. Den fungerar som
en social métesplats, viktig for hélsa och vélbefinnande
och dr en plats som man kan rora sig pd. Néstan var
fjarde skolledare ansag att skolgarden var en resurs i
undervisningen (Bjorklid, 2005).

Béde ldrare och elever fran och med forskoleklass
omfattas av arbetsmiljolagen (AML) Diaremot omfattas
inte barn pa forskola och fritidshem. Motiven &r bland
annat att eleverna ska ha mojlighet att paverka och ta
ansvar fOr sin egen arbetsmiljo genom att engageras i
arbetsmiljofragor. Ett annat viktigt skél ar att ta tillvara
den resurs som elevernas kunskap och medverkan utgor
(prop. 1989/90:61).

Enligt arbetsmiljolagen ska alla skolor ha en handlings-
plan for arbetsmiljoarbetet pa skolan. En arlig kontroll
ska garantera att planen f6ljs. Bade skollagen och
arbetsmiljolagen betonar hur viktig den gemensamma
miljon ar liksom demokratiska arbetsformer.

Biltrafik vid skolan begransar barnens
rorelsefrihet

Utemiljon omkring skolan &r inte alltid den basta.
Omradet runt de flesta skolor har inte planerats med
tanke pa personalens parkeringsbehov eller for att
foréldrar ska sékert kunna lamna och hédmta sina barn
vid skolan med bil. Runt skolan och pa vigen till och
fran skolan utsétts barnen for stora olycksrisker om de
blandas med biltrafiken.

Manga skolgardar ér kala, blésiga och otrivsamma.
Skolgérdar planeras séllan med hénsyn till barnens
egna Onskemal och uppfattningar. Den starkt 6kande
biltrafiken har inkrdktat pa barnens mdjligheter att
rora sig fritt. Det géller dven for de flesta skolgérdar.
Kraftfulla atgirder kravs for att skolgarden ater ska
bli en plats ddr barnen kan leka och fa utlopp for sitt
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rorelsebehov utan att riskera att bli 6verkorda av en
bil eller buss.

Trots att det genomfOrts en hastighetsbegransning till
30/tim utanfor skolor anser varken foréldrar eller barn
att detta racker. Biltrafikanterna héller inte alltid fart-
griansen. Vid ménga skolor anvénds delar av skolgérden
till av- och péstigningsplats for barn som skjutsas av
foréldrar. En del av skolgérden &r ofta avsatt till parke-
ringsplats for personalen. Skolgarden blir diarigenom
mindre och pa en del skolor dkar elevantalet.

Pé en del skolor har personalen och barnen i samar-
bete med fordldrarna och kommunansvariga kartlagt
skolomradet och skolans ndrmaste omgivning och f6-
reslagit atgérder for att f4 en sékrare trafikmiljo. Detta
har lett till att man ordnat egen infart for de gdende och
cyklande barnen. Vid den andra finns en vég for bilar
med véndplats och en parkeringsplats lite langre bort.
Ingéngen till skolan &r skyddad av ricke eller grind.

Grona skolgardar

I ménga kommuner pagar inventeringar av skolgérdar.
Husie stadsdel vill genomfora en forbéttrad miljdan-
passning av de dldre skolgardarna. Alla skolgardar ska
ses over under trearsperiod. Grundtanken med denna
satsning &r att fi funktionella och stimulerande skolgér-
dar som kan anvéndas i det miljopedagogiska arbetet.
Skolgérden bor vara en attraktiv plats dir skolans elever
och personal i olika ’grona rum” kan finna en stunds
ro och stimulans for att klara sina dagliga uppgifter.
Skolgérden bor vara en inspirationskalla for det peda-
gogiska arbetet och visa pa savil ekologiska samband
som estetiska vdrden. Planeringen av skolgérdarnas
utformning ska goras i nira samarbete med skolans
elever, larare och 6vrig personal samt Hem och Skola.
Kalla: Husie stadsdelsforvaltning.

I Lunds kommun pégér ett samarbete mellan barn- och
skolforvaltningarna, utbildningsforvaltningen, tekniska
forvaltningen samt Lundafastigheter. I ett gemensamt
maldokument star att ldsa att skolgarden ska vara
elevernas frirum, en pedagogisk resurs och tillgang for
stadsdelen. Den ska vara en sédker och hélsosam plats
som visar att skolan tar sitt ansvar for utemiljon och
gynnar den biologiska mangfalden.

Kommunstyrelsen har beslutat att malen ska arbe-
tas in i de olika ndmndernas och forvaltningarnas
verksamheter vad giller skol- och forskoleplanering,
skolgérdsskotsel, lokalforsdrjningsprogram och gron-
strukturplaner. Fler kommuner har engagerat sig i att
16sa problemen pa liknande sétt. Killa: Movium rapport
3:2006. Skapande uterum.

Q
=
=
=
m
—
)
z
&~
<
as




T

. - S
T e .
p )
K g
U | BTN
LI o
r R R e

Undersokningar visar att dir skolvdgarna atgirdas
genom att gang- och cykelvégar byggs och korsningar
gors sékra okar andelen barn som gar och cyklar till
skolan. Barn har stort behov av ett sidkert gang- och
cykelvagnait, eftersom de minst tva ganger per skoldag
ska ta sig till och fran skolan.

Barnen utsatts for stora olycks- och hal-
sorisker i trafiken

Under senare ar har biltrafiken 6kat s& kraftigt att
manga barn inte kan ga eller cykla sdkert till skola och
fritidsverksamheter &ven om avsténdet skulle tillata det.
Manga fordldrar ar oroliga for riskerna i trafiken och
viljer istéllet att skjutsa barnen. Bristen pa gang- och
cykelvéigar och sammanhingande strak utgdr en fara
for barn som géende och cyklister.

De flesta olyckor for barn intraffar nar de korsar gatan.
Andra olycksdrabbade platser ar kring parkerade bilar
och stéllen dar sikten dr skymd. Dar man blandar cykel-
och biltrafik utsitts cyklisterna for hélsorisker genom
avgaser och buller.
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Ett sammanhingande, sékert och estetiskt tilltalande
gang- och cykelnét ar viktigt for att skolvdgen ska
kannas attraktiv. Dar barn maste gé i korbanan bor den
vara hastighetssékrad till 30 km/tim. Korsningar ska
vara planskilda eller hastighetssdkrade till 30 km/tim
for att man ska kunna anta att skolvagen ar sdker.

Ga till skolan

For att barnen ska kunna ga till skolan kan inte avstandet
vara for stort. Det &r viktigt att barnen inte behover ga
omvégar pd grund av trafikerade gator eller jarnvigar.
Framkomligheten paverkas av gang- och cykelvigar-
nas skdtsel och underhall. Under vinterperioden ar det
viktigt att snorojning och halkbekdmpning genomfors.
Sommartid behdver 16st grus m.m. tas bort.

Féréldrar och barn kan kartlédgga skolvdgen

I borjan av ldséret ar det vanligt att de yngre skolbar-
nen med hjilp av fordldrarna kartlagger sin skolvig.
Skolvégen &r ett viktigt omrade for skolan, fordldrarna
och nérsamhillet att samverka kring. Barn och foréldrar
kénner bést till skolvdgarna. Pedagogerna kan organi-



sera och handleda studierna. De kan s6ka kontakt med
kommunens trafikplanerare och inleda ett samarbete.
Barnen och foréldrarna kan tillsammans rita in skol-
végarna pé en karta. De markerar farliga och trevliga
platser efter lirarens anvisningar.

Ytterligare ett sétt &r att barn och fordldrar med hjélp
av kartan dver omradet markerar och fyller i de farliga
stillena under en gemensam promenad pa skolvégen.
Da kan fordldrar och barn samtidigt uppmérksamma
hindelser utefter skolvigen. De yngre barnen ar be-
roende av den konkreta situationen. Det dr léttare att
beskriva den farliga platsen pé ort och stélle. Det &r inte
sékert att alla fordldrar kénner till de risker som barn
utsétts for nér de gér eller cyklar till skolan.

En védggkarta ger 6versikt

Barnens kartbilder kan med hjalp av fordldrarna foras
over till en for klassen gemensam stor vaggkarta. Pa
en del skolor har utformningen av viggkartan och
sammanstillningen av trevliga och farliga stillen skett
med hjélp av personalen inom fritidsverksamheten.
En karta 6ver skolomradet kan bestillas fran kom-
munkontoret.

Féréaldraméte

Barn med samma skolvég och fordldrar kan diskutera,
och foresla trafiksékerhetsatgirder pd fordldramétet.
P4 sa sitt blir kartlaggningen inte bara en aktivitet dar
barnen medverkar. Den kan ocksa ge till resultat en
battre och sédkrare skolvig.

Cykla till skolan

For barnen har cykeln sérskilt stor betydelse. Nér de
cyklar trédnar de balans, koordination, uppmérksamhet
och bedomningsférmaga. Friheten och sjalvfortroendet
oOkar nér barnen sjélva kan cykla till olika aktiviteter.

Cyklande barn har behov av en sidker cykelmiljo dir de
kénner sig trygga och dér forédldrarna végar lata dem
sjélva ta sig till skola, kamrater, lek- och gronomraden,
fritidsaktiviteter m.m. Darfor behovs det fler och béttre
cykelvigar och sammanhéngande cykelstrak.

Barn som cyklister dr sérskilt kénsliga for déligt vig-
underhéll, ojamnheter och haligheter 1 vigbanan, 10st
grus och luftdrag frén forbipasserande motorfordon, i
synnerhet fran stora lastbilar. Cyklande barn behover
ett jimnt underlag utan hoga trottoarkanter.
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Cykelvégen bor vara forsedd med god belysning som
bor vara utformad sé att ocksa delar av omgivningen
blir belyst.

Cykelstrak upplevs ocksa sdkrare om inte trdd och
buskar véxer intill cykelvdgen. Sikten bor inte skym-
mas av sndhogar. Vid snérdjning och sandning kan man
prioritera ytor for gang- och cykeltrafik och se till att
sndvallar inte blir liggande dér.

Korsa gator och védgar

Ofta finns barridreffekter i barns omedelbara nérhet
genom att t.ex. bilparkeringar och trafikerade gator
finns i nédra anslutning till bostdder och lekplatser.
Barntrafikolyckor sker framforallt i korsningar. Barn
maste ofta vinta nir de ska korsa gatan pa grund av
trafiken.

Barridreffekten uteblir om det finns planskilda kors-
ningar och minskar om det finns hastighetssékrade
Overgangsstillen. Dessa passager bor ligga relativt tétt.
Om det dr langa omvégar vid en planskild korsning tar
manga barn den genaste vigen och utsatter sig for da
for risker 1 trafiken (Prop. 2003/04:160).

Cykeln ett tema pa fordldramoétet

Barns cykelsdkerhet &r en angeldgen frdga pa for-
dldramdten. Dar kan skolan ge fordldrarna fakta och
information om betydelsen av sékra och trygga cykel-
vigar och om barns forutsittningar att klara trafiken.
P fordldramotet kan man ocksé tala om vikten av att
barnen har en séker cykel, cykelhjailm m.m.

Det &r barn som bést vet nir deras cykelvéigar behdver
atgédrdas. Nér barnen klagar pa brister i underhallet av
cykelvégar kan forédldrar kontakta kommunen.

Fragor kring cykeln och cykling dr aktuella vid ménga
tillfallen. Foraldrar behover kontrollera att cyklarna ar
i gott skick infor cykelsdsongen. P& ménga foréldra-
moten diskuteras vad man sérskilt bor tdnka pa t.ex.
vid cykelutflykter nir manga cyklar tillsammans och
hur en sdker cykel ska vara utrustad. Att alla har hjalm
ar en sjdlvklarhet.
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Studier 1 narsamhallet

I manga skolor arbetar ldrare och elever med att ut-
veckla arbetsformer dér de pa olika sitt undersoker,
kartldgger och dokumenterar sitt ndrsamhélle. Skolan
tar kontakt med kommunens planerare och man inleder
ett samarbete. Niar Vigverket genomfor barnkonsek-
vensanalyser i syfte att &ven inhdmta barnens synpunk-
ter tar Vigverkets planerare initiativ till samverkan
med skolan for att kunna fora in barnens synpunkter i
barnkonsekvensanalysen.

Barnen har erfarenheter om skol- och fritidsvdgarna,
skolskjutsresorna, lek- och naturomrédden och miljon
runt skolan. Barnen ldr sig mer och mer nér de gér och
cyklar, umgés och leker i sitt nidrsamhélle. De iakt-
tar och registrerar hindelser och fordndringar utefter
resvigarna, runt husen, pa skolgarden vid affaren etc.

Skolans uppgift blir i forsta hand att visa ndromradet
utifran nya utsiktspunkter och att hjilpa barnen att se
samband och fé& dversikt dver hur trafiksystemet och
bebyggelsen fungerar. Personalen kan hjélpa barnen
att upptiacka problem och konflikter i trafikmiljon.
Vigverket kan ge expertstod.
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Genom att kartldgga miljoproblem med sérskild in-
riktning pé trafikfarliga stillen lér sig eleverna se och
reflektera 6ver den byggda miljon. De utvecklar pa séa
sétt en miljomedvetenhet. De utvecklar sin formaga att
ta initiativ och att ta ansvar. Detta &r viktiga forutsétt-
ningar for att né ett larande for en héllbar utveckling
av vart samhille.

Elever och planerare kan lara av varandra

Planerarna kan ge skolan information om hur pla-
neringsarbetet fortskrider. Det skapas mojligheter
for lararna att anvidnda ett verkligt planarbete i sin
undervisning. Och for planerarna innebdr det att &
ta del av barnens och ungdomarnas erfarenheter och
kunskaper.

En sammanstéllning av barnens upplevelser, uppfatt-
ningar och synpunkter kan utgora ett vardefullt under-
lag vid den gemensamma inventeringen i forstudien
och barnkonsekvensanalysen frén ett barnperspektiv
och fran barnens perspektiv.



Ett samarbete i végpla-
neringsprocessen kan ge
eleverna insikter och for-
staelse for hur vigsystemet
ar uppbyggt. Resultatet av
elevernas arbete kan utgora
en viktig del av barnkon-
sekvensanalysen.

Forskaren Maria Kylin
framhaéller att det ar vik-
tigt att samradet mellan
planerare och barn sker
tidigt for att de ska léra av
varandra. Detta betyder
inte att barnen ska delta i
en vigplaneringsprocess
som de inte behérskar.
Det innebér snarare att
planerarna ér oppna for
att lara sig av barnens vardag. Det 4r inte mojligt att
uppfatta problemen pé skol- och fritidsvdgarna och i
lekmiljéerna utan att man sjélv varit dir. Nér, var och
hur barn kommer in i planprocesser ér avgérande for
en fordndring mot en planering ur ett barnperspektiv
(Kylin, 2004).

Rektor eller av rektor utsedd person &r en viktig kon-
taktperson under samarbetets gang. Bade elever, per-
sonal och planeraren har mycket att vinna genom att
lara kdnna varandra infor fortsatta trafikmiljostudier.
Ett fordndringsarbete inom végplaneringen tar lang
tid. Erfarenheter visar att det kan drdja linge fran det
att trafikfaror uppméarksammats till dess att de blir
atgérdade.

Arbetsformer, innehall och fardigheter
hor ihop

Modellen for barnkonsekvensanalysen stimmer vél
overens med skolans tillvigagéngssétt for studier i nir-
sambhéllet. Skriften Nérsamhillesstudier (Vigverket,
1999) tar inledningsvis upp foljande fragestillningar
infor studierna:

¢ Vad ér det vi vill ta reda pa om nédrsamhéllet?
¢ Vad ska kunskaperna anvindas till?
¢ Hur kan man inleda arbetet?

¢ Hur kan man samla in, ordna, sortera och ana-
lysera materialet?
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¢ Hur gestaltar man erfarenheterna i bilder,
berittelser, modeller, kartor, diagram, figurer,
utstdllningar mm?

¢ Hur kan man redovisa, utvirdera och gora
slutlig dokumentation?

¢ Vad sédger skolans styrande dokument?

Det dr nar barnen undersoker, bearbetar, analyserar och
varderar som de skaffar sig kompetens for att kunna
delta i samhéllsarbetet. De ska kunna reflektera och
kritiskt granska det insamlade materialet och presen-
tera for det omgivande samhéllet. Barnen ska ocksé
presentera problemen for de styrande och i samarbete
med dem f6resla fordndringar.

Temaarbetet stimulerar till en mangsidig sprikut-
veckling dar barnen far uttrycka och gestalta sina
undersokningar i tal och skrift, bild, musik och drama
etc. Den kollektiva sprakproduktionen dér barnen lar
av varandra &r viktig.

Att kunna anvinda spréket pa ett mangsidigt sitt ar av
avgorande betydelse for studier, kommunikation och
att for att kunna hivda sina réttigheter i samhéllet. Ju
fler uttrycksformer som bild, musik och dans som barn
och unga behérskar desto mer varierad blir deras ut-
trycksformaga och ju littare blir det for dem att gora
sina roster horda.

Enligt skolans 6vergripande mal ska ldrarna se till att
alla elever far ett reellt inflytande pa arbetssitt, arbets-
former och undervisningens innehéll samt att detta
inflytande 6kar med stigande alder och mognad.
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Kyrkskolar; medverkar i

£

BKA

Viig 274 — Skiirgdrdsviigen dr en linsvig som forbinder Stockholm med skirgdrden. Kyrkskolan
i Angsvik ligger séder om viigen och barn frin bostadsomrdden norr om viigen mdste gi utefter
och korsa vigen vilket medfor stora olycksrisker. Trafikmiljon upplevs som sd farlig att en del
fordldrar viljer att skjutsa sina barn till skolan. For att forbittra trafiksikerheten genomforde
Viigverket en forstudie av Skirgdrdsvigen vid Angsvik. Dessutom beskrev skolbarnen problem

och gav forslag till dtgirder.

Bilden ovan dr himtad frin en utstillning dir skolans elever redovisade sitt arbete for fordldrar,
kommunansvariga och allminhet. Modellen visar forslag till dtgirder pi Skirgdrdsvigen.

Kyrkskolan

Kyrkskolan ligger i sédra delen av Angsvik vid Prést-
fjérden. Det forsta skolhuset byggdes ar 1870. Bar-
nens fordldrar var vid den hér tiden frimst fiskare och
jordbrukare. Barnen gick eller rodde for att komma till
skolan. Ytterligare ett skolhus byggdes &r 1926 och da
hade skolan 60 elever i tre klasser.

Det finns ca 150 elever i skolan. Det &r barn till familjer
som bott i flera generationer ute p4 Varmdo och barn till
nyinflyttade. Ar 1977 fick skolan ytterligare ett skolhus
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och gymnastik- och sldjdsalar byggdes om. Nya lokaler
till fritidsverksamheten byggdes under ar 2002.

Sedan 1989 har Varmdos befolkning nastan fordubb-
lats. Fran att man har haft en relativt jamn aldersfor-
delning fram till 1990 s& har det skett en forskjutning
i Varmdos befolkningsstruktur. Toppar har bildats i
aldersgrupperna 7-15 &r och 30-45 &r med en svacka
i aldersgruppen runt 25 ér. Det beror troligtvis pa att
barnfamiljer flyttar till kommunen och att ungdomar i
20-25 arséldern flyttar fran kommunen.



Varmdovagen - sakerhetsrisk for barnen

I Végverkets forstudie anses trafiksédkerhetsatgérder
som sérskilt angeldgna. For den del av vagen som
berdr Angsvik och Kyrkskolan bedomdes det vara
sarskilt viktigt att forbattra sakerheten for barnen. Ut-
redningen skulle bl.a. ge underlag for en ombyggnad
sé att gang- och cykeltrafikanter kunde korsa vigen
pa ett sdkert sétt.

Ur Vigverkets Problembeskrivning:

Mellan Angsvik och skolan finns pd vig 274:ans
ostra sida (inkldmd mot en bergsskdrning) en
smal gdngbana, trottoar. Overgdngsstdllet
som finns nérmare Angsvik ligger ocksd néigot
skymt ndr man kommer soderifrdn. Det dr idag
50 km/h pd vigen, och fordldrarna kdnner sig
otrygga ndr barnen ska gd till skolan. Un-
dersék maojligheten att anldgga en separerad
gadng- och cykelvdg, samt att sikra passagen
over vag 274.

Kyrkskolan medverkar i BKA

Forstudien kompletterades med en BKA. Syftet med
analysen var att kartldgga barnens behov och problem
och att prova vilka atgérder som var bast for barnen.
Forutom Viégverkets egen kartliggning deltog dven
skolbarn och forildrar i en enkdtundersokning. Nagra
klasser genomforde dessutom ett temaarbete. De be-
skrev problem och gav forslag till dtgirder.

Kartlaggning av skol- och fritidsvagar

Frageformuldren delades ut till samtliga barn i Kyrk-
skolan. Forutom frdgor om skol- och fritidsvéigarna
fanns en karta 6ver omradet dér barn och fordldrar
kunde markera platser de ansdg farliga. I enkédten
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fanns ocksé en dppen fraga: Vad krivs for att barnen
pa Kyrkskolan pa ett tryggt och sikert sitt ska kunna
ta sig till skola och fritidsaktiviteter pd egen hand?

En fradga géllde hur manga barn som gick, cyklade
eller dkte bil till skolan. Andra fragor géllde problem
och svarigheter péd skol- och fritidsvigar samt vilka
forbéattringar som borde goras att for att fa en sékrare
skolvig.

De flesta svaren berorde de trafikrisker barnen utsattes
for nir de korsade Virmdévigen. Aven fritidsaktivite-
terna ldg ”’pa andra sidan om véigen”. Fordldrarna var
sérskilt oroade over bristande sékerhet vid 6vergangs-
stéllena.

Enligt Kyrkskolans klasslistor bor ca 90 av skolans
150 elever i omradet nordvést om och pé andra sidan
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av vig 274 fran Kyrkskolan sett. Av enkitresultatet
framgar att flera av de elever som akte skolskjuts deltog
i kommunens fritidsverksamhet i lokaler pa bagge sidor
om vigen. Flera av de som inte bor i Angsviksomradet
har kamrater som bor didr. Man kan darfor sluta sig
till att alla Kyrkskolans barn — &ven de som inte bor i
omradet — pa nagot sétt berdrs av problemen med att
korsa vig 274.

Foraldrarna ansag att ménga bilister korde langt 6ver
hastighetsgrianserna. Dessutom var sikten skymd
genom ett backkron. Den tunga trafiken var ett stort
problem. Barnen kunde inte vara sékra pa att bilarna
stannade vid 6vergéngsstillena. Den smala trottoaren
utmed Varmdovégen patalades av flera som ett farligt

stélle. Dar saknades ricke. Det fanns risk
for att barnen kunde komma ut i kérbanan.
Det framkom ocksé att man oroade sig for
att barnen maste gé pa trottoaren utmed
Viarmdoviagen dér bilar krde med hoga
hastigheter och det var mycket trafik.

Bergvaggarna utgor en sar-
skild olycksrisk

Viarmdovagen gar mellan tva hoga berg-
véaggar just vid den plats som barnen
maste passera. Flera fordldrar oroade sig
over att barnen klattrade upp och lekte pa
berget. ”Det kan hénda att de ramlar rakt
ner i trafiken. Det finns inte trafiksignaler
vid Overgangsstillet”.

Trafiksituationen runt skolan

Manga skolbarn blev skjutsade i bil eller buss till
skolan. Triangseln vid skolan blev stor nar manga bilar
och bussar kom samtidigt. En 30-begransning infordes
utanfor skolorna, men varken foréldrar eller barn anag

att biltrafikanterna holl fartgransen. Det fanns stor risk
att bilister inte sg barn nér de backade. En av eleverna
beréttade:

— Vid skolan sldapper bussen av oss nir bussdorren ar
mot parkeringen. Det tycker jag dr 1askigt for dd maste
man ga framfoér bussen for att komma till trappan.
Jag dker hellre bil for da gér jag till bilen hoppar in
och spanner fast mig. Jag tycker om att aka bil, men
jag tycker det &r laskigt ndr man ska gé 6ver skolans
vandplan for bussar och bilar och man ar radd att en
buss eller bil ska komma och kora pa en.
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Tre klasser genomforde ett temaarbete

En del av kartldggningsarbetet genomfordes i sam-
arbete mellan tre klasser (3, 3-4 och 5) i Kyrkskolan.
Klasserna beskrev i texter och bilder hur de rérde sig i
omradet, vilka problem de upplevde och vilka atgéarder
som borde vidtas.

De barn som gick till och fran skolan synade sérskilt
noga trafikproblemen pé skolvdgen. De elever som
akte skolskjuts undersokte végen till och fran skol-
skjutsen, hallplatsen, bussresan och avstigningsplatsen
vid skolan.

De tre klasserna diskuterade
sina iakttagelser i grupper.
De tog sérskilt upp trafik-
situationen runt skolan. De
iakttog hur bade bussar och
bilar korde in pa skolgérden
nir barn skulle stiga av och
pa vid skolan.

En gemensam arbetsplan

Elever och ldrare utformade
inledningsvis en arbetsplan
déar de kom &verens om vil-
ket problemomrade de olika
klasserna skulle ta upp och
hur de skulle beskriva sina
undersokningar.

19

Barnen i klass 3 gjorde forst var sin karta 6ver sin
skolvdg som de fortydligade med bildtexter. Som
steg tva fordes skolvdgarna upp pa en forstorad karta
over Angsvik.

Barnen presenterade sig sjdlva genom fotografier och
bostadsadresser runt kartan. De markerade forutom
vagar och miljo sina egna bostdder och gemensamma
byggnader. De drog tradar fran fotona till bostaden.
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Klass 5 framstillde en detaljerad kartbild 6ver skolom-
radet, Skirgardsvéigen och en del av barnens skol- och
fritidsvéagar.

Eleverna lade inledningsvis ut kartan pa golvet. Pa sa
sdtt kunde ménga arbeta samtidigt. De borjade med att
mala vigarna med gra fetkrita. D4 flyter inte férgerna
ihop nér landskapet mélas. For dvrig fargséttning an-
vinde de vanlig malarpensel for att ticka kartan med en
gron, gul och brun vatfirg. En del av klassen arbetade
med egna och gemensamma byggnader.

Klass 3-4 tillverkade en
modell éver omradet och
gav forslag till 16sningar pa
problemen med att korsa
Skargéardsvégen. De inledde
med att ldgga grund for
omradet kring den farliga
Skédrgardsviagenvigen.

Klassen gjorde en skiss pa
husen. De kontrollerade att
form och matt stimde nagot-
sandr. De miatte storleken pa
grunden till alla byggnader.
Husen fick inte bli for stora
da forsvann helhetsintrycket
av vad modellen ville visa.
Eleverna byggde en bro
Over Skdrgardsviagenviagen

Under arbetets géng blev eleverna mer och mer 6ver-
tygade om att en bro dér Skérgardsvigen gir mellan
hoga bergviggar skulle vara den bésta atgirden.

Utstallning och redovisning.

Elevernas arbeten stélldes ut och redovisades i Gustavs-
bergs bibliotek. Dar kunde alla skolans elever, larare,
foréldrar, samt kommunansvariga och allménheten ta
del av de tre klassernas projektarbete.
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Min skolvag

Eleverna i de tre klasserna utformade bilder och texter pa temat Min skolvig. Négra av barnen berattade att
de blev foljda eller skjutsade till skolan nér de var yngre. Det fanns flera sdkerhetsrisker utmed skolvagen.
Overgangsstillet vid Skondalsviigen nimndes som ett.”Vi far skjuts av pappa for bilarna pa landsvigen
kor sa snabbt i kurvan sé vi far inte gé.”

Jag gér ofta med min bror Natan till skolan eller
andra kompisar. Vi brukar ta istappar frdn berget.
Innan man kommer till berget méste man ga over
en ganska stor vag utan rodljus. Vi brukar ocksa ga
till en liten damm i skogen. P4 sommaren brukar vi
klattra i berg och trad. (Nelly)

Jag gér till skolan tva dagar i veckan, de andra da-
garna éker jag bil med mamma for hon ska &nda till
jobbet. Jag gar och hamtar min kompis Malin innan
jag gér. Ibland gér vi vid stora vdgen, annars gar vi
pa “innervédgen”. Nér jag gick i ettan sa foljde alltid
min mamma mig till skolan. I tvdan sa f6ljde hon
mig ibland (Petra).

Tove har pa ett intressant sitt beskrivet sin skol-
skjutsresa mellan hemmet och skolan (bilden till
vanster).

Jag gér till skolan varje dag men jag far skjuts om jag
vill. Men jag vill gd med mina kompisar. Klockan
7.55 gar jag fran mitt hus och mdter min kompis. Vi
mots efter halva vdgen vid en grusvig Vi gér efter
grusvégen tills vi kommer till en gron sandlada dar
vi véntar pa tva andra kompisar Sedan gér vi till
skolan (Tina).
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Klassernas forslag till atgarder

Skolbarnen beskrev sina skol- och fritidsvdgar och gav
forslag till atgarder. Har foljer ndgra exempel.

¢ Jag tycker att man ska gora ndgot, sa att man
kan cykla till och fran skolan. Eller att alla
skdggabarn fick en egen buss, sé att man slip-
per éka till Skdgga fore Boda Kalvsvik. Till
dem som bor i Angsvik ska man géra en bro
till skolan! (Anton)

¢ Jag vill ha en trottoar péd ena sidan sé att barn
och vuxna blir sdkra pa vigen. (Ellen)

¢ Jag vill ha en bro for jag tror att vigen blir
sikrare till skolan for dom som bor i Angsvik.
Blir det en bro sa far man cykla till skolan.
(Jonathan)

¢+ Jag tycker att dom minst kan sétta dit ett tra-
fikljus. En tunnel skulle jag tycka var roligare
och sdkrare dn en bro, men en bro ar sikert
lattare att géra! (Linnéa)

+ Jag tycker att man ska bygga en géngbro sa
man kan bade g och cykla. Eller sé tycker jag
en tunnel, men det ar kanske for dyrt. (Mag-
nus)

¢+ Jag onskar att det fanns en cykelbana och en
géngbana fran Torsby till Angsvik for dom
flesta kompisarna bor i Torsby och Angsvik.
(Rebecca)

¢+ Jag vill ha en cykelvig sa jag kan cykla till
skolan. (Rickard)

+ Jag vill att man gor en bro sen vill jag inget
mer. (Sandra)

For bade skolvédgar och fritidsvdgar foreslog barn
och fordldrar en mingd atgirder for att barnen sjilva
skulle kunna ta sig till skolan och omradet i dvrigt.

Bilden dr ett montage
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Exempel var hastighetsdimpande atgérder ldngs vig
274, trafikljus vid 6vergangsstillet vid Skondalsvigen
och gang- och cykelvig lings vigen. Av forslagen
framgick att det frimsta dnskemalet var en géngbro
over vig 274.

Vagverkets forslag till atgarder

Tvé av tre alternativa forslag som redovisats av Vig-
verket avser korsning i plan. Om det endast géllde
barnens sikerhet skulle en storre andel barn kunna ga
till skolan pa egen hand om &vergéngsstillet forsigs
med hastighetsddmpande &tgérder. Det ansags tveksamt
om atgirderna skulle ricka till for att de yngre barnen
skulle kunna klara biltrafiken.

Det var osékert om fordldrarna skulle lata sina barn gé
och cykla pa egen hand till skolan och till omradet i
ovrigt. Forslaget med bro dver védgen var det bésta for
barnen enligt vad som framkommit i enkéter m.m.

For att s& minga som mojligt ska anvinda bron bor
anslutningsvégarna vara placerade sé att de i sa stor
utstrackning som mojligt dr anpassade till barnens
strak och rorelsemdnster. Lutningarna bor vara anpas-
sade for rorelsehindrade. Belysning och rojning kring
anslutningsvégar ska anpassas med tanke pé sékerhet
och trygghet.

De berorda barnen bor vara delaktiga vid utformningen
av forslaget och genomforandet av atgérden. Diskus-
sioner med Kyrkskolan bor foras om och i sddant
fall hur skolbarnen kan vara delaktiga vid tillsyn och
underhéll av bron.

Bron byggs

I borjan av ar 2007 fattades beslutet att bygga géng-
och cykelvdgen och bron dver Varmddvégen. Bygget
kommer att sta klart i slutet av 2007.



Barnkonsekvensanalys 1 Mattsund

Miittsund som ligger 18 km sydvist om Luled dr en expansiv by med befolkningstillvixt. Om
utvecklingen fortsitter kommer det troligen att innebdra okade krav pd sikra firdvdigar for oskyd-
dade trafikanter lings det statliga och kommunala vignitet. Mdttsund var ursprungligen ett
fiskar- och bondesambhaille. Det dr ett samhille med ca 800 invinare vid en havsvik mellan tvd
berg. Numera ir bebyggelsen en blandning av villor och gamla gdrdar. En del hus stdr relativt
ndra vigen, framforallt i ”Gamla byn” lings vig 581. Ett omride med modernare villabebyggelse

finns langs Lingbackavigen (Byavigen).

Bebyggelse

I sambhillet finns Mattsunds skola med barn 6-12 ar, tva
daghem, affar, bensinstation, badplats, smabatshamnar,

slalombacke, elljusspar, fotbolls- och tennisplan m.m.
De flesta invanarna arbetar i Luled. Manga av har som-
marstugor pa ndgon av darna i skdrgarden.

Runtom bebyggelsen breder ett sméskaligt odlingsland-
skap ut sig med dkrar och grismarker. Det finns dven
ett barrskogsdominerat skogslandskap med tall, gran,
bjork. Har och dar finns dungar med 16vtrad.

Trafiksakerhetsproblem

Trafiksékerheten for gaende och cyklande som maste
fardas ldngs vidg 580 och 581 é&r otillfredsstéllande.
Problemet &r storst for de skolbarn som anvéander vag
580 for att ta sig till och fran skolan. Végen &r endast
6 m bred och saknar belysning vilket medfor att den &r
otrygg, sarskilt under vintern néar plogvallar ytterligare
begransar utrymmet.

Vig 580 ar klassad som Gvrig lansvég och stracker sig
fran vdg E4 1 Antnés till Bergnéset. Vigen passerar
byarna Mattsund och Kallax samt infarterna till Berg-
nésets industriomrdde och F21 med Kallax flygplats.




MATTSUND BKA

Vig 581 ar klassad som dvrig ldnsvég och stricker sig
mellan vdg 580 1 Mattsund och véig E4 vid Brénslan.
Vigen passerar byn Mattsund och infarten till Métt-
sunds friluftsanldggning. Vdg 581 har karaktiren av
en gammal byvag dir husen ligger i klungor langs
vagen.

Vigstrackan ldngs vig 581 genom Méttsund é&r ca 2
kilometer lang och har en vdgbredd p& 6 meter. Den
skyltade hastigheten varierar mellan 50 och 70 km/tim.
Det finns inget utbyggt nét for gang- och cykeltrafikan-
ter. En géng och cykelport under vag 580 finns mellan
skolan och fotbollsplanen.

Vigverket Region Norr genomforde en forstudie
i Méttsund. Forstudien beskriver trafiksituationen
och ger forslag till atgérder. Forstudien ligger dven
till grund for beslut om fortsatt arbete. Som en del i
forstudien genomfordes en barnkonsekvensanalys dir
skolan medverkade.

Barnkonsekvensanalysen omfattar vig 580 fran Bort-
nésheden i sydost till Odkern i véster och vig 581 fran
korsningen med vég 580 upp till Rinneln.

Skolan i Mattsund medverkar i BKA

I kartldggningsarbetet dokumenterades barnens upp-
fattning om trafiksituationen i Mattsund. Foraldrar och
barn ldmnade synpunkter genom att besvara en enkét.
Utover enkéten genomforde larare och elever temaar-
beten med tre klasser 6-12 ar kring vag 580 och 581.

Materialet fran enkéten och diskussionerna samman-
stilldes och analyserades i en rapport. Vigverkets
projektledare deltog i redovisningen av temaarbetet i
Mattsundsskolan. Tillsammans med eleverna diskute-
rade han trafiksituationen. Rapporten &r en bilaga till
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forstudien och de brister och &tgérder som framkommit
beaktas i forstudien.

Malpunkter fér barnen

Barnen i Mattsund ror sig oftast som géende eller
cyklister under fiarden inom Maéttsunds by. De vikti-
gaste malpunkterna som barnen besoker regelbundet
ar skolan, daghemmet, fotbollsplanen, hockeyplanen,
badplatsen, terrdngsparen, skidbacken och kamrater.

Vid férd till mélpunkter utanfér byn, till exempel
Antnés eller Luled, skjutsas barnen ofta av forédldrar.
De skolbarn som gér i skola inne i Luled &dker med
Lanstrafiken.

L&rare och elever inventerar skol- och fritidsvéa-
garna

Larare och elever i Méttsunds skola inledde studierna
av skol- och fritidsvdgarna med att vandra pé de tre
gamla végarna till faibovallarna i byn. Barnen gick i
grupper lite olika langt. Sexaringarna och ettorna gick
tre-fyra kilometer. Tvdorna och treorna gick omkring
en mil.

Under vilopauserna samtalade man om varfor nya vé-
gar byggs pa nya stdllen. Men ocksé att manga végar
legat pd samma stélle i manga hundra ar. Det var tal om
E4an. Barnen blev snart pa det klara med fordelarna
med att vigar med mycket trafik byggs utanfor byarna.
D4 kan bilisterna halla god fart utan att utsétta gdende
och cyklister, sirskilt barn, for trafikfaror.

Lérarna Yvonne Béckstrom och Solveig Engstrom, som
bor i Méttsund och kénner vil till byn och byns historia,
beréttade om hur de gamla vigarna till fibodarna vuxit
fram och hur man fardades pa dem.
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Historisk karta

Végar i Mattsund forr

Vigarna kom till efter hur man behdvde anvinda dem. Gérdsanslutningarna har férédndrats med
utvecklingen av vignitet. S& hade t.ex. gardar pa Langbackaviagen och Sorsundet anslutning till
Nyvéagen. Langbrovégen, Lillviksvagen, genomfarten Lillviksvagen-Norra Bergsvagen, Branslava-
gen, Stritvigen, Kallviksviigen, Ovigen, Langbackaviigen, Sérsundsvigen och Sigtriskvigen.

Lillviksvagen

Lillviksvagen utvecklades fran ursprunglig géng till korvéig for att upprétthalla Gammelfaboden
genom en stickvig till Sdgtrisket och den forsta bebyggelsen pad Bortndsheden. Den gamla Lill-
viksvégen var i drift tills landsvdgen fran Kallax drogs fram till Méttsund ar 1934.

Ovigen

Ett nytt vigbygge, Oviigen, pabdrjades i slutet av 30-talet for att forbinda sundet med Antnis.
Vigen blev fardig 1938, och ddrmed kan man séga att det moderna huvudviagnétet var utbildat s&
som det ser ut dn idag.

Langbackavagen

Langbackavagen var forst en stig och sedan en naturviag mot Oster for kérror dir den anslot till
Lillviksvagen. Denna vigdel genom skogen dr &nnu synlig trots egnahemsomradet som vuxit
upp. Nér vigen skulle byggas ut 1944 styckades strackningen och bitarna auktionerades ut. En av
vigbyggarna var Marcus Nordquist som kérrade jord som egen entreprenor. Statsbidrag utgick
for arbetet.

Vintervagarna

Vintervagarna skapade ursprungligen genare forbindelser nar isen bar 6ver sjoar och moar. I modern
tid forekommer biltrafik 6ver fjarden fran Moron dver till Kéllan ndr snoméngden tillater. For folk
som arbetar i Luled innebar detta en avsevird forkortning av végen.

Vagstrackningen i sen tid

Stamvégnétet som byggdes ut under 30-talet har forbéttrats ytterligare under 60-och 70-talen. 1964
justerades végens ldge i plan och profil fran Kallax till Antnds och Inibyn i hdjd med Bonings
varefter oljegrus lades ut. Detta arbete gav en avsevard forbattring (Maja och André).
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I mitten pé nittiotalet deltog Méattsunds skola i Vigver-
kets projekt Forska och ldra i ndrsamhaéllet med Yvonne
och Solveig som projektledare. Da sammanstillde elev-
erna ett temaarbete 1 sma bocker om Mattsund forr.

Barnen kunde ldsa om Lokalvidgarna forr genom den
dokumentation som bevarats fran projektet Forska och
lara i ndrsamhaéllet. Pa sid. 25 finns ett litet utdrag ur
boken som Maja och Andr¢ i klass fyra skrev 1996.

Kartan ger en bild av byn

— Efter den inledande studieutflykten och samtalen om
hur byn sag ut forr tittade vi pa kartan ver Méttsund,
beréttar Yvonne. Jag hade i forvég forstorat upp kartan
over byn. Vi bad barnen att férsoka leta reda pa var de
bodde och vilka vigar de fardades pa till skolan och
vilka végar de tog sig till kompisar. De sokte reda pa
var de brukade leka och idrotta. De letade reda pa kam-
raternas hus och vilken vig de brukade fardas dit.

— Maénga barn blir skjutsade till sina kamrater. Oftast
beror det pa att fordldrarna anser att vigen é&r for farlig
for dem att sjalva ga eller cykla pa.

— Att lasa kartan trodde vi skulle vara svért for de
yngre eleverna. Men det tog inte lang stund forrén de
fick klam pa det.

Alla barnen avbildade sitt hus med hjélp av en ténd-
sticksask. Sedan valde de en farg pa ett garnnysta och
drog tradar som visade hur de brukar férdas i byn. De
markerade vdgarna till skolan, kompisar och var de
brukar vara pa fritiden.

Barnen ritade in farliga stillen pa kartan. De gjorde en
mer detaljerad bild av stéllen som de tyckte var farliga.

.‘ = ""I-.

Min skolvag

Till skolan kan man komma om man vill gé Kallaxvégen, men
dér dr det s& manga bilar, langtradare och motorcyklar som kor
sa fort. Jag végar inte cykla dér. Istdllet gar eller cyklar jag en
vildig omvég. Kallaxvégen dr uppat fran vért hus och jag gar
nerat fran vart hus tills jag kommer till en fotbollsplan och ett
sagverk da svénger jag till vanster mot Myrbacken. Om jag
svanger at hoger kommer jag till Bathamnen. Jag fortsatter
upp léngs Myrbacken tills den korsar Kallaxvégen dé svinger
jag in genom géngtunneln och tar cykelvigen mot skolan. Jag
skulle vilja ha en gangvig vid Kallaxvégen s att den svanger
ner mot Myrbacken och en gangvig till Antnds (Malin).
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Tradarna visar vilka vigar barnen fir cykla till kompisar och skolan. De visar ocksd pa de farliga stdillen

barnen pekar ut.

Den plats som de upplevde som farligast fick de rita
och skriva om.

Barnen ritar skolvagen ur minnet

Efter de for hela klassen gemensamma kartstudierna
fick barnen i uppgift att ur minnet rita sin skolvédg och
sedan jaimfora den med kartbilden. Nagra sag att de-
ras bild av skolvigen inte stimde riktigt 6verens med
kartbilden. De upptéckte att de gick en lang omvég
for att for att undvika att fardas efter vag 580 och 581.
Fordldrarna hade talat om hur de skulle ga for att kunna
anvinda gangtunneln vid skolan. De blev varse att den
vig de brukade férdas pa inte var ndrmaste vigen utan
att de maste ga en omvig for att kunna fardas sikert.

Tidigare hade inte barnen reflekterat over att det var
en omvig. Det var forst nir de sag tradarna pa kartan
som de blev fundersamma. Det fanns néstan inga tradar
efter vig 580 som var den kortaste véigen.

- En del barn hade svart att se trafiksdkerhetsproblemen
eftersom de akte bil bade till skolan och kamraterna,
sdger Solveig. Det dr ofta de som bor pa sddra sidan.
Eftersom de blir skjutsade behover de inte engagera
sig. De hade heller ingen tanke pa att fardas pa nagot
annat sétt dn att aka bil.
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Férdjupade studier i byn

Nista uppgift var en ny studieutflykt for att med
hjalp av kamera utforska om minnesbilden av farorna
uppfattats korrekt. Nér grupperna gick runt i byn och
fotograferade sé diskuterade de hinder och svarigheter
langs viagen och om det fanns nagot sitt man kunde
forédndra den pa.

- Det dr ju ndr man undersoker de farliga stidllena som
man far idéer om forbattringar, menar Solveig.

Barnen kontrollerade sérskilt Kallaxvdgen som de
anség var mycket trafikfarlig. Barnen fick forklara for
varandra varfor de upplevde den viagen som farlig.

Mattsund vintertid

Klassen diskuterade gemensamt hur utemiljon fung-
erade pa vintern. Manga problem togs upp. Barnen
kunde t.ex. inte folja grusvégarna till gdngtunneln
fran Sorsundet. Eftersom végarna inte plogades for de
barn som bodde i sddra delen av byn brukade de folja
skotersparen nér de blivit uppkdrda.

Sa ordnades nya grupper. Barn fran samma omrade
bildade grupp. En grupp som bor uppe i Sérsundet fick
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visa bilder och prata om sin vintervig. De tog bl.a. upp
skoterleden som korsar kérbanan mitt i byn pa véig 580.
Om barnen f6ljer skotersparen dar det dr dalig sikt och
oftast morkt utsatts de for stor trafikfara. Spéaren leder
fram till vigen via ett dike. Barnen kommer direkt fran
diket upp pé vigbanan. Dér adr 70 km/tim hogsta till-
atna hastighet pa platsen men bilarna kor ofta betydligt
fortare eftersom det ar rakstrécka.

Treorna gjorde en undersdkning om hur barnen van-
ligtvis fardades till skolan under vintern och nér det var
barmark. Resultatet av undersékningen redovisades i
ett stapeldiagram. Av diagrammet framgar att det var
vanligt att barnen fick skjuts till skolan, framforallt
vintertid.

Korsningen v&g 580 - 581 — Sérundevégen

Korsningen dér vig 581 méter vig 580 och Sérunde-
végen upplevdes av ménga barn som farlig. Det kom
bilar med hog hastighet fran olika héll, som dessutom
ofta korde om varandra.

- Viupptickte att de barn som fardades till skolan
frén véstra delen av byn efter vig 580 aldrig an-
vénde gangtunneln, berittar Yvonne. De korsade
végen vid busskuren i stillet. Det fanns ingen
nerfart till gdngtunneln fran den sidan. Barnen
maéste cykla en omvég och det gjorde de inte. De
hade aldrig téankt pa att man borde kunna anvénda
tunneln d&ven om man kom frén det héllet.

Barnen hade emellertid egna sétt att 10sa den
svéra trafiksituationen. Négra av dem hade kom-
mit underfund om att det var léttare att korsa
végen sikert om de cyklade pa vénster sida och
stéllde sig pé busshallplatsen nér de skulle cykla
eller ga over. Dér ér vigen bredare och det kéndes

sakrare att std dér och vénta till dess att
det inte kom nagon bil. De behévde da
inte cykla efter vig 580 utan bara korsa
den. Sen cyklade de grusvdgen ner mot
fotbollsplanen.

Klassen diskuterade att man enligt lagen
maste halla sig pa hoger sida hela tiden.
Biltrafikanterna har uppmairksamheten
riktad mot den sida som man enligt reg-
lerna &r skyldig att g& och cykla pa.

Vid Bussgaraget

Aven vid bussgaraget hade barnen egna
16sningar: - Vi gar ju alltid pa hoger sida,
for man ser ingenting niar man ska korsa
vigen annars, menade eleverna.

— Detta tror jag inte vi vuxna hade fétt veta om vi inte
hade gatt med barnen runt i byn och tittat och diskuterat
alla de farliga stillena, sdger Yvonne. Vi fortsatte med
att lata barnen beritta utifrén fragan: Hur gor ni nér ni
gar over har?

Ett av barnen fick aldrig fardas till en kamrat i byn
sjdlv. Hon bodde i Bortndsheden och fick bara cykla
eller ga i det omradet. Om hon skulle till byn méste
hon fardas 1-2 km efter vig 580. Alla de barn som bor
i Bortndsheden blev ldtt isolerade fran andra kamrater
och framforallt nér de blev storre och hade slutat fritids.
Inga kamrater fick besdka dem och de fick inte sjélva
cykla in till byn.

Naéstan inga av de yngre barnen tilldts att fardas efter
vag 580 pa grund av trafiken och att vigen saknade
végren. Barnen hade ménga konkreta forslag pa hur
man latt kunde gora en cykelvdg genom att anvénda
gamla befintliga vagar.
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Sammanfattning av problem och
forslag till atgarder

Efter inventeringen av anslutningsva-
garna delade barnen in sig i grupper
utifran de platser som de angav som
farliga. De utformade forslag pa at-
girder. Forslagen markerades pa en
viggkarta.

— Vi mérkte att barnen ofta hade 16s-
ningar som var knutna till vigbanan,
sager Solveig. De ville sdnka hastig-
heten, sdtta upp trafikljus och stélla ut
hinder i vigbanan som t.ex orangema-
lade stenar. Barnen trodde att om det
blev ett dvergangstille kunde de vara
sikra. De var 6vertygade om att alla
bilar skulle stanna ifall det fanns ett
Overgangsstille.

— De flesta grupperna hade flera stillen som de upp-
levde som svara och farliga. Sammanfattningsvis
upplevde barnen foljande stéllen som farliga:

— Skymd sikt nir de skulle ga ut pd Langbackaviagen
fran cykelvigarna frén skolan.

— Maénga bilar korde fort efter vig 581 Mattsundsvé-
gen.

— Problem pé vintern nér de inte kunde folja grusva-
garna till gdngtunneln frén Sérsundet och for dem som
bor i sddra delen av byn.

— Vigarna plogades inte, utan barnen brukade folja
uppkorda skoterspar.

— Skoterleden korsar korbanan mitt i byn efter vig
580.

— Naéstan inga av de yngre barnen tilléts att fardas efter
vig 580 pa grund av trafiken och att vigen saknade
vigren. De blev alltid skjutsade nir de maste fardas
efter vigen.

”Kurvan” Korsningen védg 580 - 581 — Soérundevigen
upplevdes av manga barn som farlig.

Férslag till atgérder

De forslag till atgérder som lyftes fram vid gruppdis-
kussionen mellan skolbarnen och Vigverkets expert
var:

¢+ Géng och cykelbana langs vag 580 och vig
581.

¢+ Belysning ldngs de végar som trafikeras av
barnen.

¢ Forbéttrad belysning langs Langbackavégen.

+ Atgirder i korsningen vig 580/581,vig 580/
Langbackavigen, vag 581/Langbackavégen,
utfarten fran Bortndsheden, GC-végarnas
anslutning till Langbackavégen.

+ Atgirder i korsningen och busshéllplatsen vid
Bortnésheden.

Redovisning

Mattsund skola inbjod fordldrar och syskon, Vigverket
och andra intresserade till redovisning och utstéllning
av projektarbetet. Elever och ldrare fran alla grupper
presenterade sitt arbete. Barnens produktion med
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kartor, bilder och beréttelser visades pa utstillnings-
skdrmar.

Effekter och konsekvenser av en gang
och cykelvag (Ur forstudien)

En gang- och cykelvég lings med vig 580 och 581
innebar for barnen i det studerade omradet foljande
positiva effekter:

Okad trafiksikerhet med sdkrare skolvig, sikrare
vig till kompisar och fritidsaktiviteter. Det ger dkad
tillgdnglighet sé att fler barn kan rora sig inom MAétt-
sunds by. Beroendet av att vuxna skjutsar minskar.
Fler Méttsundsbor kan vélja bort bilen vid transporter
inom byn.

Negativa konsekvenser kan vara ett 6kat markintrang,
flera fastigheter blir berérda av gang- och cykelvégar
samt att en okad rorlighet och fler rorelser
medfor fler mdjliga konflikter.

Langs Langbackavégen finns det i dag be-
lysning men den uppfattas som bristféllig.
En forbéttrad belysning kan innebéra po-
sitiva effekter genom att tryggheten okar.

Ordnade passager vid de korsningspunk-
ter, som barnen anvinder, saknas. Atgirder
i de mest trafikerade korsningspunkterna
innebdr foljande: Ytterligare okad till-
ginglighet, trafiksdkerhet och rorlighet.
Men det kan eventuellt innebéra falsk

trygghet.
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Samtliga av de foreslagna atgérderna
innebdr att barnen far en tryggare, sik-
rare och tillgéngligare omgivning.

Lararnas reflektioner

Manga saker som vi vuxna inte har tankt
pa kom fram. Eftersom barnen &r korta
upplevde manga barn det som svart att
se nir de skulle korsa végen pa vintern.
Barnen ser inte over plogvallarna. De
maste std ndrmare vagen for att se. For
bilisterna ar problemet att de har svart
att upptiacka barnen som star skymda
bakom plogvallarna.

Négra flickor kom pa att man kanske
inte behover fardas efter de trafikerade
vigarna. En dag hade de hoppat 6ver 11
diken pa vég hem fran skolan. Da upptéckte de att dir
cykelviagen bakom skolan slutar och till Engstromsva-
gen var det inte s& langt om man sprang Gver dngarna.
Deras forslag var att man skulle gora en cykelvag efter
Engstromsvégen och 6ver dngarna till skolan.

De barn som arbetade med korsningen Mattsunds bya-
vig och Méttsundsvigen tyckte att man skulle gora en
tunnel under vigen pa den aktuella platsen. Efter att ha
arbetat en stund tidnkte de pa den vidg som de fardades
pa under barmarkstiden, alltsa grusvigen mot fotbolls-
planen. Den vigen tyckte de att man kunde asfaltera
och sitta belysning pa. Aven det var en 16sning som
inte géller en starkt trafikerad vig.




Fi‘éinstaskolan medverkar 1 BKA

Frinsta dr ett samhiille, 1 /inge kommun, vistra Medelpad, med ca 1300 invinare. For 10 dr
sedan byggdes genomfartsvigen om i de centrala delarna av samhiillet och trottoarer anlades.
Utfarten visterut har under ling tid varit uppe till diskussion for sin daliga trafikmiljo. I
Fransta titortsomride finns de flesta former av social och kommersiell service, sdsom skola,
forskola, folktandvdrd, post, forsikringskassa, arbetsformedling, kommundelskontor, bank,
pizzeria, badhus, sporthall och hembygdsgird.

Franstaskolan

Frinstaskolan dr en F-9 skola med ca 350 elever. Elev-
ernaiF-6 bor allai Frénsta . En del elever i 7-9 bussas
till Frénsta frén andra samhéllen. Franstaskolan deltog
i kartldggningsarbetet ndr Vagverket Region Mitt ge-
nomforde en forstudie och en barnkonsekvensanalys i
Frinsta som i forsta hand berdrde vdg 531, men dven
végarna 525 och 589.

Bakgrund och motiv for forstudien

Vig 531, som i Frinsta heter Frianstaviagen, ar en
lansvég och ett lokalt strdk som forbinder samhéllena
Frénsta och Ljungaverk. Vigen dr en viktig forbindelse
bl.a. for boende i deras kontakter med kommundelscen-
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trum. Frinstavidgen anvinds av gdende och cyklande
barn pé vég till skolan och fritidsaktiviteter.

Vig 525 forbinder byarna sdder om dlven Ljungan
(S. Gullgard, Viken m.fl.) med E14 och med Frinsta
kommundelscentrum. En del tunga transporter fore-
kommer mellan E14 och sédra sidan av Ljungan. Vig
589 (Marktjarnsgatan) dr en lokalvdg i véstra delen
av centrala Frinsta. Den anvidnds som anslutning till
E14.

Franstavdgen var pa strickan mellan Byn och Frinsta
smal och kurvig och siktforhallandena var daliga. Ut-
efter viigen finns en omfattande bebyggelse med manga
utfarter. Skolbarnen som gick eller cyklade upplevede
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den smala vigen som farlig. Vintertid forstérktes detta
genom att sparbildning och hérda plogkanter gjorde
det svart att ga at sidan niar man fick méte med framst
tunga fordon.

Manga elever skjutsas av sina fordldrar pa grund av
bristande sdkerhet. Enligt en undersdkning som gjorts
av fordldraforeningen i Franstaskolan fanns 94 skolbarn
och 39 forskolebarn boende ldngs Franstavagen.

Vigverkets avsikt var att astadkomma en trafiksdker
forbindelse framst for gdende och cyklister. Fler barn
skulle kunna ta sig till skola och fritidsaktiviteter pa
egen hand.

Samrad

Under arbetet med forstudie och BKA holls samrads-
mote med Ange kommun och Linsstyrelsen samt dven
med foreningen Kraftsamling Fransta och representan-
ter for berérda medborgare i Fransta. Motet resulterade
i att ett dialogprojekt kring Frénstavdgen startades.
Elever och personal i Franstaskolan medverkade i
kartlaggningsarbetet som &r en del av den BKA som
Vigverket upprittat.

Foradldraforeningen initierade samverkan

Inledningsvis tog Fordldraféreningen kontakt med
Franstaskolan for att diskutera om skolan ville delta i
ett BKA arbete. Vigverket inbjdd till mote i november
med dialoggruppen. 1 gruppen ingick representanter
for skola, foreningar, kommun, och Vigverket. L&-

raren Mérten Arrefjall
foretradde skolan.

Personalen tyckte det var
positivt att skolan deltog.
Det drgjde till borjan av
april aret dérpé innan
projektet i skolan star-
tade. Marten Arrefjall
utsags till projektledare.

Under mellanperioden
hade lérarna planerings-
moten for att forbereda
en projektorganisation
for 350 elever och ge-
mensamma utgangs-
punkter for projektet.
Man enades om att in-
leda med en gemensam
enkétundersokning. Det
skulle ge information till
och delaktighet for elever, forédldrar och skolpersonal.
Projektet inordnades i skolans arbetsorganisation och
ett overgripande innehéll for olika arbetsomriaden
utformades.

Frinstaskolan &r organiserad i arbetslag: F-2, 3-4, 5-6,
7-9. Varje arbetslag har en ansvarig person.

Arbetsomraden for de olika grupperna:

¢ F-2. Upplevelser av trafiken, promenader, rita
och beritta.

¢ 3-4, 5-6. Inventering av fardvégar till skolan,
fritidsaktiviteter och kamrater.

¢ 7-9. Kartldggning av farliga platser, resvane-
undersokningar m.m.

I borjan pa april introducerade skolans personal pro-
jekten for eleverna.

Barneni F-2

Lérarna i F-2 inledde projektarbetet med att berétta for
barnen att Vagverket avsag att bygga om Frianstavigen
sa att den blev sékrare. Forst skulle en planering goras
och till det arbetet skulle barnen fa ge synpunkter.

Forildrar och barn fyllde i enkéten tillsammans. Svaren
lamnades till skolan i borjan av maj. Av undersokningen
framgick bl.a. att ménga barn blev skjutsade till skola
och fritidsaktiviteter. Det var fa barn som bodde cen-
tralt i Frénsta.
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En del ldrare kidnde tidspress, eftersom de ansig att
projektet startade sent pé terminen. De funderade Gver
om tiden skulle ricka till for att arbetet skulle ge ett
gott resultat. De bestédmde sig for att gora vad de kunde
med den tid som stod till forfogande. De visste ju inte
fran borjan om barnen skulle tycka det var intressant
med studier av Franstaviagen.

Undersbka problemen pa Franstavédgen

Klasserna inledde med att i grupper ga utefter Frins-
tavigen for att iaktta och berédtta om de problem som
de upplevde. Barnen var mest rddda for att méta bilar.
Nar tva bilar mottes maste de ndstan ga ner i diket. Det
fanns ingen dikeskant. Risken var stor att man halkade
ner i de djupa dikena som ofta var fyllda med vatten.

Da jag gar till skolan brukar jag gad pad vinster sida tills
jag kommer till 6vergdngsstdllet. Dér brukar man fa std
ldnge och vinta innan ndgon bil stannar. Sen svinger
jag upp for en backe och gadr utefter den viigen. Efter
det svinger jag dt héger och fortsdtter en bit. Sen dr
jag framme (Arvid).

— Vi borjade gé dir det ar trottoar, men sen ar ju den
borta och sen smalnar det av. Och det kom bussar och
lastbilar som dundrade forbi. Man kan tidnka sig hur
det dr for en sexaring att gd bland sd mycket trafik,
beréttar lararna.

Barnen var inte bara intresserade av bilarna och viagen.
De uppmirksammade ocksa blommorna nere i vattnet
intill dikeskanten. De plockade nagra med sig hem. De
glomde med andra ord trafiken mellan varven. Det finns
manga andra saker att se pa som t.ex. en liten groda som
hoppade pa andra sidan viagen. Grupperna stannade,
tittade och diskuterade vid olika stéllen.

Léararna tyckte sig mérka under diskussionen av for-
slagen till atgdrder att barnen redan hade diskuterat
dessa med fordldrarna.

i |

Jag tycker att dom ska géra trottoarer for dd tror jag att
det blir sdkrare. Och att bilarna ska sdnka farten. Man
kan ocksad géra 6vergdngsstdllena tydligare (Malin).

Beskriva problemen

Efter undersokningen av végstrackan diskuterade klas-
serna vad de hade kommit fram till. Lararna visade
oversiktligt pa tavlan. Barnens bilder visade att de hade
manga egna idéer. De gav manga forslag till atgirder
for en béttre vag.

Négra av barnen tyckte det var svart att skriva berat-
telser. De beskrev istéllet i bilder. Andra berittade och
lararen skrev ner deras synpunkter.

Fran verklighet till karta

Klasserna tittade pé kartan som kommit fran Vagverket

och satte upp den pé viggen. Barnen visade varandra
var de bodde.

Lérare: De tyckte att det var roligt att se pa kartan var
alla bodde. Det flot pa béttre dn jag hade trott. Jag
trodde att de skulle tycka att det var svart. De blev lite
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Min vdg dr inte sd bra. For det dr en stig med mdnga
polar. Jag bor pd Idrottsgatan. Sen gar jag ner for en
backe och over hembygdsgdrden. Sen dr jag pd skolan
(En elev).
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1 Frdnsta finns det manga omrdden och platser ddr barnen leker och umgds med sina kamrater. Enligt en
undersokning som genomforts av ldrarna i F-2 leker de yngre barnen i ndrheten av bostaden eller skjutsas av
sina fordldrar till kamrater som bor lingre bort och till fritidsaktiviteter. 3-4:ans karta visar att det finns mdnga

aktiviteter i omrddet som dr viktiga for barn.

besvikna Over att inte hela skolupptagningsomradet
fanns med kartan. Nagra bor sé langt borta att deras hus
ligger utanfor kartbilden. Men dé 16ste vi det med att vi
ritade in deras hus i sma moln i utkanten pa kartan.

Lérarna tyckte att barnen forstod kartan vildigt snabbt.
I och med att ndgra barn fick hjalp att markera sitt hus
och att man skrev in namnet Frénstavigen pa kartan
blev det léttare att hitta. Skolan var ocksd markerad
som en central punkt.

— Vi hade inte i forvag tittat pd hur en karta ser ut. Bar-
nen hade inte fatt nagon riktig kartkunskap. Och &nda
kunde de peka ut var pappa och mamma och mormor
bodde, det var forvanansvirt.

— Det ar klart, det kanske var lite lattare just for att det
var dir de bodde. Da blir det ju mer intressant.

— Man kan hitta en kiosk eller badhus och skolan. De
dr ju vana att vara i den hér miljon och de kidnner igen

formen pa huset. En helt okénd karta hade nog inte
varit lika latt.

Férslag till atgérder, F-2

I svaren fran undersdkningen som F-2 gjorde skrev en
elev att han ville ha trottoar och cykelbana: - Da kan jag
cykla till skolan och kompisar. Andra skrev: - Cykel-
och giangvig langs hela gamla E14 mellan Fransta och
Ljungaverk. - En cykel- och géngbana, tack! - Speciella
cykel- och gangbanor, vigbulor utanfor Frinsta samt
trottoarer.

Klass 3-4 kartlagger skol- och fritidsvagarna

Klass 3-4 diskuterade inledningsvis skol- och fritidsva-
garna med hjélp av enkétsvaren. Med frageformularet
foljde en karta 6ver Frinsta dédr barnen pekade ut far-
liga stéllen pa vdgarna. Foréldrar och barn besvarade
fragorna tillsammans.
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Sa har beskriver barn och foraldrar problemen
pa Frinstavégen i skolvigsundersdkningen:

Vigen dr hart trafikerad, speciellt vissa tider,
t.ex. nér skolan borjar och slutar. D& har vi
ocksé alla bussar samtidigt. Ménga kor ocksa
alldeles for fort. Det ar otroligt mycket tung
trafik (bussar, lastbilar) pa en sa smal, krokig
vég. Manga barn och ungdomar som férdas
dér samtidigt.

Klasserna gér minnesbilder

I ett nidsta steg tecknade eller malade bar-
nen sin skolvdg. Meningen var att de skulle
beskriva sin skolvdg ur minnet s som de
sjdlva upplevde den. Varje barn fick beratta
om sin bild. Alla bilderna sattes upp pa vag-
gen. Klassen pratade om hur skolvidgen sag
ut, vilka hus som fanns och om de gick, akte
cykel eller buss. Hur det sag ut dir de steg
av bussen etc.

Barnen tog upp farliga stillen pa vigen dir de néstan
blivit pakorda for att bilisterna inte stannat vid over-
gangsstallet.

- Nir man ska ga over vid sportaffaren kan det komma
bilar fran vinster som ska svianga Det ar en fyrvigs-
korsning dér. Man ser inte bilarna fran alla hall. Alla
bilister stannar inte vid Overgangsstillena, konstaterade
barnen.

Skolvagsundersdkningen blir en kartbild

Med hjélp av fritidspedagogerna forde varje barn dver
sin skolvég och sina fritidsvégar fran sin kartbild till en
gemensam véggkarta over Friansta. Nagra barn i taget
gick ner till fritidshemmet och arbetade med kartan.
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Dd jag gar eller cyklar till skolan kommer bilarna och hdller
pd att kora pd mig. Det virsta jag vet dr att bilarna kér sd fort.
Vigen dr jéttesmal. Det finns ingen trottoar sa man ramlar ndsta
ner i diket och diket dr jéttedjupt. Jag tycker man ska bygga en
trottoar och ett overgangsstille (Isabelle).

Forst fick barnen markera (med nélar i olika farger) sitt
hus. Barnen tyckte om att titta pa kartan. De kunde se
var alla kamrater bodde.

Sen drog de tradar i olika farger frén huset till skolan,
kamraterna och fritidsaktiviteterna.

Med hjélp av trddarna kunde de se hur de rorde sig i
omradet.

Pedagogerna pa fritidshemmet sammanstéllde resul-
tatet i ett sociogram som visade hur barnen hilsade pa
hos varandra.

Lararna beréttar: — Man ser att Kalle bor dar och man
ser att det &r tio stycken som hélsar pa honom.

— Man ser ocksa att badhuset dr populdrt
for dér har alla varit, och likadant p& mi-
nigolfen.

Barnen tyckte att kartuppgiften var rolig. De
ville gdrna ga ner till fritids. Sammanlagt
visade kartan att det finns manga aktiviteter
i omrédet som ar viktiga for barn. Kartan
visar ocksa vilka platser och strackor som
barnen tycker dr farliga. Barnen har dven
beskrivit problemen pé vigen och forslag
till atgérder i teckningar och egna berit-
telser.
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Férslag till atgérder, klass 3-4

Svaren frén eleverna visade att en gdng- och cykelbana
var en mycket angeldgen dtgard:

— Jag vill ha trottoar och cykelbana. D4 kan jag cykla
till skolan och kompisar.

— Cykel- och géngvég lings hela gamla E14 mellan
Frinsta och Ljungaverk.

— Det blir sa trangt ndr man cyklar och méter tva bilar
samtidigt sa att man maste cykla sa ndra diket. Vi har
dven en farlig kurva dér vi inte kan se bilarna sa jag
maste vara extra forsiktig vid den kurvan.

Temavecka i klasserna 5-6

Klasserna 5-6 blev inspirerade av 3-4 klassernas
karta.

Eleverna bestillde forstorade kartor frin Vagverket
som de tejpade fast pd ett langt bord. De markerade
skolan, Konsum, ICA, macken och simhallen. Manga
elever bodde utanfor kartomridet. De markerade dér
skolvigen tog vid i tatorten.

Utifran de inforda inventeringarna diskuterade klassen
atgdrder for att fa trafiksdkrare vigar.

Léararna berittar: Det dr konstigt att det inte har hint
fler olyckor dn vad det gjort. Vagen ar otdck. Som det
ser ut vid tvatiden, da fordldrarna hdmtar sina barn och
bussarna kommer och en del skolbarn gér och cyklar.

— Det dr dnnu otéckare pa vintern for dé blir utrymmet
begrénsat med snovallar. Vigbanan ar gropig och full
med spar som man aker i och ur. Det kommer flera
jattebussar efter varandra och bredvid gér och cyklar
barn. Dessutom star det parkerade bilar vid skolhuset
och bilar kommer for att hdmta barn.

Fdérslag till atgérder, klass 5-6
Eleverna i klass 5-6 foreslog en gédng-och cykelvig:

— Jag tycker att de skulle gora en cykelvig och en trot-
toar dér man gér. Eller sd gor man en bred trottoar s
man kan bade gé och cykla efter Franstavigen.

— Vigen ir vildigt smal frin Byforsen till Alunds. Man
borde bygga en trottoar/cykelbana dar.

Eleverna gjorde ett bildspel i Power Point dir de
diskuterade forbdttringar. De ansag att basta vore om
det fanns en cykelvdg som inte ligger alldeles intill
vagen.
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Klasserna 7-9 dokumenterade farliga
platser

De dldre barnen ordnade stormdten dir man diskute-
rade vad som borde undersokas. De ordnade grupper,
gjorde resvaneundersdkningar om var eleverna gick,
cyklade, akte bil eller buss. En grupp undersokte var
fritidsaktiviteterna fanns i Frénsta, en annan maétte
bilarnas hastigheter och redovisade i diagram och en
tredje fotograferade farliga platser.

Foraldrarnas
asikter

For att Frinstavidgen
skulle bli sédkrare for
barnen och andra oskyd-
dade trafikanter ansag
fordldrarna att det be-
hovdes plats for att ga
och cykla, ldgre hastig-
heter och béttre belys-
ning. Forédldrarna ansag
framst att det borde fin-
nas en gang- och cykel-
vég. Foréldrarnas syn pa
vagen kan sammanfattas
kort pé foljande sitt:

—Vigen var hart trafi-
kerad, t.ex. nér skolan
borjar och slutar. Da
kommer ocksa alla bus-

sar samtidigt.
foton och texter.

— Otroligt mycket trafik
och tung trafik (bussar,
lastbilar) pa en s smal,
krokig vdg dir méanga
barn och ungdomar férdas
samtidigt.

—Maénga korde alldeles for
fort. Farthinder kravdesfor
att fa bilisterna att kora
langsammare.

—Maénga kommer att sluta
skjutsa sina barn om de gér
sakrare efter vagen.

Tankbara atgarder
(Ur forstudien)

De basta atgirderna for

barn &r géng- och cykel-
végar, vél avskilda fran biltrafiken. Dir barnen méste
korsa Frianstavdgen var en planskild korsning bést.
Planskilda korsningar var inte mdjliga att bygga utmed
den aktuella végstrackan. Det bésta som gick att ge-
nomfora var atgarder for att biltrafikens hastighet skulle
bli sd lag som mojligt ddr barnen ska korsa végen.

Pa en karta over hela samhdllet markerade eleverna farliga platser med hjdlp av
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FRANSTASKOLAN MEDVERKAR I BKA

Hur vill barn och foraldrar att det ska vara ordnat?

Fréanstaskolan anordnade redovisning i aulan for fordldrar, foreningen Kraftsamling Fransta, Végverket och
andra intresserade. Elever och ldrare fran alla grupper presenterade sitt arbete. Barnens produktion med kartor,
bilder och berittelser visades pa utstdllningsskdrmar och i bildspel. Darefter diskuterade man vilka mojligheter
som fanns att komma till ratta med problemen.

Utstéllningen flyttades sedan till samservicehuset som dr en gemensam samlingspunkt 1 Fransta. Har kunde
Franstaborna studera barnens arbete och diskutera forbéttringar.
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Invigning av gang- och cykelbana i Fransta

Tva ér efter projektstarten invigdes gang- och cykelbanan efter gamla E14 mot Ljungaverk.

— Sa har fort brukar det inte ga, sa Hakan Eriksson fran Vagverket i sitt invigningstal. Gang- och cykelbanor ar
inte tillrackligt hogt prioriterade. Det hér &r ett projekt som &r ett bra bidrag till Vagverkets nollvision.

Stiven Wiklund, kommunstyrelsens vice ordforande, var ocksa n6jd med att gang- och cykelbanan var klar.
— Skolans barn har deltagit mycket aktivt i det har projektet och det ska de ha ett stort tack for. Vid ett tillfalle
nar jag var i riksdagshuset i Stockholm pa ett studiebesok pratade man om det har projektet. Gissa om jag var

stolt. Och det visar att det gar att prioritera om man drar at samma hall, det kan ni se hér.

Efter invigningstalen blev det rockmusik av bandet After School, fika och tipspromenad.
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