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FORORD

Regjeringen har lagt fram St.meld. nr. 16 (2008-2009)
Nasjonal transportplan 2010-2019 med en historisk
satsing pa samferdsel. Statens vegvesen far en gkning
pa om lag 40 % fra forrige nasjonale transportplan.
Med denne takten i utbyggingene vil vi ha god standard
pa hele riksvegnettet i lgpet av 25 ar med dagens
vegnormaler og krav. Innsatsen vil merkes i reduserte
reisetider, bedre trafikksikkerhet, bedre tilgjengelighet
0g pa mange omrader hgyere miljgstandarder.

Handlingsprogrammet for Statens vegvesen gjelder for
perioden 2010 til 2019, men med hovedfokus pa farste
firearsperiode. Programmet er etatens gjennomfarings-
plan for stortingsmeldingen. Malsetninger, faringer og
prioriteringer fra meldingen danner grunnlag for
utformingen av handlingsprogrammet.

I stortingsmeldingen om Nasjonal transportplan har regjeringen konkretisert hvilke store
investeringsprosjekter som planlegges gjennomfert i planperioden. | utkastet til
handlingsprogram er investeringsplanene pa den enkelte riksvegrute ytterligere konkretisert
gjennom detaljerte planer for en rekke mindre men sveert virkningsfulle tiltak.

Den gkte ressursinnsatsen gir store planleggingsutfordringer og utfordringer nar det gjelder
kontraktsinngaelse og kontraktsoppfelging. Dette er sentralt i handlingsprogrammet.
Kostnadene for funksjonskontrakter innen drift- og vedlikehold har gkt vesentlig de to siste
arene. Dersom kostnadene fortsetter pa dette nivaet, vil det gi konsekvenser for vedlikeholdet
av riksvegnettet. Statens vegvesen vil i 2009 intensivere arbeidet for a vurdere alternative
kontraktsformer og kontraktsstrategier med sikte pa reduserte kostnader innen bade drifts- og
vedlikeholdsomradet. At flere darlige vegstrekninger erstattes med ny veg, teller positivt for
utfordringene pa vedlikeholdsomradet.

| perioden fra 18. mai til 26. juni vil fylkeskommunene, de store bykommunene og andre fa
mulighet til & uttale seg til dette utkastet til handlingsprogram. Stortinget behandler meldingen
om Nasjonal transportplan, samt Oslopakke 3 den 11. juni 2009. Basert pa Stortingets
behandling, uttalelser fra fylkeskommuner, kommuner og interesseorganisasjoner og videre
kvalitetssikring, vil Statens vegvesen stadfeste handlingsprogrammet 1. oktober 2009.

Statens vegvesen imgteser innspill innen 26. juni 2009.

Terje Moe Gustavsen
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Kapittel 1 INNLEDNING OM HANDLINGSPROGRAMMET

Handlingsprogrammet for Statens vegvesen 2010-2013 (2019) omfatter drift, vedlikehold og
investering av alle veger som inngar i riksvegnettet pr. 1.1.2010. Etter forvaltningsreformen
vil det utgjere om lag 10 200 km. | dette vegnettet inngar 17 ferjestrekninger.

I tillegg til & sikre gjennomfaring av Nasjonal transportplan, skal handlingsprogrammet veere
detaljert nok til & danne grunnlag for de arlige budsjettprosessene. Handlingsprogrammet er
det viktigste referansepunktet for a falge opp malene i Nasjonal transportplan.

Dette er et utkast til handlingsprogram med fokus pa tema som har offentlig interesse. Vi har
o0gsa gitt en kort omtale av enkelte tema som vil bli behandlet i starre bredde i det endelige
handlingsprogrammet.

Fredag 15. mai la regjeringen fram kommuneproposisjonen for budsjettaret 2010. Her
fremgar at Nasjonale turistveger, som i hovedsak vil ligge pa fylkesvegnettet etter
forvaltningsreformen, fortsatt skal finansieres over Statens vegvesens budsjett. | utkastet til
handlingsprogram har det ikke vaert tid til & innarbeide dette. Fram til endelig
handlingsprogram skal Statens vegvesen finne plass til disse prosjektene innenfor
investeringsrammen.

| St.meld. nr. 17 (2008-2009) Om Oslopakke 3 trinn 2 er det forutsatt at
prosjektprioriteringene innenfor Oslopakke 3 skal skje med utgangspunkt i portefaljestyring.
Statens vegvesen legger derfor opp til at detaljeringen av prioriteringene pa riksvegnettet skal
forelegges styringsgruppen for Oslopakke 3 far de innarbeides i det endelige
handlingsprogrammet.

1.1 Investeringer i riksvegnettet
Mill. 2009-kr arlig

Saldert budsjett 2009 | Handlingsprogram @kning
(ekskl. tiltakspakke) 2010-2013
Investeringer i riksveg inkl 4 584 7235 58 pst
statsmidler til rassikring 1)2)
Herav: 2290 4 309 88 pst
Store prosjekt
(post 30, 35, 36 og 37)
Programomrader 1039 1733 67 pst
(post 30)
Rassikring 1) 443 1 000 126 pst
(post 31)

1) I handlingsprogrammet skal 500 mill. kr per ar benyttes til fylkesvegnettet
2) Eksklusive OPS

St.meld. nr. 16 (2008-2009) Nasjonal transportplan 2010-2019 legger opp til en sterk gkning
i satsingen pa store vegprosjekter over hele landet. Utbyggingen vil gi gkt fremkommelighet
og betydelige besparelser i reisetid. De stgrste besparelsene pa 30-35 minutter er pa
strekningene E6/E136 Oslo — Alesund, E39 Bergen — Alesund, rv 80/E6/E8 Bodg — Tromsg
og E6 Oslo — Trondheim. Utbyggingen vil redusere flaskehalser for naringslivet og bidra til &
opprettholde bosetningen i distriktene.
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I tillegg legges det opp til gkt satsing pa malrettede tiltak innenfor programomradene mindre
utbedringer, gang- og sykkelveger, trafikksikkerhetstiltak, miljg- og servicetiltak og
kollektivtrafikktiltak. Slike tiltak har ofte god og direkte nytte i forhold til kostnadene. Serlig
gir trafikksikkerhetstiltak god effekt pr investert krone.

Bevilgningene til rassikring gkes betydelig bade pa riksveg- og fylkesvegnettet.

1.2 Forfall

Forfallet pa riksvegnettet er anslatt til om lag 7 mrd. kr. I hovedsak knyttes forfallet til
utilstrekkelig vedlikehold av vegdekker, tunneler, bruer, vegutstyr og miljetiltak. Bade
raskere utbygging av lengre strekninger og gkning i mindre utbedringer vil virke positivt i
forhold til & ta igjen forfallet.

Beregning av forfall er beheftet med usikkerhet. Samferdselsdepartementet har tatt initiativ til

en utredning for & fa en ny vurdering av beregningsmetodikken for vedlikeholdsforfallet i
vegsektoren.

1.3 Drift og vedlikehold av riksvegnettet

Mill. 2009-kr arlig

Saldert budsjett 2009 | Handlingsprogram @kning
(ekskl. tiltakspakke) 2010 til 2013

Drift og vedlikehold 3739 4120 10 pst

Driften av vegnettet, sammen med noe av vedlikeholdet, ivaretas gjennom
funksjonskontrakter. Dagens kontrakter inngas med lgpetid pa 5 ar. Om lag 20 pst av
funksjonskontraktene utlgper og fornyes hvert ar. Fornying av asfalt, vegfundament, bruer og
tunneler samt andre starre oppgaver omtales som tyngre vedlikehold og kjgpes gjennom egne
kontrakter.

Gjennom 2008 og 2009 har om lag 40 pst av funksjonskontraktene utlgpt og er blitt utlyst pa
nytt. Prisen pa funksjonskontraktene har gkt langt utover generell prisstigning.
Kostnadsgkningene er med pa & svekke den gkte innsatsen knyttet til vedlikeholdet som det er
lagt opp til i St.meld. nr. 16 (2008-2009) Nasjonal transportplan 2010-2019. Denne
problemstillingen gis en neermere omtale under kapittel 5 om drift og vedlikehold.

Nasjonal transportplan 2010-2019 legger opp til & ta bedre vare pa kapitalen som er nedlagt i
vegnettet. Intensjonen i stortingsmeldingen er at kvaliteten pa driften av riksvegnettet skal
opprettholdes, og pa enkelte omrader forbedres.

Drift prioriteres foran vedlikehold. Vinterdriften prioriteres innenfor driftsomradet.
Strekninger med mange og alvorlig ulykker vil bli fulgt opp spesielt ngye.
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1.4 Trafikant og kjgretgy

Trafikant- og kjeretayomradet leverer hoveddelen av sine tjenester gjennom 72
trafikkstasjoner. Her tilbys praktiske og teoretiske farerprgver, samt godkjenning og
registrering av kjgretagy. Trafikant- og kjereteyomradet er en viktig bidragsyter i
trafikksikkerhetsarbeidet. Det er forutsatt at trafikkstasjonsstrukturen opprettholdes.

| trad med St.meld. nr. 16 (2008-2009) Nasjonal transportplan 2010-2019 skal tilbudene pa
trafikkstasjonene forbedres. Det er satt mal for ventetider pa trafikkstasjonene, bade i forhold
til bestillingstid for praktiske farerprgver og ventetid for teknisk kontroll i hall av lette og
tunge kjaretayer.

Handlingsprogrammet innebaerer en gkning pa om lag 185 mill. kr for trafikant- og
kjereteyomradet i forhold til bevilgningen i 2009. Omradet tilfares mer ressurser ogsa for a
handtere en ngdvendig utvikling og implementering av nye systemer. Det pagar en intern
utredning for & definere dagens situasjon, utfordringer og mulig effektivisering.

Trafikksikkerhetsinnsatsen styrkes fra 2009 til 2010 og trappes videre opp utover i
handlingsprogramperioden.

1.5 Sektoransvar

Av hensyn til trafikantene er det viktig & ha en helhetlig tilneerming til vegpolitikken,
uavhengig av hvem som er ansvarlig for vegnettet. Sektoransvar innebzrer en padriver- og
kompetanserolle. Det fordrer godt samarbeid pa tvers av forvaltningsnivaene. Malet er
helhetlig utvikling av transportnettet gjennom kunnskapsdeling, dialog og laering. Det er
serlig viktig a fa de relevante aktarene til & bidra med sine virkemidler i arbeidet for & na
overordnede mal for vegsektoren.

Statens vegvesen har sektoransvar for:
1. Trafikksikkerhet:

e Formalisere og felge opp samarbeidet mellom ulike myndigheter,
interesseorganisasjoner og naringsliv.

e Koordinere trafikksikkerhetsinnsatsen regionalt og lokalt for & oppfylle
etappemalet.

e Inspirere til gkt trafikksikkerhetsinnsats.

o |vareta sekretariatsfunksjonen for fylker som har trafikksikkerhetsutvalg
(FTU).

e Lede arbeidet med a revidere og falge opp Nasjonal tiltaksplan for
trafikksikkerhet pa veg. Planen utarbeides i samarbeid med politiet,
Helsedirektoratet, Utdanningsdirektoratet og Trygg trafikk. Fylkeskommunene
vil trekkes inn i arbeidet.

Fylkeskommunene har ansvar for trafikksikkerheten i eget fylke i h.h.t.

Vegtrafikklovens § 40 a.

2. Kollektivtransport:
e Bidra til kompetanseutvikling pa og utenfor Statens vegvesens
ansvarsomrader.
e Vere aktiv padriver for gjennomfaring av tiltak.
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e Tahovedansvar for & initiere og koordinere planlegging, bygging og drift mv.
av innfartsparkering, knutepunkter og stoppesteder i naert samarbeid med
Jernbaneverket og fylkeskommunene.

Samferdselsdepartementet vil sette i gang et arbeid for a styrke og klargjare dette

ansvaret og for & skape en mer helhetlig og samordnet politikk for utvikling av

knutepunkt for kollektivtrafikk.

3. Universell utforming:
e Veare padriver i koordineringsarbeidet med universell utforming regionalt.
e Bidra il at hele reisekjeder blir utbedret.
e Talinitiativ til felles prosjekter og tiltakspakker i samarbeid med
Jernbaneverket, fylkeskommuner og kommuner.

e Bidra til samarbeid mellom aktgrene og til & utvikle kunnskapsgrunnlag som
kan bidra til effektiv og miljgvennlig godstransport i byene.

e Utvikle ny kunnskap og sikre at denne blir gjort kjent i befolkningen,
neeringslivet og offentlige myndigheter.

e Vare en aktiv padriver overfor lokale og regionale myndigheter for en mer
miljgvennlig transport og ta initiativ til samarbeid.

e Utvikle metodikk, verktay og standarder for miljghensyn i areal- og
transportplanlegging og veere en padriver for at dette tas i bruk.

e Samarbeide aktivt med bilbransjen og godstransportbransjen for a fremme
miljgvennlig og effektiv transport.

e Vere padriver og sikre at kunnskap om sykling og sykkeltiltak spres til viktige
aktarer.

e Drive sykkelbynettverket, et forum for erfaringsoverfaring og
kunnskapsformidling mellom byer og tettsteder som satser pa gkt sykkelbruk.

e Arbeide med tiltak for & heve statusen for planlegging av sykkeltiltak.

e Utvikle en generell mal for et sykkelregnskap som byene kan bruke i sin

oppfalging.

6. FoU innenfor vegsektoren:
e Taansvar for at det finnes kompetansemiljger.
e Taansvar for at det foregar langsiktig kunnskapsutvikling.

7. Intelligente transportsystemer (ITS):
e Statens vegvesen skal veere en sentral padriver i arbeidet med a ta i bruk ITS-
lgsninger.
e Satse pa informasjonsteknologi for a styre trafikken bedre og for & informere
trafikantene om gjeldende trafikksituasjon.

8. Statens vegvesen har overordnet ansvar for standardisering gjennom handbgker,
normaler og forskrifter.
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1.6 Sekretariat for Nasjonal transportplan

Statens vegvesen er sekretariat for transportetatenes arbeid med Nasjonal transportplan.
Transportetatene har et stort ansvar for a involvere alle aktgrer pa en god mate.
Samhandlingen med fylkeskommunene skal styrkes.

1.7 Nasjonale turistveger

Statens vegvesen har ansvar for at 18 ulike kjgreruter gjennom det ypperste av norsk natur
utvikles til turistattraksjonen — Nasjonale turistveier. Av kommuneproposisjonen for 2010
felger at finansiering av gjenveerende prosjekter skal finnes innenfor Statens vegvesens
rammer jf. omtale under innledningen til kapittel 1 og kapittel 6.

1.8 Sams vegadministrasjon

I tillegg til det ansvaret Statens vegvesen har for riksvegene, er de statlige regionvegkontorene
gjennom veglovens 8 10 stilt til disposisjon og underlagt fylkeskommunene for oppfelging av
fylkesvegene. For riksveger er regionvegkontorene underlagt VVegdirektoratet. Siden
regionvegkontorene tjener bade staten og fylkeskommunene, blir dette kalt “sams
vegadministrasjon”. Det gjares ingen endringer i dette som faglge av forvaltningsreformen, og
vegadministrasjonen vil besta som i dag. | St.meld. nr. 16 (2008-2009) Nasjonal
transportplan 2010-2019 er det pekt pa at felles vegadministrasjon for fylkesvegnettet og
riksvegnettet vil bidra til kontinuitet i arbeidet.

Begrepet sams vegadministrasjon brukes om hele funksjonen regionvegkontorene har i
forhold til den enklete fylkeskommune, ikke bare hva staten skal dekke av utgifter for
fylkeskommunene. Etter § 20 i vegloven, skal fylkeskommunene dekke utgiftene til
planlegging, bygging, utbedring, vedlikehold og drift av fylkesveger, herunder ogsa utgiftene
til eiendomsinngrep, pa fylkesveg.

Gjennom sams vegadministrasjon framgar det av kommuneproposisjonen for 2010 at staten
skal dekke utgifter til:

e Vegforvaltning og administrasjon av riks- og fylkesvegnettet
e Byggherrekostnader til drift og vedlikehold.

Det er usikkerhet knyttet til hva de endelige kostnadene for sams vegadministrasjon blir etter
forvaltningsreformen som omtalt i kommuneproposisjonen. Vi viser for gvrig til omtale i
kapittel 5.

1.9 Strategier for gjennomfgring av Nasjonal transportplan

Effektiv gjennomfgring av Nasjonal transportplan krever god planlegging av Statens
vegvesens ressursbruk. Statens vegvesen vil legge til rette for gode interne prosesser og god
samhandling med andre sentrale aktarer. Vi vil ta i bruk tilgjengelig kunnskap, men ogsa
bidra til ny kunnskap gjennom et omfattende forskningsbasert utviklingsarbeid.
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Den store gkningen i omsetning er en utfordring for Statens vegvesen. Vi vil jobbe for mer
effektiv planlegging etter plan- og bygningsloven og bedre kontraktsstrategier og
kontraktsoppfelging.

Byggherrestrategier og kontraktsformer

Statens vegvesen legger vekt pa god dialog med radgivnings- og entreprengrbransjen. Felles
forstaelse av de utfordringer vi star overfor og utveksling av erfaringer vil gi positive
resultater for samfunnet. Statens vegvesen er en stor byggherre innen anleggsbransjen i
Norge, og vare kontraktsstrategier er med pa & pavirke utviklingen av bransjen. Gode
kontrakter ma ta utgangspunkt i regelverket for offentlige anskaffelser. Det er likevel rom for
vurderinger av kontraktsform, starrelse og innhold ellers. Malet er effektive markeder basert
pa konkurranse, der entreprengrene leverer riktig kvalitet til riktig pris. Det er viktig a finne
den gode avveiningen blant annet for fordeling av risiko som totalt sett gir de laveste
kostnadene for samfunnet. Vi gnsker ogsa a legge til rette for kontrakter som fremmer
innovasjon og nytenkning, og der det er incitamenter til at entreprengrer og
radgivningsselskaper gjar et godt arbeid.

| transportetatenes forslag til Nasjonal transportplan foreslo Statens vegvesen a prave ut
kontrakter der lengre strekninger vurderes i sasmmenheng, og der bade investeringer,
vedlikehold og drift inngar. Kontraktene bgr dessuten ga over flere ar enn det som er har veert
vanlig fram til i dag. Dette vil gi entreprengrene bedre forutsigbarhet i forbindelse med
tilpasning av utstyr og bemanning. I tillegg kan muligheten for & se investeringer, drift og
vedlikehold i sammenheng bidra til bedre utnyttelse av bade vedlikeholds- og
investeringsmidlene. Statens vegvesen vil i handlingsprogramperioden prave ut slike
kontraktsformer, og det vurderes a bruke en slik kontraktsform for blant annet E6 pa
Helgeland.

Statens vegvesen vil i handlingsprogramperioden gjgre en nermere vurdering av behovet for
oppfalging av arbeid som gjares av entreprengrene. Dette vil bli vurdert sammen med
kontraktsstrategiene. Malet er a gjare totale kostnader lavere.

Det vises ellers til omtale i kapittel 5 om behovet for & vurdere andre kontraktsformer som
alternativ til dagens funksjonskontrakter knyttet til drift- og vedlikehold.

Rasjonell anleggsdrift

Forutsigbar og rasjonell framdrift i prosjektene er ngdvendig for a fa lavest mulig kostnader.
Beregninger som er gjort bade innenfor veg- og jernbanesektoren viser at kostnadene ofte
gker med 10 — 15 pst dersom prosjekter ma trekkes ut i tid og framdriftsplaner omarbeides.
Statens vegvesen vil i de arlige budsjettprosesser utarbeide forslag til budsjett som legger til
rette for rasjonell anleggsdrift pa alle prosjekter.

Samordning mellom tyngre vedlikehold og programomrader

Av hensyn til effektiv ressursbruk vil det bli satset pa mer samordning mellom
vedlikeholdstiltak og investeringer over programomradet mindre utbedringer. Dette kan vaere
effektivt bade for vegholder, som kan samordne ulike tiltak, og for trafikantene, som vil mate
feerre hindringer som fglge av vegarbeid.

Nok midler til planlegging

Kraftig gkning i midler til veganlegg krever langt starre ressurser til planlegging og mer
effektiv planlegging enn i dag. | kapittel 7 har vi omtalt aktuelle tiltak for & styrke
planleggingen.
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1.10 Forskning og utvikling

Forskning og utvikling er konsentrert til Statens vegvesens kjerneomrader og de oppgaver
som fglger av sektoransvaret. Hovedsatsingene i Staten vegvesens forsknings- og
utviklingsvirksomhet styres gjennom etatsprogrammer med en tidsramme pa 4-5 ar og en
gjennomsnittlig gkonomisk ramme pa ca. 20 mill. kr pr program.

Satsingen pa forskning og utvikling i det neste tiaret defineres med utgangspunkt i Nasjonal
transportplan. | tillegg gir et skende internasjonalt samarbeid klare feringer for hva som er
viktig bade bilateralt og multilateralt. I de kommende arene vil hovedtyngden av etatens
forskning og utvikling ligge innenfor falgende hovedomrader:

A. Planlegging og utforming

e Overordnet planlegging
Transportanalyse
Miljgvennlig transport
Neeringslivets transporter
Persontransport og myke trafikanter
Universell utforming

B. Byggherre
e Drift og vedlikehold
e Vegteknologi
e Vegkapital

C. Kunstbygg
e Bruer
e Tunneler

D. Trafikksikkerhet / Miljg / Intelligente transportsystemer
e Energigkonomisering

Intelligente transportsystemer og tjenester — ITS

Trafikksikkerhet

Sikkerhet, trygghet og sarbarhet

Miljg generelt og klima spesielt

Det er lagt opp til at FoU-innsatsen vil bli neermere beskrevet i det endelige
handlingsprogrammet for Statens vegvesen.
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Kapittel 2 GKONOMISKE RAMMER OG ANDRE PLANFORUTSETNINGER

2.1 @konomiske rammer

| St.meld. nr. 16 (2008-2009) Nasjonal transportplan 2010-2019 er det lagt til grunn en
statlig gkonomisk ramme til vegformal pa i gjennomsnitt 15 398 mill. 2009-kr pr ar. Rammen
er fordelt pa poster og fordelt mellom firearsperioden 2010-2013 og seksarsperioden 2014—

2019.

Tabell 2.1 viser de arlige statlige skonomiske rammene til vegformal pr post for perioden
2010-2019 fer Stortingets behandling av Nasjonal transportplan.

Mill. 2009-kr
Saldert

NTP budsjett NTP NTP NTP

2006-2015 | 2009 2010-2013 |2014-2019 [2010-2019
Post 23 Trafikktilsyn, drift og
vedlikehold av riksveger m.m. 1) 4 485 4999 5772 5772 5772
Post 29 Vederlag til OPS-prosjekter 452 380 427 427 427
Post 30 Riksveginvesteringer (inkl.
Post 60 for perioden 2006 — 2015
og bidrag til post 35 Utbygging i
Bjorvika) 3935 4141 5917 7575 6912
Post 31 Rassikring 2) 339 443 1000 1000 1000
Post 36 E16 over Filefjell 155 177 167
Post 37 E6 vest for Alta 163 65 104
Post 61 Rentekompensasjon for
transporttiltak i fylkene 0 0 248 839 604
Post 72 Kjgp av
riksvegferjetjenester 330 412 412 412 412

9541 10 375 14 093 16 267 15 398

1)

Summen inkluderer ikke finansieringen av fylkeskommunal andel av sams vegadministrasjon. Med

utgangspunkt i kommuneproposisjonen for 2010 er det antatt at rammene til post 23 skal gkes med 537 mill.
kr per ar i perioden 2010 — 2013. Dette er tatt inn i belgpene til drift- og vedlikehold i kapittel 5.

2)

2.2 Prisforutsetninger

Omfatter ogsa midler til framtidig fylkesvegnett.

Statens vegvesens forslag til budsjett 2010 og handlingsprogram 2010-2013 (2019) er
utarbeidet i 2009-kroner. Tabellene 2.2. og 2.3 viser hvilke indekser som benyttes for
omregninger til 2009-kroner. For perioden 2000-2008 er dette faktiske prisindekser
(regnskapsindekser) fra SSB. For omregning fra 2008- til 2009-kroner benyttes

Finansdepartementets budsj ettindekser.
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Tabell 2.2: Kostnadsindeks for post 23 og 72

Ar 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

2000 100

2001 103 100

2002 105,1 102 100

2003 109,1 | 1059 | 103,8 100

2004 112,2 | 108,9 | 106,8 | 102,9 100

2005 117 1136 | 1114 | 107,3 | 1043 100

2006 122,4 | 1189 | 116,5 | 1123 | 1091 | 104,6 100

2007 129,3 | 1255 | 123,1 | 1185 | 1152 | 1105 | 1056 100

2008 140,8 | 136,7 | 1340 | 129,1 | 1255 | 120,3 | 1150 | 108,9 | 100,0
2009 1470 | 142,7 | 139,99 | 1348 | 1310 | 1256 | 120,1 | 113,7 | 104,4 | 100,0

Tabell 2.3: Kostnadsindeks for investeringspostene

Ar 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

2000 100

2001 103,1 100
2002 1054 | 102,2 100

2003 108,8 | 1056 | 103,3 100

2004 | 1129 | 109,5 | 107,1 | 103,7 100

2005 1174 | 1139 | 1114 | 1078 104 100

2006 122,3 | 1186 | 116,1 | 1124 | 108,4 | 104,2 100
2007 130 126,1 | 1234 | 119,5 | 1152 | 110,8 | 106,3 100

2008 140,7 | 136,5 | 1335 | 129,3 | 1246 | 119,8 | 1150 | 108,2 | 100,0

2009 146,5 | 142,1 | 1390 | 1346 | 1298 | 1248 | 119,7 | 1126 | 104,1 100

Riktig kompensasjon for prisstigning er en avgjgrende faktor for a kunne gjennomfare
Nasjonal transportplan som forutsatt. I 2008 gkte prisene langt mer enn forutsatt, og langt mer
enn den prisgkingen som ble lagt til grunn i budsjettet. Kostnadsindeksene er basert pa SSB
sine malinger av priser pa innsatsfaktorene. Indeksen fanger dermed ikke opp endringer i
prising fra entreprengrene. Endring i markedspriser for funksjonskontraktene er neermere
omtalt i kapittel 5.

2.3 Trafikkutvikling

For a utforme transportpolitikken ma utgangspunktet vere et best mulig bilde av drivkreftene
som ligger bak transportetterspgrselen og hvordan denne kan ventes a utvikle seg i arene
framover. Det er bade gnskelig a forutsi en utvikling uten nye tiltak, og a pavirke utviklingen i
mer beerekraftig retning.

Prognosene som er lagt til grunn er beheftet med usikkerhet. De er langsiktige og tar ikke opp
kortvarige svingninger. | siste del av 2008 kom en kraftig internasjonal gkonomisk
tilbakegang som gker usikkerheten knyttet til utviklingen i de naermeste arene. Dette er ikke
avspeilet i prognosene for transportutvikling i Nasjonal transportplan. Prognosene i St.meld.
nr. 16 (2008-2009) Nasjonal transportplan 2010-2019 er sakalte grunnprognoser som tar
utgangspunkt i regjeringens perspektivmelding fra hgsten 2008 nar det gjelder gkonomisk
vekst, SSBs befolkingsprognoser, lik relativ prisutvikling mellom transportmidlene og at
bundne investeringsprosjekter innen veg og jernbane gjennomfgres som forutsatt. Prognosene
tar ikke hensyn til alle de nye prosjektene som ligger i Nasjonal transportplan, og heller ikke
til bruk av ulike nye tiltak i sektoren.
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Pa landsbasis gir grunnprognosene en arlig vekst i trafikkarbeidet pa veg pa 1,4 pst for
perioden 2010 — 2014.

2.4 Plankrav

Statens vegvesen er avhengig av forutsigbarhet for egen virksomhet, og vi gnsker a opptre
forutsigbart. Det er derfor et mal at det foreligger godkjente reguleringsplaner for prosjekter
som krever dette nar Statens vegvesen sender budsjettforslaget til fylkeskommunene for
uttalelse. Det er en forutsetning at reguleringsplaner skal veere kvalitetssikret i forhold til
gjeldene krav og retningslinjer. Planarbeidet skal veere kommet sa langt at usikkerheten i
prosjektkostnaden ikke overskrider +/- 10 pst.

14



Utkast til handlingsprogram 2010-2013(2019)

Kapittel 3 MAL OG VIRKNINGER

Regjeringens overordnede mal for transportpolitikken er a:

Tilby et effektivt, tilgjengelig, sikkert og miljgvennlig transportsystem som dekker
samfunnets behov for transport og fremmer regional utvikling

| dette kapittelet gis en samlet oversikt over mal og virkninger av tiltak i perioden 2010-2013.
Virkningene er relatert til de mal og strategier som presenteres i St.meld.nr.16 (2008-2009)
Nasjonal transportplan og de maleindikatorer som inngar i Statens vegvesens styringssystem.
| tillegg vises resultatet av samfunnsgkonomiske analyser av investeringer i store prosjekter.

| utkastet til handlingsprogram har vi begrenset oss til a vise effektene av
handlingsprogrammet for noen sentrale indikatorer. Vi vil gi en mer utfyllende presentasjon i
det endelige handlingsprogrammet hgsten 20009.

3.1 Framkommelighet

Hovedmalet er bedre framkommelighet og reduserte avstandskostnader for a styrke
konkurransekraften i neringslivet og bidra til & opprettholde hovedtrekkene i
bosettingsmgnsteret. | St.meld.nr.16 (2008-2009) er det angitt fem etappemal for
framkommelighet. Disse gjenspeiler en differensiert transportpolitikk tilpasset utfordringene i
de ulike deler av landet. | byene er det spesielt viktig a bedre framkommeligheten for gange,
sykkel, kollektivtransport og neeringslivets transporter for a effektivisere trafikkavviklingen. |
gvrige deler av landet er reduserte avstandskostnader viktigst, bade for a gi tilknytning til
regionale sentra og for at neringslivet lettere skal komme ut til markedene.

Satsingen pa utbedring og utbygging er farst og fremst knyttet til E39, E6, rv 3, E16 og
fjelloverganger mellom @stlandet og Vestlandet/Nordvestlandet. Malet er & gi gkt
vegstandard og dermed kortere reisetider og reduserte avstandskostnader. Dette omfatter bl.a.
utbygging til firefelts veg pa de trafikkerte riksvegstrekningene E6 Oslo — Lillehammer, E18
Oslo — Kristiansand, E16 Sandvika — Hagnefoss og rv 2 Klgfta — Kongsvinger.

Det legges opp til at om lag 140 km riksveg blir utbedret slik at de far gul midtstripe. Dette
betyr at lengden riksveg med den darligste standarden blir redusert fra om lag 1 240 km i dag
til 1 100 km i 2013. I hele tiarsperioden far om lag 350 km av riksvegene gul midtstripe.

Det skal ferdigstilles om lag 50 km firefelts veg i perioden 2010-2013. Per 1.1.2014 forventes
riksvegnettet & ha om lag 540 km firefelts veg mot 490 km i dag. Det startes utbygging av
flere firefeltsveger i perioden 2010-2013, som vil bli apnet for trafikk i siste seksarsperiode.
Totalt i tidrsperioden vil det bli bygget om lag 230 km riksveg med fire felt,

Reduksjonen i reisetid mellom ulike regioner vil bli pa mellom 5 og 20 minutter i farste
firedrsperiode. Reisetidsgevinsten blir starst pa strekningene E6/E136 Oslo — Alesund, E39
Stavanger — Alesund og E6 Oslo — Trondheim med besparelser p& 15-20 minutter. |
tidrsperioden blir det besparelser i reisetid pa 30 — 35 minutter i snitt pa disse strekningene.
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Tabell 3.1 Reisetidsgevinster pa ulike ruter

Redusert reisetid | Redusert reisetid

Rute i minutter i minutter

2010-2013 2010-2019
E18 Oslo — Kristiansand 8 10
E39 Kristiansand - Stavanger 2 16
E39 Stavanger — Bergen 0 8
E39 Bergen — Alesund 19 32
E39 Alesund - Trondheim 6 14
E6 Trondheim — Bodg 9 17
E6 Bodg — Tromsg 8 32
E6 Tromsg — Alta 5 13
E6 Alta — Kirkenes 0 0
E6 Oslo — Trondheim 5 32
E6/rv. 3 Oslo - Trondheim 1 22
E6/E136 Oslo — Alesund 16 38
E16 Oslo — Bergen 6 15
E16/rv. 7/rv. 52 Oslo - Bergen 4 26
E134 Oslo — Haugesund 3 25
E18 Oslo — @rje 6 6

Gaende og syklende vil fa gkt framkommelighet. Midlene til gang- og sykkelveger gkes mye.
Sammenlignet med perioden 2006-2015 er gkningen pa over 150 pst. Det skal legges til rette
for om lag 250 km gang- og sykkelveger i firedrsperioden, inklusive de gang- og sykkelveger
som bygges som del av store vegprosjekter. Dette reduserer gjenstaende utbyggingsbehov til
850 km i forhold til det som er kartlagt i grunnlagsrapporten for Nasjonal sykkelstrategi. |
tidrsperioden skal det legges til rette for om lag 500 km for gange og sykkel. Den gkte
satsingen pa gange og sykkel vil bidra til gkt sykkelandel. | St.meld.nr.16 (2008-2009)
Nasjonal transportplan 2010-2019 er det et mal om & gke sykkelandelen i Norge fra 5 til 8
pst.

Hastigheten for kollektivtrafikken i rushtiden i de starste byregionene er redusert de siste
arene. Tiltak pa stamrutene for kollektivtrafikk, som for eksempel kollektivfelt og
signalprioritering, vil bidra til at denne trenden snus. Slike tiltak sammen med restriksjoner
mot biltrafikken vil gke hastigheten for kollektivtransporten.

Det er et viktig mal & bedre transporttilbudet og paliteligheten i transportsystemet. Den gkte
satsingen pa investeringer i store prosjekter og programomrader vil bidra til  na dette.

I tillegg legges det opp til en betydelig gkt satsing pa rassikring, som vil gke bade tryggheten
og paliteligheten for transportene i distrikts-Norge. | underkant av 60 rasutsatte punkter og 9
rasutsatte strekninger vil bli utbedret i perioden 2010-2013. | denne perioden vil om lag 30
km riksveg bli sikret mot ras. | tidrsperioden vil om lag 80 km riksveg bli sikret mot ras.
Vesentlig lengre strekninger far nytte av tiltakene fordi hele vegruten far bedre palitelighet
gjennom rassikring pa utsatte steder.
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3.2 Trafikksikkerhet

Mal for reduksjon i antall drepte eller hardt skadde

| St.meld. nr 16 (2008-2009) Nasjonal transportplan 2010-2019 er hovedmalet for
trafikksikkerhet at transportpolitikken skal bygges pa en visjon om at det ikke skal forekomme
ulykker med drepte eller hardt skadde i transportsektoren. | perioden 2005-2008 var det i
gjennomsnitt i underkant av 1200 drepte eller hardt skadde i vegtrafikken hvert ar. | St.meld.
nr 16 er etappemalet at antall drepte eller hardt skadde maksimalt skal veere 775 i 2020. Dette
er a anse som en viktig etappe i retning av en gnsket tilstand hvor ingen blir hardt skadd eller
drept i vegtrafikken (nullvisjonen).

Jo lavere antall drepte eller hardt skadde, desto mer krevende blir det & oppna en ytterligere
forbedring. For at vi skal veere pa rett kurs i forhold til etappemalet for 2020 ber det relativt
sett veere starst reduksjon i begynnelsen av tiarsperioden. Statens vegvesen legger til grunn at
det som et delmal ikke bar vere flere enn 950 drepte eller hardt skadde i 2014.

Det forventes at Statens vegvesens tiltak i planperioden 2010-2013 vil gi om lag 55 — 60
feerre drepte eller hardt skadde i ar 2014. Av dette gir fysiske tiltak et bidrag med om lag 45
feerre drepte eller hardt skadde, hovedsakelig fra sterre investeringsprosjekter og fra tiltak
innenfor programomradet Trafikksikkerhet. I tillegg skal gkt kontrollvirksomhet gi et
forventet bidrag med mellom 10 og 15 feerre drepte eller hardt skadde. Det er betydelig
usikkerhet knyttet til disse beregningene.

Statens vegvesens tiltak alene vil langt fra veere tilstrekkelig til & sikre at antall drepte eller
hardt skadde reduseres til 950 innen 2014. Vi er avhengig av at ogsa en rekke andre aktgrer
bidrar; politiet, Trygg Trafikk, fylkeskommunene, kommunene, skoleverket, helsesektoren,
frivillige organisasjoner og Jernbaneverket (overfgring av gods og personer fra veg til bane). |
tillegg er vi avhengig av at trafikkveksten begrenses og at kjeretayparkens
trafikksikkerhetsmessige standard forbedres. Ved arsskiftet 2009/2010 vil det foreligge en
”Nasjonal tiltaksplan for trafikksikkerhet pa veg 2010-2013". Tiltaksplanen vil gi en samlet
framstilling av hvilke tiltak de mest sentrale aktgrene vil gjennomfare for & redusere antall
drepte eller hardt skadde i vegtrafikken.

Tiltak som bidrar til & n& trafikksikkerhetsmalet

Statens vegvesens trafikksikkerhetsarbeid vil bli trappet opp. Mateulykker, utforkjagrings-
ulykker og pakjersler av myke trafikanter star for til sammen 85 pst av alle ulykker med
dedelig utgang. Forebygging av disse ulykkestypene skal ha hovedfokus i planperioden.

Tiltak mot mateulykker vil bli gitt seerlig hay prioritet, og det vil bli utarbeidet en egen
tiltaksplan for & forebygge mateulykker. Foruten ferdigstillelse av 50 km firefelts motorveger,
vil det bli bygd midtrekkverk pa 100 km riksveg med to eller tre felt hvorav 70 km pa
eksisterende veg. | tillegg vil det bli etablert forsterket midtoppmerking i form av oppmerket
sperreomrade, midtmarkering eller rumleriller pa om lag 200 km riksveg.

Det skal settes i gang et systematisk arbeid for a redusere antall drepte eller hardt skadde i
utforkjgringsulykker. Malet er at riksveger med fartsgrense 70 km/t eller hgyere pa noe sikt
skal fa en minstestandard der gjeldende krav i Statens vegvesens handbgker med hensyn til
utforming og omfang av siderekkverk, ettergivende master og profilert kantlinje er oppfylt. |
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tillegg skal overraskende og farlige kurver utbedres eller skiltes. Ngdvendig utbedring av
sideterrenget utferes der det ikke er satt opp siderekkverk.

Til tross for at det over tid har vaert en positiv utvikling, har gaende og syklende fortsatt en
betydelig hayere risiko for a bli drept eller hardt skadd enn de som kjgrer bil. Statens
vegvesen vil prioritere arbeidet med a sikre kryssingspunkter, gjennom etablering av planfrie
kryssinger og sikring av gangfelt. Gangfelt pa veger med fartsgrense 50 km/t eller hgyere vil
bli gjennomgatt og ngdvendige sikringstiltak utfart.

Statens vegvesen vil i planperioden fortsette a gjennomfare strakstiltak etter
trafikksikkerhetsinspeksjoner av eksisterende veger. Fokus vil derimot i stgrre grad dreies
over mot tematiske inspeksjoner, f.eks rettet mot utforkjgringsulykker og sikring av gangfelt.

Risikoanalyser og trafikksikkerhetsrevisjon av planer er viktige verktgy for a sikre god
sikkerhetsmessig standard pa nye veganlegg. Statens vegvesen vil trappe opp dette arbeidet i
planperioden.

Automatisk fartskontroll (ATK) har god trafikksikkerhetseffekt. Statens vegvesen vil i 2010
fullfare arbeidet med & installere digitalt utstyr i ATK-boksene. Dette vil bidra til en mer
effektiv handtering av ATK-saker. Regjeringen har apnet for innfaring av
gjennomsnittsmaling av fart mellom to punkter med automatisk trafikkontroll (streknings-
ATK). De farste strekningene blir etablert i 2009. Omfanget av streknings-ATK i
planperioden 2010-2013 vil bli vurdert, blant annet med utgangspunkt i en evaluering av
strekningene som etableres i 20009.

Enkelte trafikantgrupper er overrepresentert i ulykkesstatistikken, og utgjar en fare bade for
seg selv og for andre. Den trafikantrettede virksomheten vil i stgrre grad enn tidligere bli
rettet inn mot disse gruppene. Statens vegvesen avslutter i 2010 et firedrig forskningsprosjekt
om hgyrisikogrupper i vegtrafikken, der det er sett spesielt pa unge bilfarere, ruspavirkede
farere, motorsyklister, eldre trafikanter og enkelte innvandrergrupper. Dette vil gi et bedre
kunnskapsgrunnlag for utarbeidelse av malrettede tiltak.

| planperioden 2010-2013 vil det veere en sarskilt satsing pa tiltak mot ungdomsulykker.
Ungdom i aldersgruppen 18 — 24 ar er involvert i ca 25 pst av dedsulykkene i trafikken, mens
de star for ca 7 pst av reisevirksomheten. Dette viser at denne aldersgruppen er spesielt utsatt.
Statens vegvesen, Trygg Trafikk og politiet vil i lgpet av farste halvar 2009 sluttfere arbeidet
med en egen tiltaksplan mot ungdomsulykker, som vil vise hvordan det skal jobbes malrettet
for a redusere ungdomsulykkene.

Statens vegvesen vil viderefgre dagens strategi med a satse pa et fatall starre nasjonale
trafikksikkerhetskampanjer med en varighet over flere ar. Den starste satsingen i planperioden
2010-2013 er & gjennomfare en kampanje innenfor temaet fart og fartsrelaterte ulykker. |
tillegg planlegges det a bruke ressurser innenfor kampanjetemaene bilbeltebruk, sgvnrelaterte
ulykker og samspill i trafikken. Kampanjene vil i starre grad enn i dag bli samordnet med gkt
kontrollaktivitet, bade fra politiet og Statens vegvesen.

Statens vegvesen vil i perioden 2010-2013 trappe opp ressursbruken til bilbeltekontroller,
tekniske kontroller av tunge kjaretayer og kjare- og hviletidskontroller. Dette vil gi
forbedringer med hensyn til bilbeltebruk, andel tunge kjgretayer med godkjente bremser og
overholdelse av kjgre- og hviletidsbestemmelsene. Prioriteringer og tilstandsmal innenfor den
trafikant- og kjeretgyrettede virksomheten er omtalt i kapittel 4.
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Det ligger et betydelig trafikksikkerhetspotensial i tiltak som framskynder utviklingen mot en
sikrere kjgretgypark. Statens vegvesen vil ga i front gjennom a stille strenge krav til sikkerhet
I egne kjaretayer og i kjgretayer som leverer varer og tjenester til Statens vegvesen.

Intelligente transportsystemer og —tjenester (ITS) vil i gkende grad bidra til redusert antall
drepte eller hardt skadde. Statens vegvesens prioriteringer innenfor ITS-omradet er omtalt i
kapittel 9.

3.3 Miljg

Hovedmalet for miljgsatsingen er at transportpolitikken skal bidra til & redusere
miljeskadelige virkninger av transport og bidra til a oppfylle nasjonale mal og Norges
internasjonale forpliktelser pa miljgomradet. Det er seks etappemal under hovedmalet.
Etappemalene faller i stor grad sammen med de nasjonale miljgmalene som er fastsatt av
Stortinget basert pa talegrenseprinsippet.

Miljget skal bedres gjennom & gjare det mer attraktivt & bruke miljgvennlige transportformer
og ved a stimulere til tiltak som reduserer personbilbruken. Mer av gkningen i
godstransporten skal overfgres fra veg til sjg og bane. | byene skal mer av gkningen i
personbilbruk overfares til gange, sykkel og kollektivtrafikk. Det er et mal at 8 pst av alle
reiser skal vere reiser pa sykkel og at 80 pst av barn og unge skal ga eller sykle til og fra
skolen. Statens vegvesen skal utarbeide en nasjonal strategi for tilrettelegging for gaende.

For a fa sikre fremtidsrettede transportlgsninger i byene, kreves det som det framgar av
stortingsmeldingen om Nasjonal transportplan 2010-2019, en mer helhetlig virkemiddelbruk i
byomradene, sterkere politiske krav, mer helhetlige areal- og transportplaner og tiltakspakker.
Innsats for & bedre framkommeligheten for kollektivtrafikken ma gkes. Det krever godt
samarbeid med fylkeskommuner og byer.

Klima

For klimagassutslipp er malet 4 bidra til & na klimamalet for transportsektoren fra
St.meld.nr.34 (2006-2007) Norsk klimapolitikk, som er en reduksjon pa 2,5 - 4 millioner tonn
CO,-ekvivalenter i forhold til utslipp i 2020 uten tiltak. Utslipp av CO,-ekvivalenter ma
reduseres med 1 - 1,6 millioner tonn i forhold til forventet utslipp i 2014 for & ta en ideell
andel av kuttet i farste perioden. For a na klimamalet for transportsektoren trengs omfattende
tiltak innenfor hele sektoren og pa tvers av forvaltningsgrensene.

Tiltak som bidrar til gkt gange og sykkelbruk vil virke positivt pa klimamalet. Arbeid rettet
mot overholdelse av fartsgrenser og tiltak som gjer det mulig a kjere med jevn hastighet, farer
til lavere utslipp av klimagasser. Mer gods pa bane vil gi om lag ti pst mindre godstransport
pa veg enn vi ville hatt uten den satsingen det er lagt opp til for a fa mer gods pa bane i
Nasjonal transportplan 2010 - 2019. For a bidra til at Norge skal vere et foregangsland i
arbeidet med a utvikle et marked for mer miljgvennlige biler, vil Statens vegvesen arbeide for
a gke kunnskapen hos trafikanter og bilbransje, samt tiloy bedre datagrunnlag nar det gjelder
utslipp og kjeretayer. | lgpet av handlingsprogramperioden vil dette innga i en nasjonal
kampanje for & fa til holdningsendringer i forhold til kjgretay og klima. Statens vegvesen
jobber aktivt for a pavirke EU-direktiv for a fremme strengere krav til utslipp fra kjeretay.
Statens vegvesen prioriterer gkt kunnskap om klima i FoU-arbeidet. Virkningene av konkrete
tiltak i handlingsprogrammet er ikke tilstrekkelige til & na klimamalet. Foreslatt utbedring og
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utbygging av vegnettet i planperioden 2010-2013 vil i seg selv gi en liten gkning av
utslippene av CO,-ekvivalenter (om lag 0,0074 mill. tonn).

Transnova er opprettet av Samferdselsdepartementet. Enheten er lagt til Statens vegvesen og
plassert i Trondheim og skal bidra til & redusere CO,-utslippene fra transportsektoren i Norge.

Avgifter pa innkjgp og bruk av bil, samt kommunenes bruk av virkemidler som
parkeringspolitikk, keprising og styring av arealbruken, vil ha stor betydning for & na malene.
Tekniske tiltak som nye drivstofftyper og motorteknologi forventes a kunne fa stor effekt.

Det pagar et utredningsarbeid som ledes av SFT ("Klimakur 2020), der effekten av ulike
tiltak og virkemidler innenfor blant annet transportsektoren analyseres. | lgpet av 2010 skal
stortingsmeldingen om norsk klimapolitikk revideres. Dette vil gi grunnlag for en ny
vurdering av tiltak innenfor bl.a. transportsektoren.

Forsuring

Vegtrafikkens utslipp av NOx reduseres arlig pa grunn av utskiftingen i bilparken til biler
med katalysator. Overgang til ferjer med gassdrift bidrar ytterligere. Malet om & redusere
NOXx-utslippene fra sektoren vil nas.

Lokal luftforurensning og stey

Vegtrafikken er den viktigste arsaken til hgye konsentrasjoner av lokal luftforurensning og
stay. Luftforurensning farer til hjerte- og karsykdommer. A vare utsatt for mye stgy forringer
livskvaliteten og kan gi helseplager.

For & bidra til & oppfylle nasjonale mal om lokal luftforurensing og stey er det viktig med
tiltak som reduserer biltrafikken i byene, reduserer farten og piggdekkbruken, demper stgv fra
vegene og skjermer bebyggelsen for stay gjennom fasadeisolering og stayskjermer. Med
vegprosjekter, stayskjermer og fasadetiltak vil om lag 500 personer ikke lengre bli utsatt for
et innendars dggnekvivalentniva over 40 dB. Statens vegvesen forventer a na malet for
innenders stay i handlingsprogramperioden.

Endringen i stayplageindeks blir imidlertid marginal med disse tiltakene. Dersom det lykkes &
utvikle staysvake vegdekker som fungerer under norske forhold vil dette bidra positivt pa
steyplageindeksen. Forskning pa kilderettede stgytiltak prioriteres innenfor FoU. Det arbeides
ogsa for a differensiere bildekk etter stayniva. Men for a na malet er det ngdvendig med
strengere internasjonale stgykrav til kjoretgy og bildekk.

Om lag 1 200 personer feerre vil bli utsatt for timemiddelkonsentrasjoner over nasjonale mal
av NO; i handlingsprogramperioden. Malet er at ingen skal utsettes for NO, over
grenseverdien.l 2009 utarbeides tiltaksutredninger for & innfri grenseverdiene for NO, i
forurensningsforskriften.

Antall personer som utsettes for timemiddelkonsentrasjoner for svevestgv utover nasjonale
mal er beregnet a bli redusert med 3 500 i lgpet av handlingsprogramperioden. Stgvdemping
med salt vil gi positiv effekt og gke tallet, men virkningen kan per i dag ikke beregnes.
Grenseverdiene for svevestav i forurensningsforskriften forventes overholdt i
handlingsprogramperioden ved bruk av miljgfartsgrenser, piggdekkavgifter/-kampanjer,
malrettede driftstiltak som renhold og stevdemping og den generelle utskiftningen av
kjaretayparken.
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Statens forurensingstilsyn utarbeider na en handlingsplan som skal vise hvordan de nasjonale
malene for lokal luftkvalitet skal nas. Disse er noe mer ambisigse enn grenseverdiene i
forskriften. Statens vegvesen vil falge opp i forhold til riksveg. For & nd malene for NO, kan
det bli ngdvendig a innfare avgifter, parkeringsrestriksjoner, lavutslippssoner eller andre
virkemidler som ligger utenfor handlingsprogrammets ramme.

Naturmiljg

Transportanlegg kan medfare store inngrep i og fragmentering av viktige naturomrader. Feil
skjatsel og bruk av ikke stedegne planter kan bidra til tap av sarbare arter og til spredning av
ugnskede arter. Det er et nasjonalt mal a stanse tapet av biologisk mangfold. Viktige
gkologiske funksjoner skal ivaretas.

Bruk av salt har negativ pavirkning pa omgivelsene, men virker positivt og anses ngdvendig
for trafikksikkerheten. For a redusere miljgskader fra salting utarbeider Statens vegvesen en
metode for redusert salting pa strekninger som er spesielt sarbare for salt. Malet er at
sikkerhet og framkommelighet skal opprettholdes uten uakseptable miljgskader.

Handlingsprogrammet vil omfatte en plan for utbedring av konflikter mellom vegnettet og
biologisk mangfold og en tiltaksplan for & bedre vannkvaliteten. 1 2010 skal det i tillegg
utarbeides handlingsplaner med tiltak for a begrense og bekjempe spredning av fremmede
arter.

Utbyggingsprosjekter skal planlegges slik at inngrep i viktige naturomrader om mulig unngas
og viktige gkologiske funksjoner ivaretas. Avbgtende tiltak gjennomfares der det er
ngdvendig. Om lag 20 pst av registrerte konflikter mellom biologisk mangfold og
eksisterende vegnett vil bli utbedret i perioden. Tiltak for & bedre vannkvaliteten vil sikre at
kravene i forskrift om rammer for vannforvaltningen overholdes.

Med tiltakene i handlingsprogrammet beregnes det a bli inngrep i eller naerfering til
naturreservater pa om lag 270 daa i perioden 2010-2013.

Kulturminner, kulturmiljg, kulturlandskap og dyrket jord

Det er et mal & redusere inngrep i viktige kulturminner, kulturmiljg, kulturlandskap og dyrket
jord. Om lag 3 pst av arealet i Norge er dyrket mark. Nye prosjekter kan vaere en stor
utfordring for jordvernet. Omdisponering av dyrket mark til transportformal ma felge en
restriktiv linje. Dette gjelder ogsa for & ivareta kulturminner og kulturarv.

Inngrep i og nerfaring til viktige kulturminner, kulturmiljger, kulturlandskap og dyrket jord
skal begrenses ved planlegging av utbyggingsprosjekter. Tiltakene i handlingsprogrammet
beregnes a fare til at om lag 150 kulturminner og 220 daa kulturmiljeer gar tapt eller far
redusert kvalitet. Om lag 2 700 daa dyrket jord blir tatt i bruk til transportformal.

Statens egne kulturminner i verneplan for veger, bruer og vegrelaterte kulturminner ivaretas
gjennom handlingsprogrammet.
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3.4 Universell utforming

Hovedmalet fra St.meld. nr. 16 (2008-2009) Nasjonal transportplan 2010-2019 er at
kollektivtransportsystemet skal bli mer universelt utformet i perioden. Et universelt utformet
transportsystem kan brukes av alle. All ny infrastruktur skal utformes etter prinsippet om
universell utforming.

Universell utforming skal innga i alle planer for oppgradering og bygging av infrastruktur i
Statens vegvesens regi. Krav om universell utforming av ferjer settes fortlgpende ved
utlysning av nye anbud.

Det er en gkning av midler til programomradet kollektivtransport og universell utforming i
handlingsprogrammet. Dette innebarer at om lag 100 kollektivtransportknutepunkter og
1500 — 2 000 av totalt 6 500 holdeplasser pa riksvegnettet vil bli oppgradert til universell
utforming i tiarsperioden. | perioden 2010-2013 regner Statens vegvesen med & kunne
oppgradere om lag 60 knutepunkter og om lag 800 holdeplasser til universell utforming. Alle
nye anlegg som bygges skal vere universelt utformet.

Det vil bli utarbeidet en nasjonal reiseplanlegger som blant annet gir kunnskap om
tilgjengelighetsforholdene i alle ledd av reisekjeden.

3.5 Samfunnsgkonomisk nytte

Hovedmalet for transportpolitikken er a tilby et effektivt, tilgjengelig, sikkert og miljgvennlig
transportsystem som dekker samfunnets behov for transport og fremmer regional utvikling.
Samfunnsgkonomiske virkningsberegninger gir et mal pa den samfunnsgkonomiske
effektiviteten av de tiltak som inngar i handlingsprogrammet. Den samfunnsgkonomiske
analysen inneholder bade prissatte og ikke prissatte komponenter, for eksempel er flere av
miljgkomponentene ikke prissatte. Den beregnede samfunnsgkonomiske nettonytten av
investeringer er den samlede prissatte samfunnsnytten fratrukket kostnadene ved tiltaket.

Reduserte transportkostnader er en viktig del av samfunnsnytten. De store prosjektene gir
reduserte transportkostnader med om lag 18 300 mill. kr i perioden 2010-2013. | distriktene
blir det beregningsmessig 5 600 mill. kr i sparte transportkostnader. De bedriftsgkonomiske
transportkostnadene for naeringslivet beregnes a bli redusert med om lag 5 700 mill. kr.

Samlet sett gir vegprosjektene som apnes i handlingsprogrammet for perioden 2010-2013
beregningsmessig en negativ nettonytte. De store prosjektene gir en negativ nytte pa om lag
5 400 mill. kr. Tiltakene innenfor programomradet trafikksikkerhet gir en positiv nettonytte
pa om lag 3 000 mill. kr. Det er ikke gjort samfunnsgkonomiske analyser innenfor andre
programomrader.

Analysene viser saledes at tiltak innenfor programomradet trafikksikkerhet gir stor prissatt
nytte, mens store prosjekter generelt sett gir liten nytte i forhold til kostnadene. Dette varierer
imidlertid mye med prosjektene. De beregningsmessig mest lannsomme store prosjektene
som apnes i perioden 2010-2013 er E18 gjennom Vestfold, E39 Stangeland - Sandve, E39
Vagsbotn — Hylkje, E134 Haugalandspakken, rv 7 Ramsrud — Kjeldsbergsvingene, rv 150
Ulvensplitten — Sinsen, E6 Oppdal sentrum, E136 Tresfjordbrua og rv 80 Ragvika —
Strgmsnes.
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Kapittel 4 TRAFIKANT OG KJZRETAY

Statens vegvesens trafikant- og kjgretgyrettede aktiviteter omfatter tre hovedomrader:

e Tjenester
e Tilsyn
o Trafikksikkerhetsrettede trafikant- og kjaretaytiltak

4.1 Tjenester og tilsyn

En neermere detaljering av tiltak innenfor trafikant- og kjgretayomradet vil bli presentert i
endelig handlingsprogram.

St.meld. nr. 16 (2008-2009) Nasjonal transportplan 2010-2019 og vegvesenets mal medfarer
krav til bestillings- og ventetider pa trafikkstasjonene og til trafikksikkerhetsinnsats knyttet til
kontroller og kampanjer. Trafikant og kjgretayomradet styrkes med om lag 140 mill.kr fra
20009 til 2010. 1 tillegg vil midler til utvikling av Autosys og andre IT-systemer blir gkt.

Hovedutfordringen pa trafikant- og kjgretayomradet er a sikre at etaten til enhver tid har
medarbeidere med riktig kompetanse. Det er et arbeidsintensivt omrade, og vi vil i
planperioden gke antall medarbeidere som skal jobbe med myndighetsoppgavene.

En viktig forutsetning for en god og effektiv myndighetsutavelse, er a sgrge for et elektronisk
tjenestetilbud for de tjenester som ikke krever personlig oppmgate pa vare trafikkstasjoner.
Dette betyr bade en utvidelse og utvikling av etatens elektroniske tjenestetilbud.

Et nytt effektivt sentralt kjgretgyregister, Autosys, er under utvikling, og innfasing vil skje
mot slutten av perioden. Ogsa andre store IT-stagttesystemer vil videreutvikles og bli en
effektiv statte bade i forhold til tjenestetilbudet og tilsynsaktiviteten.

4.2 Trafikksikkerhetsrettede trafikant- og kjaretaytiltak

“Trafikksikkerhetsrettede trafikant- og kjeretagytiltak” omfatter:

Trafikksikkerhetskampanjer m.m.

Tiltak for gkt mengdetrening

Tiltak for a realisere intensjonene i fareroppleeringen

Kontroll av bruk av bilbelte

Utekontroll av tunge kjaretayer (tekniske og administrative forhold)
Kontroll av kjgre- og hviletid

Utekontroll av lette kjaretayer

Arbeid i ulykkesgrupper/ulykkesanalysegrupper

Statens vegvesens regioner vil til sammen bruke om lag 200 mill. kr til disse aktivitetene i
2009. Det legges opp til en gkning til om lag 220 mill. kr i 2010 opp til om lag 270 mill. kr i
2013.
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Det er for 2009 bevilget 25 mill. kr til nasjonale trafikksikkerhetskampanjer. Belgpet vil bli
gkt til 30 mill. kr pr. ar i perioden 2010-2013.

Det er beregnet at den foreslatte opptrappingen av Statens vegvesens kontrollvirksomhet vil gi
om lag 10 til 15 feerre drepte eller hardt skadde i 2014 sammenliknet med om innsatsnivaet i
2009 ble viderefort i planperioden 2010-2013. I tillegg forventes Statens vegvesens trafikk-
sikkerhetskampanjer og tiltak knyttet til fareropplaringen a bidra til en ytterligere reduksjon i
antall drepte eller hardt skadde. Dette er tiltak der vi mangler et tilstrekkelig faglig grunnlag
til & tallfeste virkningen.

4.2.1 Trafikantrettede tiltak

Trafikksikkerhetskampanjer - informasjonsinnsats

Statens vegvesen vil viderefgre dagens strategi med a satse pa et fatall starre nasjonale
trafikksikkerhetskampanjer med en varighet over flere ar. Ved valg av tema er det lagt vekt pa
at det skal vaere innenfor omrader der en endring fra ugnsket til gnsket atferd vil kunne gi
betydelig reduksjon i antall drepte eller hardt skadde.

Den stgrste satsingen i planperioden 2010-2013 vil vere & gjennomfare en kampanje innenfor
temaet fart og fartsrelaterte ulykker. Kampanjen igangsettes i 2009 og er planlagt med fire ars
varighet. I tillegg planlegges det brukt ressurser innenfor kampanjetemaene bilbeltebruk,
sgvnrelaterte ulykker og samspill mellom syklister og bilister i trafikken.

Statens vegvesens regioner vil innenfor sine ressursrammer prioritere arbeidet med a
understotte de nasjonale trafikksikkerhetskampanjene blant annet regionale kampanjer
innenfor enkelte tema.

For & oppna sterst mulig effekt ma kampanjene i sterre grad enn i dag samordnes med gkt
kontrollaktivitet. Dette innebarer forsterket samarbeid med politiet og koordinering med
Statens vegvesens egen kontrollvirksomhet.

Eldre bilfarere har behov for sarskilte oppleerings- og informasjonstiltak. 65+ kursene har vist
seg a vaere et viktig og dokumentert effektivt tiltak for & redusere risikoen for denne gruppen.

| 2008 deltok naer 20 pst av 70-arskullet med farerkort pa disse kursene. Statens vegvesen har
som mal & gke andelen til 30 pst innen 2014. 65+ kursene vil bli videreutviklet i planperioden.
Det vil bli lagt gkt vekt pa eldre som fotgjengere og pa samspillet mellom fotgjengere og
Kjaretay. | tillegg vil det bli utviklet et eget e-leeringskurs.

Tiltak for gkt mengdetrening

Omfattende gvingskjaring far farerpraven virker ulykkesforebyggende. En forutsetning for a
fa positiv effekt av fareropplaeringen er at kandidatene erverver realistisk kjgreerfaring i
opplaringsperioden. Mye gving over tid serlig etter at grunnoppleringen ved trafikkskolen er
over er et viktig element i fareropplaeringsmodellen.

Farerprevekandidatene har i dag i gjennomsnitt gvelseskjart 100 timer far farerpraven.
Statens vegvesen har som mal at antall timer skal gkes til minst 140 timer innen 2014.

For & oppna gkt mengdetrening ma det stimuleres til et konstruktivt samarbeid mellom elev,
trafikkskole og privat ledsager gjennom hele opplaringsperioden. Aktuelle tiltak vil blant
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annet vaere informasjonsmgter for foresatte, informasjon i forbindelse med trafikalt
grunnkurs, samarbeid med ungdomsskoler, bruk av internett og SMS, ulike former for
premiering og aktiv bruk av media.

Tiltak for a realisere intensjonene i fareroppleeringen (Oppfelging av KRAFT-prosjektet)

Gjeldende fareropplaering ble iverksatt i 2005. Implementeringen har veert vanskelig og
opplaringen fungerer pa flere mater ikke slik den var tenkt. Med dette som bakgrunn ble
prosjektet Krafttak for god fareroppleering (KRAFT) igangsatt i 2007. Prosjektet har deltakere
fra Statens vegvesen, trafikkskolebransjen og Hagskolen i Nord-Trgndelag.

Malet med prosjektet er a sikre at den farerkortretta oppleeringa skijer etter intensjonene i
trafikkopplearingsforskriften og gjeldende laereplaner. Dette gjeres ved a sgrge for at:

e grunntanker, progresjon og trinndeling er godt kjent og bevisstgjort

o trafikklerere og medarbeider pa trafikantomradet i Statens vegvesen har ngdvendig
kompetanse

e impliserte parter er motiverte

e innhold og metoder i undervisningen er pa hgyde med det leereplanene legger opp til

Prosjektet blir avsluttet i ar. Tiltakene skal gjennomfares i samarbeid mellom Statens
vegvesen, trafikkskolebransjen og hegskoler. Sammen med tilsynet av trafikkskolene, skal
disse tiltakene bidra til at fareropplaringen gjennomfares i trad med forskrift og leereplan.

I alle regionene vil det i planperioden bli gjennomfart samlinger med trafikkskolene for a
bedre forstaelsen av lereplanen og de kravene som gjelder. I tilknytning til dette samarbeidet
vil det ogsa bli gjennomfart samlinger som omfatter kjgring i bil for a klargjere mal og
standard for god bilkjering. Observasjon av rene undervisningstimer er det tilsynet som skal
ta seg av.

I tillegg legges det opp til sentrale konferanser og samlinger som skal gi informasjon,
inspirasjon og skape ettertanke.

Det er et mal at det i 2010 skal gjennomfares tiltak med deltakelse fra 50 pst av
trafikkleererne, og at deltakelsen i 2013 skal gkes til 80 pst.

4.2.2 Kjgretoyrettede tiltak

Statens vegvesens utekontrollvirksomhet er viktig i trafikksikkerhetsarbeidet. I handlings-
programperioden skal utekontrollvirksomheten i stgrre grad malrettes. Kontroller skal
prioriteres pa steder og til tider der trafikksikkerhetsgevinsten forventes a vere spesielt hgy.
Kvalitet skal prioriteres foran kvantitet.

| det falgende gis nermere omtale av kontrollomrader som Statens vegvesen vil fokusere
spesielt pa i handlingsprogramperioden.

Kontroll av bruk av bilbelte

Statens vegvesens tilstandsundersgkelse fra 2008 viste at 88,3 pst brukte bilbelte innenfor
tettbygd strgk, mens 93,5 pst brukte bilbelte utenfor tettbygd strgk. Tallene gjelder kun lette
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biler og omfatter bade farere og passasjerer. Til tross for at det er mindre enn 10 pst som ikke
bruker bilbelte, viser analyser av dadsulykker at hele 45 pst av de som omkommer i bil ikke
bruker bilbelte. Bruk av bilbelte i forsetet reduserer sjansen for a bli drept eller hardt skadd
med 45 pst, mens bruk av bilbelte i baksetet reduserer sjansen for a bli drept eller hardt skadd
med 25 pst.

Statens vegvesen har som mal at bilbeltebruken skal gkes til 90,5 pst innenfor tettbygd strak
og til 94 pst utenfor tettbygd strgk innen 2014. Dette skal oppnas gjennom gkt ressursinnsats
til bilbeltekontroller og virderefagring av bilbeltekampanjer.

Generelt vil kvalitet pa gjennomfaring av kontrollene bli prioritert framfor & gjennomfare et
hayest mulig antall kontroller. Kontrollene vil i gkende grad bli avholdt pa steder og til tider
da bilbeltebruken er lav. Dette innebarer blant annet flere kontroller pa kveldstid og i
helgene, og rettet mot serlig utsatte grupper. | tillegg vil vi prioritere & se bilbeltekontrollene i
sammenheng med gjennomfgaring av kampanjer og kontroll av andre temaer, som for
eksempel teknisk utekontroll av lette kjagretayer.

Utekontroll av tunge kjaretayer (tekniske og administrative forhold)

Statens vegvesens kontroll av tunge kjeretayer omfatter blant annet kontroll av bremser,
vekter, dimensjoner, transportlgyve, farlig gods og sikring av last. Det er s&rlig kontroll av
bremser som forventes a bidra til reduksjon i antall drepte eller hardt skadde.

Statens vegvesens tilstandsundersgkelser viser at 80 pst av alle tunge kjgretgyer hadde
godkjente bremser i 2008, hvilket er en gkning med 5 prosentpoeng sammenliknet med
resultatet for 2007. Det er et mal at om lag 10 pst av alle kontroller av tunge kjaretay skal
innebefatte kontroll av bremser. 1 tillegg til gkt omfang av bremsekontroller vil det bli
arbeidet malrettet for & gke kvaliteten pa kontrollene.

| vintersesongen skal det vere fokus pa kontroll for a sikre at tunge Kjaretay er tilstrekkelig
utrustet pa norsk vinterfare.

Hvilke kontrolltema som det for gvrig skal fokuseres pa, vil vare avhengig av den generelle
utviklingen og analyser av problemomrader.

Kontroll av kjgre- og hviletid

Statens vegvesen og politiet kontrollerer kjare- og hviletid langs veg, mens Statens vegvesen
ogsa gjennomfarer bedriftskontroller. Norge er gjennom E@S-avtalen forpliktet til & utfgre en
bestemt mengde kontroller i lgpet av et ar. Kravet til det antall kontroller den enkelte region
ma utfere er derfor en absolutt rammebetingelse.

Falgende malsetning legges til grunn i planperioden:

96 pst av sjafarene skal ha godkjent degnhvil innen 2014
97 pst av sjafarene skal ha godkjent daglig kjaretid innen 2014

Krav til kontrollvolum fremgar i etterfglgende tabell.
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Fordeling av kontrollvolum for handlingsprogramperioden

2010-2011 2012-2013
Pa veg 120 000 160 000
| bedrift 240 000 320 000
Sum 360 000 480 000

Utekontroll av lette kjgretayer

Som en del av malsetningene i St.meld. nr. 16 (2008-2009) Nasjonal transportplan 2010-
2019, skal trafikantrettede tiltak overfor hgyrisikogrupper og risikoatferd styrkes i
planperioden.

Kontroll av lette kjaretay vil kunne forsterke effekten av bade nasjonale og regionale
kampanjer. | tillegg vil kontroll av lette kjgretay til tider og steder hvor ungdom ferdes kunne
brukes aktivt i arbeidet med & redusere ungdomsulykkene. Kontrollene bar kombineres med
informasjon og andre méalrettede trafikksikkerhetsaktiviteter. A eksempelvis samkjare
tekniske kontroller med for eksempel bilbeltekontroll i ungdomsmiljgene pa kveldstid og i
helgene vil kunne bade gi en forsterkende trafikksikkerhetseffekt og ogsa en
effektiviseringsgevinst.

4.2.3 Arbeid i ulykkesgrupper/ulykkesanalysegrupper

| 2005 startet Statens vegvesen et systematisk arbeid med & analysere alle dgdsulykker i
vegtrafikken. Arbeidet har gitt viktig kunnskap om bakenforliggende arsaker til ulykkene. @kt
kunnskap gir bedre grunnlag for a prioritere de riktige tiltakene.

Statens vegvesen vil viderefgre arbeidet med ulykkesanalyser i planperioden 2010-2013. Det
vil imidlertid veere en fortlgpende vurdering av behovet for justeringer. Erfaringene sa langt
viser at kvaliteten pa ulykkesgruppenes rapporter er ujevn, og at det begrenser mulighetene
for & gjere gode analyser. Det vil bli gjennomfart tiltak for a hgyne kvaliteten.

Statens vegvesen vil vektlegge a utnytte kunnskapen som ligger i ulykkesanalysegruppenes
rapporter bedre. Blant annet vil det bli utviklet systemer for oppfalging av foreslatte tiltak
bade regionalt og nasjonalt. Det er utviklet en database som gjgr det mulig a gjere fylkesvise
og nasjonale analyser over flere ar. Arbeidet med & gjere serskilte analyser rettet mot
spesielle tema (ulykkestyper, kjgretaygrupper osv) har begynt, og mulighetene gker med
antall analyserte ulykker. Arbeidet med slike tematiske analyser vil derfor veere en sentral
anvendelse av datamaterialet.
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Kapittel 5 Drift og vedlikehold av riksvegnettet

Drift og vedlikehold omfatter alle aktiviteter som er ngdvendige for a planlegge, forvalte,
kontrahere og gjennomfare drifts- og vedlikeholdsproduksjon pa vegnettet.

Med drift forstas alle oppgaver og rutiner som er ngdvendig for at et veganlegg skal fungere
best mulig i forhold til trafikantenes daglige bruk. Dette er aktiviteter som brgyting, strging
med salt og sand, vegoppmerking, vask og rengjaring, oppretting av skilt, skjatsel av
grgntarealer, trafikkstyring, trafikantinformasjon osv. Vedlikehold innebarer tiltak for at den
fysiske infrastrukturen blir best mulig tatt vare pa i forhold til langsiktige mal for bruken av
den. Med dette forstas tiltak for a opprettholde standarden pa vegdekker, grafter, bruer,
tunneler og tekniske anlegg/installasjoner i trad med fastsatte kvalitetskrav.

Midler til drift og vedlikehold skal dekke utgifter til om lag 10 200 km riksveg, samt
tilhgrende gang- og sykkelveg.

Riksvegnettet omfatter mye av det hgytrafikkerte vegnettet i Norge. | dette vegnettet inngar
om lag 450 tunneler med en samlet lengde pa ca. 550 km og om lag 350 bruer med brulengder
pa over 100 meter. Behovet for midler gker pa grunn av gkt trafikk og starre omfang av
veganlegg som er spesielt kostnadskrevende med hensyn pa drift og vedlikehold.

| det etterfglgende av kapittel 5 har vi omtalt utfordringer som fglger av kostnadsgkninger i
markedet og andre forhold som reduserer mulighetene for styrkning av vedlikeholdet. P& den

annen side vil den gkte investeringssatsingen pa vegnettet medfare forbedret kvalitet pa
relativt store deler av riksvegnettet.

5.1 @konomiske rammer

Etterfalgende tabell viser planleggingsrammen til drift og vedlikehold av riksveger i
handlingsprogramperioden 2010-2013.

Tabell 5.1 Mill. 2009-kr.

2010 2011 2012 2013

Post 23.2.3 0g 23.2.4
Drift og vedlikehold 4120 4120 4120 4120

I handlingsprogramperioden 2010-2013 er det forutsatt brukt gjennomsnittlig 4 120 mill. kr
til drift og vedlikehold av riksvegnettet, som er en gkning pa om lag 400 mill. kr i forhold til
saldert budsjett 2009. Av den arlige rammen er mer enn halvparten bundet i langsiktige
kontrakter og forvaltningsoppgaver.
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5.2 Utfordringer

De siste to arene har vaert preget av en kraftig kostnadsgkning for drifts- og
vedlikeholdsarbeider, spesielt i tilknytning til funksjonskontraktene. Om lag 20 pst av
funksjonskontraktene utlyses hvert ar. 1 2008 ga den delen av kontraktene som avlgste
kontrakter fra 2003 en reell kostnadsgkning pa 40 pst. Forelgpige analyser tyder pa at
tendensen vil bli ytterligere forsterket i 2009. Dette medfarer at det er behov for a gke
avsetningen av midler til funksjonskontrakter i 2010 i forhold til tidligere ar. Dersom
tilsvarende kostnadsutvikling fortsetter ved nye utlysninger av de resterende
funksjonskontraktene, vil det medfare sterkt gkte kostnader og bindinger utover i
handlingsprogramperioden 2010-2013. Det er dermed sveert viktig a arbeide for a redusere
kostnadene. | den sammenheng er det ngdvendig & vurdere om andre kontraktsformer, eller
kontraktsstrategier kan gi reduserte kostnader.

Riksvegnettet preges av et betydelig vedlikeholdsetterslep. Dette medferer gkte kostnader til
drift, blant annet fordi spor og ujevnheter gjer det vanskeligere a gjennomfare brayting med
god standard. Darlige grafter og stikkrenner medfarer gkt innsats for a fa vekk vann fra veien
og bidrar til nedbrytning av vegkonstruksjonen og redusert bareevne. Videre gker
sannsynligheten for at det oppstar akutte skader som ma utbedres raskt, noe som igjen kan
resultere i kortsiktige lgsninger og gkte kostnader pa sikt. Det er ngdvendig a fa gode
langsiktige planer for vedlikeholdet og samordning av tiltak.

Den totale bevilgningen til post 23 skal dekke overordnet ledelse og planlegging, trafikant og
kjeretayomradet, drift og vedlikehold av riksvegnettet, sams vegadministrasjon for bade riks-
og fylkesveger og forsknings og utviklingsoppgaver i Statens vegvesen. Kostnader til
trafikant og kjeretay, drift og sams vegadministrasjon er i stor grad bundne kostnader. Det er
liten frihetsgrad til & foreta nedprioriteringer av slike oppgaver for a tilpasse kostnadsnivaet
innenfor de arlige budsjettrammer. De fleste oppgaver er palagte forvaltningsoppgaver, og i
tillegg vil redusert innsats her raskt kunne medfare bade ineffektiv ressursbruk og redusert
trafikksikkerhetsinnsats med gkt antall ulykker og uakseptable ventetider pa trafikkstasjonene
som resultat. Forsknings- og utviklingsoppgaver utgjgr en forholdsvis liten andel av de totale
oppgavene. Statens vegvesen prioriterer forskning og utviklingsoppgaver pa et ngkternt niva,
0g det vurderes som lite framtidsrettet med reduksjoner her.

Omfanget av oppgaver som inngar i sams vegadministrasjon vil endres i forbindelse med
forvaltningsreformen. | kommuneproposisjonen for 2010 er det lagt opp til at Statens
vegevesen skal dekke falgende kostnader:

Saksbehandling av byggegrenser, avkjarsler, skilt og trafikkregulering
Registrering i nasjonale databaser

Vegtrafikksentralene

Innsamling og behandling av data fra faste installasjoner pa vegnettet
Byggherreoppgaver fram til kontraktsinngaelse (drift og vedlikehold)
Byggherreoppfalging av inngatte kontrakter (drift og vedlikehold)

Samferdselsdepartementet har ogsa lagt til grunn at byggherreoppgaver knyttet til drift og
vedlikehold av dagens fylkesvegnett dekkes av Statens vegvesen.

Forelgpige anslag tyder pa at rammen til drift og vedlikehold ikke gir full kostnadsdekning for
disse kostnadene.
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5.3 Prioriteringer

Innenfor rammen til drift og vedlikehold har driftsoppgaver som ivaretar trafikksikkerheten
hagyeste prioritet. Det gjelder spesielt vinterdriften, der brgyting, salting, strging er de viktigste
oppgavene. Drift av strekninger med mange ulykker vil bli fulgt spesielt opp.

Innen vedlikehold skal tiltak i utgangspunktet prioriteres slik:

e Rette opp skader som kan fare til at vegen blir akutt trafikkfarlig eller at
fremkommeligheten reduseres vesentlig.

o Rette opp skader og slitasje som kan fa konsekvenser for trafikksikkerhet og
framkommelighet.

e Rette opp skader som kan veere starten pa en akselererende skadeutvikling der
tiltakskostnadene kan bli svart store dersom ingenting gjares.

e Gjennomfare tiltak som forlenger levetid og reduserer framtidig
vedlikeholdskostnader slik at naverdi av vedlikeholdskostnader blir lavere.

Blant tiltakene er vedlikehold av tunneler og bruer prioritert hgyest i
handlingsprogramperioden. Dette fordi forfallet ofte farer til alvorlige skader som kan gi
raske og uforutsigbare konsekvenser. Vedlikehold av vegutstyr av sikkerhetsmessig karakter
vil bli prioritert hgyt. Det skal legges vekt pa a velge miljgvennlige lgsninger og lgsninger
som gir lavest mulige levetidskostnader innenfor de gkonomiske rammene som er gitt.
Arbeidet med a gjennomfare drifts- og vedlikeholdsrettede strakstiltak etter
trafikksikkerhetsinspeksjoner viderefgres. Dersom det anses som samfunnsgkonomisk
lannsomt & samordne flere tiltak langs samme vegstrekning, kan prioriteringsrekkefglgen
angitt over fravikes. | en del tilfeller er det ikke mulig & fglge prioriteringskriteriene
kategorisk.

Satsingen pa kollektivtrafikk og universell utforming i Nasjonal transportplan vil bli fulgt opp
med forbedret drift og vedlikeholdsinnsats.

5.4 Konsekvenser

| St.meld. nr. 16 (2008-2009) Nasjonal transportplan 2010-2019 er det forutsatt gkte
bevilgninger og innsats innenfor drift og vedlikehold.

Som det framgar av punkt 5.2 har det veert en ekstraordinzr kostnadsgking i 2008 og 2009
ved utlysning av funksjonskontrakter. I tillegg kommer gkte kostnader for a ivareta sams
vegadministrasjon.

Dette vil medfare redusert innsats spesielt for vedlikeholdet i forhold til den gkte innsatsen
det var lagt opp til i Nasjonal transportplan. | tillegg kommer gkte kostnader til 1T-relaterte
utviklingskostnader i Statens vegvesen. Rammen til drift og vedlikehold vil dermed ikke veere
tilstrekkelig til & stanse gkningen i forfallet i handlingsprogramperioden 2010-2013, dersom
forutsetningene foran ikke kan endres.

Utviklingen i vedlikeholdet og dermed gkingen av forfallet i 20112013 vil bli sterkt
avhengig av den videre kostnadsutviklingen. Dersom de resterende 60 pst av
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kontraktsportefaljen far tilsvarende prisutvikling som i 2008 og 2009, vil veksten i forfallet
bli gkende utover i perioden. Dersom vi lykkes med a redusere kostnadene til driften, vil
vedlikeholdet kunne styrkes.

Under fglger en nermere omtale av gjennomferingen av drifts- og vedlikeholdsoppgaver i
handlingsprogramperioden 2010-2013.

5.4.1 Funksjonskontrakter

Funksjonskontraktene omfatter hovedsakelig alle oppgaver som inngar i den daglige driften
av vegnettet, inklusive gang- og sykkelveger. I tillegg inngar noen vedlikeholdsoppgaver.
Gjennom funksjonskontraktene bindes om lag 900 mill. kr av den arlige rammen til drift og
vedlikehold av riksvegnettet i 2010. Dersom kostnadsgkningene ved nye utlysninger av
funksjonskontrakter fortsetter, vil bindingene gke utover i handlingsprogramperioden.

Systemet for oppfalging av funksjonskontraktene er oppdatert slik at det bedre enn far sikrer
at det som er bestilt gjennom kontraktene blir levert. Dette skjer gjennom bedre
kvalitetsrutiner hos entreprengren, nye rutiner for de stikkprgvekontroller som Statens
vegvesen utfarer og et nytt IT-system for lgpende oppfelging av kontraktsarbeidene som
brukes av bade byggherren og entreprengren.

Som fglge av den ekstraordinare kostnadsgkningen for funksjonskontrakter i 2008 og 2009,
vil det i 2009 bli en intensivering av arbeidet for & kartlegge arsakene, samt et malrettet arbeid
for & finne kostnadsreduserende tiltak. Byggherrestrategien for drift og vedlikehold vil bli
gjennomgatt pa nytt. Konkurranseutsettingen av drifts- og vedlikeholdsoppgavene skal
evalueres for a kartlegge konsekvensene for pris og kvalitet, om kontraktene ber utformes
eller falges opp pa en annen mate, og om dagens omfang og maten a konkurranseutsette
oppgaver pa er de riktige. Dette kan blant annet medfgre at mer av risikoen for gkte kostnader
som fglge av for eksempel ekstraordingre snemengder etc. blir overfart fra entreprengrene til
Statens vegvesen. Det vil pa bakgrunn av dette bli arbeidet med nye anskaffelsesformer og
forbedring av kontraktsmaler og kvalitets- og kontrollsystemer for funksjonskontraktene i
perioden 2010-2013.

5.4.2 @vrig driftskontrakter

Innenfor driften inngas det ogsa elektrokontrakter og andre spesialkontrakter. Dette er
kontrakter som i hovedsak benyttes for tunnelutstyr, vegbelysning etc. Det vil bli jobbet
videre med utvikling av slike kontrakter der det er ngdvendig.

5.4.3 Bruberedskap

Bruberedskap skal sikre at brutte veg- og bruforbindelser blir gjenopprettet pa en rask og
kostnadseffektiv mate, samt at ressursene ved kriser kan samordnes med samfunnets
overordnede behov. Drift av landsdekkende bruberedskap omfatter kostnader knyttet til blant
annet lagerhold, logistikk og erstatningskjgp av materiell og utstyr. Det er inngatt bindende
avtaler med entreprengrer, transportgrer og leverandgrer, samt andre samarbeidsparter i
forbindelse med montering og demontering av utstyr. | tillegg er det utgifter knyttet til a
opprettholde og videreutvikle en liten stab av byggeledere i Statens vegvesen med
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montasjeerfaring. Det er avsatt om lag 3 mill. kr per ar i handlingsprogramperioden til &
ivareta landsdekkende drift av bruberedskapen.

Det er i tillegg prioritert midler over post 30 Riksveginvesteringer til innkjep av nytt
reservebrumateriell for om lag 15 mill. kr per ar i handlingsprogramperioden. Dette omfatter
innkjap av flere brusett og elementbruer rettet mot hgyere beredskap og ny funksjonalitet.

5.4.4 lvaretakelse av vegkapitalen

Vedlikeholdet har til hensikt a ta vare pa vegkapitalen slik at vegene og vegutstyret beholder
sin forutsatte levetid og funksjonalitet. Gjennom flere ar har det ikke vart ressurser nok til
fullt ut & oppna dette. Det har dermed oppstatt et vedlikeholdsetterslep. Ved den siste
overordnete vurderingen ble vedlikeholdsetterslepet pa riksvegnettet 1.1.2009 anslatt til &
veere om lag 7 mrd. 2009 kr. Det er gitt oppdrag fra Samferdselsdepartementet om at
metodikken for beregning av vedlikeholdsetterslepet skal gjennomgas pa nytt. Dette vil bli
startet opp i lgpet av 2009. Framdrift for prosjektet avklares mot Samferdselsdepartementet.

For de viktigste vegelementene fordeler etterslepet per 1.1.2009 seg slik:

Tabell 5.2 Mrd. 2009-kr

Vegobjekt Vedlikeholdsetterslep pa

riksvegnettet per 1.1.2009
Vegfundament og dekke 2,1
Drenssystem 0,5
Bru 1,3
Tunnel 1,8
Vegutstyr 15
Kai 0,1
G/S-veg (vegfundament og dekke) 0,1
Totalt 7,4

Det er i perioden 2010-2013 lagt til grunn en innsats pa om lag 1 mrd. kr i gjennomsnitt per ar
til vedlikehold av tunneler, vegdekker/vegkropp, vegutstyr, bruer og ferjekaier etc. I tillegg er
det prioritert midler over post 30 Riksveginvesteringer til & gjennomfare reparasjonstiltak for
a ta igjen deler av etterslepet. Dette gjelder i hovedsak mindre utbedringstiltak (jf. omtale i
kapittel 6.3.1). For a tilstrebe best mulig ressursbruk skal det lages samordnede, langsiktige
planer for vedlikeholdet som viser prioriteringer for det enkelte ar. Samordning skjer bade
mellom ulike vedlikeholdstiltak og mellom vedlikeholdstiltak og mindre investeringstiltak.
Videre skal samordningen handtere ulike tiltak langs samme vegrute og samordning i tid,
herunder for eksempel dreneringstiltak aret far dekkelegging.

5.45 Tunneler

Det er i handlingsprogramperioden 2010-2013 prioritert om lag 430 mill. kr til vedlikehold av
tunneler. En stor del av tunnelene pa riksvegnettet er mer enn 30 ar gamle. I tillegg ble det i
arene fra 1985 til 2000 bygd et relativt stort antall lange tunneler med stor mengde teknisk
utstyr, herunder hgytrafikktunneler i bymessige strgk og undersjgiske tunneler. Med normale
levetider for tunnelutstyr pa 10-15 ar innebarer dette store og gkende kostnader til
reparasjoner og vedlikehold i perioden 2010-2013. Innsatsen til vedlikehold av tunneler er
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derfor gkt med om lag 60-70 mill. kr per ar i handlingsprogramperioden 2010-2013 i forhold
til nivaet i 2009 uten tiltakspakken.

5.4.6 Drenering

Det er i handlingsprogramperioden 2010-2013 prioritert om lag 370 mill. kr til vedlikehold av
grefter, kummer, rgr etc. God drenering er avgjagrende for vegens bareevne og vedlikehold av
vegkroppen. Manglende drenering er et hovedproblem for vedlikehold av vegene. Dette
gjelder spesielt manglende grefting og utskifting av stikkrenner. Det vil i perioden 2010-2013
veere fokus pa at ngdvendige tiltak for blant annet grefter, kummer og rar skal ses i
sammenheng med asfaltering slik at riktig levetid for vegdekkene kan oppnas.

5.4.7 Vegdekker

Det er i handlingsprogramperioden 2010-2013 prioritert om lag 1,7 mrd. kr til vedlikehold av
vegdekker. Vegdekkenes tilstand fglges opp gjennom malinger av spor og ujevnheter, og
hvordan dette utvikler seg over tid. Registreringer viser at andelen av vegnettet som ligger
under etatens minstekrav med hensyn til spor og/eller ujevnheter har gkt hvert ar siden 2000,
og utgjer om lag 30 pst av riksvegnettet. Trafikantene tilbys vegdekker som er mer ujevne og
har dypere spor enn det som er samfunnsgkonomisk optimalt. Forskning viser at dype spor
reduserer trafikksikkerheten. @kt ujevnhet gir redusert framkommelighet og hagyere
transportkostnader.

Rammene til drift og vedlikehold sammen med kostnadsgkningen for funksjonskontrakter
medfarer at det i handlingsprogramperioden 2010-2013 ma legges opp til en redusert innsats
til vegdekkene i forhold til nivaet i 2009 selv uten tiltakspakken. Avsatte midler til
vedlikehold av vegdekker reduseres med om lag 150 mill. kr per ar i 2010 sammenlignet med
2009. Avsatte midler til vedlikehold av vegdekkene vil reduseres utover i perioden om ikke
kostnadsutviklingen for de tiltak som i dag ligger i funksjonskontraktene endres vesentlig. Pa
grunn av alvorlighetsgraden av forfallet pa gvrige vegelementer, herunder spesielt tunneler og
bruer, er vedlikehold av disse prioritert hgyere enn vedlikehold av vegdekkene i
handlingsprogramperioden.

5.4.8 Vegutstyr

Det er i handlingsprogramperioden 2010-2013 prioritert om lag 180 mill. kr til vedlikehold av
vegutstyr. Vegutstyret omfatter blant annet skilt, rekkverk, oppmerking, murer, belysning,
signalanlegg, stabilitetssikring, stayskjermer, rasteplasser, grentarealer og skraninger. Dette er
viktig av hensyn til framkommelighet, trafikksikkerhet og milja. | dag er det synlige forfallet
av vegutstyret i stgrst grad knyttet til skilt, rekkverk og stayskjermer. Rammen til drift og
vedlikehold medfarer at innsatsnivaet i handlingsprogramperioden vil bli pa samme niva i
2009.

5.4.9 Bruer

Det er i handlingsprogramperioden 2010-2013 prioritert om lag 630 mill. kr til vedlikehold av
bruer. Tilstanden til bruene er forverret de siste 10 arene. Antall bruer med registrerte skader

og behov for starre reparasjoner har gkt betydelig. Dette viser at det er behov for a gke
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innsatsen til tyngre vedlikehold. Mange av bruene ble bygget pa 1960- og 70-tallet. Disse har
nadd en alder hvor de erfaringsmessig krever mer omfattende vedlikehold for & opprettholde

baereevne og trafikksikkerhet. Store deler av midlende til vedlikehold av bruer ma benyttes til
akutte tiltak, noe som gir redusert mulighet for a sette i gang forbyggende tiltak i sa stor grad
som gnskelig i perioden 2010-2013.

Innsatsnivaet til vedlikehold av bruene vil i handlingsprogramperioden bli pa om lag samme
niva som i 2009 uten tiltakspakken.

5.4.10 Drift- og vedlikeholdsrettede strakstiltak etter trafikksikkerhetsinspeksjoner

Det er i handlingsprogramperioden 2010-2013 prioritert om lag 250 mill. kr til drift- og
vedlikeholdsrettede strakstiltak etter trafikksikkerhetsinspeksjoner. Dette omfatter strakstiltak
etter fullstendige trafikksikkerhetsinspeksjoner, men ogsa strakstiltak etter tematiske
inspeksjoner rettet mot f.eks utforkjeringsulykker, gangfelt, sykkelveger og skiltfornying.

5.5 Miljgrelaterte drifts og vedlikeholdsoppgaver
5.5.1 Biologisk mangfold

Statens vegvesen har gjennomfgrt kartlegging av konflikter mellom eksisterende veg og
biologisk mangfold langs eksisterende stamvegnett. Kartleggingen vil bli oppdatert i 2013.
Det skal gjennomfares tiltak innenfor drift og vedlikehold i 2010-2013 for & utbedre slike
konflikter. Kostnadene for disse tiltakene er beregnet til om lag 45 mill. kr i perioden.

5.5.2 Fremmede og skadelige arter

Statens vegvesen utarbeider en handlingsplan mot fremmede arter, som en oppfelging av
“Tverrsektoriell nasjonal strategi og tiltak mot fremmede skadelige arter”. Det vil i 2010 bli
utarbeidet regionale handlingsplaner, som vil bli fulgt opp i perioden 2010-2013.

5.5.3 Vannforvaltning

Forskrift om rammer for vannforvaltningen omfatter krav til kartlegging av vannkvalitet,
utarbeidelse av tiltaksprogrammer og gjennomfgring av tiltak. Vannregionmyndighetene har
et hovedansvar for koordinering av de tiltaksansvarlige slik at de samfunnsmessig mest
gunstige tiltakene blir gjennomfart. Statens vegvesen har ansvar for planlegging/utredning og
gjennomfaring av tiltak innenfor sitt ansvarsomrade. 20 pst av vannforekomstene er kartlagt.
For disse forekomstene er det utarbeidet tiltaksprogrammer og forvaltningsplaner som skal
vedtas i lgpet av 2009, og det skal gjennomfares tiltak i lgpet av 2011. Kartleggingen skal
utvides for de resterende 80 pst av vannforekomstene i perioden 2010-2013, og tiltak skal
gjennomfares i lgpet av 2017. Kostnadene til tiltak innenfor drift og vedlikehold er beregnet
til om lag 20 mill. kr i perioden 2010-2013.

5.5.4 Vernede veger

Verneplan for veger, bruer og vegrelaterte kulturminner omfatter bade objekter i statlig eie og
objekter som eies av andre. Om lag halvparten av objektene er i drift. De som staten eier, er
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eller vil bli fredet. En del av disse vil overfares til fylkeskommunene etter
forvaltningsreformen (enkelte navaerende riksveger). Ansvaret for de statlige objektene som
ikke er i drift vil ligge hos Statens vegvesen ogsa etter forvaltningsreformen. Det utarbeides
forvaltningsplaner for alle objekter, som vil bli fulgt opp med tiltak innenfor drift og
vedlikehold. Kostnadene til tiltak pa det vegnettet som ikke er i drift, er beregnet til om lag 40
mill. kr i perioden 2010-2013.

5.5.5 Stegyplage

Det er et nasjonalt mal at stayplagen skal reduseres med 10 pst i 2020 i forhold til i 1999.
Dette er en stor utfordring. Statens vegvesen avsluttet etatsprosjektet "miljgvennlige
vegdekker” i 2008, og det vurderes na hvordan resultatene fra prosjektet skal brukes videre.
For a bidra til at stay fra kjgretayer og bildekk reduseres, har Vegdirektoratet forsterket den
internasjonale innsatsen knyttet til staykrav til kjgretayer og bildekk. Det arbeides ogsa videre
med & klassifisere ulike typer bildekk etter hvilket stgyniva de har pa norske vegdekker. Et
nytt direktiv legger til rette for & innfare nasjonale incentiver for & vri markedet over til dekk
med lav rullemotstand og stay.

5.5.6 Lokal luftforurensing

Utsatte kommuner og Statens vegvesen gjennomfarer arlig tiltak mot svevestgv for a innfri
grenseverdien i forurensningsforskriften om begrensning av forurensning, som gjelder fra
2005. De viktigste tiltakene er stgavdemping med magnesiumklorid, miljgfarts-grense 60 km/t
i Oslo og piggdekkgebyr. Det skal gjennomfares tiltak mot svevestgv ogsa i perioden 2010-
2013. 1 tillegg utarbeides det tiltaksutredninger for NO, i 2009, som skal vise hvilke tiltak
som skal gjennomfares for & innfri grenseverdiene som gjelder fra 2010. Det er utarbeidet et
forslag til lavutslippssoner som ligger til behandling i Samferdselsdepartementet. Tiltaket
apner for at bykommuner med overskridelser av nasjonale mal kan innfare en avgift for tunge
biler som skal trafikkere sentrumssonen. Dette vil bidra til & redusere nivaene av NO,. For &
oppna de nasjonale malene for luftkvalitet er det ngdvendig & utvikle og gjennomfare
ytterligere tiltak utover det som er nevnt over. SFT utarbeider et forslag til handlingsplan mot
lokal luftforurensning, som vil bli fulgt opp langs riksveg.
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Kapittel 6 Investeringer i riksvegnettet

6.1 @konomiske rammer og bindinger

6.1.1 Statlige midler

Tabell 6.1 viser rammene til investeringer pa riksvegnettet i perioden 2010-2019, slik det er
foreslatt i St.meld. nr. 16 (2008-2009). Statlige midler til tiltak pa den delen av dagens gvrige
riksvegnett som blir omklassifisert til fylkesveger fra 2010, vil i hovedsak bli finansiert
gjennom rammetilskuddet til fylkeskommunene. Nasjonal transportplan omfatter imidlertid
enkelte statlige tilskudd til investeringer pa fylkesvegnettet. Dette gjelder post 61
Rentekompensasjon for transporttiltak i fylkene og halvparten av post 31 Rassikring. Disse
midlene er ikke tatt med i etterfglgende tabeller over investeringer pa riksvegnettet.

Tabell 6.1 Rammer til investeringer pa riksvegnettet i perioden 2010-2019

mill. 2009-kr

2010-2013 2014-2019 2010-2019
Post 29 Vederlag til OPS-prosjekter ” 1710 2 560 4270
Post 30 Riksveginvesteringer 23560 45 450 69 010
- Store prosjekt 15 860 31150 47 010
- Programomrader 6 930 13 150 20 080
- Ikke rutefordelte midler (etatsutgifter, FoU m.m.) 770 1150 1920
Post 31 Rassikring ? 2000 3000 5000
Post 35 Uthygging i Bjervika ° 110 110
Post 36 E16 over Filefjell 620 1060 1680
Post 37 E6 vest for Alta 650 390 1 040
Sum riksveginvesteringer 28 650 52 460 81110

1) Vederlag til OPS-prosjekter omfatter ogsa drift og vedlikehold av vegprosjektene i perioden.
2) Gijelder den delen av post 31 som er forutsatt brukt pé riksvegnettet (50 pst).
3) Gijelder den delen av post 35 som er forutsatt finansiert innenfor NTP-rammen.

Post 29 Vederlag til OPS-prosjekter omfatter forutsatt statlig andel av kontraktfestede
vederlag i forbindelse med gjennomfaringen av de tre OPS-prosjektene E39 Klett — Bardhaug
I Ser-Trgndelag, E39 Lyngdal — Flekkefjord i Vest-Agder og E18 Grimstad — Kristiansand i
Aust-Agder og Vest-Agder. OPS-selskapene far betalt for en totalleveranse av veg, inkl. drift
og vedlikehold.

Post 30 Riksveginvesteringer

Tabell 6.2 viser den rutevise fordelingen av de gkonomiske rammene til post 30
Riksveginvesteringer, slik det er foreslatt i St.meld. nr. 16 (2008-2009).
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Tabell 6.2 Post 30 Riksveginvesteringer — rutevis fordeling av gkonomiske rammer

mill. 2009-kr

Rute 2010-2013 2014-2019 2010-2019
Korridor 1

1) E6 Riksgrensen/Svinesund — Oslo med tilknytninger 400 120 520
Korridor 2

2a) E18 Riksgrensen/drje — Oslo 1970 780 2750
2b) Rv 2 Riksgrensen/Magnor — Klgfta og rv 35 Jessheim — 680 2530 3210

Hgnefoss med tilknytninger
Korridor 3
3) E18 Oslo — Kristiansand og E39 Kristiansand — Stavanger 2490 8270 10 760
med tilknytninger®

Korridor 4

4a) E39 Stavanger — Bergen — Alesund med tilknytninger 3390 5890 9 280
4b) E39 Alesund — Trondheim 560 1250 1810
4¢) Rv 9 Kristiansand — Haukeligrend og rv 13 Jgsendal — 570 350 920

Voss

Korridor 5

5a) E134 Drammen — Haugesund med tilknytninger 1140 2 700 3840
5b) Rv 7 Hanefoss — Brimnes og rv 52 Gol — Borlaug 680 940 1620
5¢) E16 Sandvika — Bergen med tilknytninger ? 1100 2910 4010
Korridor 6

6a) E6 Oslo — Trondheim med tilknytninger 4700 7 330 12 030
6b) Rv 3 Kolomoen — Ulsberg 430 990 1420
6¢) Rv 15 Otta — Malgy 520 400 920
6d) E136 Dombés — Alesund med tilknytninger 510 1020 1530
6e) Rv 70 Oppdal — Kristiansund 330 170 500
Korridor 7

7) E6 Trondheim — Fauske med tilknytninger 1630 3860 5490
Korridor 8

8a) E6 Fauske — Nordkjosbotn med tilknytninger 880 2 480 3360
8b) E6 Nordkjosbotn — Kirkenes med tilknytninger ® 810 2 310 3120
Ikke rutefordelte midler (felles etatsutgifter, FoU m.m.) 770 1150 1920
Sum post 30 Riksveginvesteringer 23 560 45 450 69 010

1) Omfatter ikke bidrag til post 35 Utbygging i Bjervika
2) Omfatter ikke post 36 E16 over Filefjell
3) Omfatter ikke post 37 E6 vest for Alta

| St.meld. nr. 16 (2008-2009) er det ogsa fastsatt hvor stor del av de gkonomiske rammene til
den enkelte rute som skal benyttes til tiltak innenfor programomradene mindre utbedringer,

gang- og sykkelveger, trafikksikkerhetstiltak, miljg- og servicetiltak, kollektivtrafikktiltak og
universell utforming, planlegging og grunnerverv. Dette framgar av tabell 6.3.
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Tabell 6.3 Post 30 Riksveginvesteringer — rutevis fordeling av gkonomiske rammer til

programomradene
mill. 2009-kr

Rute 2010-2013 2014-2019 2010-2019
Korridor 1

1) E6 Riksgrensen/Svinesund — Oslo med tilknytninger 130 120 250
Korridor 2

2a) E18 Riksgrensen/drje — Oslo 150 300 450
2b) Rv 2 Riksgrensen/Magnor — Klgfta og rv 35 Jessheim — 320 650 970

Hgnefoss med tilknytninger
Korridor 3
3) E18 Oslo — Kristiansand og E39 Kristiansand — Stavanger 820 1780 2 600
med tilknytninger

Korridor 4

4a) E39 Stavanger — Bergen — Alesund med tilknytninger 720 1370 2090
4b) E39 Alesund — Trondheim 240 390 630
4c¢) Rv 9 Kristiansand — Haukeligrend og rv 13 Jgsendal — 150 250 400

\oss

Korridor 5

5a) E134 Drammen — Haugesund med tilknytninger 420 890 1310
5b) Rv 7 Hanefoss — Brimnes og rv 52 Gol — Borlaug 230 340 570
5c) E16 Sandvika — Bergen med tilknytninger 420 880 1300
Korridor 6

6a) E6 Oslo — Trondheim med tilknytninger 1250 2 000 3550
6b) Rv 3 Kolomoen — Ulsberg 210 390 600
6¢) Rv 15 Otta — Malgy 250 400 650
6d) E136 Dombés — Alesund med tilknytninger 220 420 640
6e) Rv 70 Oppdal — Kristiansund 100 170 270
Korridor 7

7) E6 Trondheim — Fauske med tilknytninger 550 1140 1690
Korridor 8

8a) E6 Fauske — Nordkjosbotn med tilknytninger 420 870 1290
8b) E6 Nordkjoshotn — Kirkenes med tilknytninger 330 490 820
Sum programomrader post 30 6 930 13150 20080

| St.meld. nr. 16 (2008-2009) er det i tillegg gitt faringer for hvordan den samlede rammen til
programomradene skal fordeles pa ulike tiltakstyper. Dette er vist i tabell 6.4. Det er likevel
lagt til grunn at den endelige detaljeringen skal skje gjennom arbeidet med
handlingsprogrammet for perioden, pa grunnlag av de faringer som gis i stortingsmeldingen.
Det er derfor apnet for endringer, men hovedprioriteringene forutsettes a sta fast.

Tabell 6.4 Post 30 Riksveginvesteringer — forutsatt fordeling av totalrammene til

programomradene
mill. 2009-kr

Programomrader 2010-2013 2014-2019 2010-2019

Mindre utbedringer 1240 1660 2900
Gang- og sykkelveger 1100 1800 2900
Trafikksikkerhetstiltak 2480 6 000 8 480
Miljg- og servicetiltak 430 720 1150
Kollektivtrafikktiltak og universell utforming 700 1070 1770
Planlegging, grunnerverv mv 900 1900 2 800
Sum programomrader post 30 6 930 13150 20 080

38



Utkast til handlingsprogram 2010-2013(2019)

Post 31 Rassikring

Tabell 6.5 viser den rutevise fordelingen av de gkonomiske rammene til riksveger innenfor
post 31 Rassikring slik det er foreslatt i St.meld. nr. 16 (2008-2009).

Tabell 6.5 Post 31 Rassikring — rutevis fordeling av gkonomiske rammer til riksvegnettet

mill.2009-kr
Rute 2010-2013 2014-2019 |2010-2019
Korridor 4
4a) E39 Stavanger — Bergen — Alesund med tilknytninger 480 140 620
4c) Rv 9 Kristiansand — Haukeligrend og rv 13 Jgsendal — 200 490 690
\Voss
Korridor 5
5b) Rv 7 Hanefoss — Brimnes og rv 52 Gol — Borlaug 20 50 70
5¢) E16 Sandvika — Bergen med tilknytninger 150 310 460
Korridor 6
6¢) Rv 15 Otta — Malgy 100 130 230
6d) E136 Dombés — Alesund med tilknytninger 160 140 300
6e) Rv 70 Oppdal — Kristiansund 400 200 600
Korridor 7
7) E6 Trondheim — Fauske med tilknytninger 100 120 220
Korridor 8
8a) E6 Fauske — Nordkjosbotn med tilknytninger 370 350 720
8b) E6 Nordkjoshotn — Kirkenes med tilknytninger 20 1070 1090
Sum riksvegmidler innenfor post 31 Rassikring 2000 3000 5000

6.1.2 Annen finansiering

Annen finansiering omfatter bompenger, forskudd og tilskudd. I St.meld. nr. 16 (2008-2009)
er det regnet med om lag 60 mrd. kr i annen finansiering til investeringer pa riksvegnettet i
perioden 2010-2019, i hovedsak bompenger. Gjennom detaljeringen av handlingsprogrammet
er anslaget for annen finansiering gkt til i stgrrelsesorden 65 mrd. kr, hvorav nermere 30 mrd.
kr i farste firedrsperiode.

Bompengeprosjekter skal vere basert pa lokalpolitisk tilslutning og vedtas av Stortinget. |
St.meld. nr. 16 er det lagt til grunn bompengefinansiering av mange prosjekter der dette
forelapig ikke har lokalpolitisk forankring. Det er derfor knyttet stor usikkerhet til forutsatte
bompengebidrag for flere av prosjektene.

6.1.3 Bindinger

Bindinger er definert som den delen av den gkonomiske rammen som er ngdvendig for &
ferdigstille prosjekter som er startet opp ved inngangen til planperioden. I St.meld. nr. 16
(2008-2009) er det lagt til grunn at i sterrelsesorden 10 mrd. kr av de statlige midlene vil ga til
fullfering av igangsatte prosjekter, i all hovedsak i farste firearsperiode.
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6.2 Hovedtrekk og prioriteringer

| St.meld. nr. 16 (2008-2009) legges det opp til en vesentlig gkt satsing pa
riksveginvesteringer. Rammene for firearsperioden 2010-2013 er gkt med om lag 50 pst
sammenlignet med rammene for Nasjonal transportplan 2006-2015. | siste seksarsperiode er
det lagt opp til ytterligere rammegkninger. For hele tidrsperioden 2010-2019 er gkningen pa
om lag 70 pst sammenlignet med Nasjonal transportplan 2006-2015. For programomradene er
gkningen hele 180 pst. Men ogsa for store prosjekter er gkningen vesentlig. I tillegg er det
forutsatt en vesentlig gkning av rassikringsinnsatsen.

Alle store prosjekter som prioriteres i planperioden, er omtalt i St.meld. nr. 16. For
tidrsperioden samlet kan prioriteringene grovt oppsummeres som fglger:

e Utbedring/utbygging av eksisterende veg, for eksempel E39 Kyststamvegen, E6 i
Nord-Norge, E16 over Filefjell og andre fjelloverganger i Sar-Norge (om lag 50 pst av
den statlige rammen). For & bidra til mer effektiv og helhetlig utbygging er det
opprettet egne budsjettposter for E16 over Filefjell og E6 vest for Alta.

e Uthygging til firefelts veg med midtrekkverk pa hgytrafikkerte riksvegstrekninger,
serlig E18 Oslo - Kristiansand, E6 Oslo — Lillehammer, E16 Sandvika — Hgnefoss og
rv 2 Klgfta — Kongsvinger (om lag 30 pst av den statlige rammen).

e Byprosjekter i forbindelse med bompengepakker for de starste byene, for eksempel
E39 Eiganestunnelen, E6 Nidelv bru — Grillstad, E18 Bjgrvikaprosjektet, rv 150
Ulvensplitten — Sinsen og adkomster til terminaler i Oslo (om lag 10 pst av den
statlige rammen).

¢ Nye vegforbindelser eller store innkortingstiltak, for eksempel E6 Bru over
Rombaken, rv13 Hardangerbrua, E39 Kvivsvegen, E136 Tresfjordbrua, rv 7 Sokna —
@rgenvika og E134 Gvammen — Arhus (omlag 10 pst av den statlige rammen).

For annen finansiering er profilen annerledes. | forbindelse med bygging av firefelts veger,
byprosjekter og nye vegforbindelser er det lagt til grunn en gjennomsnittlig bompengeandel
pa omlag 60 pst. Uthygging og utbedring av eksisterende veg har vesentlig lavere
bompengeandel, omlag 30 pst. Det er lagt opp til & utnytte en stor del av det
bompengepotensialet som finnes, forutsatt at det er lokalpolitisk vilje til dette. Det innebeerer
en hgy bompengeandel der potensialet er starst.

Innenfor programomradene er trafikksikkerhetstiltak gitt seerlig hgy prioritet, med vekt pa
tiltak som hindrer de alvorligste ulykkene; mateulykker, utforkjeringsulykker og ulykker med
pakjarsel av myke trafikanter. Bygging av midtrekkverk, etablering av merket
sperreomrade/midtmarkering og tiltak i kurver og sideterreng er viktige tiltak for & unnga
slike ulykker.

Som omtalt i kapittel 1 har det ikke veert tid til & innarbeide forutsatte prioriteringer av
Nasjonale turistveger innenfor rammene til riksveginvesteringer. Innenfor programomradene
gjenstar dessuten detaljeringen av foreslatte rammer til Oslopakke 3. Dette vil bli innarbeidet i
det endelige handlingsprogrammet.
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6.3 Programomrader

Programomradene tilsvarer det som tidligere ble kalt mindre investeringstiltak og er
samleposter for malrettede investeringstiltak pa utvalgte omrader. Dette omfatter mindre
utbedringer, gang- og sykkelveger, trafikksikkerhetstiltak, miljg- og servicetiltak,
kollektivtrafikktiltak og universell utforming, planlegging og grunnerverv.

Pa grunnlag av de fgringer som er gitt i St.meld. nr. 16 (2008-2009), har Statens vegvesen
arbeidet med a konkretisere prioriteringene innenfor de ulike programomradene. Det er lagt
hovedvekt pa & konkretisere prioriteringene innenfor rammene for firearsperioden 2010-2013.
Prioriteringene vil imidlertid bli neermere vurdert og kvalitetssikret fram til endelig
handlingsprogram skal foreligge i lgpet av 20009.

| det etterfalgende er det gitt en overordnet omtale av foreslatte prioriteringer innenfor de
ulike programomradene i perioden 2010-2013. For detaljerte oversikter over prioriteringene
innenfor den enkelte rute vises det til ruteomtalene i vedlegget.

6.3.1 Mindre utbedringer

Mindre utbedringer er som regel mindre tiltak pa eksisterende veg for a lgse spesielle
utfordringer, ofte i forhold til den tekniske tilstand pa vegen. Det er foreslatt om lag 1 280
mill. kr i statlige midler til mindre utbedringer i farste firearsperiode. I tillegg er det lagt til
grunn om lag 210 mill. kr i annen finansiering. Fordelingen pa ulike tiltakstyper er vist i
tabell 6.6.

Tabell 6.6 Mindre utbedringer — fordeling pa tiltakstyper

mill. 2009-kr
2010-2013
Tiltakstype Statlige Annen
midler |finansiering Sum

Forsterkning av veg 230 10 240
Tiltak i tunneler 490 120 610
Rehabilitering av bruer 140 50 180
Rehabilitering av vegutstyr, miljg m.m. 10 20 30
Rassikring 30 40
Breddeutvidelse 100 60
Ferjekaier 100 100
Annet V 180 10 190
Sum 1280 210 1450

1) For eksempel utbedring av flaskehalser, utvidelse av bruer, bygging av kjettingplasser
for tungtrafikken m.m.

Pa grunn av mange ar med lavere bevilgninger til vedlikehold enn det faktiske behovet tilsier,
er det akkumulert et vedlikeholdsmessig etterslep pa vegnettet. Dette forfallet omfatter bl.a.
svikt og mangler ved vegkropp, drenering, bruer, tunneler og vegutstyr. Forelgpige
beregninger og anslag tilsier at kostnaden for a ta igjen dette vedlikeholdsetterslepet pa
riksvegnettet er i starrelsesorden 7 mrd. kr.

Over halvparten av rammen til programomradet mindre utbedringer er derfor rettet inn mot &
ta igjen deler av dette forfallet. Videre er det satt av midler til tunnelsikring for a tilfredsstille
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EU-krav til sikkerhet i tunneler paA TERN-vegnettet. | tillegg er det satt av midler til
breddeutvidelser, nye ferjekaier og rassikring m.m.

6.3.2 Gang- og sykkelveger

Det er foreslatt om lag 1 100 mill. kr i statlige midler til tiltak for gaende og syklende i farste
firearsperiode. 1 tillegg er det lagt til grunn om lag 320 mill. kr i annen finansiering.
Programomradet omfatter tiltak for utbygging av sammenhengende sykkelvegnett i byer og
tettsteder (om lag 30 pst) og utbygging av strekninger knyttet til skoleveg (om lag 50 pst). |
tillegg omfatter programomradet tiltak i etterkant av gang- og sykkelveginspeksjoner og andre
tiltak for & legge til rette for gaende og syklende m.m. Sykkelveginspeksjoner er en
systematisk gjennomgang av eksisterende sykkelveganlegg for a identifisere mangler og
problemer. Fordelingen pa ulike tiltakstyper er vist i tabell 6.7.

Tabell 6.7 Gang- og sykkelveger — fordeling pa tiltakstyper

mill. 2009-kr
2010-2013
Tiltakstype Statlige Annen
midler finansiering Sum
Sammenhengende hovednett i by/tettsted 310 220 530
Tilrettelegging skoleveg 580 50 630
Tiltak etter sykkelveginspeksjoner 70 40 110
Annet ! 140 10 150
Sum 1100 320 1420

1) Ulike tiltak som ikke er direkte knyttet til skoleveg eller sammenhengende nett i
byer og tettsteder.

I tillegg til det som oppnas innenfor programomradet, kommer tilrettelegging for gaende og
syklende i forbindelse med store prosjekter. Til sammen vil om lag 250 km riksveg bli
tilrettelagt for gdende og syklende i farste firearsperiode. | tillegg vil det bli gjennomfart tiltak
i etterkant av sykkelveginspeksjoner pa om lag 250 km eksisterende gang- og sykkelanlegg
langs riksvegnettet.

6.3.4 Trafikksikkerhetstiltak

Det er foreslatt om lag 2 480 mill. kr i statlige midler til trafikksikkerhetstiltak i farste
firedrsperiode. | tillegg er det lagt til grunn om lag 280 mill. kr i annen finansiering. Tiltak for
a hindre mgte- og utforkjeringsulykker og ulykker med myke trafikanter er gitt hayest
prioritet som faglge av at det er disse ulykkestypene som har de alvorligste konsekvensene.

De viktigste tiltakstypene er etablering av midtrekkverk pa to- og trefelts veger (oftest
kombinert med ngdvendig breddegkning) samt etablering av merket
sperreomrade/midtmarkering. Tiltak innrettet for a skape et sideterreng som reduserer
konsekvensene ved utforkjering er et annet satsingsomrade. Fordelingen pa ulike tiltakstyper
er vist i tabell 6.8.
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Tabell 6.8 Trafikksikkerhetstiltak — fordeling pa tiltakstyper

mill. 2009-kr
2010-2013

Tiltakstype Statlige Annen S

midler finansiering um
Midtrekkverk 650 40 690
Merket sperreomrade/midtmarkering 230 230
Tiltak mot utforkjering 500 80 580
Annet ¥ 1100 160 1260
Sum 2480 280 2760

1) For eksempel utbedring av ulykkespunkter, kryssombygging, etablering av veglys m.m.

Til sammen vil det bli bygd om lag 100 km midtrekkverk pa to- og trefelts riksveger i farste
firedrsperiode. | tillegg vil det bli etablert merket sperreomrade/midtmarkering pa om lag 340
km riksveg. Videre vil det bli gjennomfart tiltak mot utforkjgring pa om lag 370 km riksveg.

6.3.5 Miljg- og servicetiltak

Det er foreslatt om lag 430 mill. kr i statlige midler til miljg- og servicetiltak i farste
firedrsperiode. I tillegg er det lagt til grunn om lag 100 mill. kr i annen finansiering. Nesten
halvparten av midlene er forutsatt benyttet til stayskjermingstiltak. Til sammen vil det bli
gjennomfart steyskjermingstiltak for i starrelsesorden 500 boliger i farste firearsperiode.

I tillegg er det satt av midler til & falge opp Statens vegvesens forpliktelser i forhold til EUs
vanndirektiv og ivaretakelse av biologisk mangfold. Videre er det prioritert midler til bygging
av miljggateprosjekter.

Et nytt satsingsomrade er bygging av hvileplasser for tungtrafikken, slik at de far bedre
mulighet til sikker og komfortabel avvikling av hvile i henhold til kjere- og
hviletidsbestemmelsene. Det antas at om lag 20 hvileplasser vil bli bygd eller oppgradert i
forste firearsperiode. | tillegg til utvikling av offentlige hvileplasser er det aktuelt med
tilskudd til private for & sikre et bedre servicetilbud til en lavere kostnad for samfunnet.

Fordelingen pa ulike tiltakstyper er vist i tabell 6.9.

Tabell 6.9 Miljg- og servicetiltak — fordeling pa tiltakstyper

mill. 2009-kr
2010-2013

Tiltakstype Statlige Annen S

midler finansiering um
Staytiltak 190 40 230
Tiltak for ivaretakelse av biologisk mangfold 50 50
Tiltak for oppfelging av EU’s vanndirektiv 60 10 70
Miljggater 10 30 40
Hvileplasser for tungtransport 90 90
Annet V 30 20 50
Sum 430 100 530

1) For eksempel etablering av rasteplasser.

43



Utkast til handlingsprogram 2010-2013(2019)

6.3.6 Kollektivtransport og universell utforming

Det er foreslatt om lag 700 mill. kr i statlige midler til kollektivtransport og universell
utforming i farste firearsperiode. | tillegg er det lagt til grunn om lag 300 mill. kr i annen
finansiering.

Tilgjengelighet for alle i kollektivtransporten er et satsingsomrade i St.meld. nr. 16 (2008-
2009). En vesentlig andel av programomradet er derfor rettet mot oppgradering av
eksisterende holdeplasser og knutepunkter slik at de blir universelt utformet (omlag 60 pst).
Prioriteringene i farste firearsperiode vil fare til at anslagsvis 800 holdeplasser og

60 knutepunkter blir oppgradert. | tillegg er det prioritert utbygging av kollektivfelt langs
eksisterende riksveger. Om lag 12 km kollektivfelt vil bli bygd, hovedsaklig langs
innfartsarene til Oslo.

Fordelingen pa ulike tiltakstyper er vist i tabell 6.10.

Tabell 6.10 Kollektivtransport og universell utforming — fordeling pa tiltakstyper

mill. 2009-kr
2010-2013
Tiltakstype Statlige Annen
midler finansiering Sum
Oppgradering av holdeplasser 200 30 230
Oppgradering av knutepunkter 150 70 220
Kollektivfelt 180 170 350
Annet V 170 30 200
Sum 700 300 1 000

1) For eksempel innfartsparkering, ulike framkommelighetstiltak, informasjonssystemer m.m.

6.3.7 Planlegging

Det er foreslatt om lag 900 mill. kr i statlige midler til planlegging i ferste firearsperiode. |
tillegg er det lagt til grunn om lag 120 mill. kr i annen finansiering. Midlene skal sikre at det
er ressurser nok til planlegging av prosjekter som skal bygges i perioden 2010-2013. I tillegg
skal det utarbeides overordnede planer for prosjekter som er aktuelle i perioden 2014-2019 og
langsiktige utredninger for aktuelle investeringer etter dette. Det vises for gvrig til kapittel 7
Planleggingsprogrammet

6.3.8 Grunnerverv

Det er foreslatt om lag 70 mill. kr i statlige midler til grunnerverv i farste firearsperiode.
Midlene vil bli benyttet til grunnerverv fer prosjekter tas opp til bevilgning. I tillegg kan
posten benyttes til & kjgpe objekter som legges ut til salg, dersom de er i eller nar framtidige
veglinjer.
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6.4 Rassikring

| St.meld. nr. 16 (2008-2009) er det foreslatt 4 mrd. kr pa en egen post til rassikringstiltak for
farste firearsperiode, hvorav halvparten er forutsatt benyttet pa riksvegnettet. Den andre
halvparten er forutsatt bevilget som tilskudd til tiltak pa fylkesvegnettet. Alle store prosjekter
som prioriteres pa riksvegnettet, er omtalt i St.meld. nr. 16. Prioriteringene er naeermere omtalt
i de rutevise omtalene i vedlegget. Om lag 60 rasutsatte punkter og om lag 30 km riksveg vil
bli sikret mot ras i perioden 2010-2013.

| St.meld. nr. 16 er det forutsatt at det ogsa skal utarbeides firearige handlingsplaner for
bruken av midlene pa fylkesvegnettet. | departementenes forelgpige retningslinjer for arbeidet
med handlingsprogrammet er det forutsatt at utarbeidelsen av handlingsplanene skal skje i
nar dialog med fylkeskommunene. Statens vegvesen vil komme tilbake til dette sa snart
prosess og innhold knyttet til arbeidet er neermere avklart.

6.5 Investeringer i de stgrste byene

6.5.1 Hovedstadsomradet Oslo og Akershus

Innenfor rammen til riksveginvesteringer er det i trad med St.meld. nr. 17 (2008-2009) Om
Oslopakke 3 trinn 2 foreslatt et statlig bidrag pa til sammen 4,4 mrd. kr til tiltak pa
riksvegnettet innenfor Oslopakke 3 for hele planperioden 2010-2019, hvorav om lag 2,1 mrd.
kr i farste firearsperiode. | rammen for farste firearsperiode er det lagt til grunn om lag 500
mill. kr i statlige midler til E18 Bjgrvikaprosjektet utenfor NTP-rammen. Videre er det lagt til
grunn om lag 10 mrd. kr i annen finansiering til prosjekter og tiltak pa riksvegnettet, hvorav
om lag 4,5 mrd. kr i farste firearsperiode.

Innenfor rammene til riksveginvesteringer i Oslopakke 3 for perioden 2010-2013 er det
forutsatt midler til restarbeider pa prosjektene E6 Vinterbru — Assurtjern og E16 Wayen —
Bjgrum som apnes for trafikk i 2009. | tillegg er det lagt til grunn fullfering av de igangsatte
prosjektene rv 150 Ulvensplitten — Sinsen og E18 Bjgrvikaprosjektet. Videre er det lagt til
grunn at bygging av nye atkomster til Sydhavna fra E18 og til Alnabruterminalen fra E6 blir
gjennomfart i farste firearsperiode. Det er ogsa lagt til grunn anleggsstart pa prosjektet E16
Sandvika — Wayen i farste firearsperiode, med fullfering i siste seksarsperiode.

I tillegg er det forutsatt statlige midler og bompenger til tiltak innenfor de ulike
programomradene. Videre vil det komme statlige midler til fylkesvegnettet gjennom
rammetilskuddene til Akershus fylkeskommune og Oslo kommune fra 2010. Prioriteringene
av tiltak pa riksvegnettet innenfor programomradene og pa fylkesvegnettet vil bli avklart
gjennom det videre arbeidet med handlingsprogrammet for riksvegnettet og gjennom arbeidet
med et samlet handlingsprogram for Oslopakke 3.

Pa bakgrunn av at prosjektprioriteringene i Oslopakke 3 skal gjgres med utgangspunkt i
portefaljestyring, er det i St.meld. nr. 16 (2008-2009) ikke tatt endelig stilling til
prioriteringene i perioden 2014-2019. Detaljeringen innenfor foreslatte rammer til
riksveginvesteringer i denne perioden forutsettes neermere vurdert og detaljert av
styringsgruppen for Oslopakke 3, som grunnlag for arbeidet med Nasjonale transportplan
2014-2023, jf. St.meld. nr. 17 (2008-2009).
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6.5.2 Bergensregionen

Innenfor rammen til riksveginvesteringer er det foreslatt et statlig bidrag pa til sammen

2,5 mrd. kr til store prosjekter i Bergensregionen for hele planperioden 2010-2019, hvorav om
lag 730 mill. kr i farste firedrsperiode. Videre er det lagt til grunn om lag 5,8 mrd. kr i annen
finansiering, hvorav om lag 1,3 mrd. kr i farste firearsperiode.

| farste firedrsperiode fullferes de igangsatte/vedtatte prosjektene Nyborgkrysset og Vagsbotn
— Hylkje pa E39. | tillegg legges det opp til & starte utbygging av E39 pa strekningen
Svegatjern — Radal, med fullfering i siste seksarsperiode. | siste del av planperioden er det
o0gsa satt av statlige midler til nytt Sotrasamband pa rv 555 og bygging av firefelts tunnel pa
strekningen Nyborg — Klauvaneset pd E39. Prosjektene forutsettes delvis bompengefinansiert.

| tillegg er det forutsatt statlige midler til tiltak innenfor de ulike programomradene. Videre
vil det komme statlige midler til fylkesvegnettet gjennom rammetilskuddet til
fylkeskommunene fra 2010. De konkrete prioriteringene vil bli endelig avklart gjennom det
videre arbeidet med handlingsprogrammet og en eventuell viderefgring av
Bergensprogrammet.

6.5.3 Trondheimsregionen

Innenfor rammen til riksveginvesteringer er det foreslatt et statlig bidrag pa til sammen

1,3 mrd. kr til store prosjekter i Trondheimsregionen for hele planperioden 2010-2019, hvorav
om lag 710 mill. kr i farste firearsperiode. Videre er det lagt til grunn om lag 4,1 mrd. kr i
annen finansiering, hvorav om lag 2,4 mrd. kr i fgrste firearsperiode.

| farste firedrsperiode fullfares prosjektet E6 Nordre avlastningsveg, inklusive ny bru over
Nidelven. Prosjektet er planlagt apnet for trafikk varen 2010. | tillegg er det lagt til grunn
gjennomfgring av prosjektet E6 Nidelv bru — Grillstad som er vedtatt delvis
bompengefinansiert gjennom utvidelse av innkrevingsordningen for E6 Trondheim — Stjerdal.
Dersom det blir tilslutning til Miljgpakke Trondheim, legges det ogsa opp til 4 starte
utbyggingen av E6 pa deler av strekningene Jaktgya — Tonstad og Sluppen — Stavne i farste
firedrsperiode. Det er lagt til grunn 300 mill. kr i statlige midler til denne utbyggingen i siste
seksarsperiode.

Innenfor de ulike programomradene er det forutsatt benyttet omlag 400 mill. kr i statlige
midler, hvorav 200 mill. kr i farste firearsperiode. Videre vil det komme statlige midler til
fylkesvegnettet gjennom rammetilskuddet til fylkeskommunene fra 2010. De konkrete
prioriteringene vil bli avklart gjennom det videre arbeidet med handlingsprogrammet og
miljgpakken.
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6.5.4 Stavangerregionen

Innenfor rammen til riksveginvesteringer er det foreslatt et statlig bidrag pa til sammen

1,8 mrd. kr til store prosjekter i Stavangerregionen for hele planperioden 2010-2019, hvorav
om lag 450 mill. kr i farste firearsperiode. Videre er det lagt til grunn om lag 2,3 mrd. kr i
annen finansiering, hvorav om lag 650 mill. kr i farste firedrsperiode.

| farste firedrsperiode fullfares de igangsatte/vedtatte prosjektene E39 Stangeland - Sandved i
Sandnes kommune, rv 510 Solasplitten i Sandnes og Stavanger kommune og E39
Tjensvollkrysset i Stavanger. | tillegg legge s det opp til & starte byggingen av
Eiganestunnelen pa E39 i Stavanger, med fullfgring i siste seksarsperiode. | siste del av
planperioden er det ogsa satt av statlige midler til bygging av firefelts veg pa strekningene
E39 Algard — Sandved sgr for Stavanger og E39 Smiene — Harestad nord for Stavanger.
Prosjektene forutsettes delvis bompengefinansiert.
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Kapittel 7 Planleggingsprogram

St.meld. nr. 16 (2008 — 2009) Nasjonal transportplan 2010 - 2019 legger opp til et vesentlig
hayere aktivitetsniva i den kommende planperioden enn tidligere. For investeringer gjelder
dette bade store prosjekter og programomradene. Dette gir store planleggingsutfordringer.

7.1 Planleggingsutfordringer

Planleggingsoppgavene i Statens vegvesen den kommende planperioden kan beskrives
gjennom fglgende punkter:
e Utredninger av prosjekter som er aktuelle & prioritere i neste NTP
o0 Konseptvalgutredninger (KVVU) som grunnlag for ekstern kvalitetssikring
(KS1)
0 Rutevise utredninger
o Mulighetsstudier for alternativ finansiering basert pa lokalt initiativ
e Planlegging av prosjekter i siste seksarsperioden i NTP 2010-2019
o0 Konsekvensutredninger (KU), kommunedelplaner
o Grunnlag for eventuell prinsippvedtak om alternativ finansiering
e Planlegging av prosjekter i farste firedrsperioden i NTP 2010-2019
o Kommunedelplaner (hvis slike planer ikke foreligger)
Reguleringsplaner
Grunnlag for eventuell vedtak om alternativ finansiering
Styringsdokument m.m. grunnlag for ekstern kvalitetssikring (KS2)
Byggeplaner

O 00O

For & kunne handtere at de gkonomiske forutsetningene varierer, er det behov for en
planreserve. Det bar derfor veere ressurser til & planlegge litt flere tiltak enn de som ligger i
riksvegplanene.

| tillegg ma Statens vegvesen ha planleggingsressurser til tilsvarende planlegging pa det nye
fylkesvegnettet. Statens vegvesen skal ogsa samarbeide med kommuner og fylkeskommuner
om a planlegge sammenhengende hovednett for sykkeltrafikk i byer og tettsteder,

Den starste planleggingsutfordringen er den store gkningen av prosjekter som skal planlegges
sammenlignet med tidligere. Investeringene i det nye riksvegnettet vil bli nesten doblet i
planperioden. Investeringene i store prosjekter gker med om lag 80 pst, mens
programomradene gker med om lag 180 pst. Dette innebarer behov for en stor gkning av
ressursene til planlegging i Statens vegvesen. Den store gkningen i midler til
programomradene vil forsterke dette behovet, fordi slike tiltak ofte krever relativt sett starre
planleggingsressurser per investert krone enn store prosjekter.

For store prosjekter over 500 mill. kr skal det normalt utarbeides en konseptvalgutredning
(KVU) som veere grunnlag for en ekstern kvalitetssikring (KS1) av konseptvalg i en tidlig
fase. Dette vil ogsa kreve relativt store planleggingsressurser hos Statens vegvesen i den
kommende planperioden.

Planleggingen tar stadig lengre tid. Prosjektene blir mer kompliserte og krever godt samarbeid
mellom alle involverte parter. Det store behovet for planleggingsressurser og kravet til at
planlegging ma veere ferdig i tide for a kunne gjennomfare de utbyggingsoppgaver som
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prioriteres i Nasjonal transportplan, handlingsprogram og budsjetter, medfarer at det ma
utarbeides et planleggingsprogram som gjer det mulig & styre ressursbruken effektivt.

7.2 Videre prosess

Statens vegvesen vil utarbeide planleggingsprogram for etatens planarbeid i perioden 2010-
2013. Dette vil bli utarbeidet i naert samarbeid med fylkeskommunene.
Planleggingsprogrammet skal innga i det endelige handlingsprogrammet.

7.3 Nye krav til planprosesser

Ved ny plan- og bygningslov fra 1. juli 2009 innfares noen nye elementer som kan virke inn
pa Statens vegvesens ressursbehov til planlegging. Dette gjelder sarlig utarbeiding av
nasjonale forventninger, regional planstrategi og kommunal planstrategi. Det er usikkert om
dette vil fare til gkte eller reduserte ressursbehov, fordi det er noen uklarheter om innhold og
usikkerhet om hvordan praksis vil utvikle seg. Lovforarbeidene viser at det generelt er
forventninger om at statlige myndigheter skal bidra mer i den regionale og kommunale
planleggingen. Blant annet er det forutsatt at statlige etater skal bidra i arbeidet med
handlingsprogram i tilknytning til regionale planer og i arbeidet med kommuneplanens
samfunnsdel og tilhgrende handlingsdel. Dette kan bli mer krevende enn med dagens lov,
men kan ogsa fare til mer effektive prosesser som fglge av rettidige innspill.
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Kapittel 8 Kjap av riksvegferjetjenester

tall i mill 2009-kroner
2012 2013
418 392

Rammebehov riksvegferjesamband

2010
440

2011
394

Totalt tilskuddsbehov

Planrammen i St.meld. nr. 16 (2008-2009) Nasjonal transportplan 2010-2019 er tilstrekkelig
til & opprettholde dagens rutetilbud pa tidligere stamvegferjesamband, og samtidig muliggjere
en gkning i ruteproduksjonen for de samband pa gvrig riksvegnett som forblir statlig, samt
muliggjere innfgring av gassdrevne ferjer pa Vestfjorden.

Ser en arene 2010 og 2012 isolert vil tilskuddsbehovet overgd rammen i Nasjonal
transportplan. Arsaken er i stor grad at anbudskontraktene som inngés under post 72 er
utformet slik at tilskuddsbelgp varierer fra ar til ar. Dette fordi skende billettinntekter samt
avtagende kapitalkostnader farer til at tilskuddsbehovet for operatar endres over
kontraktsperioden.

Behovet for midler i 2010 er noe stgrre enn gjennomsnittet for planperioden. Det ma vurderes
om det er mulig a redusere kostnadene, eller om rammer for 2010 kan legges over
gjennomsnittet for planperioden.

Budsjettet for handlingsprogramperioden innbefatter 17 riksvegferjesamband. Sambandene
Lauvvik-Oanes, Hjelmeland-Nesvik-Skipavik, Mortavika-Arsvagen, Halhjem-Sandvikvag,
Mannheller-Fodnes, Anda-Lote, Lavik-Oppedal, Molde-Vestnes, VVolda-Folkestad, Bognes-
Skarberget, Drag-Kjagpsvik og Moss-Horten vil vaere under anbudsdrift ved inngangen til
handlingsprogramperioden. De resterende fem sambandene vil starte opp som
anbudssamband i lgpet av perioden. Oversikten nedenfor viser hvilken kontraktsform disse
sambandene vil ha i neste firearsperiode:

Samband 2010 2011 2012 2013
Brimnes — Bruravik Rammetilskudd Anbud Anbud | Anbud
Festgya — Solevag Rammetilskudd Anbud Anbud | Anbud
Halsa — Kanestraum Rammetilskudd Rammetilskudd Anbud | Anbud
Bognes — Lagdingen Rammetilskudd Rammetilskudd Anbud | Anbud
Bodg—Rgst—Vergy-Moskenes | Rammetilskudd Rammetilskudd Anbud | Anbud

Budsjettforutsetninger:

Budsjettallene bygger pa en gjennomsnittlig drivoljepris pa 4,47 kr pr. liter. Forventede renter
for perioden er satt til 5 pst. Budsjett for rammetilskuddssamband bygger pa selskapenes
budsjettinnspill og tidligere ars regnskaper, samt Statens vegvesens utkast til

ferjedisponeringsplan for 2010.

Det er knyttet usikkerhet til beregnet tilskuddsbehov for kommende
handlingsprogramperiode, spesielt for de to siste arene. Dette med bakgrunn i at fem av

riksvegferjesambandene enda ikke er konkurranseutsatt og kontraktspriser for sambandenes
anbudsperioder dermed er ukjent.
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Spesielt gjelder det for riksvegsamband der det er planlagt krav om gassdrevne ferjer i
konkurransene. Der forventes kostnadsgkninger fordi krav til gass og gkt starrelse pa
materiellet utlgser behov for nybygg som gir gkte kapitalkostnader. | budsjettabellen er det
kompensert for gkte kostnadene med 20 mill. kr for 2012 og 2013. Kostnadene kan bli noe
hgyere. Ekstrakostnadene kan strekke seg 10 til 20 mill. kr hgyere, men det er forelgpig sveert
usikre anslag.

| anslatt rammebehov for 2010 og 2011 er det lagt til grunn utvidet sommertilbud for Bognes-
Ladingen og utvidet vintertilbud for Bodg-Veergy-Rast-Moskenes. Fra 2012 er det planlagt
ytterligere gkning i rutetilbudet for begge sambandene.

Ny E39 Kvivsvegen medfgrer at ferjesambandet VVolda-Folkestad forutsettes overfart til
fylkesveg. Kvivsvegen er planlagt apnet hgsten 2012 og kostnader til dette sambandet er
derfor ikke tatt med i budsjettberegningen for 2013.

Det er i rammebehovet for handlingsprogramperioden tatt hgyde for statens bidrag til
kapitalkostnader ved Senjaferjene og Svolveer-Skutvik pa om lag 7 mill. kr per ar.

Det trafikale grunnlaget tilsier at det bgr vurderes en sjette ferje i sambandene Mortavika-
Arsvagen og Halhjem-Sandvikvag. Det er i anslatt rammebehov ikke tatt hgyde for eventuelle
ekstrakostnader knyttet til dette. Statens vegvesen vil drgfte denne konkrete problemstillingen
med Samferdselsdepartementet.

| trad med de faringer som falger av ny lov om forbud mot diskriminering pa grunn av nedsatt
funksjonsevne, skjerpes krav til universell utforming pa riksvegferjene. Det legges opp til en
fortlgpende innfasing av de nye kravene i takt med nye utlysninger av sambandene.

De fleste av ferjene som trafikkerer riksvegsambandene vil i stor grad oppfylle krav til
universell utforming per 1.1.2010. Samband som i dag trafikkeres av de eldste ferjene vil i
minst grad oppfylle kravene. En stor del av ferjene som ikke er tilfredsstillende universelt
utformet benyttes som suppleringsferjer, slik at disse kun er i drift i kortere perioder av aret.

De eldste ferjene trafikkerer i stor grad de samband som per 1.1.2010 enda ikke har startet
opp med anbudsdrift. Dette medfarer at situasjonen i forhold til universell utforming pa
riksvegferjene ytterligere vil bedre seg i lgpet av handlingsprogramperioden som fglge av
oppstart av anbudssamband.
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Kapittel 9 Intelligente transportsystemer (ITS)

ITS er systemer og tjenester som anvender informasjons- og kommunikasjonsteknologi i
transportsystemet. ITS kan benyttes til & oppna mer effektiv, mer miljgvennlig og sikrere
transport.

9.1 Handlingsplan for ITS

Statens vegvesen vedtok i april 2007 en strategi for bruk av ITS. Med utgangspunkt i ITS-
strategien er det vedtatt en handlingsplan som skal innarbeides i etatens handlingsprogram.

ITS kan forventes a gi positiv effekt pa trafikksikkerhet, miljg, fremkommelighet og
tilgjengelighet. Tilgjengelig datagrunnlag og nye tjenester vil gjare det lettere for trafikantene
a velge optimalt tidspunkt, rute og transportmiddel samt bidra til palitelige og forutsigbare
transporter for neaeringslivet. ITS er ogsa systemer for styring av trafikk.

ITS skal veere en integrert del av mange oppgaver som utfgres av Statens vegvesen og etaten
skal tilby et nasjonalt digitalt vegnett som ogsa inkluderer sanntids data. Ved planlegging av
veganlegg skal det tas hgyde for fremtidige ITS-lgsninger pa strekningen eller i anlegget.
Etaten skal utvikle sin rolle pa en mate som stimulerer til produkt- og tjenesteutvikling i
privat regi innenfor ITS.

Ved planlegging og innfagring av nye systemer vil Statens vegvesen tidlig etablere dialog med
ansvarlige myndighetsorgan for & ivareta hensynet til personvern og forbrukerinteresser.
Oppgavene skal generelt lgses med minst mulig bruk av personopplysninger.

9.2 Tiltak med ITS i handlingsprogrammet

Statens vegvesen skal samarbeide tettere med Norges Forskningsrad og Innovasjon Norge for
a utnytte deres kompetanse og virkemidler til & fremme etatens forsknings- og
utviklingsbehov relatert til ITS.

Tiltakene med ITS skal innarbeides i investeringsbudsjett og driftsbudsjett innenfor
tilgjengelige rammer. | det fglgende gis kort omtale av de tiltakene som kan ha starst relevans
for fylkeskommunene.

ATK

Arbeidet med & bygge om ATK-punkter til digitalt utstyr og linjekommunikasjon for
overfaring av bilder vil fortsette i perioden. Streknings-ATK etableres pa utvalgte strekninger
med hgy fartsrelatert ulykkesbelastning. Da er det ikke farten i ett punkt som kontrolleres,
men gjennomsnittsfart over en strekning. Dette vil effektivisere fartsovervakningen og
forhindre raske fartsendringer.

Elektronisk kant- og midtlinje

Elektronisk kant- og midtlinje skal forsgkes pa enkelte strekninger med mange mgte- og
utforkjaringsulykker der fysiske lgsninger er for kostbart. Det kreves at man legger ned
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transpondere under midt- og/eller kantlinjen og har tilhgrende utstyr i bilene som varsler
fareren. | perioden skal dette praves ut i tilstrekkelig omfang til & kunne evalueres med tanke
pa a bli et aktuelt virkemiddel mot mgte- og utforkjgringsulykkene.

Automatisk registrering av reisetid/forsinkelser pa vegnettet

Autopassbrikken finnes i naer 60 pst av alle norske Kjgretgy og kan utnyttes til mer enn
bompengeinnkreving. | perioden tar Vegvesenet sikte pa a ferdigstille et system for & male
reisetid anonymt i sanntid pa de mest trafikkerte hovedvegene. Dataene gjares tilgjengelig for
informasjonstjenester og vil gi forutsigbar reisetid, transport og leveringstid for naringslivet.

Effektivisering av persontrafikk

Det skal etableres systemer for styring av trafikk pa aktuelle hovedveistrekninger med stor
trafikk. Det er basert pa kjgrefeltregulering, variable skilt og rampekontroll i kombinasjon
med informasjonstjenester. Det er aktuelt bade som permanent lgsning og midlertidig ved
store utbyggingsprosjekter. Andre ITS-tiltak i samarbeid med kommuner og fylkeskommuner
har som mal a gke kollektivandelen.

Spontan samkjgring

Statens vegvesen har i gang et FOU-prosjekt — Spontan samkjgring — der hensikten er a kople
sjafer til passasjer som skal samme strekning til samme tid. Kontakten skjer via bruk av
mobiltelefon/GPS. Deltakerne i ordninga ma veere forhandsgodkjent og registret i et register.
Det forutsettes at deltakerne far fordeler i form av f.eks. gratis/billigere bompassering,
parkering mv.

Passasjerene skal samtidig fa sanntidsinformasjon pa mobilen om alternativ tur med
buss/bane eller taxi, hvor en kun betaler for setet. Et pilotforsgk er planlagt startet opp i
Bergen hgsten 2009.

Ventetidsinformasjon i ferjedriften

Det planlegges & utvikle og sette i drift et system for automatisk beregning av ventetid pa
ferjer og formidling av denne informasjonen pa utvalgte ferjeforbindelser pa riks- og
fylkesveg. Det er stor ettersparsel etter denne informasjonen som vil medvirke til forutsigbare
reise- og ankomsttider og til & unnga fartsovertredelser.

Variable fartsgrenser og informasjon om luftkvalitet

Det skal i perioden etableres system med variable skilt for miljefartsgrense og informasjon
om luftkvalitet pa friteksttavler pa aktuelle vegstrekninger i storbyomrader. Omfanget vil bli
vurdert neermere i det videre arbeidet med handlingsprogram.

Holdeplassregister

Det skal i perioden etableres et nasjonalt system for reiseplanlegging som samler alle
transportformer (Nasjonal Reiseplanlegger). Dette krever informasjon om holdeplasser basert
pa en nasjonal standard og som inkluderer tilgjengelighet for bevegelseshemmede.
Vegvesenet skal derfor oppgradere holdeplassregisteret knyttet til vegdatabanken.

Bompengeinnkreving med Autopass

90 pst av alle bompenger kreves inn ved hjelp av AutoPASS. De lokale bompengeselskapene
er ansvarlige for laneopptak og nedbetaling for et eller flere bompengeprosjekter og er
utsteder av kontrakt og brikke overfor trafikantene. Bompengeselskapet setter normalt ut
selve bompengeinnkrevingen til en driftsoperater. Vi har mange selskaper, mange utstedere
og komplisert organisering. EFC-direktivet fra 2004 skal iverksettes fra 2012, og det pagar en
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vurdering av hvordan eventuell implementering den foreslatte revisjonen av Eurovignett-
direktivet skal gjares og i hvilken grad dette vil pavirke norsk rabattordninger.

Nytt organisatorisk rammeverk for AutoPASS og AutoPASS-tjeneste

| perioden skal det utredes grunnlag for beslutning om ny organisasjonsstruktur for
bompengeinnkrevingen. En grunnleggende forutsetning er & beholde lokal forankringen av
prosjektene. Utgangspunkt for utredningen er regionale bompengeselskaper og at utsteder-
rollen legges til en ansvarlig enhet for Autopass som en tjeneste overfor trafikantene. Det vil
gi gevinster i form av effektivisering, lavere innkrevingskostnader og gkt kundevennlighet.

Igangsetting av Europeisk bompengetjeneste.

EFC-direktivet medfarer at alle land med elektronisk innkreving ma tilby den felles
Europeiske tjenesten. For tunge kjaretay skal dette vere pa plass i 2012, og for personbiler i
2014. Bilister skal kunne kjare i Europas bompengeanlegg med kun én brikke og én avtale. |
tillegg til ny organisering av utstederrollen som nevnt over vil det kreve tilpasning av selve
Autopass-systemet og informasjon til brukerne. 1 tillegg er det behov for tilpasning av
regelverk.

Obligatorisk oblat for tunge kjgretay, basert pa multifunksjonsbrikke

Om det blir innfart lavutslippssoner i de starste byene ma tunge kjgretgy utstyres med
elektronisk ID. Det ma derfor startes utredning, utvikling og eventuell innfgring av dette med
tilhgrende baksystem.

Samordnet betalingssystem innen riksvegferjedriften.

Det skal tas i bruk et nytt nasjonalt ferjekort som skal gjelde pa alle riksvegferjestrekninger og
med mulighet til a gjelde pa fylkesvegstrekninger dersom takstregulativet falges.
Implementering starter i Mgre og Romsdal sommeren 2009, og kan viderefgres i resten av
landet fra 2010. Trafikantene trenger da kun et kort for & benytte riksvegferjene samt
sannsynligvis de fleste fylkesvegferjene.
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