Studietur Australia
(Perth og Sydney)

6. — 22. oktober 2006

e Asset Management Systems

e Erfaringer med funksjonskontrakter for drift og vedlikehold

Deltagere:
Ingunn Simonhjell, Region Midt, Veg- og trafikkavdelingen
Even Sund, Vegdirektoratet, Seksjon for veg- og ferjeforvaltning
Marita Birkeland, Region gst, Stor-Oslo distrikt, Driftseksjonen



Mandag 9. oktober — Oppmgte pa Main Roads Western Australia’s kontor i Perth

Vi ble tatt imot av Ray Tollefsen i resepsjonen og vist litt rundt i bygget. Vi fikk etter hvert
mgte ressurspersoner som arbeidet i Road Asset Planning Branch, og vi hadde en
presentasjonsrunde av de som var mgtt opp for gjennomgangen av temaet Asset Management.
Vi fikk ogsa anledning til & presentere oss selv, hva vi arbeider med og Statens vegvesen.
Under "morning tea” fikk vi anledning til & snakke litt uformelt med de tilsatte.

Main Roads Western Australia (MRWA) administrerer til sammen 17 768 km veger
(nasjonale veger: 4 648 km, statlige veger: 6 237 km, regionale veger: 6 883 km).
Gjenanskaffelsesverdien av disse vegene er beregnet til 19.3 milliarder australske dollar.

MRWA tok i bruk Asset Management Planning (AMP-vegforvaltningsplanlegging) i 1998.
Tanken om at vegen er et totalt system ligger i bunn for all strategitenking. Formalet med
vegen vurderes, og det ses pa hva som ma gjeres med vegen for & oppfylle brukerens behov.
Sa planlegges rutevis hvordan vegen skal settes i stand for & mgte et behov; og da planlegges
alt fra utbygging av vegnettet til forhgyet driftsstandard pa enkeltstrekninger/flaskehalser. Det
lages 10-arige planer for regionene (Regional Road Network Plan) som inkluderer
investeringsplaner og nedskrivingsverdier pa vegnettet, og arlige planer (Asset Link Plan)

som inneholder alle viktige opplysninger om en veglenke.

Det er en bevisst strategi a redusere livslgpskostnadene til vegkapitalen. Det er viktig nar en
setter trafikk pa et anlegg a vite hva den reelle drift- og vedlikeholdskostnaden er, og a sikre

at en har midler tilgjengelig slik at vegnettet ikke forfaller.
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Pa ettermiddagen fikk vi informasjon om type kontrakter de bruker til drift og vedlikehold av
vegnettet. De aller fleste kontraktene er av typen Term Network Contract (TNC) — noe likt
vare funksjonskontrakter. Det er 8 slike kontrakter i WA. Disse kontraktene ble tatt i bruk i
1996, farst som 3-arige kontrakter, og senere som 10-arige kontrakter. Etter at det har oppstatt
konflikter mellom entreprengr og byggherre pa noen av disse kontraktene, har MRWA
utviklet en ny type kontrakt — alliansekontrakt. Begge disse kontraktstypene blir beskrevet ved

befaringer lenger ut i dette dokumentet.

Vi fikk til slutt en informasjon om vegdata. Avdelingen ”Asset og Network Information ™ har
ansvaret for all vegdata, inkludert kommunale veger. | lgpet av de fgrste 12 manedene i TNC-
kontrakter har entreprengren ansvar for a oppdatere all vegdata. Ved overlevering av endt

kontrakt, skal data veere oppdatert.



Tirsdag 10. oktober — Besgk til regionkontoret i Northam

[. S

Vi ankom Northam til hyggelig "morning tea” for vi frem til lunsj ble orientert om regionen
og hvordan de jobber med sin regionale “road network plan”. Hver region i Western Australia
reviderer denne arlig og sender til hovedkontoret i Perth. Disse er viktige grunnlag for det
totale ”Asset Management System”.

En regional road network plan inneholder:
Oversikt over regionen
Strategisk bruk av vegen
Flaskehalser og problemomrader
Gap analyse — anvendelse av standarder
Regionalt vegbehov
Regionalt behov for midler

Eksempel pa "road network plan” er vedlagt rapporten.

Etter lunsj fikk vi innfaring i erfaringen med TNC (Term Network Contract) — kontrakten i
Northam. Kontrakten har en veglengde pa 3300 km, og er i kontraktsar 7 av 10. | kontrakten
inngar ogsa oppfalging av skilt og gatemgblement pa kommunalt vegnett, oppfalging av dette
baseres i stor grad pa innmeldninger og tilfeldige” observasjoner, da det kommunale
vegnettet ikke inngar i det vegnett entreprengren skal inspisere.

Kontrakten er basert pa fastpris ($200M), samt noe variabel pris ($50M). Den variable delen
kan veere mindre vegutbedringer m.m. VVegdekker utgjer en hovedandel av TNC-kontraktene,
derfor 10 ars kontraktslengde. | lgpet av en 10-ars-periode vil det vere ulike faser, de farste
arene har de “enkle” tinga og beredskap blitt godt handtert. Det tunge vedlikeholdet er utsatt
og vil matte komme de siste ara av kontrakten.



Kontrakten i Northam har sa langt vert gjennomfart uten store konflikter. Da vi besgkte
Bunbury neste dag ble dette kommentert/forklart med at ”det er en kontrakt med mye penger

De kontraktsansvarlige i Northam mente kontraktsdokumentene er gode. En utfordring var a
finne gode metoder/systemer for tilstandsvurderinger, og det ble diskutert hvorvidt man heller
skulle se pa aldersprofilet nar tiltak skulle planlegges.

Resultater de farste 7 kontraktsar var fulgt opp bade med hensyn til
e Tilstand pa vegnettet
e Handtering av beredskap
e Publikumstilfredshet

Gode resultater for alle disse punktene.

Et inntrykk ellers var at det var mye og god kontakt mellom byggherre og entreprengr i denne
kontrakten. ”Deal in facts”ble fremsatt som en viktig ”leveregel” fra byggherrens side. Fakta
og ikke synsing skulle ligge til grunn i oppfelgingen av kontrakten.

Fremtidstanker var a utvikle kontraktene mer i retning av:
e Relationship based
o Starre direkte involvering fra byggherrens side



Onsdag 11. oktober — Besgk til regionkontoret i Bunbury

Orientering om regionen og "road network plan”

Etter en varm velkomst og nok en trivelig "morgen-te” fikk vi en orientering om regionen og
dens utfordringer. Vegnettet er langt og har store variasjoner i trafikkmengder og standard. En
utfordrende vegstrekning er blant annet vegnettet sgrover til vindistriktomradet Margareth
River hvor vegene trafikkeres av turister (som har god tid), arbeidsreisende og
neeringstransport. En problemstilling mange steder i regionen er vegetasjon veldig nar veg,
samt behov for a etablere forbikjgringsmuligheter for & kunne passere "road trains”.

| sitt arbeid med sin “road network plan” har regionen utviklet et meget godt samarbeid med
kommunene. Kommunene tar del i utvelgelsen av prosjekter, og det tilstrebes at alle
kommuner far ett prosjekt hvert ar.

Asset Management for bruer

Vi fikk deretter en fin orientering om hvordan drift- og vedlikehold av bruer ble handtert.
Main Road har egne ansatte som gjennomfarer arlige og 5-arlige inspeksjoner. Mindre
vedlikeholdstiltak gjgres ogsa av egne ansatte. Starre tiltak settes ut til entreprengrer.
Bruvedlikeholdsprogrammet var ikke en integrert del av det gvrige Asset Management
System.

TNC-kontrakten i Bunbury

Denne kontrakten hadde helt siden oppstarten for 6 ar siden vert preget av store konflikter
mellom byggherre og entreprengr. Dette medfarte stor slitasje pa personell i begge leire.
Konsekvens ble ogsa at fokus og tidsbruk ble brukt pa konflikter og ikke jobben som skal
gjares ute pa vegen. Vi fikk forstaelse av at det var en kontrakt med stram gkonomi.

For ett ar siden ble partene (etter krevende forhandlinger) enige om a endre
kontraktskonseptet til det de kaller en alliansekontrakt. | dette konseptet er det to personer
fra hver av partene som sammen ma bli enige om de arbeidsoppgaver som skal utfgres i
kontrakten. Byggherre og entreprengr var ogsa blitt samlokalisert (illustrert med begge parters
skilt ved innkjgring til lokalene, se bilde nedenfor), dette var akkurat pa plass nar vi var pa
besgk. @konomien i kontrakten er den samme.
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Begge parter uttrykte stor tilfredshet med det nye kontraktskonseptet. Na var fokus pa
oppgavelgsning og samarbeidstanken preget jobbhverdagen. | konseptet er partene gitt
mulighet til & bruke en ngytral coach. Erfaringen med dette var gode. Det a fa anledning til &
snakke med noen som har tid til & lytte og som ikke gar i angrep gjorde noe med
enkeltpersonene i prosjektet som virket positivt.

Mer om allianseprosjekt:
www.dtf.vic.gov.au/projectalliancing



http://www.dtf.vic.gov.au/projectalliancing

Fredag 13. oktober — Besgk pa kontoret til MRWA

Vi startet dagen med en gjennomgang av finansiering av en tilsatt pa enheten "Programming
and Budget Management Branch”. Hovedoppgaven til denne enheten er & ta seg av
budsjettering bade pa kort og lang sikt. For a lage et budsjett for en periode, ma enheten fa
input fra personer i organisasjonen og behov fra samfunn og regjering.

Finansieringskilder for MRWA er:
- State Government
- Federal Government
- Andre (private utbyggere)

Senere denne dagen delte vi oss; Marita og Ingunn var med pa en gjennomgang av
finansiering og budsjett, mens Even fikk innfgring i dekkemalinger.

Finansiering og budsjett:
Vi fikk ferst en innfgring i historikk og ansvarsforhold, fer vi gikk mer konkret pa
planstruktur. | planene som lages (10-arige regionale planer og arlige veglenkeplaner) er det
hovedsakelig 3 prioriteringer:

- bygge nye veger

- oppgradere veger

- vedlikeholde veger

| vurderingen ses det pa alder, etterslep, verdi — det vil si total gkonomi. Ved nybygging av
veg skal det lages en vedlikeholdsplan.

| behandling av planene er det ngdvendig a fa innbyggerne med pa prioriteringene som gjares.
Det foretas ogsa en verdivurdering av vegnettet (som er beregnet gjenanskaffelsesverdi minus
nedskrivingskostnad).



Mandag 16. oktober — Besgk ved RTA Infrastructure Maintenance Branch, Sydney

Vi ble mottatt av en stor forsamling av ansatte ved vedlikeholdsavdelingen til Road Traffic
Aurthority (RTA - New South Wales (NSW)) i deres hovedkontor i sentrum av Sydney. Det
detaljerte programmet er vist i vedlegg.

Etter en varm velkomsthilsen fra Bob Sharpe ble det farst gitt en generell orientering om
RTA. RTA er det statlige forvaltningsorgan i New South Wales (NSW) som har ansvaret for:
o gkt trafikksikkerhet
o trafikant- og kjgretgykontroll og godkjenning
o forvaltning av vegnettet

RTA praktiserer noe de kaller ”Shared partnership” med lokale myndigheter. Samarbeidet
reguleres ved at det inngas kontrakter mellom RTA og lokale myndighetere om
gjennomfgring av drift og vedlikehold av vegnettet. Det finnes 87 slike kontrakter som er med
pa a sikre gjennomfaring av en enhetlig vedlileholdsstandard, management-systemer, HMS
etc. Man har ogsa begynt a bruke en mer samarbeidsorientert kontraktsform som man kaller
”Alliance contracts”, som benyttes bade for nybygging og drift/vedlikehold.

Ron Ferguson fortsatte med & gi en kort oversikt over vegnettet i NSW. RTA har ansvaret for
ca. 20000 km statlige veger, hvorav ca 3000 km er motorveger (National Highways). 1 tillegg
forvalter de nesten 3000 km regionale og lokale veger i omrader av NSW som ikke har lokale
myndighetsorganer. De yter ogsa finansiell statte til lokale myndigheter som forvalter 19000
km regionale veger. De forvalter ogsa 9 bilferger. Det er omtrent 5000 bruer pa vegnettet. Til
sammen har RTA 6900 ansatte fordelt pa over 180 kontorsteder, hvorav 129 er tilsvarende
vare trafikkstasjoner. Det er om lag 4,3 millioner farerkortinnehavere og 4,8 millioner
kjaretay i NSW.

Det ble videre gitt en kort innfgring i systemet for planlegging av dekkevedlikehold og
vegkapitalforvalning som brukes av RTA. Det var David Paine og David Pratt som holdt
innleggene. Man har det man kalte en risk-based approach to management”, dvs. at man har
fokus pa risiko i planleggingsprosessen ogsa nar det gjelder dekkevedlikehold. Det sentrale
malet som benyttes for & male kvaliteten pa vegdekkene er jevnhet, og i arsrapporten til RTA



blir utviklingen av andel av vegnettet med bra, middels og darlig jevnhet (benevnt "Ride
quality”) angitt, se eksempel i figuren under.

Man er i ferd med & utvikle andre parametere i tillegg til jevnhet, bl.a.
e Veglengde med darlig baereevne
e Veglengde med smal dekkebredde

e Fornyelsestakt pa vegnettet
RIDE QUALITY (%) ON STATE ROADS
(INCLUDING AUSLINK NATIONAL NETWORK)
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Folgende tilstandsparametere knyttet til vegdekker males med automatisert utstyr:

Jevnhet — IRI (males med laser profilometer)

Spordybde — (mm) (males med laser profilometer)

Tekstur — gjennomsnittlig dybde (mm) (males med laser profilometer)
Sprekker — type, bredde og utbredelse (males med RoadCrack- malebil)
Friksjon — (friksjonskoeffisient) (males med SCRIM)

Veggeometri (kurveradius, stigning etc.) (males med GIPSITRAC)
Bareevne (nedbgyning) (males med deflektograf)

Videobilder (tas med GIPSICAM)

| tillegg er gjenvaerende dekkelevetid (“remaining pavement life””) en parameter som man ser
pa som relevant og vil utvikle videre.

RTA benytter et egenutviklet utstyr for maling av sprekker pa vegnettet. Et bilde av utstyret er
vist under. Malingene blir utfert hvert ar. Vi fikk en demonstrasjon av malebilen, inkludert en
kjgretur rundt kvartalet med maling av sprekker! Utstyret fremsto som noe gammeldags og

tungvint, og det finnes nok utstyr pa markedet som er mer oppdatert nar det gjelder teknologi.
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Vi fikk informasjon om en av drift- og vedlikeholdskontrakten som gjennomfares av RTA i
den nordlige delen av Sydney av Bob Smith og Liam Terris. De understreket at
forutsetningene for et godt resultat var et neert og tillitsfullt samarbeid mellom
kontraktspartene. Kontrakten var i utgangspunktet pa 10 ar, men var forlenget med 2 ar. Ved
vart besgk var man inne i det andre tilleggsaret, dvs nar slutten av kontraktsperioden.
Kontrakten omfattet 2185 felt-km veg, hvorav 1935 km var statlige veger (delstaten) mens
resten var nasjonale veger. RTA har utviklet en “Code of Maintenance Standards”
(vedlikeholdsstandard) som regulerer rutinevedlikehold pa alle objekttyper. En del
tilstandsparametere knyttet til vegdekker er ogsa omfattet av kontrakten. Fglgende
hovedobjekter er omfattet av kontrakten (innenfor avtalt kontraktsum):

e Vegdekker
Rutinemessig vedlokehold pa bruer
Trafikklys
Veglys (ikke alle)
Vegtrafikktjeneste (ulykker/hendelser)
Vegutstyr
Stgttemurer
Drensanlegg
Skjetsel av grgntanlegg
Fjerning av grafitti
Reklameskilt
Stgyskjermer
Fjerning av kjaretay med motorstopp etc. (abandoned vehicles)
Rasteplasser
Arbeider som dekkes av forsikringer (recoverable cost works)
Forvaltningssystemer (Asset and Contract Management Systems)

Andre arbeider som ikke er omfattet av kontrakten utfgres ogsa, men da ved bruk av
tilleggsestillinger som det betales saerskilt for.



Vedlikeholdskontraktene har sin basis i vedtatte vedlikeholdsplaner med tilhgrende
handlingsprogram. Disse utvikles med bakgrunn i risikoanalyser knyttet til overordnete
malsettinger (trafikksikkerhet, framkommelighet og bevaring av vegkapitalen).
Vedlikeholdskontraktene sikrer en ensartet vedlikeholdsstandard. Det opereres med
grenseverdier for hvor stort etterslep man kan ha for enkelte objekttyper i kontraktene.

Dagen ble avsluttet med en omvisning ved vegtrafikksentralen for hele New South Wales som
er ligger i Sydney (Transport Management Centre - TMC). Herfra overvakes og styres
trafikken pa til sammen 180000 km veg, med hovedvekt pa trafikkavvikling i Sydne-
omtradet. Man har 3 hovedfokusomrader ved TMC:

e Overvaking og handtering av ulykker og andre hendelser

e Trafikkinformasjon

e Trafikkstyring og optimering av trafikkavviklingen

Man har i alt over 700 kameraer installert for a overvake vegnettet i NSW. Man har et
kontrollrom med 24 store videoskjermer montert pa veggen fremfor 18 operaterer. Hver av
disse har egne dataskjermer som viser ulike grafiske fremstillinger av trafikkdata, videobilder
etc. Man benytter et system kalt SCATS (Sydey Co-ordinated Adaptive Traffic System) for &
optimere 3400 trafikklys rundt omkring i delstaten.

Mer om RTA finnes pa http://www.rta.nsw.gov.au/ .



http://www.rta.nsw.gov.au/

Tirsdag 17. oktober — Besgk ved Tunnel/motorveg M5 og Westlink (M7)

Denne dagen ble vi tatt med ut til to eksisterende motorveganlegg i Sydney. Var guide for
dagen var Henry J. Larrea.

Dagen begynte med et besgk ved RTA M5 East Freeway Community Information Centre som
ligger i naerheten av den internasjonale flyplassen i Sydney. Motorveg M5 East er en 10 km
lang “freeway”-strekning som forbinder de sgr-vestlige delene av Sydney med de sentrale
delene av byen. Da den ble apnet for trafikk i 2001 reduserte den reisetiden mellom forstaden
Liverpool og den internasjonale flyplassen med ca. 20 minutter. Byggingen fjernet ogsa mye
tungtrafikk fra lokalvegnettet. VVegen ble bygget ved bruk av en “Design - Build — Operate
and Maintain” — kontrakt med varighet 10 ar. Kontrakten ble tildelt Baulderstone Hornibrook/
Bilfinger+Berger Joint Venture. Kontrakten er finansiert gjennom direkte statlige midler, dvs.
uten bruk av bompenger.
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Hovedfokus under orienteringen var pa overvakings- og luftrensingssystemet i Australias
lengste vegtunnel. Tunnelen er 4 km lang og har 2 lgp med til sammen 4 kjerefelt. Vi fikk en
kort omvisning og orientering om overvaknings- og kontrollsystemet som benyttes. Tunnelen
overvakes med kameraer, det er installert overrisklingsanlegg for slukking av evt. branner i
tillegg til elektroniske/variable skilt, ngdtelefoner, remingsveger og haytaleranlegg for a
kommunisere direkte med trafikantene. | tillegg forela det planer om at luften i tunnelen skal
renses/filtreres far den slippes ut til omgivelsene.

RTA bruker FDV-systemet Maximo for planlegging av drift og vedlikehold av utstyret i
tunnelen. De poengterte at det hadde veert en relativt tung prosess a implementere systemet,
0g sa at det tok ca. ett ar for personalet a laere seg a mestre systemet. De var forngyd med
systemet, og mente det tilfredsstilte deres behov.

Senere pa dagen gikk turen videre til motorveg M7 — Westlink som er en 40 km lang 4-felts
motorveg i den vestlige delen av stor-Sydney. Byggingen av motorvegen startet i 2003 og var
ferdig ved juletider i 2005. Det var det stgrste urbane vegprosjektet i Australia, med en
byggekostnad pa ca. 1,5 mrd. $ som tilsvarer ca. 7,5 mrd Kroner. Vegen er designet og bygget
av Abigroup Leighton Joint Venture. Vegen eies og driftes av Westlink Motorway Limited
som er et konsortium som RTA har kontrakt med for & drifte og vedlikeholde motorvegen i 34
ar. Bak konsortiet star:

e Macquarie Infrastructure Group — 47.5%

e Transurban — 47.5%

e Leighton Holdings and Contractors — 5%

Etter 34 ar skal motorvegen tilbakefares til delstaten ved RTA.



M7 har 17 planfrie kryss og trafikantene sparer mye tid ved bruk av den sammenlignet med
alternativer ruter som inneholder ca. 50 lyskryss!
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Motorvegen er finansiert med bompenger. Trafikantene betaler distanseavhengige bompenger
uten bruk av bomstasjoner. Systemet er basert pa bruk av elektronisk bombrikke — ”Roam e-
tag ”(for de som bruker motorvegen ofte) eller gjenkjenning av nummerskilt pa kjaretay (for
de som kun bruker motorvegen av og til).

Vi besgkte den egne vegtrafikksentralen som Westlink har bygd opp for a betjene kun denne
ene motorvegen. M7 overvakes kontinuerlig av 76 kameraer og man har 58 variable skilt som
kan benyttes for a gi trafikantene informasjon. Det er 81 ngdtelefoner og 375 automatiske
kjgretaydetektorer (Vehicle Detection Loops) installert.

Til & forvalte motorvegen benytter et FDV-system som kalles CONFIRM som er basert pa
GIS-systemet MaplInfo. Mer informasjon om systemet finnes pa www.mapinfo.co.uk

Mer informasjon om Westlink M7 kan finnes pa internett: http://www.westlinkm7.com.au/



http://www.mapinfo.co.uk/
http://www.westlinkm7.com.au/

Vedlegg - program Western Australia
Study trip by Norwegian Delegation to Main Roads Western Australia
9™ October to 13" October 2006

Monday 9 October

Time Venue Comment
08.45 Arrive at Main Roads Ask for Ray Tollefsen at reception
08.45-09.00 | Introductions 4™ floor Meet senior Road Asset Planning
Branch staff
09.00 - 10.00 | Overview of AMP in Main | Room 746 | Ray Tollefsen
Roads (A/Road Classification Manager)
& Others
10.00 - 10.30 | Informal morning tea with Room 746 | Available RAP Branch staff to
Road Asset Planning attend
Branch staff
10.30 -12.00 | Presentation by Norwegian | Room 746 | Available RAP Branch staff to
Pubilc Roads Administration attend
12.00 - 13.00 | Discuss AMP standards TBA Jan Karpinski
(A/Asset Management Planning &
Policy Manager)
13.00-13.30 | Lunch MRWA
cafeteria
13.30 - 14.45 | Discuss Term Network 8" floor Brian Noble
Contracts (TNCs) room 841 (Director Delivery Services)
14.45 - 15.00 | Afternoon break (tea/coffee)
15.00 - 16.00 | Asset & Network 3" floor Steve Boston
Information database (Manager Asset & Network
Information)
Tuesday 10 October
Time Venue Comment
07.45 Arrive at Main Roads Met by Ray Tollefsen
08.00 - 10.00 | Drive Perth to Northam via MRWA to supply vehicle,
Great Eastern Hwy Ray Tollefsen to drive
10.00 — 10.30 | Informal morning tea with Northam
Regional Manager, Planning | Office
& Asset Manager & others
10.30 - 11.15 | Discuss project Northam Gurdip Kundi
identification and Office (Planning & Asset Manager)
development
11.15-12.00 | Discuss basic TNC contract | Northam
& delivery & lessons learnt | Office
12.00-13.00 | Lunch TBA
13.00 - 13.45 Discuss basic project Northam Bridge Asset Manager
identification and funding process, Office
contract & delivery methods &
lessons learnt
13.45-14.30 | Meet TNC contractor Northam Subject to availability of contractor

Office




14.30 - 16.30

Return to MRWA Perth

via Beverly and Brookton Hwy, if time
permits, or via York or Toodyay

Wednesday 11 October

Time Venue Comment
07.45-10.00 Drive to Bunbury via Travel via hire car arranged by Marita
Mandurah with Brian Noble
10.00 - 10.30 | Informal morning tea with Bunbury Meet Brett Belstead (Regional Manager)
Regional Manager, Planning | Office @ MRWA office
& Asset Manager & others
10.30-11.15 | Discuss project Bunbury Peter Bromley
identification and Office (Planning & Asset Manager)
development
11.15-12.00 | Discuss basic TNC contract | Bunbury Bruce Hancock
& delivery & lessons learnt | Office
12.00-13.00 | Lunch TBA
13.00 - 13.45 Discuss basic project Bunbury Bridge Asset Manager
identification and funding process, | Offijce
contract & delivery methods &
lessons learnt
13.45-14.30 | Meet TNC contractor Bunbury Subject to availability of contractor
Office
14.30 - 16.30 | Inspect South West roads, Travel in MRWA vehicle
drop off at hire car premises accompanied by Brian Noble
16.30 — 16.45 | Drive to overnight Fawlty Accommodation booked by Marita
accommodation & book in Towers
Motel?
Thursday 12 October Free day

Return to Perth via South West Hwy (allow 2.5 hrs)

Friday 13 October
Time Venue Comment
08.45 Arrive at Main Roads Met by Ray Tollefsen
09.00 - 09.30 | Discuss MRWA funding room 815 Bob Phillips
arrangements (Manager Budget & Program
Management)
09.30 - 10.15 | Discuss prioritising projects | room 816 Mike Cosson
to match available funding (Manager Project Programming &
and program management State Development Program
Manager)
10.15-10.45 | Morning break
10.45-11.30 | Even - Discuss community | room 211 Tony Missikos
consultation initiatives (Project Manager — Development)
10.45-11.30 | Marita & Ingrunn Room 409A | Dave Kennedy
Discuss pavement deterioration (Asset Modelling Coordinator)
modelling
11.30-12.30 Visit Traffic Operations Centre TOC George Borbas
(TOC Manager)
12.30 - 13.00 | Review of issues discussed | Room 412 | Senior Road Asset Planning




| Branch staff




Vedlegg - program Sydney — mandag 16. oktober
RTA

Infrastructure Maintenance Branch

Agenda for Norwegian Study Tour
Monday |16 Cctober 2006
Centennial Plaza — Level |0 Medié Room

Norwegian Public Roads Administration Visitors

Marita Birkland Principal Engineer, Oslo District

Ingunn Simonhjell Principal Engineer, Middle Region

Even Sund Senior Research Engineer

RTA Participants

Robert Sharpe GM Infrastructure Maintenance | Greg Upton Maintenance Planner
Ron Ferguson information & Technology Steve Dunlop Asset Techinology
Liam Terrs Pclicy & Spetifications Paul Keogh Asset Technology
David Paine Pavement Strategy Alan Bastabie Traffic Assets

Palitha Manamperi | Programming & Performance Robert Srith Project Management
David Pratt Pavement Condition James Bumett Project Management
MNell Forrest Asset Managernert (Sydneay)

s e TOpfc = ; | B)f Whom Tlme
e Coffee and Infroductions ! : 9.00
o Welcome Tl Bob Sharpe 9:15
s NSW Network infrastructure a Ron Ferguson 9:20
e Pavement Management Experience | David Paine 945
¢ Pavement Condition Measurement | David Pratt 10:00
¢ [iscussion/Question: t0:i5

’Fﬁﬁﬁom_mg Tea ' 10:30

e Asset Mgnagement in Norway Visitors - 1045

e Discussion/Questions Al 12:00
7 lLunch 12:30
e Coniract Maintenance James Burmeti/Bob Smith 13:00

e Discussion Al 1315

1 e RoadCrack Inspection David Pratt 13:30

e Depart for THMC Visit Alan Bastable 14:30




CE| SFF COG | U2 AER Jo UCHEpUNDY BLULREY

LD PETD FIBE TO WD UWERH AASM PENCO BLYEE Ud
uann|jod JIE 43 S9EUE 343 U0 UDRELLIGH| BUCL 20| Piiaes o |
BENUC-2 O

LIDNERIUSS S{IUEA N0 UTIRRs PUE Ssapuiss Inod ssos spousd
Wead U SUCISEUR EiuEs O Aurscda sanpad al ucanpd
JE o awpswes Aueroned ae ewyse yee ajdosd swog

JELLILISE SAEY nod o

‘@an Ul 9 watsds Junogpuco Jie Jnod 10U 1o BUlagss NI
= U SYEEg 358U TUCERLE S of arsodae anod sonpes
AN e JENCUS-A 03 UCEE|RUEA ApEs ol Jugums
PLE Seacpuls JNd BUEDD UL SSSINDE LAESH AAGH UaRasnoH

yiEsy pgrd e ay

3B SRJEPUES AujEnb JE 122l o paunbal am spuung sAsupds
JBUUNT B Ul SUIj[SARLL 3|IUA SMOPULAR
53PIYEA JNoA 3500 OF pesU NoA O(]

Ayeia Bupecudde aoy

#28y3 BpiyEs Jnod jo 1m0 128 nod siogeq - poiLrvs [l
RELET S

JEua jou op SucounyEw s SgEs ol pedsre nad | m

JUEsEE0aU J sameaEs AJUSIBIIG 1DEILDD (I W00
[UDT RUUNL 2] UMM 343 Wi uonexo| asceud
drod AnuEp nEwcine (s A3 e seuoyd Aualews
ay1aan nod e peusEsd s| 1 dpy Jop Ea odpsauncd . m

F{oUBA oL A0 O JUES
20 (14 SOUEISESE PUE SEIRLLED AQ PAUCHUCAL B (i Na)

‘BRI 0] dfpy 1) WAL,
"TUYA| QUETEY N UD Unlas

"PESIPE SEMAEYLD SER|UN APIyEs Inod u) AT

BUE| 24 o 20IS 313 40 48] WhopoERIq E ol
Jawa (ind zissod 30U ) EUUng B 0 D AR Bsscd | W

[PUUNY B Ul YSELD
MOA 10 LUMOP BB SPILSA JNoA ||

SUBE Y| pasds SpqeUes 4200

+ Lo 51 SUET, ISUES L AUDUIE USRS

UORNED Yl pEacd,, Suew Bujysey Jagqury
' PES0P = AUET, SUESW 55040 pay

adeudis puun ol sping

w3 suApE=y wng

Y Ul BRI 3L oY SUEISD SEs T dasy

S8UE| BuBueys powy

"S{E|BAR 23U SPURD] BRRESSL LS SPSLD SEMY
‘f5=aseyd uonduzsaid [Eande ssEuUn) 4o sSEEERUnS Jnod el
U PELIT] CIpE T 2aEE) SdEay

s[euLng Jdolew
5 ABUPAS |0 BUO Ul SUIAUP USUAA

A-pUELs LD SLUES] SsUndsi JUSpnU PUT SEISWED
(ALDD) uDEWaRL IRy PES0|D B FuLCUUOW N0y T m

“UONENIS SNORUETEL € oy B p
sapips dogs o suiod Aus puuny e seumg SualEug o m

‘B E U 3N A0y sigpjuuds 10 seids EEsainpg m

ERELW 09 AaE
| T piEsa) savoyd Ausleus pie eEndups 24 om

"Wood |eques
Buum [ ypss nod pausol o ssuoyd Adusliewg

l
ea Husliews o) nod spind op sl JugE =

@ Aulewe peynuy |

=es Aae wepodiuusipp oy e RO TEg .

"wsds ssauppE Jygnd B o pue
oipel sapyEs nad yBnouyy sisedpeoug douslieaug m

saUnes) A1sles [suuny Jole),|

éall 4

cuoljsabuod
2ljjed]

éysedd Jo
umopyeaig

S)SLIO]OW 10} SpINg
S|ouuny peou
Jolews sASUpAG
Ul A19JeS

AaupAs aaAlsoagjauun] — BBsjpaA

GEEF0 Il TG 20 P OS
A-RERR

Aol J|yeL| pue speoy

EITZEl &

NEADS MSUTELIAMMM \m@

sauINbus JBulang Jo4 &




(4no4 +0) 00L €1

|[E2 spuspoul Jyen Liodsu o]

(noy v7) | 0L TE|

|[E> SUDIHPLIOD JYjED PSP O]

EOURIRIE BIMany Joj SpyEs anod u)
1] SKER| PUE ANJAIED BINLDO4G FY1 U| UDNELLIOJ| SU1 pES a5ea|d

“HEwm sdsupds

u Jupeen woy papgqipud aie ssoyss spocd snouslue

sapiEA spood snousdue]

SRIEW T 51 3AY [BUUNL UIEL]

FET 5l 3 e IERY Ul SRR ¢l AUE SRl Jolew sdaupds

spu| ey [puuny sspoiyaa ISy Jensy
SUEpLE]S AfErnb JE o Euung

] SENUSA LIRS0 [BUUNG PUE SEUUNT Jofew 5 Aaupds
Ul ASTOnupuo PRICLILDW RUE S[EAE| UCEEIWR SPIEA 0 m

‘suegn|iod o sEea) Jagiy sonpoad
spousd papuepas 1oy Sulpy auBus Jnod Jo Wn'pSprasu ) =

LOIETE [ELLICK JNGK SIU1 I it PUE PEILSUEG
3q Apwl ssEopecu] AwElEwe - oped Jnod w0 wn) @

BT Ul JUENED 2UE NOA [ JEUAA,

e Bupsow
Jo ERUR UR 01 pE3] AR Joop 1p@ usBieme — MO D

HIENIEAS O] PADNISU| 2300 SRIYE8 nod u) dE8s5 100 o

EIR0 WCY SOUEISESE 40} pUE ua syl prezey Jnad and
'SUEISISE PIEU MDY PUE [BUUND 343 SNEMIESS OF PSLAAsU Y W

B4 [BLUM 10 e AURliwE SjgeEsE
[ATAU SU B 3AES] PUE &L IO SH0UE U Wwou) dEME 30 m

o duE Wny pUE apyEs 4o |
'SIENDEAS £ PSIIN.OSU) §|

WY Sl 40 5E0REs OUSLELR (RuuoLiEd EuL. Sueog
SRESEU HUCUDSR TIPE SUL B PSRV TUOQTLns) AR A0l m

opriincducurn m

[PUUNy B Ul S{0us Jo 8l B 285 noA 4

"Wl S Jo S=oRIes
Ausllawa ‘puucsiad BN WAy SLOQIMUISU 40y WEAY O
UM B epso dns e pU 0] =
[FUUNT B Ul 24l B O PoLLIEM ale nod
JO |BUUM] B WO w_.__:._O”_ OLUS 235 MCA 4

adnjap Foes Supriscds UR YEnouLl SARp 300 0p — ROLLTED =

Jawh 358 A nod

PLE 2UL T J0 jusas 31 ul sjesdo e wesds sinsp sk e
LRI WU SURSEE

104 3 puE ug Sy prezey Jnod gnd 'EouelsesE pRRU NS m
R [PUU. o e AUelisUE SgEENE JEuEIU

Y EIA DA 1QNCE Wl U0 rod o) uSAE SUCIDRISY Aoy W
LU [OUJOD [BUUT, 3} 10D 0F

[BULIRL 3L Jo e AU U padeng) auoud AuslEwa UEEsn =

Bl BLL YSINBUExE J0ULED Nod ||

2yen Supyzeoadde
Aoy yaeyn Bpges anod o no 13F nod aoE] — NOILY D =
w2
2 nd o A3 pue JausirBuT<E Ay S{OE|BAE JS2ER AL HEN] @
"SUAUE AU Y0 WINL PUE SUE) S o
Bpis 343 0] Ja%0 [jnd U0 e ueopeERug T Ul e Sy
Jrod dogs gEsad Jou f jBULn] AUy jo N0 BAp HOEcd | m

[PUUN] B W 8Jl SSUDIED SIDA ANCA, 4

By

J3A[Y $HO0T) JBPUN [AUUN] 158 Gl _

ABMUIOIO] G4 el

jpuun] doding

[BUMN] UL 3573 5l _

JCANGLASIC] LLIISE]

uonaun| ipuog

Foosang

jpuun] Jnegre Bupdg _ Aepis
=]

Aramaaay yeBurLreps ABUPAS iGN
ERELELIEY

[puun] aaoTy auE] | spdy

AEmaziy IH aJo5

poowsey e
peoy Juiddg

mn.cmn_.nm_u _w_._.nﬂ; _._Lmv .
mﬁ.c_wn_.um_u _w_._.nﬂ.g E.TT .
JET Aeaiolopy Ziy

IiH S3=ED

sjauung peod Jolew sAsupAg



SINdNO diNY |

sinduj [euwssiu|

youeig d2UBWLIOLID }19SSY PeoYy ]

youe.g a9l

youeug juswabeueyy weiboid g 106png ]

Jaquwayd

SISIA
jeuoibay

S 1snbiny

z obeig
Hodey sisA[euy Juaiujsanul
YOMIaN pecy ejels

uBunSaAU|
peoy Jeap
ua) peeiby

pEOH Jesp
ua) pausjeld

salewns3
anuaay

[

suoibay

|

Aepy

yolew

salewsy
aonosay
ssauisng

weiboid

peoy Jead oL

senoslqo
R 80K U]

EjeQ
uonipuod B
uoneinbyuon
Jessy

1580810
as() peoy

ssasold 6u||:uruﬁo.ld gbpng |

ssadso.id Juawabeuey jossy




	Study trip by Norwegian Delegation to Main Roads Western Australia
	Monday 9 October


