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1. FORORD

Bygge- og anleggslederskolen avsluttes med en prosjektoppgave fra et
anlegg. Gruppen har valgt FATIMA, fastlandsforbindelsen til Mageroya i

Finnmark som skal avlese en 17 km lang ferjestrekning mellom Kafjord og
Honningsvag.

Prosjektgruppens fordypningsemne har vart a se pd konsekvenser og
bevilgningsbehov ved & forsere apning av fastlandsforbindelsen til
Magerpya fra hesten 98 til varen 98.

Vi har i den forbindelse vurdert:

- kostnader

- gkonomisk gevinst ved & forsere anlegget

- bevilgningsbehovet - eventuelt alternativ finansieringsplan
- konsekvenser for Norsk veg og vegtrafikkplan 1994-97

Prosjektoppgaven er laget pa grunnlag av opplysninger fra prosjektledelsen,
byggt;ledelsen og egne erfaringer.

Vi takker for den hjelp og den velvilje vi har mett under oppholdet.
Prosjektgruppen har bestitt av:
Hugo Carlson, Nordland

@me R. Eltvik, Hordaland
Ase M. Dromtorp, Oslo

Avsnitt som er framhevet er gruppens kommentarer.

Vadsg 94.05.13

"Hugo Carlson Arne R. Eltvik Ase M. Dremtorp



SAMMENDRAG

Nordkapp pa Magergya er et av de storste turistmal i Norge. De siste
arene har antall besgkende til Nordkapp vist en sterk gkning.
Turisttrafikken er konsentrert til sommersesongen. Den utgjor pa arsbasis
rundt halvparten av totaltrafikken til Magergaya.

P4 bakgrunn av vart korte besek og de gkonomiske beregninger som er
utfert, mener vi at det er mulig & forsere byggingen et halvt ar, for & fa
med bompenge inntektene for turistsesongen i 98.

Det vil lonne seg & forsere anlegget enten det gis ekstra bevilgninger eller
bompengene tas i bruk for 97.

De fleste av de andre anleggene i fylket vil std ferdig ved utgangen av 94,
med noe etterarbeide i sommersesongen 95. Dette kan fore til at
fylket far et sysselsettings problem og at FATIMA ber forseres.

Anleggsarbeidene er i startfasen, men prosjektets storrelse og
sammensetning vil kreve at det bemannes snarest. Da vil prosjektleder

fa tid 4 tilrettelegge og koordinere anleggsstrategien, mens byggelederene
tar seg av byggeplaner og anbudsdokumenter.

Det vil derfor vaere en fordel & f& en rask beslutning om forsering og
finansiering, slik at dette kan legges som premiss i det videre arbeid.
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4.1

GENERELL DEL

Prosjektbeskrivelse

Sted:

Type anlegg:

Byggetid:

Regiform:

Finansiering:
Anleggskostnader:
Massedeponi:

Spesielle problemer:

E 69, Fastlandsforbindelsen til Magergya - Nordkapp,
Finnmark.

Veg i dagen

Undersjoisk tunnel

Bruer

Landtunnel

Prosjektets totale lengde er 28km.

Haosten 93 - Oktober 98

Entreprise - Undersjoisk tunnel, Kobbholet bru og
Landtunnel

Egen regi - Veg i dagen

Statlige midler og bompenger.

625 mill. kr., ( 93.- niva)

Massedeponi er avklart i detaljplan.

6-7 mnd. pr. &r med lav aktivitet pd grunn av
vanskelige vinterforhold.

Parsellinndeling - tekniske data

Veg i dagen:

Parsell:

Tekniske data:
Lengde:
Vegklasse:

Kafjord-Vesterpollen,
Veidnes- Alfbaklia
Kobbholet-Storbukt

16.7km
H1 og H2

Veg i dagen vil bergre flere interessegrupper: reindrift, hytteeiere, miljovern
og kulturminner. Det forutsettes at tunnelmassene skal benyttes mest mulig i

vegoverbygningen.



Undersjoisk tunnel:
Parsell: Vesterpollen-Veidnes

Tekniske data:

Lengde: 6.8km
Laveste punkt: -210m
Stigningsforhold: max 7.2%
Fjelloverdekning:  50m - 60m
Tverrsnitt: T8 (55m2)

Den undersjoiske tunnelen krysser det 3.4 km brede Magerogysundet, som
skiller Mageraya fra fastlandet. Sterste havdybde i traseen er ca. 150m.

Kobbholet bru:

Tekniske data:

Lengde: 510m

Spenninndeling: 45+ (7 x60) +45
Fundamentering: utstopte stdlrorspeler til fjell
Overbygning: samvirketverrsnitt - stal/betong

Trasévalget over munningen av Kobbholet felger en underjordisk terskel som
gar ned mot 25m dyp, og sterkt avgaende til begge sider. Det er derfor valgt
brolesning over hele munningen.

Landtunnel;

Parsell: Alfbaklia-Kobbholet
Tekniske data:

Lengde: 4.0km

Tverrsnitt: T8(55m2)

Landtunnelen gjennom Honnigsvagfjellet vil gi vegutlosning til Sarnes, et
tidligere fraflyttet omradet. Omradet har ner tilknytning til Honningsvag, og
arealene kan komme til nytte for bolig og neringsvirksomhet.



4.2

Plangrunnlag

Formalet med prosjektet:

Fastlandsforbindelsen til Magereya, FATIMA vil gi bedre tilgjengelighet til
Magergya for lokalbefolkningen (4000 innbyggere) og turistene til Nordkapp.
Forbindelsen vil erstatte ferjesambandet mellom Kéfjord pa fastlandssiden og
Storbukt 1 Honningsvag pa eysiden. Overfartstiden pa ferjesambandet er

ca 40 min. og strekningen er 17 km.

Viktige ringvirkninger ved prosjektet er:

- 4 bedre tilgjengeligheten til Magergya for lokalbefolkningen og turister

til Nordkapp

gkonomisk vekst og gkt sysselsetting 1 anleggsperioden

bedring av nzringslivets driftsbetingelser pd grunn av bedret kommunikasjon
a styrke Honningsvag som et livskraftig senter

a fa tilgang til nye friluftsarealer og sjgomrider

i

Planstatus:

FATIMA er omtalt/behandlet i:
- St. meld. nr. 32 (1988-89)
- Norsk veg og vegtrafikkplan 1990-93, 1994-97
- St. prp. nr. 1 Samferdselsdepartementet
for 1989-90, 1991-92, 1992-93 og 1993-94
- St. meld. nr. 46 (1990-91) vedlegg;
Om endringer 1 rammebetingelser for bompengeprosjekter
- St. prp. nr. 47 (1992-93)
Om fastlandsforbindelse til Magereya i Finnmark

Planstatus p4 parsellene:

Hovedplan godkjent oktober 1991.

Kafjord - Vesterpollen, godkjent etter vegloven juni 93.
Vesterpollen - Veidnes, godkjent etter vegloven juni 93.
Veidnes - Sarnespollen, godkjent etter vegloven januar 94
Sarnespollen - Alfbaklia, godkjent etter vegloven januar 94
Alfbaklia - Kobbholet, ikke godkjent ( vegloven )

Kobbholet - Storbukt, ikke godkjent (plan- og bygningsloven)

Planene er utarbeidet av planavdelingen ved vegkontoret.

Det er utfort geotekniske undersekelser for tunnelene. Det pigar nd
grunnundersegkelser for fundamentering av Kobbholet bru.
Byggeplaner pa undersjoisk tunnel, landtunnel og bru skal utarbeides av
konsulent. Veg i dagen bygges etter detaljplaner.



4.3

Organisering

Prosjektleder og en prosjektmedarbeider er stasjonert pd vegkontoret i
Vadse. P4 parsellen Kafjord - Vesterpollen er det ansatt midlertidig
anleggsleder en i driftsoppsyn samt en stikningsansvarlig i oppsynet.
Disse er stasjonert pa anleggsriggen i Kéafjord.

Det er sgkt etter byggeleder pd den undersjoiske tunnelen. Byggelederen vil
tiltre stillingen hesten 94.

Organisasjonplan som er utarbeidet for anlegget viser at flere stillinger ikke
er besatt se neste side.

Var vurdering:

Var mening er at et sa stort og sammensatt prosjekt krever en god
organisasjon, der myndighet og ansvarsomrdde er klart definert.

Det er viktig for prosjektet a fa byggeledelsen tidligst mulig pa plass
- for a ta del i utarbeidelse av byggeplan og anbudsdokumenter.

I dag er organisasjonen underbemammet, mye av arbeidet faller pd
prosjektlederen. Han mad sammen med prosjetmedarbeideren ta ansvar for
alle parsellene, det meste av tiden vil da ga med til d lose daglige
problemer, i stedet for se framover og koordinere oppgavene.

Prosjektet ma derfor snarest fa besatt stillingene i hht.
organisasjonsplanen.

Anleggsledelsen i Kafjord virket for oss noe overbemannet.

Det skyldes kanskje at anlegger er i oppstartsfasen.
Anleggsledelsen kan med fordel benyttes til planlegging pad de andre
vegparsellene.

Rigg:

Anleggsrigg 1 Kafjord skal dekke vegbyggingen pé fastlandsside.
Byggherren regner med at entrepreneren for den undersjeiske tunnelen
overtar denne riggen.

Prosjektkontoret skal vare 1 Honningsvag. Dette skal vaere operativt fra
arsskiftet 94/95. Denne riggen skal ogsad dekke tunnel gjennom
Honningsvéagfjellet og vegbyggingen mellom Kobbholet og Storbukt.
Det vil ogsa bli etablert en mindre anleggsrigg pd Sarnes og Veidnes 1
forbindelse med den undersjeiske tunnelen, Kobbholet bru samt
vegbyggingen mellom Veidnes og Alfbaklia.

Vdr vurdering:

Omfanget av rigg(er) virker for stort bdde ndr det gjelder utbredelse og
kostnader .

Byggherren bor i forbindelse med utarbeidelse av anbudsdokumenter til den
undersjoiske tunnelen , Kobbholet bru og tunnel gjennom

Honningsvagfjellet melde behov for kontorplass og materom pa riggen hos
entreprengren.
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4.4 Gjennomfering

®
®

Framdriftsplan

For FATIMA prosjektet er det utarbeidet anleggsstrategi 1993 -1998,

med forbruksprofil 1 vegsjefens forslag til budsjett 1 95.

Alt. 1,

Hosten 93 - oktober 98

Byggeperiode:
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Alt. 2,

Hesten 93 - 1. juni 98

Byggeperiode:

Dette alternativet er justert i forhold til anleggsstratgi 1993 - 1998,

i forhold til vegsjefens forslag til budsjett i 95. Vi har ogsa lagt inn

forslag til forbruksprofil. Dette har vi brukt som grunnlag i det i videre

arbeidet.
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Var vurdering:

Vi syntes at disse framdrifisplanene er greie, men vi savner en milepelsplan

som klart viser arbeider og kritiske frister for framdriften. Det er den

undersjoiske tunnelen som bestemmer dpning av anlegget.



4.5

4.6

4.7

Kvalitetsplan

Det er utarbeidet kvalitetsplan for parsell Kafjord - Vesterpollen, med
meterutiner og stillingsinstruks for anleggsleder, driftsoppsyn og
stikningsansvarlig ( se vedlegg 6.2 ).

I folge prosjektleder vil det utarbeides en overordnet kvalitetsplan for
prosjektet nar byggeledelsen er ansatt.

Var vurdering:

Kvalitetsplan for parsellen Kdfjord - Vesterpollen virker
tilfredsstillende.

Det ville veere en fordel om det snarest mulig ogsd utarbeides en
overordnet kvalitetsplan for hele prosjektet, selv om ikke hele

byggeledelsen er pa plass. Denne vil legge grunnlag for
ansvarsfordelig for de enkelte parsellene.

HMS

HMS er eget punkt pa hvert byggemaote. Det gés vernerunde etter
instruks.

Vir vurdering:

Var vurdering er at dette er ivaretatt pd parsellen Kdfjord - Vesterpollen.

Milje
Fornminner:
Det er registrert/ kartlagt samiske kulturminner pa hele parsellen.

Det blir utfert nedvendige tiltak for & frigi disse.

Geometri:

11

Plassering av veglinjen 1 terrenget og inngrep i landskapet er ikke vurdert

av 0ss.



5.1
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SPESIELL DEL, OKONOMI

Kostnader

Vi har under dette kapittelet vurdert kostnader pa parsellene.
Kostnadene er pé detaljplan nivd i 1994 priser.

Veg i dagen:
Parsell: Kéfjord - Vesterpollen
Parsellen er kostnadsberegnet til 50 mill. kr.

Det blir 7.700 kr./lm veg.
Prisen inkluderer Kafjord bru - en ca. 32m lang NIB-bjelkebru.

Parsell: Veidnes - Alfbaklia

Parsellen er kostnadsberegnet til 58 mill. kr.

Det blir 8.200 kr./Im veg.

Prisen inkluderer ogsa Kjelkevik bru og Sarspollenbru - to NIB-bjelkebruer
pé henholdsvis 30m og 25m.

Parsell: Kobbholet - Storbukt SO

Parsellen er kostnadsberegnet til 33 mill. kr.
Det blir 16.600 kr./lm veg.
Prisene inkluderer ca. 105m betongkulvert.

Var vurdering:

Kostnadene pa parsellene Kdfjord - Vesterpollen og Veidnes - Alfbaklia
er forholdsvis lave ndr vi sammenligner med kostnader pd landsbasis.
Farsellene har minimale kostnader til avdekking av fjell pd grunn av
lite/ingen vegetasjonsdekke. Det er heller ingen restriksjoner i forbindelse
med sprengningsarbeidet. Transportavstandene i folge produksjonsplanen
Kdfjord - Vesterpollen er korte. Vi mener at disse forholdene tilsammen
tilsier at kostnadene virker riktige.

Kostnadene pd parsellen Kobbholet - Storbukt er forholdsvis hoye,

eksl. betongkulveret, blir kostnadene ca 14.700 kr./Im veg.

Det vil veere restriksjoner pd sprengningsarbeidet ved tankanleggene, men
dette vil ikke fordyre vegen i vesentlig grad.

Generelt syntes vi her at enhetsprisene ligger noe hoyt i kostnadsoverslaget
som er utarbeidet etter detaljplan.
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Undersjeisk tunnel:
Parsell: Vesterpollen - Veidnes

Parsellen er kostnadsberegnet til 331.5 mill. kr.
Det blir _48.700 kr./ Im undersjgisk tunnel.

Byggetid: 3 ar
Var vurdering:

Erfaringsgrunnlag fra andre undersjoiske tunneler viser at
kostnadsoverslaget er hoyt i forhold til tilsvarende prosjekter og at
inndriften er lav.

Etter opplysninger fra vegkontoret forventes gjennomslag 2 ar (a 45 uker)
etter oppstart, vi far da en inndrift pé 38 m pr. stuff i uken.

Denne inndriften er lav ,selv om det kan vise seg 4 veere darlig fjell.

Vi mener derfor at det er fullt mulig d redusere byggetiden, slik at
prosjektet kan apnes varen 98.

Landtunnel:
Parsell: Alfbaklia - Kobbholet

Parsellen er kostnadsberegnet til 116.5 mill.kr
Det blir 29.100 kr./Im tunnel.

Byggetid: 2 ar

Parsell: Studentervika (kort tunnel).

Parsellen er kostnadsberegnet til 7 mill.kr.
Det blir _53.800 kr./Im tunnel.

Byggetid: 5 mnd.
Var vurdering:

Forutsetter vi gjennomslag pa tunnelen mellom Alfbaklia- Kobbholet
etter 1. dr (a 45 uker) far vi en inndrift pa 44.5m pr stuff i uken. Vi mener
0gsd her at inndriften er for lav og at kostnadene er for haye.

I tunnelentreprisen Alfbaklia-Kobbholet bor Studentertvika tunnel inngd for

d redusere riggkostnader. Vi mener da at kostnadene for den korte tunnelen
kan reduseres.
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Keobbholet bru:

Brua er kostnadsberegnet til 60 mill. kr.
Det blir 115.400 kr./Im bru.

Byggetid: 14r og 8 mnd.
Var vurdering:

Det foregdr nd grunnundersokelser pa parsellen.
Pa grunn av uklar fundamentering har vi ikke vurdert kostnadene for brua.

Oppsummering av hele prosjektet:

Totalt for hele prosjektet mener vi at kostnadsoverslaget er riktig. For
tunnelen er det en del reserver for uforutsette forhold.
Grunnundersokelser for tunnelene er ikke ferdig. Det er derfor vanskelig
a vurdere behovet for sikring og vannsikring. Det er ikke tatt stilling til
standard og type pd vannsikringen. Vi mener det ligger sd mye reserver i
overslaget at det ikke er fare for overskridelser selv om
vannsikringsbehovet er stort. Det er mest sannsynlig at tunnelene blir
billigere enn planlagt. '

Denne reserven kan da kompensere for usikkerheten med Kobbholet bru
og andre uforutsette kostnader ved daganleggene.



5.2 Okonomiske beregninger - forsere anlegget

Vi har i beregningene sett pd to hovedalternativer og vurdert forskjellige
finansiering- og bevilgningsbehov.

ALT. 1

Statens vegvesen Finnmark’s budsjettforslag for 95 er grunnlag for dette
alternativet.

Byggeperiode: Hesten 93 - oktober 98

ALT. 2

Statens vegvesen Finnmark’s budsjettforslag for 95 med smé justeringer.
Byggeperiode: Heosten 93 - 1. juni 98

Alle beregningene er 1 93 priser.

- I beregningene er det forutsatt:
\ - lanerente 10.5%

- innskuddsrente 9.5 %

- prisstigning 4 %

" Dette tilsvarer prognosene som ligger til grunn i St. meld. 47 -
Fastlandsforbindelsen til Magergya.

I forhold til det opprinnelige overslaget vil det bli en kostnadsekning

pa 22 mill. kr. Disse kostnadene skal fordeles med 16 mill. kr. i statlige
midler og 6 mill. kr. i bompenger.

Statlige bevilgninger, prisniva 93.
Bompenger, prisniva 93.
Alle beregninger er regnet i faste kroner.
ADT 2811 1991. R vk

/ Trafikkvekst som forventes:

["— 0,4% 1 perioden 93-98, prisniva 93

- - 3,0% engangsekning i 98
- 0.5% fra 98

y
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Fra Ferjestatstikken 93.

Inntektsfordelingen over &ret av bompenger:

1.1-31.5 102 % ¥ 7o
1.6-31.12 89,8% |
1.7-31.12 662 % | / /o ;/ - 7
1.10-31.12 53 % ~ [ o ool aloloyT
1.11-3112 33% | o _

Veiet takster - gjennomsnittstakst for de ulike trafikaﬁtgrupper:
- kr. 29,0 i perioden 93-98, prisnivd 93 ( pé ferjebilletter)
- kr. 166,5 etter dpning i 98, prisnivd 93 ( bompengeinnkreving)

Ferjetilskudd:
Ferjesambandet gar i balanse nar det sees bort fra renter og avdrag til den

nye ferja. Denne ferjen skal inn i annet samband nar Fatima blir apnet.
Vi velger & se vekk fra ferjetilskudd.

Vi har beregnet niverdi for statsmidlene.

Med internrente pad 7 % blir de storste forskjellene pa 3,5 mill. kr.
i 93 kroner.

Naverdi 1 93kroner:

D 378,0 mill.kr.
D 377,5 mill.kr.
I  379,5 mill kr.
IV)  381,0 mill kr.



ALT. 1

Statens vegvesen Finnmark’s budsjettforslag for 95 er grunnlag for

dette alternativet.

Byggeperiode:

D

NVVP 1994-97 korrigert for dekning av overskridelser pa 16 mill. kr.,

Hasten 93 - oktober 98

med 12 mill. kr. i 94 og 4 mill. kr. 95 - kfr. tabell.

17

Anleggskostnader, bevilgninger og bompengefinansiering | NVVP 1994 -97 l
Ar Anleggs- Stats- Bompenger | Forslag Endringer
kostnader midler

1993 8 0 0

1994 27 35 0 23 12

1995 108 98 10 94 4

1996 177 159 18 159 0

1997 225 49 176 49 0

1998 102 130 -28 130. 0

SUM 647 471 176 /ass 16

Prosjektet er nedbetalt 1 2013.

Innbetalte bompenger er 293 mill. kr.

o
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II)

NVVP 1994-97 korrigert for dekning av overskridelser pa 16 mill. kr.,
med 12 mill. kr. i 94 og 4 mill. kr. 98 - kfr. tabell.

Anleggskostnader, bevilgninger og bompengefinansiering | NVVP 1994 -97
Ar Anleggs- Stats- Bompenger | Forslag Endringer
kostnader midler

1993 8 0 0
1994 27 35 0 23 12
1995 108 94 14 94 0
1996 177 159 18 159 0
1997 225 49 176 49 0
1998 102 134 -32 130 4
SUM 647 471 176 455 16

Prosjektet er nedbetalt 1 2013.
Innbetalte bompenger er 295 mill. kr.

10)

Statens vegvesen Finnmark’s forslag til langtidsbudsjett utarbeidet i 95, med
overskridelser i forhold til NVVP 1994-97 med 12 mill. kr. i 94, 5 mill. kr. i 95
og 18 mill. kr. i 96 - kfr. tabell.

Anleggskostnader, bevilgninger og bompengefinansiering | NVVP 1994 -97
Ar Anleggs- Stats- Bompenger | Forslag Endringer
kostnader midler

1993 8 0 0
1994 27 35 0 23 12
1995 108 99 9 94 5
1996 177 177 0 159 18
1997 225 38 187 49 -11
1998 102 122 -20 130 -8
SUM 647 471 176 455 16

Prosjektet er nedbetalt i 2013.
Innbetalte bompenger er 288 mill.



V)

Statens vegvesen Finnmark’s forslag til langtidsbudsjett utarbeidet i 95 med
ekstramidler pa 12 mill. kr. i 94, 14 mill. kr. i 95 og 18 mill. kr. i 96 - kfr. tabell.

Anleggskostnader, bevilgninger og bompengefinansiering | NVVP 1994 -97

Ar Anleggs- Stats- Bompenger | Forslag Endringer
kostnader midler

1993 8 0 0

1994 27 35 0 23 12
1995 108 108 0 94 14
1996 177 177 0 159 18
1997 225 38 187 49 -11
1998 102 113 -11 130 -17
SUM 647 471 176 455 16

Prosjektet er nedbetalt 1 2013.

Innbetalte bompenger er 284 mill. kr.

Vdr vurdering:

Vi vurderer disse alternativene forholdsvis like uavhengig av finansiering, men
alternativ IV) vil vere gunstigst dersom det gis ekstrabevilgninger.
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ALT. 2
Statens vegvesen Finnmark’s budsjettforslag for 95 med {%mﬁ justeringer.

a) Byggeperiode:  Heasten 93 - 1. juni 98
b) Byggeperiode:  Hesten 93 - oktober 98

I) o o e

NVVP 1994-97 korrigert for dekning av overskridelser pa 16 mill. kr.,
med 12 mill. kr. i 94 og 4 mill. kr. 95 - kfr. tabell.

l Anleggskostnader, bevilgninger og bompengefinansiering l NVVP 1994 -97

Ar Anleggs- Stats- Bompenger Forslag Endringer
kostnader midler

1993 8 0 0
1994 27 35 0 23 12

I 1995 99 98 1 94 4
1996 188 159 29 159 0
1997 230 49 181 49 0
1998 95 130 -35 130 0
SUM 647 471 176 455 16

a) Prosjektet er nedbetalt i 2011.
Innbetalte bompenger er 275 mill. kr.

b) Prosjektet er nedbetalt 1 2013.
Innbetalte bompenger er_293mill. kr.
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II)

NVVP 1994-97 korrigert for dekning av overskridelser pa 16 mill. kr.,
med 12 mill. kr. i 94 og 4 mill. kr. 98 - kfr. tabell.

{ Anleggskostnader, bevilgninger og bompengefinansiering | NVVP 1994 -97
Ar Anleggs- Stats- Bompenger | Forslag Endringer
kostnader midler

1993 8 0 0

1994 27 35 0 23 12
1995 99 94 5 94 0
1996 188 159 29 159 0
1997 230 49 181 49 0
1998 95 134 -39 130 4
SUM 647 471 176 455 16

a) Prosjektet er nedbetalt 1 2012.
Innbetalte bompenger er 276 mill. kr.

b) Prosjektet er nedbetalt 1 2013.
Innbetalte bompenger er 295 mill. kr.



I1T)

Statens vegvesen Finnmark’s forslag til langtidsbudsjett utarbeidet i 95, med
overskridelser i forhold til NVVP 1994-97 med 12 mill. kr. i 94, 5 mill. kr. i 95
og 18 mill. kr. i 96 - kfr. tabell.

22

Anleggskostnader, bevilgninger og bompengefinansiering | NVVP 1994 -97
Ar Anleggs- Stats- Bompenger | Forslag Endringer
kostnader midler

1993 8 0 0
1994 27 35 0 23 12
1995 99 99 0 94 5
1996 188 177 11 159 18
1997 230 38 192 49 -11
1998 95 122 =27 130 -8
SUM 647 471 176 455 16

a) Prosjektet er nedbetalt i 2011.
Innbetalte bompenger er 270 mill. kr.

b) Prosjektet er nedbetalt 1 2013.
Innbetalte bompenger er 288 mill. kr.
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V)

Statens vegvesen Finnmark’s forslag til langtidsbudsjett utarbeidet i 95 med
ekstramidler pa 12 mill. kr. i 94, 14 mill. kr. i 95 og 18 mill. kr. i 96 - kfr. tabell.

n Anleggskostnader, bevilgninger og bompengefinansiering ‘ NVVP 1994 -97
Ar Anleggs- Stats- Bompenger | Forslag Endringer
kostnader midler

1993 8 0 0

1994 27 35 0 23 12
1995 99 99 0 94 5
1996 188 188 0 159 29
1997 230 38 192 49 -11
1998 95 111 -16 130 -19
SUM 647 471 176 455 16

a) Prosjektet er nedbetalt i 2011.
Innbetalte bompenger er 267 mill. kr.

b) Prosjektet er nedbetalt i 2013.
Innbetalte bompenger er 285 mill. kr.

Var vurdering:

Nar vi sammenlikner disse byggeperiodene

Alternativ 2 a) med byggeperiode fra Hosten 93 - 1. juni 98 med

2 b) med byggeperiode fra Hasten 93 - oktober 98,

ser vi at alternativ 2 a) er gunstigst fordi, 2 a) gir 2 drs kortere bompengeperiode
og 18 mill. kr. ( 93 kr.) lavere bompengeinnbetaling enn 2 b).

Vi vurderer ogsa alternativ 1 og 2 b )som forholdsvis like.

Anleggsteknisk ser vi ikke problemer med a forsere anlegget. Vi forutsetter da at arbeidene
med den undersjoiske tunnelen starter varen/sommeren 95 som planlagt. Den undersjoiske
tunnelen er kritisk for framdriften. Det er derfor viktig at tidspunktet for oppstart holdes.

Vi mener at arbeid med anbudsdokumenter md prioriteres. Det mad ogsa sette opp
framdriftsplan med utgangspunkt i at entreprengren skal vere valgt innen medio mars 95.



5.3

Bevilgningsbehov, eventuelt alternativ finansiering

Mulighetene til 4 forsere anlegget er enten omdisponere midler innen fylkets
ramme, okning av rammen eller tidligere opptak av bompenger.

Vi har i forrige kapittel under I, II, III og IV sett pd bevilgningsbehov og ulike
finansiering.

For alternativene 2 a) og 2 b) gjelder folgende:

D Ekstrabevilgninger pa 16 mill. kr. med 12 mill. kr. 1 94 og 5 mill. kr. 95.

Akkumulerte bompenger tas i bruk i 95 og bompengeldn i 96.

1)) Ekstrabevilgninger pa 16 mill. kr. med 12 mill. kr. 1 94 og 5 mill. kr. 98.

Akkumulerte bompenger tas i bruk i 95 og bompengeldn 1 96.

111) Overskrider i forhold til NVVP 1994 - 97, med 12 mill. kr. 94,
5 mill. kr. 1 95 og 18 mill. kr. 1 96.
Akkumulerte bompenger tas i bruk i 96 og bompengelén i 97.

I dette alternativet framskynder vi investeringene i 96 ved 4 lane penger
fra 98 - neste vegplanperiode.

V) Overskrider i forhold til NVVP 1994 - 97, med 12 mill. kr. 94,
14 mill. kr. 1 95 og 18 mill. kr. 1 96.
Bompengeldn 97.

I dette alternativet framskynder vi investeringene ved & lane
fra 98 - neste vegplanperiode.

Etter de opplysninger vi har fitt p4 vegkontoret er det smd muligheter til &
omdisponere midlene innen fylket. Dette skyldes at de fleste anleggene er
ferdig 1 94.

De mulighetene som gjenstar er & oke rammen i 1994 - 97, med eventuell
reduksjon 1 neste vegplanperiode, eller at innbetalte bompenger tas i bruk
tidligere og suppleres med tidligere laneopptak.

Var vurdering:

Var konklusjon er at det klart vil lonne 4 forsere anlegget fra oktober 98

til 1. juni 98, enten det benyttes bompenger, statlige midler eller en
kombinasjon av begge deler.

Kostnadene i 97 og 98 kan forskyves med ca. 5 mill. kr. ved a dpne anlegget
uten toppdekke. Parsellen dpnes da med penetrasjonsdekke med over-
Jlatebehandling. Dekkekostnadene vil da komme pa slutten av neste
vegplanperiode.

24



5.4
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Konsekvenser for NVVP 1994-97

Da FATIMA ble vedtatt var det en forutsetning at arbeidene skulle
strekkes over to vegplanperioder pad grunn av de store kostnadene.

De fleste anleggene i fylket vil std ferdig i utgangen av 94 med noe
etterarbeid i sommersesongen 95. Det meste av investeringsrammen for
denne vegplanperioden vil ga til FATIMA. Den undersjoiske tunnelen vil
legge beslag pa det meste av bevilgningene i 95, og arbeidet skal utfores
som entreprise. Dette kan fore til problemer med sysselsetting av egne
arbeidere.

P4 grunn av kostnadsekningen pa prosjektet ma det bevilges

16 mill. kr., hvorav minst 12 mill. kr. 1 inneverende vegplanperiode
ekstra til FATIMA. Disse 12 mill. kr. er allerede bevilget i 94. Dette kan
da pavirke fylkets rammer de kommende ar.

Dersom ikke rammen i fylke okes tilsvarende vil dette fi negative
konsekvenser for andre prioriterte prosjekter som i tilfelle mé

utsettes.

Disse prosjektene mé da forskyves til neste vegplanperiode 1998 -2001
hvis bompengeldn, som er tatt opp tidligere skal tilbakebetales.

Vi har ikke vurdert hvordan dette pavirker sysselsettingen i neste
vegplanperiode.

Var vurdering:

Det eneste prosjektet i Vegsjefen’s budsjettforslag for 95,

som kan forskyves i tid, er Rv 94, omkjoringsveg Kvalsund.

Dette prosjektet star oppfort med 10 mill. kr. i 97. Det ma ytterligere
skaffes minimum 2 mill. kr. ekstra i denne vegplanperioden.
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FATIMA

AJOUR PR, 1812 1883 KBa
| | T
PARSELL - VEG TUNELL  BRU LENGDE
! A - T RA - T . FRA LT
{ ;
i 100 - 2040 2140 | KAFJORDELY 8RU
) ! ' 8500
KAFJORD - VESTERPOLLEN 2072 - 6400 4328 2040 - 2072 a
6396 - 8510 114 | unosrsioiK TUNELL .
VESTERPOLLEN - VEIDNES : 7104
13330 - 13600 170 | 6510 - 13330 8820 : ;
13641.815 - 14270 8287 1 OLE ARNTSAVIK KOBBHOLET BRU 520
VEIDNES - SARNESPOLLEN 14790 - 16920 2130 | 0 - 17060 14270 - 14780 | 4658
g 17080 - 17735 675 (E N e — : | :
17768 - 18300 535 17735 - 17765 | 30 | :
18300 -~ 18480 190 SAPNESPOLLEN BRU ]z
SARNESPOLLEN - ALFBAKLIA 18515 - 3985 18480 - 18515 o5 4200
22507 - 22630 123 | HonMNGSVAGRIELL | |
ALFBAKLIA - KOBBHOLET .
26560 - 27250 690 | 22630 - 26560 3ga0 4743
KOBBHOLET - STORBUKT 27950 - 28700 1450 ! ; 1450
i
i {
17158 10880 607 28855

aio étatenskvegvesen
Innmar
4 Vegplanseksjonen
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Oppgavefordeling

Kare Furstrand:

Harly Johansen:

overordnet anleggsledelse

pkonomi (styring/budsjett/oppfelging)
organisering

kvalitetssikring

ekstern/intern informasjon

samarbeid nmed andre avdelinger
driftsvurdering/driftsanalyse

kontakt grunneiere/etater

utarbeide entrepriser/ERK

maskininntak

rapportering, innhente nedenfra og rapportere opp i systemet
ansvar for planendringer i samarbeid med plan
avlevering av anlegget
sluttrapport/arsrapport
arsplaner/produksjonsplaner

Bijsern Erik Thorsen:

i

J

koordinator mellom planavd. og anlegg

planer til anlegget i1 rett tid til foreskrevet kvalitet
tekniske lgsninger i samarbeid med anlegg

utsetting av nye polygonpunkter

Grunnervervseksjon:

grunnerverv
ferdigvegskartlegging

Lab.avdeling:

materialkontroll
grunnundersgkelser
aksellastmdlinger
rapportering

6.2
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Per Kling Mathisen:

- driftsledelse

- plandata, oversikt over planer

- &rsplaner/korttidsplaner/arbeidsplaner/produksjonsplaner

- intern/ekstern informasjon

- kostnadsoppfelging

- kontakt grunneiere/etater

- innkjppsplanlegging

- anleggsdagbok

- vernerunde

- verne og milie arbeid

- prosessfpring av arbeidere/oppmdaling/innrapportering av
utfert arbeid (1 gang pr. mnd.)

- sluttrapport/adrsrapport

Torvald Tretteskog:

- driftsledelse i form av samarbeid med Per.K.Mathisen
- plandata, oversikt over gjeldende planer og stikningsdata
- lede stikningsarbeid

- intern/ekstern informasjon

- kostnadsoppfelging

- geometrisk kontroll

- ansvar for alt stikningsutstyr

- masseberegning ’

- oppmaling/innrapportering

-~ anleggsdagbok

- vernerunde

- verne og milije arbeid

- sluttrapport/arsrapport

- innkijepsplanlegging

Kontorfullmektig:

-~ sentralbord

- regnskap / kostnadsoppfelging

- skrivetijeneste

- arkiwv

- fordeling av post

- intern informasijon

- notereferat

- oversikt over antall ansatte,antall maskiner,type og pris

- oversikt over sykefravar (Jjfr.byggemgter)
- holde orden pd meterommet

b.2



Ved legg b.2

Erling Pedersen:

- lede stikningslag

- arbeidsstikning/utsetting

- vernetjeneste

- daglig trafikkavvikling/arbeidsvarsling

- rapportering oppover

- opprmdling/geometrisk og tilbudskontroll

- daglig arbeidsplanlegging i samarbeid med T.Tretteskog
- ansvar for stikningsutstyr

Stal Pedersen:

- verneombud

- utsettting/borplan

- sprengningsansvarlig

- rapportering oppover

- vernerunde

- daglig arbeidsplanlegging i samarbeid med P.K.Mathisen

- kontroll av maskinrapporter(borrigger og fjellrenskemaskiner)
- ansvarlig for sprengstofflager/kartotekfering av beholdning

3 Bemanningsbehov

- vinterdrifta: anleggsleder, 2 oppsynsmenn,l formann,l skytebas,
8 arbeidere,2 kokker,l1 vaskere og 1 kontorfullmektig
- sommerdrifta: anleggsleder, 2 oppsynsmenn, 2 formenn, 2 skytebaser,
15 arbeidere,3 kokker,2 vaskere og 1 kontorfullmektig



Vedleqq 6.2

|
oppsatte mal . formann,skytebas, |
og verneombud }
Referat: |
Motedeltakere |

I

j

Anleggsijefen

3.4 Moteopplegg

T I T 3
{ Moteform | Hyppighet | Mpteinnhold | Deltakere (
| | : | |
?“Orienterings- | Rvartalsvis | Informasjon om | Alle pd anlegget |
| mote | Ansvarlig: | driftsopplegyg/ | |
| | Anleggsleder | byggeprogram/ | |
t ] | enhetspriser { i
| | | (oppmalt og | Ingen referat |
! 1 ! planlagt) ! !
; ! T i - 1
| Byggemgoter | 1 gang pr.mnd.| Tekniske-, | Anleggsleder, l
| | Ansvarlig: | okonomiske og | oppsynsmenn, ‘
| | Anleggsleder | framdriftsmes- | formenn, skyte- |
l | | sige spersmal | baser, verneombud!
| | i | |
| Lagsmete | Hver 14.dag | Produksjonsopp- | Oppsynsmen, §
| | Ansvarlig: | legg, arbeids~ | formann,verneonb. |
| | Oppsynsmann | planer, enhets- | og skytebas |
l { | priser | Referat: |
| | I | Alle pd anlegget E
% § i § |
| Oppfelgings- | Tertialvis | Vurdere frem- | Prosjektleder, ]
| mote | Ansvarlig: | drift,gkonomi i | anleggsleder, {
| | Anleggsleder | forhold til | oppsynsmenn,
l ! ! |
| | l i
l | ! !
l | l !
% | | l
g i i i

3.5 Samarbeidsformer.

Ledelsesstrukturen ved vdrt anlegg skal bygge pd tiltro til

de ansatte. Utgangspunktet md vare at ndr den enkelte far et
ansvar for & oppna mal, vil arbeidsgleden gke, og hver enkelt
far utvikle seg i sitt arbeid, som en del av en storre helhet.
Med dette positive menneskesyn ensker vi & forbedre samarbeids-
formene internt og eksternt, innenfor vart anlegq.

Internt onsker vi & klargjore den enkeltes arbeids-, ansvars-
og myndighetsomrade, for dermed & styrke helheten og viljen til
okt samarbeid.

Eksternt vil vi i aktuelle saker utvide samarbeidet med andre

@EéeééﬁﬁSE,iﬁé&nmgﬁgaﬁféﬁegrk@ﬁtﬁK@?1éaﬁ€riﬁﬁﬁ§§¥iﬁ§eﬁ§9r
byggemgter etter behov.
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FORUTSETNINGER ; } | (lepende kr.)
Ordinar prognose 1991 92-98 1998- Inntektsfordeling for bompenger: N Y
|l |(bergnet fra 93-trafikken) [992) 0,00
ADT 281 ‘ i 1993) 283
Trafikkvekst | o4o%|  os0% loro13105 102%) 1994] 605
Engangsokning 1998 3,00% 1.06-31.12 | 89, 8%f 1995]  -1,68
I D ’01,{3%3%-@2"@ 65,2%% " 1 1996 -19.94
o032 | 53%)  1997] 23538
Veiet takst - 15.1031.12 4% Sl 1998] 21950
Forhand 129,00{(93-kr) RURTEINI San | esel 2isse
Etterhand | 166,50)(934r) | ’ | 2000 -217.28
; §998 ADT Gj. kst | | 2001 21431
1nnkrevmgskostmder For 3 apning 289‘ 36 69| 12002 -t}EO‘;gg
Forhind | 300.000{(93-kr) |Ecter spning ¢ 296 21068 | 2003] 20372
Fcerhand | 1.500.000](93-kr) ) E 1 2004]  -19566
I E B Bompengeinnteke 1998 | 2005|  -185,42
Rente Lin | 10,50% T 2008 7271
Rente positiv iikvidi;;t ' 9,50% b A;}ﬂmg C‘i {}6 20 S?E{mc kroner) ) 2{50"; M:{S};,Zﬁi
| 5 Apmng(} 07! 640 {(millkroner) § 2008 -13856
Prisstigning ». f\?nmg Ot. O( 4 87 {ms kreaer) - 2009! -?%é?;é
Takster | 4% Apning 15. ﬁO 468" (mill kroner) | ‘20"{6?' 90,16
Anlegg o 7 4% “ Apmng ol. H 449 (mll!kroner) 201 l‘ ~~ «594?7
' lInnkrevingskostnader % s : 2012] 2374
; . C2013] 1764
ANLEGGSKOSTNADER, BEVILGNINGER NVVP 94-97 2014 6517
oe BOMPENGEFINANSIERING m/binding 98-01 2015 119,30
: Anl St’its i ' - Forslag iEndrmg - 20I6 V wwﬁ 86,74
Merknad AR »kostn.w midl Bompeng } - : ‘ 20!7 AZSEZM‘?
N o - (mtiimner 1993 aner;q V ‘ 20§ M3—ZWB,_83
Bmilerforskudd | 1993 8 o ol Co 20090 41728
prodbeinng | 1994 27 3 ol 230 1] | 2000 s1673
som er 35 mill 995+ o8 % 10 94 4 - 628,35
L1996 "W“”m” 159) 18 &59 0 753,40
TV 25 49! 176 49 o] K
1 hees 102 130 28 130 o0 ?
11999 " ‘ o - '
e ’ ’ .
o [sum 647 471, 176 435 16
0 [ANDEL 728%  272%|
— é&r?xéeﬁg;andei skal veere 27 2% i henhold til St.prp 47 1992-93 |

Side |




[ALTBOK.XLWIAT-2-OKT.XLS

Vc_dlcgg 6.3

ALTERNATIV NR.:

[1-2

i
¢

Bompengeandel skal vaere 27 2% i henhold til St.prp 47 1992-93
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pa 94 bevilning 1994 | 7i3% e{ ‘ 230 12 ! 2020] 508,11
som er 35 mill 1995 R 7T P B VI ’ 61891
1996 77, 159 18 159 0 743,06
T s a9 176 49 0
" ;k., 1998 02 134 32 130 4 | i
L 1999 ° o |
2000 , 0 i :
1 [sum 6471 471 176 455° 16 | i ]
s 1 , | :
' ~ [ANDEL 728%  27.2% i

Side |



[ALTBOK.XLWI]AIL-3-OKT.XLS

Vedlegg 6.3

; - : .: s
ALTERNATIVNR.:  [13 | B ‘ Al 'LJI[;)A
DATO FOR TRAFIKKAPNING | 1998 01.10.98| | 1 |
Forutsatt bompengemntekt i apmngsaret 4,87 ? 7 i , ﬂ[ AR |Saldo
! 3 h i WE)E‘}I].{ 2
FORUTSETNINGER : ‘; ; , ; (I@pende kr)
Ordinzr prognose 1991 92-98 1998- Inntektsfordehng for bompenger: l99l o
o o o (bergnet fra 93-trafikken) ‘ 1992] 000
ADT 281 ‘ i I 1993 2,83
Trafikkvekst o | 040%|  050%| |01.01-31.05 | 102%! 1994] 6,05
Engangsekning 1998 3,00% 101.06-31.12 898% o 1995 -0,54
01.07-31-12 | 662%, 1996 2,63
Ol'ib”ii"t'ié 153 1997| 224,01
Veiet takst o 115003102 ¢ 43%] 1998 217,20
Forhand ©29.00(93%r) lortt-3ni2 |o33%! 1999 216,40
Etterhand | 1ees0f@93ke) | ! . | 2000] 21445
o 1 1998] ADT| G; wkse || 2001 21119
lnnkrevmgskostnader For 3 apning ‘ 289§ 36,69 1 2002] )206;!
Forhand | | 300.000{(93-kr) Etter dpning - 296! 21068 | 2003| 199,90
Etterhind 11.500.000{(93kr) | K } § 1 2004] 191,44
o ‘|Bompengeinntekt 1998 2005  -180,76
Rente Lan 10,50% T e 2006]  -167,56
Rente positiv likviditet 9 SOA Apmng 0l 06 20 87! (m|H kroner) 2007  -151,52
- Apning 0107 1640i(mf| lkroner) | 2008 -13227
Prisstigning Apning ol. IO 487; (mlll kroner)- 7777 2009 »|09 41
Takster Rl 4% | /Z\pmng I5. !0‘ 4, 68/ (mxﬂkroner) 1 20100 -82 48
Anlegg | 4% Apning O1. 1{§ 4491(m:§lkroner) 20011] 50,99
innkrevmgskostnader 4jA N o ’7; - 2012 14,37
; | | | o ; 2013 28,00
ANLEGGSKOSTNADER, BEVILGNINGER NVVP 94.97 T 0d T e
oG BOMPENGEF!NANS!ER!NG m/binding 98-01 20151 131,72
‘Anl Stats | h i IForslag éEndring B 20i6 194,34
Merknad AR kostn. Lmsd! iaésm'per&g. I N 2017] 265,18
R (mllhoner 1993 - kroner) 20(8 . “5‘;5,—53
Bmiler forskudd | 1993 8 0 0; | 2009] 435,14
pa94bevining | 1994 27 35 o' 231 12 20200 53629
somerssmil | 1995 . 108 99! 9| o4 5| B 649,77
9% 717y a7 ol | 159 18| '?1‘“ 776,85
1997 ifé; 3 !87 490 1) ]
D ges 102 12 20° 130 8 o
e . 0, | L
B 12000 0 b
SUM 647: 471 176 455 16
~ [aNDEL 728%  27.2% e
Bompengeandel skal vaere 27,2% i henhold til St.prp 47 1992-93 ; | {

Side |




[ALTBOK. XLWIAT-4-OKT.XLS

\/c,d\cgg 6.5

ALTERNATIVNR.. | 1-4 } | A | Alt 1 ﬁ} ______ ]
DATO FOR TRAF;KKAPN!NG ! 1998 01.10.98| | ;
Forutsact bompengemn{ekt i apnmgsaret V 4,87 | ; Y : \ AR |Saldo
A i L e
FORUTSETNINGER | | T - T dependekr)
Ordinazr prognose 1991 92-98 1998- fnntektsf@rdehng for bcmpeager: 1991
’ {bergnet fra 93. traf d(en) N T 500
ADT 281 ’ P Cl993] 283
Trafikkvekst | | o4o%|  os0%| [o1.01-31.05 | 102% 1994] "”265
Engangsekning 1998 3.00% 01.06-31.12 ' 89.8%' 1995) 971
S {01.07-31-12 ¢ 66.2% 19961 1385
lotio3riz s3% 1997} i?ﬁ‘i
Veiet takst . . 15.10-31.12 43/ 1998
Forhand | 29003k | |l ol w:3,1 120 33% 1999
Etterhand ) 166,50} (93+kr) * : ; | 2000
R ] 19981 ADT Gj takst | | 2001
Innkrevingskostnader For apning 289, 36,69 2002
Forhand | 300.000{(93kr) Etter dpning 296, 21068| | 2003|
Etterhind . |1.500.000{(93kr) | | 2004 187
o L N | o Bompengeinnfekt l998 : - 20‘:}3 o
Rente Lan | 10,50% o Z | 2006] 16
Rente positiy likviditer | 9,50%] |l |Apning é”b‘éi 26'87 (m;ikmner} 2007
| o Apning 01 {}7 16,40 {mill mi(mner) 2008
Prisstigning /E\pnmg 01.10} 4 87 | {mill kroae:{_}_ 2009
[Takster el | |Aening 1. IO 4,68|(millkroner) | 2010
Anlegg f _ %) “ Apning 01, ll 4,‘49 {milltkroner) " ZOH 4346
Innkrevingskostnader 4% ' ' 20 !
| 2013
ANLEGGSKOSTNADER, BEVILGNINGER NVVP 94.97 2014
OG BOMPENGEFINANSIERING m/binding 98-01 2015
i I Anl " Stats Forslag ‘Endring ’ 20-1 6§
Merkngﬁf AR ikostn. mzdl ‘ 4!.%Ornpeng S f - iOU‘l . —2‘};{‘{6
{msiisoner 1983 - Xros;e{} 2018! 359,60
gmilerforskuda | 1993 8 0! 0 | 2019 450,98
pa94bevining | 1994 735 0l 3 12 2020] 553,65
somer3smil | 1995 log| 108 0! 94 14| 66877
S o ar 0 159 I8 797,66
97 L msi 38 187] 49, I é
) 1998 G023 1300 17| -
o e e : . S | ] ]
12000 . 0 | T .
SUM 647, 471, 176 455 16 R P
he [ANDEL 728%,  27.2% i
" gBon;p’eAng’ehandei skal vaere 27.2% i henhold til St prp 47 1992-93 ‘

Side 1



[ALTBOK XLWIA2-1-JUN.XLS VCd C99 b3

ALTERNATIVNR: | 2A1 | L | lAlk2e,T)
DATO FOR TRAFIKKAPNING 11998: | 01.06.98| ; k | s
Forutsatt bompengemmek{Ns‘a-pmngsafez 20,87 3 ; Z AR |Saldo
§ ; E - ' | I S TR
FORUTSETNINGER o ' f | (opendekr)
Ordiner prognose 1991 92-98 [998. nntektsfordeimg for bompenger: 1 '199‘)'!- -
ADT [ IR I I U A NCLE) Y
Trafikkvekst 0,40% 0,50%|| 01.01-31 os L 102% 1994 6,05
Engangsakning 1998 3,00% 01.06-31.12 i 898% | | 1995 857
b et 3562?/3 b 199l 2173
; lon1o3n12 ¢ 53% 1 1e97) 24351
Veiet takst e A hso3ta2 coa3% b 199s) "420278
Forhind | 200 (93-r) o132 33% 119990 220047
Etterhand | 1essofe3-kn) | i ; - 2000]  -19686
R 1998] ADTI|Gj. takst 2001| -191,74
Innkrevingskostnader aing | 289 3669 | 2002| -18492
Forhind | 300000{(93kr) | || |Evcer apning | 296] 210,68 2003]  -176,16
Etterhind 1.500.000{93kr) | || § | 2004|  -16521
! Bompengeinntekt 1998 i 2005 -151,77
Rente Lan - 10,50% ‘, ’. | 2006 13553
Rente posmv hkwgu;et e 950% “ ’ Apmng 01 06 20 874;(mili kronér) 1 2007 -! I€; 12
{ ‘ 1 Apmng ot 071 16 40'(mill kroner)” ~ 2008! 9“3”1":5
Prisstigning Apning 01.10° 4,87 (millkroner) 1 2009 ﬂ:gé‘i_é
e | el L | Renmg 1500 468 (milkeoner) | 2010 3472
\Anlegg 4% A@mng@ XY . 4,49 (millkroner) 2011 1,79
%lﬂakrevingskést‘ﬁfaéérp A : : ; 20120 4393
; o ; . L B I ETRTE
A:\ELEGGsmsmAmER BEVILGNINGER NVVP 94.97 - | 2014] 14658
0G BOMPENGEFiNANS!ER[NG m/binding 98-01 ; 2015 20844
) ; (Anl \Stats. Forslag ‘Endring ZOié 2M7'8ég
Merknad AR kostn ) mtcﬂ Bompeng‘ - » k | 20070 35M7T§
- . (miiltoaer 1993 kroner}’ ' 1 o TNEOIB 445 85
smilerforskuaa| 1993 8, o ol | o Sl 2019] 54543
paoabevining | 1994 '~ 27 3 o | 23 2} o | 2020 657,06
som er 35 mil 1995 99?’"" 98 1] 94 4 ) 7801
| 1996 ‘ 188?" 159t 29 | ise of o ; 921,66
E Cager 2‘35:M‘W 49 mxéf? 4 o i
1998 95? 1300 35 30 0 ; )
— ety i o , , o o =
! . 2000 ? ﬁ 0. ” - N
'; Cfsum 647. 471, 176] 455 16
- ’ !
 |anpeL | 728%  272%) ! ”
Bompeageande} skal vaere 27.2% i henhold til St.prp 47 1992-93 j

Side |



[ALTBOK.XLWIAZ-2-JUN.XLS

Ved \egg b3

ALTERNATIV NR.:

SESE T T Akze, T
DATO FOR TRAFIKKAPNING | *;993 01.06.98| ‘ r
Forutsatt bompengemntekc i apnmgsarec 20,87 i ‘ i E Ai&_P‘\Saidﬁ‘“
SO S . A I L
FORUTSETNINGER | ; | ; {%@pende kr.)
Ordinzr prognose 1991 92-98 1998- ‘ inntektsfordeling for bampeﬁger:’ ) Mi 991
E N o o {bergnet fra 93 tmfﬁ(ken) » 1‘5;93 7 0,0(5
ADT 281 ; : 1 1993 2,83
Trafikkvekst 1 o4o%|  0.50% 61 0{31 05 . 102%) 1994 6,05
Engangsekning 1998 3.00% “lo1.063112 | 89, 8%{ 1995 401
I 01.07-31-1 ss 2%, (996, 26,72
Jorto312 5, 3?5 1997) 249.02
Veiet takst ) 15103112 43% 1998 20375
| [Forhand | 29,00 (93 kr) 01113112 33% 1999 201,54
Etterhind i i ' 166,50(93-kr) , f : 2000]  -198,04
L ' 1998, ADT'Gj. takst 2001]  -193,04
Innkrevingskostnader For apning k 289 36.69| 2002 -igggé
Forhand | 300.000{(93-kr) Ewer dpning | 296 21068] | 2003] -177.75
Etterhand | 1.500.000{(93-kr) ! ' ; | 2004]  -16696
B i Bompengeinnteke (99€ Tl 2005) -is37d
Rente L4n 10,50% . ] 2006| -137,67
Rente positiv likviditet |  9,50%| Apnmg{} 06 zosﬂ@m kroner) | 2007 »""E}s@é
3 B |Apning 01 87 16,401 (il llkroner) § 2008]  -95.78
Prisstigning Apning 0% 10 48? {mt krcne;*} 1 2009 ﬁjéz}ﬂ,(#)é
[ Takster | 4% Apmng I5. :o 4,68 (millkroner) | 2010| 37,92
“iﬁﬁég'g“wf 4% |Apning 0111 4.49i(millkroner) | 2011 -1.75
%nnkreva{;g;i(gsmader 7 4% ‘ ( 2012 40,04
| S ; ‘ ) 20130 a1
ANLEGGSKOSTNADER, BEV! LGN NGER NVVP 94.97 E 2014] 14191
oG BOMPENGEHNANS;ER:NG m/binding 98-01 : 2015] 203,33
o :Aﬁi AStatS' ; ~ |Forsiag Endring 3 20161 27:232
Merknad AR kostn. “midl. 1Bompengv : 2017 353 04
————— : R ' {mitlioner 1893 - kroner) | 2018 ‘ 43‘5 14
8 miller forskudd | 1993 8. o Y 1 20090 53809
pagabevining | 1994 7 35, o 23 12 | 200 64902
e | s wlow sl s o T
1996 7 188 1590 291 159: 0 1 | 9120
1997 = 230' 491 181 490 N |
1998 = %f 34 39! 130 4 b o
sy R ; v
1 2000 0.
T sum 647 a7l 176] 455 16 | )
| ANDEL 708%  27.2%
N ’é’ompengea”hdei skal veere 27,2% i henhold tit St.prp 47 1982-93 T t )

Side 1




[ALTBOK XLW]A2-3JUNXLS Ved Légg b3

i i ! ]
ALTERNATIVNR.:  [2A-3 | i b §i ﬁ&&z&)”w ]
DATO FOR TRAFI IKKAPNING ! 1998 01.06.98] i i P
Forutsatt bompé%emnteki i apnmgsare{ V 20,87 L o s % N AR!Saldo
! : ‘ ‘ | I
FORUTSETNINGER | | | | (lopende kr)
Ordiner prognose 1991 92-98 1998- inntektsfordelmg for bompenger 1991 h
o R (bergnet fra 93 traﬁd«an} Co1992] 70,66
ADT 281 ' NN BREEE 2,83
Trafidvekot | ouor| oson| Joroisios [woanl | | i eos
Engangsekning 1998 3 {)0;’(: Gi 06-31. %2 89,8%! 1995 9,71
- I e . 1.07- 3{ " E 6621’; - 199 R 0,83
oa.aeai,zz“? s3% || eerl 23213
Veiet takst I Y N N FERT TP é 43%§ | 1998] 20046
Forhand ~29,00{( (93kr) RURIEINFE 3,3%! BN ?aéi_ 19791
Etterhind 166, 50 (93-kr) : ‘ ‘ 20001
o !998 ADT Gi.takst | | 2001] -1880
Innkrevingskostnader For 3 apn;ng 2891 B 3{: 69| | 2002 -181,45
Forhand | | 300000 {93 i«:;’} - Etter 3 apning © 2960 21 Q 68| | 2003 -¥3"2§3
Eterhand | |1.500.000{(93-kr) 1 5 % .| 2004] -16098
A ’ ~ BOmpengeinntekt 1998 2005 —1‘4;03
Rente Lan i 10,50% : 1 2006 ,-’%32)»?:6
Rente positiv | :kvad!tetA 9.50% k Apning 01 06 2087 (m;tl kroner) 2007 HO:&S
mr’W”WMMT I 7 Apnmg o1 07 16,40 (mill kroner) | 2008 8685
Prlssttgnmg Apning O 10 487, (mtl kroner)u 2009] »59,2i
Takster ; - 4% ‘ Apmag § 4‘68i(m; .kroner)m S 2010, 2702
Anlegg 4% Apning IRY 5 4,49§{m§21.§<foner) 2011 10,30,
innkrev%ngskosmaée?“ R R t ’ 2012]  53.25
| % - | o s
ANLEGGSKOSTNADER BEVILGN NGER NVVP 94.97 B BTV A T
- gg—éompENGEmNANs;ER Y m/binding 98-0t “ 2015, 22067
";m “_MNWT o An§ Stats ‘ Forslag Endrmg i V 20}6 29‘;74
Merknad AR kostn. midl iBompeng I o 07 3T
B - (mﬂi&oner 1993 - kroner) Z ‘ N 20 18 . Az‘é(‘ék
Bmilerforskudd | 1993 8 0 0 } ' -] 20190 e300
paO4bevining | 1994 w7 35 o 23, 12 | 2020] 67632
som er 35 il 1995 99l 99’ o 94 s 1 sozo
| 1% issl 177 15 159 18 T eaars
o GoMer 2300 s, 1921 49 -1l o |
| T ees 0 es 27 | 1300 8 [
" 1999 | 0
] 2000 | , o ; :
SUM 647 471 176 4550 16 s
ANDEL {72.8%: 27.2%| ; 1 i ‘ l
Bompengeandel skal veere 27.2% i henhold til St.prp 47 1992-93 f t *

Side |



[ALTBOK XLW]A2-4-JUN.XLS

Vcd\cqq 6>

ALTERNATIV NR.: _;ZM | ] ifﬂH, 2a 'JSZ')M
DATO FOR TRAFIKKAPNING 1 1998: | 01.06.98] | l /
Forutsatt bomyeﬂgéﬁ’ntekt i apmngsaret 20,87 z : AR |Sal do
FORUTSETNINGER | | , - (lepende kr)
Ordinzr prognose 1991 92-98 1998- Inntektsfordeli ling for bompenger R Y o
I A B (bergne{ fra 93 traﬁkken} B BT 0,00
ADT 281 . : 19930 283
Trafikkvekst 0 | o40%  050%| |0 cm 05' i 10,2%3 ‘ 1994l 605
Engangsekning 1998 3,00% Joroe3112 89.8% C1995) 971
D R 101.0731- leez% 199 1385
n o oo - sax | L
Veiet takst 15.10-31.12 ¢ 43% 1998  -198,79
Forhand £ 29,00](93r) I R RTETRP R R 1999 -196,06
Etterhind | 1e650|@3ke) | . : 1 2000) 191,98
‘ 1998, ADTIGj. takst 2001 -18635
iankrevingskosmader w ?@r apmng ‘ 2891 36,69 1 200_5 ﬁ?égé
[Forhind T | 300.000](93-kr) |Erter & apmng 29 21068] | 2003 16958
Etterhind L 1.500. 000 (93+kr) | . i 2004 -157,93
| ‘ s Bompengeinnteke 1998 20050 -4373
Rente Lin | 10,50% ' ' 2006 126,64
Rente positiv likviditet 9,50% ~ Apnmg 01.06 20, 87! (mx k{oner) 2007 EG& 31
R R )i;?é]ééoz 075 |640‘(m:ikroner)w 2008 -82,31
Prisstigning 1 ’ Apn ng(} 48?;(m: kroner} ) 2009 ~5:¥M:7__O
Takster . 4% Apmag 5. 10@ *%68*(&1: kroner} 2010 -21.,48
Anlegg R o a%] Apning 01.11 3 4,49 (mill kroner) 2001 iwé;i
lnnkrevingsizc.);grﬁiééérv . 4% ' ; : 2012 59,95
| | ' | o 203 10952
ANLEGGSKOSTNADER BEViLGNtNGER NVVP 94.97 | 2014 16579
(}G BGMPENGEF!NANS!ER m/binding 98-01 ' 2@%5 ) 72223,4‘?:
. Anl Stats. Forslag Endring | 2016f 30138
Merknad AR 1kosm mid. [Bompeng | T 20170 38239
(miiisener 1993 kfener} 2018 473,46
Bmilerforskudd | 1993 8 0 o} L T 2019 s7se7
pa94bevining | 1994 . 270 350 Ol 3 12| 2020] 690,18
comersmil | 1995 99 99 o | 94 5| 81827
199 . 188, 88, 0 159, 29 196136
i ey L 230 38 192! 49 I
) - { 1998 | 95: 111 16 130 -19 ;
1999 0 . 5
; T : X | : o
o [sum 647 471 176 455 16 f ’l
""""""" [ANDEL 728%  272% I
) Bompengeande‘ skal vaere 27 2% i henhold til St.prp 47 1992-93 ‘ ! ; A f .

Side §




Ved le_gg 6%

[ALTBOK XLW]A2-1-OKT.XLS

ALTERNATIVNR.:  [2B-1 | . ) : f? lf, 2 b, T )
DATO FOR TRAFIKKAPNING 11998: | 01.10.98] | |
Forutsatt bompengésr;;\gekt l abnmgsaret 4,87 4 E l ; i AR|Saldo
I N O N N
FORUTSETNINGER i | ; ‘ : 7: (lzz:pende kr.)
Ordinzr prognose 1991 92-98 1998- lnntektsfordehng for bompenger e I99I -
1 o ] A (bergnet fra 93 trafkken) B BT 0,06
ADT 281 b | : ] 993 283
Trafikkvekst T oaon| oson| 01013105 | 102%] ol 1994 6,05
Engangsekning 1998 3,00% | Joroe3112 :L898/ ] s 8,57
01.07-31-12 | 662% 1996 21,73
01103112 53% | 1997] 24351
Velettakst | | R R EACEINF RS 1998] 219,53
Forhand 29.00(03kr) | | lorti3na2 Do33% f | 1999 218,99
Etterhand | 166.50|(93+kr) B ‘ i ~ 20000 21731
I A 1998] ADT Gj. takst 20010 21434
Innkrevmgskostnader Fer & apmng 2891 36,69 1 2002) 2029’§§
Forhand | | 300.000](93-kr) Etter pning @ 296 210,68| | 2003 20376
Ewerhand | | 1.500.000}(93-kr) : | | | 2004] -19570
Bompengeinntekt 1998 ; 2005 -185,46
Rente Lan 10,50% T 2006]  -172.76
Rente positiv likviditet | 9,50%| |Apning 01 06 20, 87| (mm kroner) 20070 -157.26
E I » Apnmg 0l 07 !6 40‘(mxH kroner) 2008 v-l§8—62
Prisstigning Apning ol. 10 487 (mdl kroner) 2009, 116,42
Takster ‘N _ 4% " Apnmg I5. IOK 468 (m|H kroneriw 2010 -90,23
Anlegg ‘ ) - L 4% _ Apnmg ol I 4 49 {milLkroner) - ‘ﬁZO | -~T§9_5>§
Innkrevingskostnader 4% i ] 5 2012 23,83
| - | | T : 2013]  17.54
ANLEGGSKOSTNADER, BEVILGNINGER | nvvP 94.97 1 2014 es0e
OG BOMPENGEFINANSIERING m/binding 98-01 | ) 20154 119,18
| An Stats. f Forslag Endring '; 2016/ 180,61
Merknad AR Ekostn. 7 ‘midl Bompeng o . 1 | 2017 MZ-S_Oig
! - B (mlihoner 1993 - kroner) 1D 20[é “‘g“zgﬁg
Smiler forskudd | 1993 8 0 0 5 20190 417,11
pagabevinng | 1994 27 35 0, 3 12 ; 2020] 51655
somer3smil | 1995 99l 98 i 94 4 [ ST
! 199 188 159 29' 159 0 753,18
D de97 . 2300 49 18l 49 0 |
1 1998 95 130, 35 1300 0 i
! 2000 | ‘ 0. . o
T oM e 176] 455 16 o
? ~[ANDEL | e 22w i ‘ E -
Bompengeande& skal vaere 27,2% i henhold til St.prp 47 1992-93 ‘ ; E ' 1

Side |



[ALTBOK XLW]A2-2-OKT.XLS

Vcd\c,gg %)

ALTERNATIVNR.. |2B-2 | | ; lAL‘L,Zb Iﬁ)
DATO FOR TRAFIKKAPNING | 19958 | 01.10.98] | f [
Forutsatt bompengemncekt i apmngsaret 4,87 o % i AR |Saldo
| o / ‘ S | a2
FORUTSETNINGER I | , | (opendekr)
Ordinzr prognose 1991 92-98 1998- 7 lamektsforde ling for bompenger: el
AR R {bergnet fra 93 craf<ken) 0 1992] 000}
ADT 281 ” ‘ S 1993 283
Trafikkvekst | o040%|  050%|| |o1.01-31 05 10f2%§ C1994] 605
Engangsokning 1998 3,00% 01.06- 3; | 89.8% 1995 401
I 101.07-31-12 | 662% 1996 2672
01.10-31.12 ‘ 53% 1997  -249,02
Veiet takst I 15103102 | 43% 1998] -220,50|
Forhand 2900{(93kry | || lotai3na2 o33% 1999 220,05
Etterhind ] 166,50}(93kr) | : 2000] 218,49
' I ‘ 1998] ADT|Gj. takst 2001] 215,64
innkrevingskostnader (For 3 a;:smng ' 289; 36, 69| _2{}02 Y EW?TB
Forhand | 300000 (éé%@) |Etter 3 apning 2961 210, 68 | 2003 Vw:lﬁ(}S—gS
Eterhind | 1.500.000{(93-kr) * é | 2004 19746
L L ‘ Bompengeinntekt 1998 2005]  -187.4
Rente Lan | 10,50% B f | 2006 17491
Rente positiv likviditer 950%| ~- .&pnmg@ 06 20 87 (ma kroner) - 2007] ~§§24
10 1| |Apning 01 0}' 16,40 (mf Ikroner) | 2008] -141.24
Prisstigning B Apning O§ 10 487! {m: kroaer}‘ 2009 - 19,32
Takster I 1 Apmng 468! (mxH kmner) 2010 -9323
Anlegg | 4% Apmr;g OI11 449i(millkroner) | 2011 -6309
Innkrevingskostnader 4% » Cb 2012] 2774
1 20130 1322
ANLEGGSKOSTNADER, BE‘J LGN NGER NVVP 94.97 D1 2014 e033
0G BOMPENGEFiNANS!ER&NG m/binding 98-01 N I 114,00
Anl St | Forslag Ending] i | 2016 17494
Merknad AR lkostn. Imidl. tBo}n})e_ng R ERE | 2017 243,94
o - {mi%i:cner 1893 Migmner} - 1 Em‘ i 2018 321.8
grmiller forskudd | 1993 | 8l o ol ] ; ST 2018 400, f:s
pao4beviming | 1994 27, 35 0 230 12 ’ 20200 508,40
som er 35 mill ;99‘5 - 99‘ ’ 94 S 943 0 1 o ; :’!M_i?_"l
199 188 159; 29. 159 0 : 743,40
T e 300 a9 181, 9 0 | 1
BT R 95 134 -394 1300 4 | % 1 "
B I R R ) ? .
1 2000 0 : 3
n ~[sum 647 471 176 455 16
| < !
~ [ANDEL 728%  27.2% - f
chpegéééhéei skal veere 27.2% i henhold tit St.prp 47 1992-93 %

Side |



[ALTBOK XLW]A2-3-OKT.XLS \[Cd \63% 53

ALTERNATIVNR.. | 2B-3 } T | ] Alt.2b), Iﬁy»
DATO FOR TRAFIKKAPNING [ 1998: | 01.10.98 7 o /
Forutsatt bompengeinntekt i dpningsaret: 4,87 % 5 AR|Saldo
, | % T pr3l.12
FORUTSETNINGER | o f AR (|@pe§dé7<f)m
Ordinzer prognose 1991 92-98 1998- || lnncektsfordelmg for bompenger; R 1991 -
I ’ : (bergnet fra 93 crafkken) N ¥9‘§2§ 0,0B
ADT 281 1 993 2s3
Trafikvekse | | | odo%|  050%| |0101-31.05 102% 1994 605
Engangsokning 998 3.00% 01.06-31.12 : 89 8% 1 o19ssi 97
L eersin iﬂéé z/ I D 083
N N N N SR B
Veiet takst 15.10-31. ? 4, 3A‘
Forhand 2900[(934r) [ | jorii3102 | 33%
Etterhind ] reesol93kr) | ' . ‘ '
B §998 ADTGj. rakst | | 2001| 21121
Innkrevingskostnader Fcar apﬁmg . 289 36,69 1 20é2 M:i&:ﬁ
Forhand | 300000|(93-kr) | Eceer dpning . 296; 21068 | 2003] -199.93
Ererhand | |1.500000(93kr) | | i | 1 2004 -191.47
|| [Bompengeinntekt 1998 2005|  -180,79
Rente Lin 10,50% : N 20061 -167,60
Rente positiv likviditet 9,50% | [Rening 0106 20 8ﬂ(mm kroner) | 2007| -151,56
L I|Apningor.o7! 1640 (ml!lkronér)w 2008]  -13231
Prisstigning ) Apn ing Ol 30 4,87 :(m: Lkroner) 2009]  -109.46
Takster BT R B B Apning 15. so 4,68 (millkroner) | 2010, 8253
Anlegg e ' Ap{%mg ol E ; 4,49;(mi!§,§<rom’3;}w 201 3§ 55154’
Innkrevingskostnader | 4% ; % | S 2012 1443
! - ‘ ' ’ ] 203
ANLEGGSKOSTNADER, BEVILGNINGER NVVP 94.97 : Loy 2014 7644
OG BOMPENGEFINANSIERING | m/binding 98-01 ] 2015 1316
‘ Anl ‘Scats | ) k Forslag {Endring ) 2 ' 26“!6 l94,25
Merknad AR kostn mrdl Bompeng . ' 1 ! 2017 _Mi%:SWOé
: (miltioner 1993 - kmner) 20 i 8 345,01
pa94bevining | 1994 27 35, 0i 23 | 2020] 536,16
som er 35 mill 1995 99 99! ol 94, 649,62
T e s as sl ]| 76
1997 230 38 192] 49, -1 L
l99g | 95l ;22: A7 Rt R R
2000 i 0, ' C f
i % SUM 647 471 176] 455, 16 L Z
| i ; ﬁ ‘ %
1 [AnDEL T28% 272%) |
Bompengeandel skal vaere 27 2% i henhold til St.prp 47 1992-93 i :

Side |



[ALTBOK.XLW]A2-4-OKT.XLS

\/cd le,gcj b3

; ‘ ;
ALTERNATIVNR: [284 | | | R CAlL.2b, T ) B
DATO FOR TRAFIKKAPNING | 1993 01.10.98| . i :
Forutsatt bompengemntekt i apmngsare{ 4,87 ; ‘ ? j AR Saldo
AN T T N SN N N I
FORUTSETNINGER S P § ; (lopende kr.)
Ordiner prognose 1991 92-98 1998- Inntekesfordeling for bompengerg 1991
R . (bergnet fra 93- &éﬂ&én) 1992 0,00
ADT 281 | . 1993 2.83
Trafikkvekst 040%|  050%| |01.01-31.05 102% 1994 6,05
Engangsekning 1998 3,00% 01.06-31.12 ; . 89, 8% 1995 9.71
7 Sl ' di 67 31- 12 66.2% R 1996 13,85
lor1031. 53%| 1997 21787
Veiet takst N 15.10-31.12 j’ 43% 1 1998] 21554
Forhand | 2900(93kn) | JloniI3n12 | 33% 1999 214,57
Etterhand ) 166.5¢ 50 (©O3kr) | | ‘ i 2000 212,43
i V ms; ADTI[Gj. takst 2001| 208,95
innkrevingskostnader |For a;;ﬂmg T 289 36 69 2002 20394
Forhand | 300.000{(93kr) |Etter 3pning | 296] 210,68 2003] 197,18
Etterhand 1.500.000](93-kr) ; : f 1 2004 18843
Bompengeinnteke {998 , 2005 177 43
Rente Lan 10.50% | § L1 2006]  -re388
ge;r.{{;;c;s;{:w likviditet _950% - Ag)mngﬂ()i 06; 20,87 (mailki?ner) 2007 -147 45
’ ) Apning 01.07 i 16, ‘%0 g{}i%__kmﬂer} 2008, 12778
Prisstigning ) Apnmg Ot. l 4 87 |(millkroner) 2009)  -10444
Takster T I Apning 15. !O§ 4,68 (millkroner) 2010 -76,99
Anlegg > Il |Apning 01,11 ? 4,49|(millkroner) | 2011  -4492
innkrevingskostnader ) 4% } | * 2012 -7,67
| ! o E - | @ | 203] 3540
ANLEGGSKOSTNADER, BEV LGN NGER NVVP 94.97 z 2014 84,62
OG BOMPENGEF%NAMS&ERNG m/binding 98-01 2015] 140,60
- An Stats L ﬁ Forslag Endring 2016, 204,07
Merknad AR ‘kosm m;d! k iBompeng | | V ; ' S 2017] _2358?3
o %;mi%mner 1993 - Rmnér) - b i 2018 356,78
8 mill er forskudd | 1993 | 7 8{ - {}f 0" - ; 2019 447,90
pa 94 bevilning !992' 7l 35 . 0i 23l 12| 1 200 550,27
som er 35 mill 1995 99 993 ‘ 0 94‘ 5 I 2‘615-{::7
1996 . 183 Is8. 0 159° 29 o] 193
1997 230 38’ 1921 490 S
1998 95, 1 46;‘ 1300 19 ‘ K -
o 1999 °, S N N
2000 0 AR
SUM 647 471 176 4551 16 b
ANDEL L 728%  27.2% : o
Bompengeandel skal vaere 27,2% i henhold til St.prp 47 1992-93 : : E ‘ f o 4

Side |




