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FORORD

Omgivelsene er viktige for oss. Pene og mangfoldige
miljger stimulerer var skjgnnhetssans og skaper til-
hgrighet. De omgivelsene som er skapt av mennes-
ker, er like viktige som naturen.

Dette heftet handler om byer. Om eldre og sentrale
deler av sma og store byer. Heftet er begynnelsen pa
et forskningsprosjekt om trafikk og estetikk i byer.

Gjennom de siste 50 drene har funksjonalistisk plan-
legging vart dominerende. Typiske trekk er gkt areal
til trafikkformal og generelt forfall 1 de sentrale
byomrader. Dette har fgrt til en utstrakt opplgsning
av den gamle bystrukturen med sar i eksisterende
gaterom, plasser, parker og bygningsgrupper.

Vi gjer det trivelig hjemme i stuene vare. Teppe,
grgnne planter, pene ting. Kanskje vi ogsa burde ofre
litt arbeid eller til og med penger pa a gjgre det pent i
byen og i gata, der vi ogsa tilbringer deler av livet.

Hensikten med dette heftet er gjennom cksempler &
fors¢ke a vise hva som er stygt og pent og hvorfor det
er det. Vi mener slike forhold har betydning for
byens sosiale og gkonomiske liv.




FORSKJELLEN PA BY OG LAND
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Land er myke linjer

Byen og landsbygda er forskjellige og styres
av ulike regler og mekanismer. I byen er
mye trafikk samlet innen et begrenset areal.
Arealbruken er intensiv. Byen er pd mange
mater en motpol til det dpne land bade
visuelt og funksjonelt.

Bilen har fatt skylda for mye av elendighe-
ten i vare byer. Men nar byene er blitt som
de er blitt, skyldes det ikke bare bilen, men
like mye manglende oppmerksombhet til alle
kvalitetene i bymiljget. Hvorfor har vi byer?
For det fgrste er det hyggelig a bo der.
Dessuten er byen en rasjonell innretning for
bytting av varer og tjenester. Trafikk og
transport er en del av dette. Vi kan i den
forbindelse til og med snakke om ¢nsket
trafikk. Vi gnsker ikke & lage dg¢de utstil-
lingsbyer, men livlige, mangfoldige byer.

Vegplanleggere og andre planleggere har
vert vant til 4 operere pa fritt land. Norma-
ler og retningslinjer har tatt utgangspunkt i
jomfruelig terreng. Vi ma lere oss & operere
1 by. I byomrader er oppgaven fgrst og
fremst 4 forme et milj¢ der vegen/gata inn-
gar som gulvet i byorganismen.

Vi ma forlate de ideelle planer og komme
inn i virkeligheten.

Planleggere har i de senere ar veart lite opp-
tatte av den funksjonelle harmonien,
skjgnnheten, overskuddet, mangfoldet,

spenningen og fglsomheten. Tidligere var
dette selviglgelig.
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BYEN

Spredt bebyggelse

Middels tett bebyggelse

;{ Tett bebyggelse

Det er ikke bare forskjell pa by og land. Det
er ogsa forskjell pad byer. Enhver by, tre-
husby eller murby, gammel eller ny, plan-
lagt eller ikke planlagt, har sine egne sett
med typiske former og dimensjoner.

Vegbygging lar seg ikke lgse med en mal.
Den ma ta utgangspunkt i de historiske og
estetiske forutsetninger som er i byen.

Byene har veart der i hundreder og tusener
av ar. Det er bestemte grunner til at de er
blitt som de er blitt. Veg- og gatenettet skal
ikke bare lgse de trafikale behov, men er
ogsa en del av stedets s@rpreg. En arena for
byens sosiale liv.




BYROM - GATEROM
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Varelse

Den historiske bygate har gjennom en 5000
ars urban tradisjon vart bygget opp av byg-
ninger, fortau og gate. Forhave har ogsa
vert alminnelig noen steder. Bredde og
mgblering har variert noe gjennom arene og
fra sted til sted. Noen gater er tradisjonelle
tregater, men ikke alle gater skal ha trer.

Dimensjonene og proporsjonene pa gate-
rommene kan variere fra det innestengte til
det oppl@ste rom.

Forskjellen mellom et byrom, gaterom og et
varelse er stgrrelsen og innredningen.
Begge avgrenses av «gulv», vegger og «tak».

I byene skaper bygningene definerte rom
mot en offentlig gate. Det er bygningene og
deres innbyrdes forhold som dominerer
bylandskapet. Veiene er tradisjonelt under-
ordnet den bygningsmessige organisering.
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DIMENSJON OG BREDDE/HOYDEFORHOLD

Klaustrofobi

Hgye vegger i et smalt rom gir fglelse av
innestengthet. Lave vegger i et stor rom gir
liten romfglelse.

Hvilke rom oppfattes som innestengte eller
opplgste (lite romfglelse)? Dette vil i mange
tilfeller vare kulturelt betinget. Med
utgangspunkt i den norske trehusbyen og
den senere grabeinbebyggelsen vil bredde/
hgydeforhold fra 1/0,5 til 1/2 oppleves som
kjente og hyggelige dimensjoner. Disse
rommene vil hverken vare innestengte eller

opplgste.
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GATEROM OG GATEGEOMETRI

Veg utenfor by

LINJEFORING

Hovedproblemet med a innpasse ny gate 1
cksisterende byorganisme er kravene til
gatens geometriske utforming. En tillemp-
ing av gategeometrien er derfor ngdvendig
for & bevare bymiljget. I de fleste tilfeller lar
dette seg gjgre uten at det gar ut over sik-
kerheten eller at fremkommeligheten blir
nevneverdig redusert. I byomrader er over-
siktlighet og lesbarhet med hensyn til gatens
forlgp viktigere enn en glatt linjef@ring.

Fglgende forhold virker i stor grad inn pa
bylandskapet:

— Linjefgring — Adskillelses-

— Kryssutforming  prinsippet

— Gatebredder — Differensierings-
— Byggelinjer prinsippet

Byen bestér ikke av bare biler eller fotgjen-
gere, men et mangfold av sammensetninger
og motsetninger som uttrykker byens dyna-
mikk. Trafikken utgjgr en viktig del av
dette. Blir imidlertid trafikk og vegplanleg-
ging det eneste styrende element, gar den
helhetlige byen i opplgsning. For & oppna et
tilfredsstillende miljgmessig resultat ma veg-
systemet tilpasses en plan for det totale
tysiske miljg.

Vegplanleggerne opererer gjerne med
begrepet dimensjonerende fart. Et valg som

i sin tur styrer hvilke linjefgringsparametere
som er «tillatt». En koordinerende stgrrelse
som Vdim er ngdvendig for & sikre en har-
monisk geometri. Men harmonisk linjefgr-
ing er ikke det samme 1 og utenfor byene.
Utenfor byene vil kurver og overgangskur-
ver gi det beste resultat. I byene hgrer rette
linjer hjemme. For vertikalkurvaturen gjel-
der det samme. Utenfor byene er det ofte
problem nar Vdim krever liten stigning. I
byene kan det vare vanskelig a fa avren-
ningsfall for vannet.

Innenfor omrader med tung tettbebyggelse
bgr dimensjonerende fart ligge i intervallet
30-50 km/t.
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KRYSSUTFORMING

I bymessig bebyggelse har kryssene vert
rettvinklet og radiene langs fortauskanter
veert konstante. '
Fordelen ved den konstante radien var sam-
stemmigheten mellom vegen og den om-
kringliggende bebyggelse.

I de tradisjonelle byer fikk hjgrnegardene
nesten alltid en spesiell utforming. Dette var
for & understreke aksevirkninger og for a
definere gaterommet i krysset.

Denne Igsningen tillot ogsa at fotgjengerne
kom lenger frem i krysset og hadde dermed
lettere for & se og bli sett.
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spektiv av gdelagt gatehjgrne
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Med utgangspunkt i sporingslinjer for de
ulike kjgretgykategorier er de slake eller
«sleipe» vegkurvaturene blitt innfgrt.
Denne formen gir god samstemmighet mel-
lom veg og kjdretgyets sporingslinje. Pa
jomfruelig mark og i &pen bebyggelse er
denne kuravaturtypen bade ¢nskelig og
visuelt tilfredsstillende.

Det 4 introdusere «sleipe» kurver som er
tilpasset landlige omgivelser 1 den eksister-
ende by medfgrer store skader pa det visu-
elle miljg. Sammen med krysskanalisering
medfgrer geometrikurvene ofte at hjgrne-
garder ma rives. Gjenvarende arealer blir
ofte benyttet som parkeringsplass.
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For a redusere konflikten mellom de «ide-
elle» planer og den virkelige verden er det et
stort behov for standardtillempninger som
er ngdvendig for a redde bymiljget. Konse-
kvensene av a rive den eksisterende byg-
ningsmasse er bade samfunnsgkonomisk og
miljgmessig uheldige.

De «ideelle» planer med sitt store arealkrav
skaper omrader som ikke har noen funk-
sjon. I byene vil ogséd formen pé arealene
harmonere darlig med omgivelsene og ska-
per ofte et vedlikeholdsproblem. Pa engelsk
er disse arealene kalt «space left over after
planning» som forkortet blir S.L.O.A.P.
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Tradisjonelt toplanskryss i by

Eller kan den se slik ut?

Dagens situasjon
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Toplanskryss tilpasset by




GATEBREDDER

De fleste gater avgrenses av eksisterende
husfasader. Arealet som er til radighet til
gate, fortau med eventuelle forhaver; trotto-
arer og vegetasjon, blir derfor begrenset.
Trenger vi mer areal ma hus rives og gatebil-
det forandres. I noen tilfeller kan det vare
gnskelig & rive hus ogsa av hensyn til gatebil-
det og bylandskapet. Dette kan gi mulighe-
ter til 4 lage en ny fin gate. En gate som er 1
balanse i1 dimensjon, form og funksjon. Og
en slik gate ma planlegges med tanke pa at
den skal bli trivelig pa alle mater. Blant
annet kreves ny fasaderekke som harmone-
rer med resten av gatebildet der den gamle
er revet.

Men det kan ogsa vare ngdvendig a holde
seg innenfor eksisterende bebyggelse. Dette
gjelder blant annet nar bebyggelsen har
visuell eller historisk verdi som vanskelig
kan erstattes, eller nar kvartalene pa siden
av gaten blir for smale til ny bebyggelse etter
en utvidelse. @konomiske hensyn kan selv-
folgelig ogsa spille inn.

Nar bebyggelsen skal bevares, kan lgsnin-
gen f.eks. vare a trekke fortauet inn i
bebyggelsen som en arkade eller lage smale
kjorefelt.

I motsetning til 1 landlige omgivelser, funge-
rer kjegrefelt pa 2,75 m-3,0 m godt i by.
Dette gjelder ogsa for gater med stor tra-
fikk. I forslag til nye vegnormaler er felt-
bredden satt til 2,75 m-3,25 m avhengig av
tungtrafikkandelen i dimensjonerende time.
Det er kryssene i plan som stort sett er
kapasitetsbegrensende. Derfor pavirkes
fremkommeligheten normalt ikke av felt-
bredden.

Fotgjengerulykker og sa®rlig kryssingsulyk-
ker er dominerende i by. Smale felt vil gi
bedre og sikrere forhold for denne gruppen.
Det vil ogsa hindre ugnsket parkering samt
innby til riktig fart.

For gatebildet har feltbredden liten betyd-
ning. Andre ting som fortausbredde, for-
haver og trottoarer vil vere avgjgrende for
om gaten blir pen, og fungerer som et posi-
tivt element i byen. Pa disse arealene kan
det ogsa lagres sne.

Imidlertid bgr hovedgatene ha god plass for
kjgrende og rikelig plass til fotgjengere.
Fortauer bgr vare 3-5 m pa hver side. Ofte
bgr gatene ogsé ha vegetasjon som kan dele
opp store sammenhengende asfaltflater.
Hovedgatene bgr fremtre som verdige
hovedgater i byene vare.



BYGGELINJER

Problemet med byggegrenser i by, er at

store bebygde arealer blir bandlagt, ofte

med forslumming som resultat. Derfor star

det i Vegdirektoratets NA-rundskriv 85/54:

«Innenfor sentrums/sentrumsnar bebyg-

gelse bgr byggegrensen fastsettes etter folg-

ende to hovedalternativ:

— Der det er mulig & gjennomfgre de plan-
lagte veg- og trafikktekniske tiltakene
uten a rive eksisterende bebyggelse fast-
settes byggegrensen innenfor/langs eksi-
sterende fasader.

— Der det er ngdvendig a rive eksisterende
bebyggelse for & gjennomfgre de plan-
lagte veg- og trafikktekniske tiltakene
fastsettes byggegrensen slik at forholdene
blir lagt til rette for ny fasadeetablering.

Ved fastsetting av byggegrensene i denne
type omrader er det viktig at forholdene
legges til rette for helhetlige fasadelgsninger
slik at fortetting ved nybygg kan skje i
samme avstand fra vegen som eksisterende
bebyggelse.»

Apen smahusbebyggelse
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ADSKILLELSE OG DIFFERENSIERING

De fleste kjenner vel SCAFT-prinsippene
om adskilt og differensiert vegnett. Disse
prinsippene er brukt med hell mange steder,
serlig i nye utbyggingsomrader i utkanten av
byene. Problemene oppstar nar de samme
prinsipper forsgkes brukt i de sentrale deler
av byen, i den tunge tettbebyggelsen.

Sagt med andre ord, i natidsbyen er ogsa
natidens vegplantenkning anvendbar. Men
de typiske gatestrgkene har ofte forankring
langt tilbake i tiden. Vi kan finne gatelgp og
arealdisponering som skriver seg helt tilbake
til middelalderen. Under slike rammebetin-
gelser mé vi finne frem til andre Igsninger
som ivaretar sikkerheten og harmonerer
med byen.

I forslaget til nye vegnormaler er dette lgst
ved at hovedprinsippene om adskillelse og
differensiering er opprettholdt, men geo-
metrikravene for de enkelte vegtyper er til-
passet bylandskapet.



GATEROM OG GATEUTSTYR
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Eksisterende gaterom

o w by

Oppstramming av veglinje samt belysning N\

Gateutstyrets mengde, form, farge og plas-
sering er avgjgrende for hvordan vi opplever
gaterommet.

Gateutstyr som er tilpasset ett gaterom vil
ngdvendigvis ikke vare tilpasset et annet.
Gateutstyrets tilpasning til gatemiljget er
avhengig av gatens funksjon, alder, karakter
og dimensjon.

For miljgtilpasset gateutstyr mé det vere en
mélsetting & utvikle ulike typer som er til-
passet de enkelte gateroms alder og arkitek-
toniske karakter.

«Gammeldags» stil

10

Ansvaret for gateutstyret er fordelt pa ulike
«vesener», dette vanskeliggjgr en helhetlig
og koordinert planlegging av gateutstyret.

I tillegg til utformingen av de enkelte kate-
gorier av gateutstyr er deres sammenstilling
av avgjgrende betydning. Enhver gate har et
metningspunkt der gateutstyret begynner a
dominere gaterommet og ikke omvendt.
Gateutstyr skal vare diskret og lite synlige
elementer i gaterommet.

Et unntak er dekorering av en gate til festi-
val eller julegate.

Moderne stil
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Gate uten vegutstyr

Fglgende hovedtyper av gateutstyr finnes:

—Lys

— Gateskilt

— Portaler

— Rekkverk, guardrail
— Gatemgbler

LYS OG LYSSETTING

Pa en hovedveg, spesielt ved stgrre vegkryss
pa en motorveg, er hgye lysmaster viktig for
a oppna et oversiktlig bilde av omgivelsene.
I en bymessig sammenheng er det motsatte
tilfelle. Hvis belysningen far dominere over
gaterommet (konf. de gule hovedgater), vil
gaterommet fa preg av en trafikkorridor.

I historiske gater eller der det er eldre
bebyggelse, vil det vare naturlig & velge
lysarmaturer og stolpeformer som er tids-/
stilmessig tilpasset det byrom/gaterom
belysningen skal betjene. Ingen vil sette opp
20 m hgye stolper med kvikksglvarmaturer i
gamle Stavanger. Farven pa belysningen ma
ogsa tilpasses.
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Gal belysning av motorvegkryss

Gal belysning av gaterommet

Riktig belysning av gaterommet

i il

%ysning som et gdeleggende element
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Riktig belysning av motorvegkryss

Det er vesentlig at belysningen understreker
og forsterker gaterommets dimensjon og
oppdeling.

Riktig valg av hgyden pa lysmastene er
avgjerende for opplevelsen av gaterommet.
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Gaterommet er et helt rom

GATESKILT

Trafikkskilting savel som private skilter far
ofte et ukoordinert og rotete preg. Skilt
bygges pa skilt. Tilslutt blir det et kaos av
det hele der inntrykk konkurrerer.

Det er et meget stort behov for koordinering
av skiltutsetting samt & samle disse i enkle
lesbare enheter. Dette gar ikke bare pa det
estetiske 1 bylandskapet, men like mye pa
enkle, lesbare situasjoner for alle skiltbru-
kere slik at ulykker kan unngdes. Et av
hovedpoengene med byforming er & gjgre
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Gaten domineres av portaler og gateskilt
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3 Portaler danner uheidig tak i gaterommet

bylandskapet lesbart. Trafikalt betyr det
enkle lesbare situasjoner. For fotgjengere
betyr det visuelt stimulerende og romlig
definerte omgivelser. Denne gkte lesbarhet
betyr ofte at skilting kan reduseres eller
slgyfes.

PORTALER

Med et klart og fattbart bybilde og ngktern
bruk av portaler (ingen er i tvil om hvor
hovedveien gar), vil en oppnéd et mindre
trafikkdominert hovedgatesystem.
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Samme gate uten portaler og gateskilt




Gaterommet deles i tre hgye smale rom

Portaler er det vegutstyr som lettest visuelt
dominerer en gate og derved ¢@delegger
gatens helhetlige preg.

REKKVERK OG GUARDRAIL

Rekkverk settes opp for & hindre fotgjen-
gere 1 a krysse gaten. For a beskytte disse
mot biltrafikken benyttes ofte guardrail.
Der fotgjengere skal beskyttes mot biler i by
bgr mer bypreget metode benyttes.
Rekkverk kan gies en utforming som for-
mingsmessig og historisk lar seg tilpasse
gaterommet. Guardrail som er tilpasset fart
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Guardrail passer ikke i by
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Gaterommet deles i et lavt bredt og to hgye smale rom

og veggeometri pa landsbygda er visuelt
uakseptabel i en bymessig bebyggelse.

MATERIALBRUK

Riktig materialbruk benyttes til a gjgre gate-
rommet lesbart. Forskjellige materialtyper
kan understreke hva som er trafikkareal og
hva som er fotgjengerdominert omrader.

Spesielle materialer kan ogsa benyttes til &
vise hva som er gjennomgdende hovedveg
og hva som er sideveg. Dette forenkler tra-
fikkbildet.

Eksempel pa en bymessig form




Ved kontor for Vegutforming og
landskapsleie har landskapsarki-
tekt Ingerlise Amundsen og over-
ing. Tor Smeby vert faglig ansvar-
lig og delvis utarbeidet heftet.

Knut Selberg ark. m.n.a.l. Trond-
heim har vert konsulent.

Skissene er laget av ark. Dag Nil-
sen (forsiden), ark. Knut Selberg
og Arkiplan A/S, Trondheim samt
Ole Thorleit Bommen, Skien.

Miljgverndepartementet har stattet
prosjektet med penger.



LITTERATURLISTE

— McCluskey, Jim: Road Form and Towns-
cape (1979).

— County Council of Essex: A design Guide
for Residental Areas (1974).

— Cullen, Gorden: Townscape (1978).

- G.L.C.: An introduction to HOUSING
LAYOUT (1978).

— Selberg & Sgdal: Byforming, 3-dimensjo-
nal planlegging av byfornyelsen.

— Trondheim  kommune: Trondheims
Bybilde (1976).




gawwgﬁ/zafe/md
. 7 y

-MMW@WW”

Sin Bayo

Sir




