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Laboratoriekonferansen 2002
Sammendrag fra innlegg

Sammendrag

Konferansen ble holdt pa Quality Airport Hotel pa Gardermoen 3.-5. desember 2002.
Konferansen hadde 51 deltakere inkludert foredragsholdere.

Evalueringen ga mye positiv respons og vi takker med dette alle medvirkende.

Kontor: Vegteknisk avdeling
Saksbehandler: Finn Fluge / anneja
Dato: 23.12.2002

Statens vegvesen, Vegdirektoratet

Vegteknisk avdeling

Postboks 8142 Dep, 0033 Oslo
Telefon: 22 07 39 00 Telefax: 22 07 34 44
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Innhold

Innlegg

Program for konferansen
DAG 1
Velkommen
Teknologiavdelingen
- Rolle og utfordringer
Veg- og trafikkfaglig senter i Trondheim
Ressursenhetenes rolle i ny struktur
Ny organisasjon — hva na? !
Laboratorienes plass i ny organisasjon
- Grunnboring
- analyselaboratorier
DAG 2
Labsys — status
Bruk av Labsys i erfaringsoverforing
Kvalitetssikring av laboratoriene 1 ny
organisasjon
Kvalitetsoppfolging
- Bevissthet til kvalitet — kontroll
- Komitearbeid i region SOR
Deformasjonsegenskaper og asfaltbetong
blandinger
- Dr.grads avhandling
- Post doc. program
Alkaliereaktivt tilslag
Felterfaringer - status
Kontrollregler AAR - Kontrollradet
Betong med slaggsement
Nytt fra geoteknikkmiljeet
- Revisjonav 016
- Nordisk hindbok i Armert jord

- Geo-suite (opplegg for programvare)

Revisjon av 014
DAG 3
Handbok 018 - Hva er nytt
- Asfalt
- Betong
- Stein
Nve tilslagsstandarder CEN
Vedlegg 3 — Handbok 018
Gjenbruk
Nye betongstandarder - CEN
Tanker om endringer

Evaluering av konferansen

Foredragsholder

Kjell Levik
Helen Wigdel

Siri Hustad
Nils Magne Slinde

Lars Aksnes
Tor Erik Frydenlund

Erik Andersen
H.@stlid/J.Bollingmo
Claus K. Larsen

Gunnar J. Hasle

Rabbira Garba

Per Hagelia
Reidar Kompen

Claus K. Larsen
Tor Erik Frydenlund

AIf T. Kveen

Oystein Myhre! Arne Serlie

Brit Loeberg

Gordana Petkovic/Arne Serlie
Finn Fluge

Anne Jahr

fra 18 deltakere

Side

Ln

10
14
19
21

27
41
47

61

72
78

82
93

96

99

104

116
124
131

Vegteknisk avdeling
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3. desember

k11130 - 1230

kl 1230 - 1245

k11245 - 1315

kl 1315 - 1330

kl 1330 - 1400

kl 1400 - 1415

kl 1415- 1445

kl 1445 - 1515

K1 1515- 1530

k1 1530 - 1545

kl 1545 - 1615

kl 1615 - 1700

kl 1830

ki 2000

Program

Dag 1 — Organisatorisk del

Maoteleder: Arne Serlie

Lunsj og innsjekking

Velkommen Kjell Levik

Teknologiavdelingen
- Rolle og utfordringer

Helen Wigdel

Spersmal

Veg- og trafikkfaglig senter i Siri Hustad

Trondheim
Pause

Ressursenhetenes rolle i ny struktur Nils Magne Slinde

Ny organisasjon — hvana? ! Lars Aksnes

Spersmal

Pause (Rommene skal vaere klare for innflytting)

Laboratorienes plass i ny organisasjon  Tor Erik Frydenlund
- grunnboring

- analyselaboratorier

Spoersmal og innlegg fra salen

Middag

Kaseri til kaffen
Bru- og vegbygging i kulturhistorisk perspektiv

Geir Paulsrud

Vegteknisk avdeling



kl 0845 - 0915
k1 0915 - 0930

Kl 0930 — 0945

kl 09451030

Kkl 1030 - 1115

CKI1115-1130

k]l 1130 - 1215

kl11215-1230

KI1230-1330

k11330 - 1400

k1 1400 - 1430
k1 1430 - 1500
Kl 1500 - 1530
kI 1530 - 1615

Kl 1615 - 1645
k11830

Intern rapport nr. 2304 3
4. desember  Dag 2 — Faglig del
Meateleder: Alf Kveen
kl 0800 - 0815 God morgen - Oppsummering dag 1
KVALITET
kl 0815 - 0845 Labsys - status Erik Andersen

Bruk av Labsys i erfaringsoverfering  H.Ostlid/J.Bollingmo
Spersmal — diskusjon
Pause

Kvalitetssikring av laboratoriene iny  Claus K. Larsen
organisasjon

Kvalitetsoppfalging
- Bevissthet til kvalitet — kontroll Gunnar J. Hasle
- Komitearbeid 1 region SGR

Pause
Deformasjonsegenskaper og asfaltbetong blandinger
- Dr.grads avhandling Rabbira Garba

- Post doc. program

Spersmal / diskusjon

‘Lunsj

FAGLIGE NYHETER

Mateleder: Finn Fluge

Alkaliereaktivt tilslag Per Hagelia
- Felterfaringer - status

Kontrollregler AAR - Kontrollradet Reidar Kompen

Betong med slaggsement Claus K. Larsen
- Pause
Nytt fra geoteknikkmiljeet Tor Erik Frydenlund

- Revisjonav 016

- Nordisk handbok i Armert jord

- Geo-suite {opplegg for
programvare)

Revisjon av 014 Alf T. Kveen

Middagsutflukt til Vikingegarden Maurenga
Vi kjerer 10 min. med buss og gir 500 meter.

WVegteknisk avdeling
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5. desember Dag 3 — Handbeker - Standarder
Mateleder: Tor Erik Frydenlund

k1 0800 - 0815 God morgen - Oppsummering dag 2

kl 0800 — 0845 Handbok 018 - Hva er nytt Ame Seorlie
- Asfalt Oystein Myhre
-  Betong
- Stein

k1 0845 - 0930 Nye tilslagsstandarder CEN Brit Leberg

Vedlegg 3 — Handbok 018

k1 0930 - 1000 Pause — (Ut av rommene for 1100)

kl 1000 - 1030 Gjenbruk Gordana Petkovic/
Arne Serlie

kI 1030 - 1100 Nye betongstandarder - CEN Finn Fluge

kl 1100 -1130 Tanker om endringer Anne Jahr

KI11130 - 1200 Avslutning

K11200 - 1300 Lunsj

Vegteknisk avdeling
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Kjell Levi
Velkommen!

Statens vegvesen

Vegteknisk avdeling



Apning av Laboratoriekonferansen 2002
Behov for teknisk kompetanse i Vegvesenet og samfunnet for ovrig.

Husker noen nyttarsaften for noen ar siden da vi gikk inn i et nytt Millenium?

Det gikk mange rare historier pa forhdnd om hva som kom til 4 skje ved inngangen til et nytt
Millenium. Et lite eyeblikk var kanskje en del av oss i tvil og om vi for sikkerhets skyld burde
sikre oss ved & tappe vann i badekaret og kjepe inn ved. Men det skjedde ingenting.

Vi hadde fortsatt strem og opplyste hus. Vi kunne og kan fortsatt ringe bestemor i Bergen og
barn i USA, se nyheter fra hele verden, ta viar morgendusj finne mat og forsyninger i butikken,
kjere bil, ta tog og fly uten a skjenke teknologien bak en tanke. Den bare er der og virker. Det
skulle bare mangle.

Den nyttarsnatta kom det fram hvor dypt avhengig vi er av teknologi. Vi vet det alle, men vi
trenger en piminning. For saken engasjerer oss normalt lite. Og ikke bare er vi avhengig av
teknologien, vi er avhengig av 4 ha mennesker blant oss som har innsikt og kompetanse til &
handtere det hele til vart felles beste. Vi er jo omgitt av den overalt, samme hva vi gjer og
foretar oss er vi fullstendig avhengig av at teknologien virker og er der.

Men nd er det tegn som tyder pa at vi er 1 ferd med & miste denne kompetansen.
Rekruttering til tekniske studier er faretruende lav. Dette til tross for interessante og
spennende jobber og gode karrieremuligheter innen sektoren.

I Vegvesenet er vi midt oppe i denne problemstillingen. Vegvesenet er fortsatt en teknisk etat
og vi er helt avhengig av at vi har mennesker som har kompetanse og som arbeider med de
problemstillinger som krever at vi utvikler og vedlikeholder kompetansen.

Det er pa de veg- og trafikkfaglige omridene det er vesentlig 4 bygge opp og beholde en sterk
faglig kompetanse i Vegvesenet i framtiden. Derfor er det pa disse omrédene det er viktig for
Vegvesenet som organisasjon a ha en sterk faglig kjernekompetanse ingen andre i Norge har
ansvaret for. Det er i kraft av denne kompetansen at vi vil overleve som organisasjon og
bringe oss 1 enda sterkere grad i forkant av problemene. Styrken ligger ogsa i tverrfagligheten
som er med og eker kompetansen.

For d kunne utfore dette arbeidet méa vi i Vegvesenet til enhver tid bestrebe oss pa & inneha
best mulig kompetanse pa de viktige omradene og dette betyr at ajourhold av metoder og
kunnskaper ma vies sterst mulig oppmerksombhet.

For et lite land som Norge er dette en stor utfordring, da vart behov for kompetanse er like
stort som for de store landene. Det er derfor god grunn til & forseke a finne de mest effektive
metodene til & bevare og utvikle den viktigste del av den kompetansen som er nyttig for oss.

Teknologi og kunnskaper generelt er i kontinuerlig utvikling. P4 mange omrider skjer det
tilsynelatende en sa rask utvikling at det kan veere vanskelig for bade ledelse og ansatte &
beholde oversikten.

Utfordringen blir derfor & finne metoder som gir innsikt og forstielse av hva av det som er
nytt, som er nyttig for oss.

Generelt sett kan det vaere tvilsom praksis & vare forst pA mange omrader, spesielt for et lite
land. P4 den annen side ma vi ikke nele med 4 ta i bruk nye ting som er spesielt egnet for vére
forhold. Om det er vellykket kan det gi viktige konkurransefortrinn for var del av industrien.

Det er balansen i dette som er vanskelig.



Det viktigste og den sterste endringen hos oss er at vi fra 1. januar neste 4r ikke har egen

produksjon.
Det fales som vi har mistet det ene beinet og vi skal fortsette med bare 4 std pa et bein.

Det blir en kjempeutfordring og det vil nok foles tungt og vanskelig for mange at vi ikke har
den muligheten til & gjore en jobb ute.
Vi skal bruke ca. 13. mrd. kroner hvert ar og har ikke anledning til 4 eie en gul spade.

For evrig er utfordringene slik :

Utfordringer framover

« Okt vekt pa trafikksikkerhet

* Okte rammer 1 budsjettene, kir
Nasjonal Transportplan

« Storre satsing pa eks. vegnett

« Okt satsing pa drift og
vedlikehold

* Okt bruk av OPS (PPP)

* Sterre satsing 1 byer/tettsteder

« Okt satsing pa FoU

« Mer miljovennlig transport

« Okt kollektivtratikk

Statens vegvesen
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Helen Wigdel

Teknologiavdelingen

- Rolle og utfordringer

Statens vegvesen

FOET U poddes uiaju)



Oppsummering v/ Finn Fluge:

Helen Wigdel ser pa teknologiavdelingen som en spennende avdeling som er
viktig for toppledelsen.

Avdelingen har ansvar for at Statens vegvesen til enhver tid har nedvendig
kompetanse innen egne rekker og 1 relasjon til andre.

Et robust fagmilje var et annet stikkord,og med det mente hun at
Teknologiavdelingen skulle vare:

e En attraktiv arbeidsplass

¢ (i den enkelte utviklingsmuligheter

e Deltai internasjonalt arbeid

e Lede til okt samarbeid

Helen papekte den nye strukturen hvor vi gir fra 19 vegkontor og et sterkt
Vegdirektorat til 5 sterke enheter og et mindre Vegdirektorat.

Teknologiavdelingen skal ikke vare en styringsavdeling, men ha som oppgave a
bringe kompetansen til styringsavdelingene.

Nedbemanning er vanskelig og det er forstaelig at folk er urolige, forbannet og
foler avmakt.

Men dette er noe vi ikke klarer a fa gjort noe med.

Ny organisasjon krever ekt samarbeid med regionene.

Verdigrunnlag:
Larende
Fargerik

Raus

Tillit

Godt humer
Profesjonalitet
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Veg- og trafikkfaglig

Statens vegvesen

Sir1 Hustad

i Trondheim

senter

tOET "du Jodder Uiy
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Veg- og trafikkfaglig senter

Hensikt
e s PR
- Landsdekkende spesialistsenter innenfor

- trafikk, vegutforming, overbygningsteknalogi,
produksjonsteknikk {drift og vedlikehcld)

- « Rekruttering
: .- Trondheim - Etterutdanning og oppla@ringssenter
| comseam s oapat - Markedsfering og profilering av Statens
vegvesen
Hvilke enheter til Trondheim ? - Erfaringsinnhenting
[ atiss s s aemameneass oo | Ll eicompe cpmaain g e et s |

e Produksjonsteknikk
e Overbygningsteknikk
e Deler av trafikkmifjeet
@ Deler av MISA (Veg,- og gateutforming}
. ® Gjenbruksprosjektet (prosjektleder sitter i Oslo)

» Tung! & fa mange med pa flytling
» Kompetansetap vanskelig 4 unnga. Aktive tiltak for
a farebygge ma til, som “dublering” av
n@kkelpersonell
» Ulike erfaringer med ventelgnnsordninger {(+-}
+ Omfatiende pendlingsordninger anbefales ikke
e Viktig & priorilere rask oppbygging av ny geografisk
arena, unnga “seigpining” av organisasjonen
~ = Dyktige "fiyttegeneraler” er viktig
- s Unge personer har vanskelig & forsta behovet for
kompetanseoverfgring i oppstartfase




Status i dag
| s R e R e e ]
. » Lokaler i Teknostalien

j:—_— : ;& Arbeider med samickalisering av
. laboratorium sammen med NTHNU og
SINTEF. Skisse til avtale ved nyttar

& 22 personer i Trondheim
. e Pendling
. = Fjernarbeid

Malsetninger med prosessen

.. = Ryddig lop
7 e Klargjering av rettigheter og plikter for
- ansatte
- » Gjennomfering etter opptrappingsplan
~» Ilvaretakelse bade av ansatte og
. organisasjen

 Utfordringer
L R R R R R R s
: Kontinuitet | kompetanse
Widere samhandling med fagmilje der del er godt
samarbeid i dag
s Laboratorium, fiytling og etablering i Trondheim

Kundearientering og 4 ha kompetanse pd omrader
sam efterspemes

Godt samarbeid med regionens og andre avdefingar
oo i Vegdirektoratet

- e War kompetanseprofil i forhold til regionenes

“5 ressursanheter

-2 = Prosjektleder og bestillerkompetanse

. Utfordringer

et sritncy s 2 S e e e
. » Bedriftskultur

Mettverksbyaging og "drifting” av nettverk. Fa fram
gode eksempler

Forskningsresultat ma gjeres kjent.

Fokus pa anvendelse

Koempetansautvikling

Betalingsvilje for kompetanse
Rabeawklaring

Etablere et fagmilj@ med fernarbeid
Sikketlig perscnalhdndtering




~ Vegvalg

R R e
~ » Vurdering av fagomrader som er aktuelle

-~ e Kompetanseprofil og samarbeidsformer

. - e Oppleering og etterutdanning

. e FOU
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Laboratoriekonferansen 2002

Ressurs sin rolle i ny struktur
Ressurssjef 1 Region vest Nils Magne Slinde

Stadens vequeaen
e Fegpzn wen

Kvifor Regional ressurs

Mal med omorganisering
» effektivisering
¥ desentralisering
¥ betre utnytting av fagkompetanse

Starters vegweien
ozt wem

Ressursavdeling
- rammer og prinsipp
#"internkonsulenter” - levere tenester til

distrikt, prosjekt og stabar

¥*ein avdelingsleiar med fagansvarlige
leiarar pa nivdet under

»hensikten er & disponere ressursene pa
tvers av distriktsgrenser

#kun ein prosjekteringseining

Stabent negraesem
Lr Zecam vedl

Overordna organisering

Staters veguse
Fegze e




Organisering region

Hovudmal for ressurs

#effektiv ressursutnytting i regionen
#attraktiv arbeidsplass

Fetterspurte tenester

»formnegde kundar

Slabens negreten
Forion et

Organisasjonskultur

»Vegvesenkulturen har mange
fellestrekk

#Tre ulike kulturar i vare tre fylke
=Vitreng ikkje bli like

#Bruke det beste frd alle tre
FSamhandling

= Stalera vegranen
Frgyor veil

Suksesskriterie

¥ dokumentasjon av kostnadsnivé

# levere til rett tid, med rett kvalitet og il rett
kostnad

¥ nok kapasitet pd naudsynt kompetanse
¥ fagleg utvikling og spesialisering

¥ utvikle regicnalt fellesskap ¢ kultur

»+ enkel bestilling, betaling og rapportering

= Slebens negvesen
= Azpon wed




Regional ressurs - aust

i | 1] ” e Py |

: Staters veguesen
B we

Regional ressurs - nord

Ressursenhet = Region nord

Regional ressurs - midt

Strtern g venen
Feg e veat

Tore Hower
Leder ressurenaet
Ihzidel

e

1
Vegiskralag Eiendom Traiek i Prosjskcenirg

leder lecer leder | plankggnz
Trand-2im Trovwhem Trondnsim | | lecer Sierker
Mcide | Woke

Regional ressurs - vest

Rl

ik wbiwe

ek b Faparwddt b, @ wakip AT AT?

Staters wegvesen
Aguon sl




=

Regional ressurs - sgr

I Par, Prosjekengog
:Landskap, Esletitk Kanr utiur

Sazmns'eaer - utises

T, Brageeie g

Bekrotimfor ratik
Sshgorstader - uhses

Sieard Fasiy
Sevglanstass

Hension
Sskgorsizthr- ubhses

Statars veguesen
Pt

Frger e
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Oppsummering v. Finn Fluge

Lars Aksnes presenterte en del faktatall.

Ny organisasjon skal vare oppegdende fra 1. januar 2003,

Statens vegvesen forbruker 13 milliarder arlig.

Byggherre skal i drene som kommer kjepe tjenester for 11 milliarder basert pa kontrakt, mot 3
— 3.5 milliarder 1 dag.

Egenproduksjon (A/S Vegproduksjon) far med seg arbeid for ca. 3 milliarder fordelt med 2
milliarder i 2003 og deretter en gradvis reduksjon til 0 1 20006.
Det er 108 vedlikeholdsdistrikter.

Det skal settes ut 20 kontrakter hvert ar i 2003, 2004, 2005 og 2006 basert pa anbudsrunder.
Vegproduksjon blir landets sterste anleggsentreprener.

De vil fa en arlig omsetning pa ca. 6 milliarder (arets tall) mot 1 — 1,5 muilliarder for de andre
store entreprengrene.

Det blir en utfordring for byggherrevirksomheten.

Enhetlig var et stikkord.

Vima veere klare og gi et enhetlig svar fra Statens vegvesen over hele landet.
Myndighet mé ligge til de 5 regionkontorene.- ikke til 30 distriktskontorer.
Regionvegsjefen er det formelle nivéet for myndighet.

Det blir 2 byggherreorganisasjoner i Vegdirektoratet: Utbygging og Trafikk.
De ma ha identiske kontraktsregler og regler for kostnadsoverslag.

Det ble en frisk diskusjon om preving og habilitet ut fra sparsmalet: "Hvem kan laboratoriene
gjore jobber for”.
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Tor Erik Frydenlund

Laboratorienes plass
i ny organisasjon
- Grunnboring
- Analyselaboratorier

Statens vegvesen

+OET AU poddes wiagu)

lg




‘. Organisering i regionene

Laboratorienes plass i ny organisasjon

- Grunnboring

Bemanning
Laboratorier } Region Nord

Teknalogiavd. - Geo- og tunnelteknikk
Sentrallaboratoriet for Statens vegvese

‘ ‘5;: "Resultatet av behandlingen ble at det velges en delt Igsning mellom

e produksjonsselskapet

Protokoll fra hovedavtalematet 2002-09-10:

"Bjeirvig redegjorde innledningsvis for behandling av saken. Det har
veert en omfattende prosess der bade tekniske fagfork og jurister
har gitt sine bidrag, Han viste til notat som konkluderte med a
anbefale on delt lasning mellom myndighet og produksjon. Dette
betyr at hoveddelen av grunnboringsvirksomheten legges til
Forvaltning. Produksjon far med seg en liten enhet plassert i
Hedmark"

Vegdirektarens brev til vegkontorene av 2002-09-25:

myndighet og produksjon. Produksjon fir med seg
grunnboringsenheton utgitt av miljeet i Hedmark til det nye

. Resten av grunnborerne og alt nedvendig utstyr og maskiner tilfaller
myndighet. Vi ber ......"

Statens vegvesen
- Vederkinmiol
Verpirknea il

Grunnboring

* lkke produksjon av veg
* Innsamling av data for planlegging av veg
(kartdata, miljsdata etc.)

Lov/Forskrift for anskaffelse av varer og tjenester
Grunnboring utfert av Prod AS:

Ved anbud: Konkurrenter hevde at Prod AS utelukkes

Hatt tilgang pa informasjon tidligere
Har tilgang pa mer informasjon

Statens vegvasen

] Hovedavtalemote 10. September 2002

Ny behandling i TUP-mete Vegdirektoratet
Beslutning 2002-11-19

I tillegg til utstyr fra Hedmark far Prod AS ogsa
med seg en borerigg m/mannskap fra Akershus.

Formell melding om dette foreligger ikke
pr. 2002-11-29.

Effekt: Ubalanse i riggkapasitet mellom regionene

‘ﬂ' Statens vagversn




Leder
Region @st Wilhelm Kiaveness
p g
e Ressursenhet
.. | Vegteknikk/Geoteknikk
Y | Bemanning 2003 2006
38" ?
%% Inkl. 2 grunnborere
+ 8 laboranter fra Vegtek

Bru/konstr. 16 ?
Vegl/geodata 25 ?
Gr.eleiendom 24 ?
Trafikk 30 ?
Sum 133 ?

Vegteknisk seksjon
Bemanning 2003 2006

36* 30
P* Inkl. 5 grunnborere

1 '
\Hartahnd
Weat

b Laboratorier
(Regionlab vurderes)

Prosjektering 94,2 94,2
Bruprosj. 16,9 16,9

| L Eiendom 27 26
Rogaland |
J-°~" Sum 174 167

Region Sor Leder
Rikard Farstoyl

Ressursenhet
Vegteknisk
Bemanning 2003 2006
o 40* ?
i * Inkl. 12 grunnborere
[ dn i, et B Laboranter

it gaar

Bru/byggel./el. 65

-, Eiendom 32
b A Plan/prosjllenk 66
Sum 203

EUECIERERY

LAt aaan
i ‘ﬁ’ lenk = landskap, estetikk, natur og kultur

Region Midt
7"/ Ressursenhet
. Vegteknisk seksjon
“‘Bémanning 2003 2006

40* 33
B+ Inkl. 8 grunnborere
Laboratorier

Prosj./planl. 37 ?

Eiendom 21 ?
Trafikk 13 ?
Sum 111 98

i ﬁ Statens vegveisn
.




- Region Nord
"+ Ressursenhet

Tekn.stattefunksj.:

Teknologi og lab.oppag.

L N b
Bty -
g

Bemanning 2003 2006

35* 49 7
* * Inkl. 5 grunnborere+ Bru/tu
Laboratorier

Prosj./planl. 26 7
Eiendom 20 7
Stab + div. 12 ?
Sum 107 ?

‘Ev Statens wirgurien

Ressursenhet - Oppdragsvirksomhet

Bemanning tilpassesoppdragsvolum

Analyser for prosjektering

Analyser stikkprevekontroll

Analyser driftskontroll - Avtale med Prod AS?
Avtale med andre aktegrer ?

Dobbeltrolle uproblematisk sa lenge analysene
utferes korrekt

Avklaring labutstyr - Prod AS/Myndighet

Statsni vagversn
Vegeheklunatel
Vgl wal

Omorganisering og laboratoriefunksjoner

Organisasjon og bemanningsplaner i Regionene

Region Org.enhet Lab.funksjon Bem. 2003/6

Nord Ressursenhet 107 Teknologi 35(49) 7
Midt Ressursenhet 111 Vegteknisk 40 33
Vest Ressurseining 174 Vegteknisk 36 30
Sar Ressursenhet 203 Vegteknisk 40
st Ressursenhet 133 Vegteknisk 38

728 189

i

Vegdirektoratet

Va‘ﬂdirgm; | 580 ansatte pr. 2003-01-01
et eisil) 400 ansatte pr. 2006-01-01

|Ei|.r\l|‘u'.<w i im-muwu-.wn 100 lokalisert utenfor Oslo

e \—-l-mnc-wmmmn

__.__,.T-'“"f Teknologiavd.

Prlan g Ttk I chenalog Adm,
by - Materialteknikk
Ulalding irv Farvaiming av Faglig utviking Elataansvar
wmg g kTG DA e for iy, - Geo-og Tunnel
wilealikR Vit i1 soKtoromrias tienester,
sysemat vegratikkayt Ianazdekience teknikk
Trshjina’ Gy

Mijo Tratikant ug Intermadm.

KjaratayapRg g VL

TEANKKAIRHEMEL

——

[ Enpe——
-ﬂv Vagdreklorniet
Vagiakniak avd,

148 —*105 50




Sentrallaboratorium for Statens vegvesen

Vegdirektoratet i nytt bygg i Alnafossen kontorpark
fra 2003-07-01

Vegdirektoren: Samlokalisering av lab, for ny
Teknologiavdeling i Vdt. og
Regionlab. @st i @stensjeveicn 34

' Vegteknisk avd.: Overbyg -Veg og Trafikkfaglig senter
Betong - Materialteknikk :

Geotun - Geo- og Tunnelteknologi

Geotek. - Geo- og Tunnelteknologi

ﬂ SIATAAL vy iden
b

Sentrallaboratoriet
Skal dekke: Spesialanalyser (landsdekkende)
Analyser for Region @st

(i arbeidsdeling Lillehammer)
FoU-behov for Teknologiavd.

Planlegging: Innredning av utvidet lab. | @stensjoveien
pagar.
Ombygging fra 2003-01 - klart pr. 2003-07
Organisasjon: Ansvar for personell, utstyr og drift =
Ressursenheten Region @st lokalisert i
@stensjeveien 34

ﬁ Statens vegveren

Avklart:

- Vdn: Ansvar til Region @st
- Avtaleforhold ekonomi: Vegdirektoratet/Region @st
-Hovedavtalemote

Bemanning av Sentrallaboratoriet:
Laboranter ved SVA i dag

Laboranter ved Vegteknisk avdeling
overfores til Region @st i lopet av 2003

‘E' Fratens vegvesen

Staten vegvesen

2001: Vedlikehold 52 mill kr
Riksveginvest. 4,5 mill kr
Fergetilsk. etc 1.0 mill kr
Sum 10,7 mill kr
Bompenger 1,9 mill kr

Med 4.4 mill innb. = 2,86 x 10% kr/inbd

Offentlige veger 91.645 km
Staten vegvesen 54.090 km

Vagnn o
Vegherior,  vegiiefrst og sem e 6
L ]

19 vegkontor
Vegdirektoratet

[ T
wip Flatens vegyvesen progungnrveeng 4448

13 vegsvanomm Teon 9985
Vaglaknish ave.




Statens vegvesen

Ca 5.000 ansatte innplasseres i ny organisasjon 2003-01-01
Nedbemanning mot 2006-01-01 —= ca 4.000

St.meld. Nr. 46 1999-2000
Najonal transportplan 2002 - 2011:

Arlig gj.snitt 10.628 mill. kr
1.680 mill. kr bomp.
Stortinget + B8O mill. kr

2001:12.6 mill. kr 12_888 mill. kr

Kanklusjon: —

Statuns vagvasen
Vigpdirakiorate
Vaglaknak rer




Intern rapport nr. 2304 27

Erik Andersen
Labsys
- status
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Vegteknisk avdeling



‘% Statens wegvesen

* Brukere av LABSYS

» Organiseringan av prosjekiet
« Restansesaker

* Videre utvikling

Brukere av LABSYS

% Statens vegwesen

« Vegdirektoratet - Vegteknisk
» Utbyggingsavdelingene

« Trafikkavdelingens

+ Produksjonsawvdelingensa

Britere aw LABSYS

E' Stalens vegwesen

rganiseringen av prosiektet

% Statens vegvesen

LABSYS 4.5 er nd basert pa
klient/server - teknologi

Server

s talles -

databasa d
tor sule 3

Kliantar i
fylhzne

Wlisnter L
tyihena




Orpanisenngen av prosiektet

% Statens vegvesen

LABSYS - Organisasjon

Organiserdngsn av prosiekis!

Statens wegvesen
BT

Styringsgruppe

AIf Kvesn Wagleknisk avdeling [Leder)

Erik Andersen S:atens Wegleknisk avdeling (Frosedleder:
Fzgnar Bragsiaz Wegievnisk avdeing

Jz2 Peder Bollngmo Stzte~s vegwasen Ser-Trandslag
Wiorten Kanstad Stztens veguasen Mosdland

Geir Arzerszn Slalens vegeesen Akershud

Organisenngean av progiektet

ﬁ Statens vegvesen

Prosjektleder

Erik A~dersen Wegleknis< avdeling

Fagarupper [Wegteknisk avdeling]
* Asfalt v SigmundDerum
* Stein W B-ii Leberg
* Betong w'Claus Kenneth Larsen
* Geoteknikk w' Jon Brekks
* Rappor wRagnar Bragsiad

ﬁ Statens vegvesen
B

Restansesaker




Statens vegvesen Restansesaker

Cet er rettet ca. 40 feil’prebiemer siden
forrige SKAS — utsendelse {august).
Restanselisten innehclder nd 70 restanser
fordelt pa typene:

Feil, Encrnger. Problemer, Sparsmal og Mvit

Restansesaker

Statens vegvesen
—iwA

Restanselista er dzit i to hcvedgrupper etter
vedlikeholdsavtale:

-lkk= z voriige fzil — Sami=s opp og retles ienny
av LABSYS

=4 vorlige f= 1 — Rettes st-3ks og fort-nnsvis ~nen 3
virkedzger

Shalanaveguesen Restensesaker

Derelier er den inndelt etter planlagte
versjonsutgivelser:

“\ersjon 4.6.1— Fer jul via SMS
“\ersjon 4.6.2 — Slutten av januar via SMS

Reslanser m2 innsendes proskdleder pd
=-post med s<jermbikde cg forklarende leksl for & bli
regist-ert (eri<.andersen@vacvessnnag)

Restansesaker

‘E Statens wegvesen

| versjon 4.6.1

Ars-apporttyzer:
Anlall analyse” p Isborstonie gruppes pa analysstyper
Amall analyser pr cppd-ag gruppert p2 anzlivselyser

Anlall analyser i arbeizslimer grupger od anz'ysetypar.

(5]



E Statens vegvesen
(8=

.ﬁ Statens vegvesen Hielperegisire | LABSYS

Felles hjelperagistre
LABSYS 4.5.9

[Felles}
Labaratorietyper

a-tal ragistrerngen 3

[Felles)
Laboratorietyper

a-lal regislrennger 3
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%;E' Statens vegvesen
ErE

Statens vegwesen
AT Vidare phitling

LABSYS som kvaliteisverkiay

Labsys ber bli et verkdoy der man kan:

» Falde aversiki cues kvaliteden i produksjonstasen gjennom irnsmling aw
cala Ira sliskprewe og prodaks arskoanellen

= Snyre slikcarevekarcaler ul fra resallaszre av areduksjensksartraler

Widere utvikling - Harz dala il sutirapporten
- Generere nisloriske data
Labsys byoges vl slik at man kan.....
= Registrare konlralalanen sik at can <an felges spa konliroet ag vse
kvattalsawiik rasid, for negvendge :lkas
= Ledleinizamling av cata fra produksionskenircllen
= Lage sultrapporl revider mal keatrellplan
= Letle tlgangen li! hisioiska data yitadigene [grensesntnyzasparier)
= Fracusare data o framlicig Kvaliteldataban<'Efaingsdataaank
B
Statens vegvesen ) L
i Widars wtwiking

Myea rammebetinga!ser

Labsys 3 lilpasses

+ My organisasjan

= Mys EU stardardsr

» My HE 012

= Edarncsovetarinrgspros shet

tad



Buiapae ysiuyaibap,

Havard Osthd
/ Jan P. Bollingmo

Bruk av Labsys
i erfaringsoverfering

Statens vegvesen

O£z iu poddes uiau)
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ERFARINGSOVERFORING I

- STATENS VEGVESEN

[+ VI DRURKNER [ INFORMASION SOM W1
IKKE KAN BEDOMME KVALITETEN AV

‘+ DETTE KAN VI IKKE LEVE MED!

+ KAN V1 GJERE NOE MED DET?

ERFARINGSOVERFORING 1
STATENS VEGVESEN

T ROMPETENTE PERSONERDYKTIGE FAGFOLK

. HVORDAN KAN VI AVGIORE HVA SOM | i
ER. FEIL ELLER RIKTIG INFORMASIONT T e | e | | AR
+ DET ER DET BARE DE MEST N
© KOMPETENTE FAGPERSONER SOM
KAN GIGRE
ERFARINGSOVERFORING I ERFARINGSOVERFORING I
STATENS VEGVESEN STATENS VEGVESEN

O¥I MA ETABLERE HV A SOM ER GODE
OG DARLIGE LOSNINGER INNEXNFOR
YART ANSVARSOMRADE

OVIMA SA GIGRE DENKE
INFORMASJONEN TILGJENGELIG FOR
DE SOM HAR BRUK FOR DEN

FHHENTIHG 4 EJRMEHAPER (TEYhISHIHFCRVASION FRA:

r T I
ShATappeii SAPmappaEr | Instiugs f
| Hr Kibder
T T 1 T
Inanpme BT acs Fraasiezg | | “asarde Spesiel HeF, PG
LTI S ] snbegosperiaden oupite der TTALMESE og e
| mmem cgardespmsele || ofeibgzeg spesialoaveimee
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ERFARINGSOVERFORING I
STATENS VEGVESEN

« @NSKER DU A:
- Skrive sluttrapporter?
- Skrive drifisrapporter?
- Fione kvolsikret info pd diw
arbeidsomedde?
- Enerivse manglende kunnskap?

GA INNPA VEGVEVEN!

ERFARINGSOVERFORING I
STATENS VEGVESEN

FAPPSRTERIMG TrL STYRINGSAMDELINGEKE

ARSREPFORTER
TLUTOGP

[ wai: IR P |
| sisd in-aheas | | shineboze | | soal mnecis |
. . 1 = = J

| razcpréase | | uhcppacks Milparie sz

[ e | e Tra-der
Zkznamisae Zhonamicka Bsn-ors e

| szrsmivenser | | bznsecnsa | | bonsecesmser

[FermeguFzie] 2omaga fo0-| [Forstaz s Fouc]

| poszkler || posssEr puspoer |

| Srdmeae || Andoe by |

ERFARINGSOVERFORING I
STATENS VEGVESEN

BUDR FRNES IFCRMASONENT

Keaklelssiret Informasianen giaies
elewtam sk Hgiengeli pa
wegéeven pa falgende mae:

3 Do

A osm s Sermu e ~dndboker.
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ERFARINGSOVERFORING I
STATENS VEGVESEN

INFORMASJON AV SPESIALISTGRUPPER

tasvarkg for
assering av
Tafo 11 P-Kode 1
ag Hb v, |

L
Koandinator Knardinatar
awielo avinfafra
L andre kilder
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ERFARINGSOVERFORING I
STATENS VEGVESEN

PROSJEKTUTVIKLING OG VIDERE DRIFT

Sl v T,
Opadrag 1 vegleknisk
swneing
=
Fros iada-: H Zsild Helnranseouppes i
Asc prosjoecen JP.Bolingro Elalans vegreEsen
“ekn radpiver: S Hedond 14w rdler 2 .08

Frod, av e 1 Mivking aw sesie— for
maler for sulirapoantar | | Bfaceasces e o
TUcaP

| wlonkar i regelves

i Fard on ] Faniin oo
| dahas deives
| vlomwel VB2 | ulprave: 172-02
T Foke-sas sa ‘o Forosredalse lar
“st drift fra <7 1-83 Tuli 7% Fa 11-CQ
T

Redvendias resarser Nimowerdge sesurser
for fal oofl @ 2333: or fil A § 200D
Se econ hesknveise So sger pesarmelse

ERFARINGSOVERFORING I
STATENS VEGVESEN

PROSJEKTBESTILLER T.U OG P

HYER GANG NOEN
GAR INN I ¥AR
PROSESSKODE

ELLER HANDBOKER,

SKAL DE FINNE

KYALITETSSIKRET &
INFORMASION. 1

ERFARINGSOVERFORING I

STATENS VEGVESEN
PROSJEKTBESTILLER T,U OG P

FREMDRIFTSPLAN
20002001 Maler for T,U og P ferdig til godkjenning
og utsendelse til fylkene

2001-2002  System for erfaringsoverfering ferdig.
opprettelse og drift av eget nettsted
2002-2003  Erfaringsoverforing operativt i praksis med
levalitetssikret informasjon i Poder og Hb
]|

Maler og erfaringssystem vedlikeholdes

Lad



Erfaringsoverforing i Statens vegvesen

Apningsbilde — forside Vegveven

e Litt om oppbyggingen
Prosjekt under “"Mine prosjekter” pa Vegveven. Alle funksjoner vi er kjent
med; nyvheter, diskusjonsgrupper, linker med mer.
En blanding av dokumenter fra filkatalog og standard dokumenter.

e Start hevremeny “Tekniske erfaringer”
Oppstartbilde for prosesser og handbeker.
Velg 8. Bruer og kaier.
811 (har RIT-brua som sluttrapport)
Viser alle tom 854 Stélkasse

* Prosess 3 Tunneler
319 Generelt geologi (Helltunnel sluttrapport)
343 PE-skum med brannsikring
345 Korrosjon (bilde s.6)
361 Tunneldokument, + internrapport nr. 2223,

Side i Powerpoint viser strukiur og sammenheng.

 Hindbeker link fra samme
018
151 som sluttrapport_mal er basert pa.

s Linker til sluttrapporter (venstremeny)
Alle fylker
Web-lesning med utvalg.
More og Romsdal — bru — (prosjektbeskrivelse — bru)
Tilherende Word-dokument som grunnlag for den tekniske erfaringen.

¢ Sluttrapport_mal

e Driftsrapport_mal

Trondheim 2002-11-12
Jan P. Bollingmo



Erfaringsoverforing i
| Statens vegvesen |
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Claus Kenneth Larsen

Kvalitetssikring av laboratoriene
i ny organisasjon

Statens vegvesen
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Kvalitetssikring av laboratoriene
| Ny organisasjon

LA
\VaY

Kvalitat alla vager

Claus K. Larsen
Kvalitetskaordinator Vegteknisk avdeling

% T —

Status KS | agens SVV

* HB 144 gir overordnede krav og retningslinjer

"Hindboka er gverste nivd i Vegvesenels
kvalitetesystem og skal danne utgangspunkt for
underliggende, utfyllende og operative
retningslinjer og veiledninger for kvalitetsarbeidet
pd de ulike emrdder og nivder i etaten. Handboka
gjelder all virksombhet i Statens vegvesen.”

"Det skal derfor drives systermatisk og kontinuerlig
kvalitetsforbedring i Statens vegvesen slik det
beskrives i denne hdndboka.”

Otnn Sifttay

Fabruar 2001

Dokumantmjon:

R

/ . Hirribok 144
s e a———
/ Rvmiitamspninik Kunlizenuvikling
7 Kraw b kvalitats
Styeing og ledelse I I e e, o e e
pa etatsniva i | I \‘ Nivi B
! « HIME-hindLk,
/ OppgaIver og krav ' «Hndhok | miljpstyring
som of Telles for hele ol s¥iAndhak | T5-ravisjon
: U etaten \ A bkt (] Biudvic
: i , myrends dakumentar
: N eHlatsesetyrer
Sy Nivh €
Styring og ledelse av /- . ; Al : . \ iR Anb,
f ‘ ! Y < Byt gt
vegkonior og / . et nparative nivis . = sivaltatsclanar

wedulingsr/stabny 7

1Vegdirektoratet N, -hegmirerings

", e Hbndbakar, keav.
'\, apsifikatoner og

T e siyrened

dakumanisr

ﬂ Statany vegvesen

Kvalitetssystemet skal fastsette krav til kva tet for Dl'Qdquﬁﬂul’ {varer
og tjenester) Innenfor alle sentrale arbeidsomrader, bygd pa
kvalitetspolitikken.

Systemet hestdr av etatens organisasjonsstruktur, ansvarsfordeling,
prosesser og prosedyrer, 0g anviser ressurser som er ngdvendige for
& uteve kvalitetsledelse,

Systemet skal videre slkre at avvik, fell eller ugnskete
hendelser/forhold blir oppdaget, rettet opp oq ikke gjentar seq.
Hensikten er kontinuerlig & sikre og forbedre produktkvaliteten og
effektiviteten (prosessena).

g




Vegdirekt@ran har det overordnede ansvaret for kvalitetsarbeid og -
forbedring i Statens vegvesen, samt et spesifikt ansvar for dette |
Vegdirektoratet.

Vegsjefen har ansvaret for kvalitetsarbeid og -forbedring ved
vegkontoret.

Ledera har, innenfor sine anﬁvarsomrﬁder, ansvar for 3 fastsette mal
far kvalitet pd varer og tjenester, samt for 3 etterspprre, folge opp og
forbedre resultater,

Det skal vare en kvalitetsleder i Vegdirektoratet til 3 stgtte
avdelinger/staber i direktoratet.

Tilsvarende skal det vaere en kvalitetsledar | vegsjefens stab til
stette for vegsjefen og avdelingene ved vegkontoret,

Vﬁv Hatun: vegyesn

Status KS i1 dagens SVV

= HB 144 gir overordnede krav og retningslinjer
« K-HMS ivaretar KS-arbeidet pd gverste plan i etaten
* | fylkene ivaretas K5-arbeidet i stab for vegsjefen

‘ﬂ Statand vegversn

‘Vegdirekter

Etats- o [ Elats-
‘direkter | direkter

Etate-
1 diraktar

Tratikk | | Utbygging

Admini-
strasjon

Froduksjon

Etatsniva, Niva A
Dokumentstruktur i
kvalitetssystemet

Vrgkun!nr)VrgdlmkH.Bam Nivd €
tETSSIkI’lng

l’lmﬁw.lf ~. li-lv-m u,mmmmu

rmgvdakar
Labori@@tisvirksarheten
oy, 1994
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ey
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Status KS i dagens SVV

* HB 144 gir overordnede krav og retningslinjer

* K-HMS ivaretar KS-arbeidet pa gverste plan i etaten
» | fylkene ivaretas KS-arbeidet i stab for vegsjefen

* Liten grad av enhetstenkning og system

¥ Opp til hver enkelt avdeling/seksjon

.

¥ Qpp_til hvert enkelt laboratorium!

% Statem veguirien

= Sikre at awvik, feil eller
uenskede hendelser

oppdages, rettes opp og
ikke gjentas

+ Kontinuerlig sikre og
forbedre kvaliteten pé det
Vi gjar

g

Dette ma vaere en meningslas slasing med tid og ressurser
som ikke gir et bedre KS-system

og kun lokalt kortsiktig bedre kvalitet

”: B
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KS i ny organisasjon

-E- T

Organisasjonsmodell - Vegdirektoratet

. V(.gdm.kwl
‘Ass. ugdurtklur

Informasjonaalabun

Internasional stab

Siralugirtaben l

KS

S~ Intarnravisjanen

i l I S I

Uthygaing Veg og Teknologi Adim.
trafikk
Utvikling Farvaltning av Faglig utvikling | | ! tatsanwvar
av veg- og eksisterende ph etatens for policy,
vuglrafikk veg- og sektoromrdde tjunester,
aystmmet vegtrafikksystern |-nd~ﬂ-kk—nd-
) funksjoner og
Milje Trafikant- og Internadm.
kloretayoppgaver| oppgaver i Vey-
Trafikksikkerhet dircktoratet

Statens vegveisn

. Organisasjonsmodell - regionkontorene

....................... L

|
|u1b piusiukl ||| .

L S——. argariisatuniak lillay el g i,
bwny i i nyinimveg kentor, | detibie oy pd
utbyggingsprogekter. | star grad tysick plassert
ulwnom megionvegkontornd.

g & Statens veyvesen

KS i ny organisasjon
Sett fra Bardalutvalget

"7.2 Kvalitetssikring

Riktig kvalitet ferste gang betyr sparte penger og er helt
avgjercende for at delegering skal fungere godt. Et sentral
utfordring for vegdirektaren blir derfor & sikre at arbeidet skjer
med tilfredstillende kvalitet. “

@ Statens vegvasen




KS i ny organisasjon
Sett fra Bardalutvalget

" Ett alternativ er at vegdirektaren krever 1SQ-sertifiscring av
enheter under seg, for eksempel region, distrikt og
ressursenhet med tilherende halvarlige revisjoner av en ekstern
instans. Miljg, HMS og kvalitet generelt ma kunne dekkes
gjennom disse.”

KS i ny organisasjon
Sett fra Bardalutvalget

“ Et annet alternativ er & legge kvaliteshandbeker, -prosedyrer
og -planer opp til 1IS0-standard, men uten sertifisering og at
revisjoner utferes internt, for eksempel av revisjonsteam i hver
region,”

Statens vagvaian
e
W

KS i ny organisasjon
Sett fra Bardalutvalget

" Fordelene med et slikt kvalitetssystem or at det vil vaere
enkelt & sette mél og fulge opp, enhetlige standardkrav sikres
for hele etaten (i dag er det store variasjoner) og det gir stor
troverdighet utad (bl.a. Stortinget, departement, media,
samarbeidspartnere, leverandgrer).

Ulempene er at det koster penger 4 leie inn eksterne til
sertifisering og revisjoner.”

‘@ Statens vegvesen

KS i ny organisasjon
Sett fra Bardalutvalget

" Utfordringa ndr det gjelder kvalitet er ikke forst og fremst &
dokumentere at etaten har hindbaker, prosedyrer og planer,
men i langt starre grad & sikre at de brukes oq at jobben
utferes i samsvar med dem. Det er revisjonene som skal
avdekke dette.”

‘ﬂ Slalens vegvesen




Det er viktig med KS pa lab for a sikre:

= At analysene gjares riktig og likt fra gang til gang

- Er det riktig prosedyre/standard, og har vi den siste gjeldende?

Viser utstyret riktig verdi - er ulstyret vedlikeholdt og kalibrert?

- Har vi et arbeidsskjema som viser gangen i analysen, og som kan
fungere som en sjekkliste?

- Hvordan er repeterbarhet (internt) og niva sammenlignet mot
andre?

» At kunden har tillit til vart arbeid

+ At vi selv stoler pé vire egne malinger

: ‘E’ Stetums vagveren

KS pa laboratoriet

' = Bar egne seg godt for enhetlig system og lesninger
iy *+ De samme oppgaver
= Mye av del samme ulstyrel
= | prinsippet like oppdragsgivere

« Regionene hgr vurdere 3 skape et KS-forum
* 1 oppbyggingen av systemet
« I det minste for KS-leder
+ | bruken av det - Kalibrering, stettefunksjoner, ressurspersoner, ...

* Revidere hverandres laboratorium
= Vet hvor "skoen trykker”
+ Lettere & fi opp forbedringsomrider

& Statens vegveren

KS pa laboratoriet

= Akkreditering pa enkelt-metoder/prosedyrer — 0
baseres pa ISO/IEC 17025:1999

1SO-sertifisering — 1SO 9001:2000, (ISO 14001:1996) (1)

Sertifisering i Kontrollradet — betonglaboratoriet 6
Godkjenning i Kontrollrddet - betonglaboratoriet 14
KS-system i trad med HB144 Alle ?

¥ ‘E’ Statens vegveren
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GGunnar J. Hasle

Kvalitetsoppfoelging
-Bevissthet til kvalitet — kontroll
-Komitearbeid i region SOR

%’ Statens vegvesen
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KVALITETSOPPFOLGING

« BEVISSTHET TIL KVALITET -
KONTROLL

e KOMITEARBEID I REGION SOR

Rapport

fra

Utvalg for Teknisk kontroll

til

Regionalt byggherreforum
Region sor

20021009

BAKGRUNN FOR
UTVALGET

DIREKTE ARSAK
TEMADAG OM KVALITET 1
BUSKERUD NOVEMBER 2001

INDIREKTE ARSAK
e OMORGANISERINGEN 1995
e SPESIALISERING AV
ANALYSEVIRKSOMHETEN 1999

s NEDLEGGELSE AV FYLKES LAB.
GJORT FORSKJELLIG

* GREIT AKSEPTERT INNENFOR
BYGGHERREMILJOET

* GAMLE LAB.-MILJOET BEHOV
FOR GRENSEGANG MELLOM
KONTR. ARB.& BYGGELEDELSE



UTVALGSARBEID BESLUTTET AV HVORDAN BEDRE BESKRIVELSE I
GAMMEL ORGANISASJON ANBUDS- OG 2,
: TEGNINGSGRUNNLAGET MED

' HENSYN PA TEKNISK KVALITET.
AVSLUTTE ARBEIDET MEDIO

OKTOBER
¢ GRUNNLAGET FOR KVALITET
U LEGGES I PLANFASEN
BEHANDLING AV RAPPORT « MER BEVISSTHET OM A TENKE
BYGGETPROSESS, KVALITET OG
]! KONTROLL I BYGGEPLANFASEN

SIGNALER TIL NY ORGANISASJOI

« PERSONER FRA
GJENNOMFORINGSFASEN
STERKERE INN I
PROSJEKTERINGSFASEN

e TILSTREKKELIG TID TIL KVAL. FOKUSERING PA
SIKRING AV TEGN. OG TILB. KONTROLLPLANER
GRUNNLAG =
SIDEMANNSKONTROLL

« BRUK AV TIDSPLANER FOR GENERELT
PLANFASEN

« VEKTLEGGING AV TIDLIGERE « UTFORENDE SKAL LAGE
GODE ANBUD KONTROLLPLAN

* BYGGHERRE LAGE VEILEDENDE/
EKSEMPEL PA MINIMUMSPLAN




* BYGGHERRES KONTROLLPLANI
PLANFASEN

* BYGGHERRES KONTROLLPLAN I
BYGGEFASEN
U
STIKKPROVEKONTROLL
U

BEVISSTHET

ENTREPRENGRENS KONTROLLPLAN

¢ ENTREPRENGOREN HAR SELV
ANSVARET

e KRITISK GJENNOMGANG AV
BYGGHERREN

« OPPSTART UTEN KONTROLLPLAN
U
ANLEGGSTOPP

e KONTROLLPLAN GODKJENT MIN.
1 UKE FOR ARBEIDET STARTES

e LIKT KONTROLLNIVA PA
SAMMENLIGNBARE OPPGAVER

INNEN REGIONEN
OMFANG AV BYGGHERRES
KONTROLL
NB!
o VIKTIG NI 'AGLIG DY
BYGGE'EL‘EEDI?‘,g;E SOM Ev;ll:(TIG BYGGHERRE SKAL
o ALDRI UTFORE
1. OPPDATERTE ENTREPRENGORENS
2. REFLEKTERTE DRIFTSKONTROLL

3. YDMYKHET TIL KVAL. ARBEID

¢ STIKKPROVEKONTROLL

1. FLEKSIBEL OG RASK A ENDRE

2. RETTES MOT SVAKE PUNKTER
HOS ENTREPRENOREN -

3. HYPPIGERE I OPPSTARTFASEN

4. VEKTLEGG RETTET KONTROLL

5. STOR GRAD VISUELL KONTROLL




ORGANISERING

e TIDLIGERE TEKNISK
KONTROLL OG BYGGELEDELSE
2 MILJOER

SAMMEN MILJOENE

e KONTROLLORENE EN DEL AV
PROSJEKTET

e KONTROLLORENE=KONTROLL
INGENIORENE

¢ STILLINGSINSTRUKS HB 151

AVVIKSBEHANDLING OG
SANKSJONSMULIGHETER

e AVVIK VARSLES
ENTREPRENOREN STRAKS
SKRIFTLIG

e EKSTREMS TILFELLER
AD HOC MOTE

* DEFINISJON AV AVVIK =
HANDBGKENE

e STOPPE UAKSEPTABELT UTFORT
ARBEID

¢ REGIONSKONTORET UTARBEIDE
SYSTEM FOR A HANDTERE
USERIOSE ENTREPRENGRER

e FELLES TREKKREGLER FOR IKKE
OPPFYLTE KRAV

FOKUS PA BYGGEMOTE B
« KRAV TIL PRODUKT I i
KONTRAKTEN -

« PRODUKTETS KVALITET MA
DOKUMENTERES

e MALINGER MA FORETAS

t|innkamne

e« DOKUMENTASJON / RESULTAT AV | et
MALINGENE MA ETTERSPORRES

e HVIS AVVIK MA DET STYRES
i}
1. JUSTERINGER AV DET BYGDE

“| Hettar og
| eflekiuerer }
- | eruringsbestibinge:

ELLER

2. AKSEPT MED TREKK




RELEVANTE ARBEIDSVERKTOY

e G-PROG
e LABSYS
HVIS IKKE DET ER —. GOD DATAFLYT FRA
BEVISSTHET PA DISSE ANLEGGSFASE TIL
MEKANISMENE FAR VI FITERTIDSEASE
DET SOM ER BYGD UTEN e« ELEKTRONISKE DATA
A VITE HVA DET ER!
¢ SYSTEM OG KRAV INN I
KONTRAKTEN
¢ OVERFORING TIL KVAREG OG
ERFARINGSDATABASEN
SLUTTRAPPORTERING

e BEVISSTHET OM HVEM SOM
SKAL HA RAPPORTEN

1.PROSJKETLEDERE,
BYGGELEDERE, KONTR. ING
2.PLANLEGGERE
3.DRIFTSENHETER
4.VEGDIREKTORATET
+ SMA PROSJEKTER
* STORE PROSJEKTER

e HB 151 GIR FORINGER

“OSTLID-RAPPORTEN”




Saimmmendrag

Rapporten tar for seg de oppgavene som
mandatet ber om at det skal jobbes videre med.

Utvalget har veert samlet i fire meter pa
prosjektkontoret for E18 utbyggingen i Aust-
Agder.

Arbeidet har vist at det er divergerende syn pa
visse grunnleggende forhold. I forste rekke
gjelder dette sporsmilet om kontroll er et eget
fag, som kan sta selvstendig i forhold til den
normale byggeorganisasjon.

Utvalget gir inn for at kvalitetsarbeidet i
Statens vegvesen organisasjonsmessig ma ses pi
som en integrert del av byggherremiljoet.

Et lite mindretall mener at det ber vaere en
deling mellom byggeledelse og kontrollerer og
en egen tilknytningsform mot et eksternt
fagmilje annet steds i etaten.

Utvalget har felles enighet om at det ma reties
sterkere fokus pa kvalitetsarbeidet, og at
Statens vegvesen mi opptre mer enhetlig som
byggherre.

Siden ny organisasjon er besluttet og snart vil
veere pa plass understrekes det at
konklusjonene i rapporten ikke er ment som
beslutninger men som feringer og anbefalinger
fra gammel organisasjon. Vi gjer oppmerksom
pa at rapporten enkelte steder utfordrer ny
organisasjon til a komme med avklaringer.
Teksten for dette er i kursiv og skyggelagt.
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Rabbira Garba

Deformasjonsegenskaper og asfaltbetong blandinger
*Dr. grads avhandling
*Post doc. program

% Statens vegvesen
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Permanent Deformation
Properties of Asphalt Concrete

Rabhbira Garba

12802 _apknibatarse 1

Contents

Dr.lng Thesis (Dr.Grads Avhandling)}
— Proklem

— Objectives

— Tests

— Results

— Conclusions

Post Doc project

— Objectives

M Lahca=laransa

Thesis- Problem statement

= With increase in tire pressure and axle load,
rutting (sper) has become a major problem

= Rutting is caused mainly by accumulation of
permanent deformation in pavement layers.

= Maost of the rutting is caused by accumulation
of permanent deformation in asphalt layer.

1222 Lazkzmreransa k]

The Problem..

» Two tasks became very important:
— Design and selection of mixture

— ahility to measure and predict rutting
resistance

= To accomplish these tasks

— More knowledge/study on permanant
deformation properties of asphalt mixtures
is necessary

102 Lablowrearse




“=iFactors Infl usncing permanent dzformation

- Composition! Leading &,
Toperties -

Structure

Lzbbkcrlzrzree

Environment

-

Thesis- Objectives

= Study the effect of mixture composition.
loading and temperature on permanent
deformation properties of asphalt
mixtures

= Model the permanent deformation
behavior

n Define a simple parameter that may be
used as measure of resistance to rutting
@f asphalt concrete-mixtures 5

j.%‘esting-Material {komnfordelingskurve)

= Aggregate material: similar toAb 11 but slightly
muodified. complies with SHRP's gradation
SUQQ\“—ﬁgﬂﬂS - E e —

S A ) T T T
—ﬁ‘:f?‘; dessly ine
7 « Comral poems |
_ —PReslriced
e
— Gacalcn
—  caee
2 ! 2 3 ]
Sesr zieaiswedn) &5
I Labcznferanse

Binder (bindemiddel)

» B85 penetration grade binder was used

» Mixture was designed according to
Marshal

» Three levels of binder contents were
used 4%, 4.7%(Optimum), 5.4%.

12402 Libko-lerarse a
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Testing- Specimen(asfalt prave)
preparation

= Compaction to varying levels void
(hulrem) content

m Compaction is a very important in
specimen preparation- Specimens
compacted with different compactors
can have different properties

= Uniformity of density distribution is
important

1402 Lazkzrferanss

Compactors

= Gyratory and kneading compactors
were available

= Gyratory- simple to cperate but does
not produce uniform specimens

= Kneading compactor- not so simple, but
produces more uniform specimens,
allows compaction to varying levels of
void

1L Lshboreranse o

Gyratory vs Kneading

Height = 17 cmd20

woid content| %)

depth (cm}

o Gyratary |
—a—¥nesaicg |

Leb<a-fzrznsa

Compaction

m Kneading compactor was used

m Several trial compactions were made to find
out compaction pressure and number of
tamps that give uniform specimen at the
desired level of voids

= compaction was made in five layers

= Final height to diameter ratio of specimens
was 1.8

= Specimens were compacted to three void

zfevels ERbloiessios &

(Y]



150 kPa Load

Tt mpeniun:

taz caclic
liziad and SN foe croep
TECCw LT

Cryelie load trinszal test
Haversine load pulse with
Trequency of 10 Hz

Creep- Recovery test

Sguare wave pulse
10-10 sec lnading-recovery

Tune

Test results- Effect of Binder
content

z
—_a
is
" o
I
RS
=
Es
3
L on
<E
& o |0 0T 150 200
Wurmber of repetitions
[thausands)
30C

Rl e Lazkmeranss

Test results -Effect of void
content

N
5E —
T - — Woid level =3%
i S —aoid jevel =5%
ERS —\oid devel =3%
S E E———
iz ,
1] 100 200
Mumber of repetitions
(thousands}
1T -atkolearse 15

Test results- Binder content/Void
content

Perm. axial
strain =3
[ax 0} g5
vaid 128
content

Binder content

1202 Lebocrierzres




- Measures of resistance

m Rutting rate (creep rate)
“w Power model parameters
___ m Logarithmic work hardening model

=

parameters
m Stiffness

Rutting rate

j—Brde-conerm=4% |
- Brder conlert = 4.7%!
|~ Brder ovtent = 54%;

lu] a5 e 15 2 2.5

Hurmer of regretitions (thousands]

The strain in the Dirst few cyveles make the difference

12T Lackomiera-se 17 s Lzbborrsaree 18
Power model parameters Logarithmic work hardening
model parameters
— LATE —tasN
i gp — aJ"f i
e (e[ Higy. = :nﬂ T TS '
= e [ T T T R [
[Falleeli= 13 = T [EEIEN [ [T
I - TS | IEELE REET —
= (NS | ] ERAH 30 w0 LI
[IReET ] IWHET ]
Heil B L
[NE] [ [
R L] Leboa-deransa 13 -athorfera-s i)
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-
1 2 . _
‘eResilient modulus at 25 esilient modulus at 50
0 B oepam
= S T E —_—
% §303 £ —_brdercortent = 4% 2w
2 1500 —
3 8300 £ __Bindar content = & —— Binder comert = 4%
g 4a 47% 100 !
T saca E-rdar contet = -~ Birvdar comere =
g “ : 5.4% .
b a = ] s cpe 1% e "‘S},’f;"""
&« T €  10C 150 200 ) - p s
Mumber of repetibons
Mumber of cycles (thoussands) (thousands}
Lazkomera~ss F i = L Lackaroransa =

& Elasto-viscoplastic Model Components of deformation

m Elsatic- recoverable, time independent
H = o + (tidsuavhengig)
H — & » plastic- irrecoverable, time independent
-2
£ st = viscoelastic- recoverable, time
E dependent (tidsavhengig)
h 4
17z 272 A = viscoplastic- irrecoverable, time
Time in seconds dependent
L Lo LaCecareranss 23 Rt Lol -athoriea s 2




= Elasto-viscoplastic model

Plastic and viscoplastic

= Uzan's model

—
» Where: D, = elastic compliance parameter.
D_ = plastic compliance parameter, D, = E P
viscoelastic compliance parameter, D, = . ${r¢.s\-‘_j:.c,:,p[};_,.-‘c'-I}+[s.;,_q|j_'if._,.’c}~s“__{l';._;\'-l}k—)"
viscoplastic compliance parameter. D(t} is = I
=

creep compliance, m, n, a are parameters L (X)=D {[}+Slniv}

1302 Lackzrferarss =

- Plastic and viscoplastic

xamples- 5% voids
_components .

fal
{0 K
AL s
D’-(‘K}=7'\ .‘; — Mezsured
¢ 13_.2 — Cnlﬂt_‘zﬁ
M=, T, Nl . N, TNy 2t
3 : = == -
sac . ) 1Mo 12 140
'D.,--'-‘:".}=‘q)|{]:|+mn‘!¥] Tirme |secoscs]
i Lol Lab sz veramse & 17aTe _bémeriearse




=

‘@ Sensitivity of material parameters

= D,, and D, are sensitive to changes in
void content and binder content.

“““m m and n are not that sensitive to

£5 changes in binder content and void

_ content but may be sensitive to changes

in binder type.

=Measure of resistance

f=(m+nai[p, 00y+ D _(1)]
L
[ s —H}I_D‘,{”+ p,in]
H.H,
Cim = |H o+ H ]

R =

+ Where H,, and H,, are plastic moduli

Labecnferaimsas

2 Measure of resistance

H,.H,
T orim -rﬂ]l_H’,_,, + HI(J

= RI = Composite rut resistance index

Composite resistance index

t 5 E T 2 3
Waid content

Lasezrreramse




=Composite resistance index

4.5
Einder content

Laboa-feramse

Aain conclusions

Permanent deformation property of

asphalt concrete mixtures is strongly
influenced by:

— void content,
—binder content.

—loading conditions and temperature

Evaluating mixtures based on axial
deformation alone might not be
adequate.

SABIE

Lazk=rlfzransa

24

ain Conclusions
Parameters traditionally used to

evaluate mixtures resistance to
= permanent deformation are not suitable

The newly defined rutting resistance
— can be used to evaluate and rank mixtures
and

- —sensitive to changes in compasition
— is simple to calculate.

Lazkzmreratse

Recommendation

» The validity of the newly defined rut
resistance index to other mixtures
should be evaluated

= Simplification of triaxial test

1 Labkome-anse




The post doctoral research
project

Evaluation of Asphalt mixtures
s Continuation of the Dr.Ing thesis

= Has links to PROKAS (Proporsjonering
og kentoll av asfalt)

= Forms part of the capacity building at
the Veg og trafikkfagilig senter in the
area asphalt pavement

A0 -ackoriaca-se

8

Post doc-Objectives

» To evaluate the application of mixture
evaluation for rutting developed during
Dr.Ing study to other mixtures

» To evaluate the use of simpler tests
such as MAT for evaluation of mixtures

» To contribute to the activities of the Veg
og Trafikkfaglig senter in improvement
and dewvelopment of lab testing and

@nalysis Lazkarreranss =

=2

ost doc- Plan
= 2003
— Conduct tests on different mixtures
* Triaxial
» MAT
= Wheel track?
—Field cbservation
— Participation in relevant V&T center

activities
= 2004
—reporting/publishing results
2am Labka-laares e

10
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Per Hagelia

Alkaliereaktivt tilslag

- Felterfaringer - status

Statens vegvesen
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Statens vegvesen
e
3-5 Desember 2002

Laboratorickonferansen 2002
Quality Airport Hotel - Gardermoen,

Status for prosjektet:

“Alkalireaksjoner i betong -
Oppfolgende feltprosjekt”

Per Hagelia
Geologi og tunnelkontoret
Vegteknisk avdeling

Kort om alkalireaksjonar (AR)

+ Indre reaksjonar
mellom K, Na (alkali) i
sementpasta og Si0,
(finkorna kvarts m.m.) i
tilslag

Far gel: svelletrykket
ofte starre enn
strekkstyrken til betong
Betongen krakelerer og
blir open for andre
skader (frost, salt,
karbonatisering &
armeringskorrosjon)

Metodar-Alkalireaksjonar:
1) Petrografi (tynnslip), for a:

+ identifisere GEL
(skadedrsak)

= underseke tilslag for
alkalireaktivitet
(Petrografisk
metode "Trinn 17)

2) Akselerert martelprismetest ("Trinn 27)

3) Kanadisk betongprismemetode (tester reseptar)

AR i Norge: Kort historikk

1962-1978: Forste eksempel (Musasus, Kjennerud)
1986-1990: Ein del rapportar (NTNU, SINTEF m.m)

1990-1993: AR blir akseptert som viktig
skademekanisme (V. Jensen)

1893: Regelverk (Kontrollrddet)

1994-1996: Nord-Norge prosjektet (feltoversikt)
1995-1999: Normin 2000 prosjektet (metode, litt felt)
1996: Norsk Betongforening Publ. Nr. 21

2000: Fagforum for alkalireaksjoner i Norge (FARIN)
etablert

2000-2002: Oppfolgjande feltprosfekt




Hovudresultat fra NORMIN 2000

= Petrografisk metode

- Ringanalyse; 6 laboratorier, 4 av 16 praver med ulikt
resultat (Reaktiv eller Ikkje reaktiv). Behov for
opplaering/ringanalysar for operaterar
Revidert bergartsliste; Uttrykker praksis meir konkret
og operativt, Grenseverdien pa 20 % ikkje endra (for
lite paliteleg dokumentasjon)

lkkje samsvar mellom grenseverdiane i petrografisk
og akselerert test

- Akselerert test;

Ny nominell grenseverdi (14 d); = 0,11 % eksp. (fer
0,10 %). Maleteknisk arsak — inga endring i reaktivitet

Ringanalyse; 3 laboratorier, mindre avvik p.g.a. ulike
prosedyrer. Dette blei straks harmonisert

Etter NORMIN 2000 prosjektet

+ Kontrolliradet for betongprodukter tar na ansvar for
opplasring av nye operaterar, samt arleg ringpraving
for godkjente laboratorier

+ "Frysperioden” for grenseverdiane fortsetter™

* Ny bergartsliste for Petrografisk test er i praksis tatti
bruk

+ Ny nominell grenseverdi for Akselerert test blir
innbakt i dei nye retningslinjene fra K-radet

pr. 1/1 =2003 (innebazrer | seg sjel fortsatt "frys”)
* Endring av grenseverdiar krev betre
grunnlag i felterfaringar

http://this.is/ergo/AAR/

Totalt ca. 6 mill. kr.(NFR ca. 1,5 mill.)

Mal for "Oppfelgende feltprosjekt”

-

Betre utnytting av tilslagsressursar i Norge
(krev stabile, forutsigbare og dokumenterte
grenseverdiar)

Undersake erfaringar fra konstruksjonar ved
kvantitative malingar av faktisk tilslag

+ Fa fram dokumentasjon for revisjon av NB 21
+ Underseke samanhengar mellom
konstruksjonstype, milj@, skadegrad i felt
m.m.

-




Deltakarar/samarbeidspartnarar
+ PGL (prosjektansvar, sekretaer + gkonomi) Stratte for Oppfy"mg av mal
+ SINTEF (J.Lindgard, prosjektleiar)

+ Statlege (St vegvesen, Jernbaneverket, Farsvarets « Vekt pa skadegrad og konstruksjonar som

bygningsteneste, NGU) _ varierer omkring 20 % risikobergart
+ Betongprodusentar (Norbetong, Unicon)

+ Tilslagsprodusentar (svaert mange)

« Norcem + Vekt pa & samle inn eldre dokumentasjon

« NTNU

+ Kontrollrddet

+ Norsk Betongforening
FARIN (radgjeving m.m.)

B. J. Wigum (ERGO) leiar styringsgruppa. Statens
vegvesen er representert v/Finn Fluge

« Vekt pa om mogleg & komme fram til meir
differensierte krav enn tilfellet er na

Delprosjekt Dp 1 Samanstilling av eksisterande
clpros) data (inkl. statistisk behandling)

Owaraikl over antull gjsnnemivie pelioyraiiche analyser

Dp 1 SamanSti"ing av EKSISterande data . SUSG0analyser. o Fonirolinidél o || Wanatomes o ENTER: lo.»m-:wn”- i
Mykje gammal dokumentasjon var upaliteleg :
Dp 2 Feltundersekingar og utboringar

Dp 3 Laboratorieundersekingar (petrografi,
kiemiske analysar m.m.)

Dp 4 Sluttrapportering (Januar 2003)




Dp 2 Feltundersgkingar og
utboringar

Statens vegvesen har bidratt stort (7 fylker pa
Austlandet med ca 70 preveseriar)

Andre (kommunar m.m.)

Mest brubetong, ogsa stettemurar og
kulvertar

Neoyaktige feltrapportar (riss, tilslagsvariasjon,
konstruksjonsdelar m.m.)

Feltfoto:
http://this.is/ergo/AAR/dp-2-feltresultater.htm

Dp 3 Laboratorieundersgkingar

Analyse av sementinnhald, sugporasitet og kjemisk
bunde vatn

Kjemisk analyse av alkalinnhald

Utseparering av tilslag med petrografisk analyse
Bestemme skadegrad i kjerner

Akselerert testing av utseparert tilslag
(restekspansjon)

Underseking av reseptar ved Kanadisk
betongprismetest

Dp 4 Sluttrapport

P& grunn av prosjektpolicy ma vi vente med
resultata til endeleg rapport ligg fere i januar
2003

Rapporten blir omfattande og vil gje eit betre
grunnlag for & eventuelt endre regelverket
Resultata vil truleg bidra til eit varig regelverk
som gir sikkerheit for alle i bransjen

Bidrag fra Vegteknisk avdeling

« Underspekte krakelert og
ikkje krakelert betong
fra stattemur

Kjerner side om side i
same hggde
Petrografi og
strukturanalyse
(Damage Rating Index
DRI)

+ Bildeanalyse av
luftporer




Fluorescensimpregnert
kierne i UV lys (krakelert)

I

Fluorescensimpregnert
kierne i UV lys (ikkje-krakelert)

Bildeanalyse

Bildeanalyse- DRI ve. Luftporer (2 omride
pr. kjerne)

Antal luftporer

Konklusjonar AR - feltprosjekt

Det mest relevante prosjektet hittil!

Grenseverdiane for kva som er alkalirekativt
kan bli endra

Kontrollradet vil etterpa ta fatt i resultata og
eventuelt nytt regelverk kan ligge fare
omkring sommaren 2003

Norsk betongforening har arbeidsgruppe pa
publ 21. Ny versjon blir "bibel” for praktisk
handtering av AR i Norge




Buijapne ysiuy=ibap

Reidar Kompen

Kontrollregler AAR
- Kontrollradet

Statens vegvesen

tOE7 U Joddes uiau)
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Alkalireaksjoner i betong

Hya er det ?

Reaktivt tilslap
+
Alkalier [(Ma, 0, K,0) Hovedsakelig fra sementen
+ men opsd filsetningsstoffer,
Fuktig milje Ttendars atm psferisk
er tilstrekkelig foktig,

Alkaligel som elispanderer og sprenger
betongen innenfra

%ﬁ Statens vegvesen

Er skademekanismen alvorlig ?

* [Ia, i store geografiske omrader.

* Forskyvninger, tapte dilatasjoner,
konstrulitive endringer

* Zpner opp for andre skademekanismer,
for eksempel frost

* Estetisk

* Materialegenskaper; shjmrfasthet, stivhet

VYurdering av skademehkanismers betvdning:
. Klorider og armeringskorrosjon
Alkalireaksjoner

Frost

Sulfatreaksjoner

Utlating

vilal ol

% ‘Statens wvegwvesen

Prave-

. Prncudak
Analusemcrader IPLFRIPETINE g il den

Gralegisk hisinrig
Reaklive Bergarter
Croirerabngi, acruktur}

2 [Peireprali,
© murid. hegena)

Mtz meakiny e
Analsufercs bergarier

iOperamrh

Laboratorie
teknikk

Yariusjoa i kililen|

Tolking

[Operatarayh Alkalimende
Shatiec Beton g
v aluesis teknologi PGk

Andre

shademekanismer Bemng mikrosrukiur

E ima |fule, cemperanar]

Betongens parevann er et kunstig milje {(pH 13,0 - 13,4)
som er "meget aggressivt” overfor steinmaterialer.

Er alle steinmaterialer mer eller mindre ustabile
[dvs, reaktive) i et sd spesielt miljo ?

% Statens vegvesen

Endringer

1. Anledning til faglig vurdering av
tilslagsforekomsten, provingshyppighet
basert pd kombinasjon av
a) initiell testing og
by faglig totalvurdering

% Statens vegvesen




2. Redusert provingshyppighet ved lite
tvilsomt materiale

% Statens vegvesen

“Redaksjonelt”

K-radets klasse P "Tilslag til betongformal”
skal deklarerc egenskaper.

NB Publikasjon nr. 21 skal angi:
a) Krav til tilslag
b) Krav til bestandig betong

(Dessuten ma AR-prosjektet fi oppsummere
og konkludere for revisjon av regelverket).

Spadom:

Krav vil bli stilt til karakteristisk verdi for
reaktivt materiale.

% Statens vegvesen

g % Statens vegvesen

3. Beslutning ut fra karakteristisk
verdi i stedet for enkeltverdier

Eksempel:
Enkeltmilinger 13, 18, 12, 16, 12%
X =142
S= 27

Karakteristisk andel:
X, =142+20-27=196%

Eksempel 2: 13,18, 10,16, 12
X =133

S = 32

Xy =138+2+32=20,2%

Eventuelt: X, =X__ +35

= % Statens vegvesen

Sikkerhetsfilosofi
+

sunt vett

Det er bygegverkseier som ma betale bide
- sikring mot AR i dag, og
- reparasjon av AR-skader i morgen.

I lang tid framover vil vi ha faglig usikkerhet
om hva som er nedvendig/tilstrekkelig.
Dessuten variasjon i kilden, tilfeldigheter i
forbindelse med preving.

Vi ma vurdere konsekvensene av bade

- for strenge regler (for have sikrings-
kostnader)

- for liberale regler (for heye reparasjons-
kostnader)




~ Standard.

Koster det for mve i vaere forsiktig?

NEI'!

Standard FA-sement, samme pris
som Standard.

Anleggsement, S0 kr/m?® dyrere enn

Sementinnhold 400 kg/m? betyr
20 kr/m? dyrere betong, og det er
smitterier !

% Statens vegvesen

Karakter av skadene:

% Kommer ferst etter 15 — 30 ar

* Kommer ferst pa sor- og vest-
vendte vegger (soloppvarming}

* Reaktivt grovt tilslag gir storst
skader.

% Statens vegresen

% Statens veguesen

Tidligere, firlig proving

] Petrogrofisk analyse av dvnnslip

Ingen
restrik-
sjoner

Mertelprismetesi
Ekspansjon

0,11 % >

Betongprismetest
Ekspansjon

Restriksjoaer id alkaliinnhedd
< 3 ke med Partlanusemcac
<5 kat re! med 20 % My gesshesemerd
<5 kai! med 13 %asilika

Hvorfor skal vi teste arlig dokumentert realibvt
eller dokumentert ikke- realtive tilslag ?

NYE RETNINGSLINJER

* Spennarmering NB 1314
* Alkalireaktivitet NB 21
Revisjon/tilpasning NS-EN:

* Betongstep i vann NBS
* Spraytebetong NB7

% Statens vegvesen
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Claus Kenneth Larsen

Betong med slagsement

Statens vegvesen

tOcz iU Jodder widyug
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Bruk av slagg og flyveaske til
lavvarmebetonger

Claus K. Larsen
Vegteknisk avd. / Betongkontoret

Btatens vegvesn

Hva skal presenteres?

- Motivasjon
- Oppbyyying og gjennumfaring
- Resultater

= Fra et utviklingsarbeid i laboratoriet pa lavwarmebetong
med bruk av slagg og flyveaske som sementerstatning

ﬂ Statuns vegvesen

Motivasjon

= lo-delt motivasjon:

1. Tendens til opprissing i tidlig alder

Det primazre var & se pd effcklen av bindemiddelets sammensetning
pd utviklingen av herdevarme

2. Bestandighet
SekundaerLvar det 8 se pd effekten av bindemiddelets

sammensetning pd motstand mot kloridinntrengning og
armeringskorrosjon

ﬁ SLATERS VAGWALAN

Motivasjon: opprissing

* Dagens betongspesifikasjoner (pros. 84.4 i Prosesskode-2) for
SV-40 og $V-30 er utviklet med bestandighet og tetthet som
siktemal

= Betongene har imidlertid hgyl autogent svinn og
stor varmeutvikling

Dette gir relativt stor opprissingsfare, spesiclt ved fastholding under
herdeperiode (stepeskjeter)

@ Slalens vegudien




l l ‘ betongens strekkfasthet

(gt AT +ow ) By K > 1

T reduksjonsfaktor for kryp
_— betongens elastisitetsmodul
ulierkingssvinn
— lemperaturforskjell fra maks. betongtemperatur til likevekt med
omgivelsenes temperatur
temperaturkontraksjonskoeffisient
autogent svinn

.ﬂ’ Statens vagvessn

Hva kan gjores for a redusere
varmeutviklingen?

* Bruke betonager som har:

- Mindre mengde sement

= Huyere masselorhold
= Tregere sementer
- Trege pozzolaner som erstatter Portlandsement

| Slagg

Flyveaske

@ Statens vegvessn

Motivasjon: bestandighet

* Stalens vegvesen jobber kontinuerlig med & utvikle
hetongtyper med forbedrete bestandighetsegenskaper

= Sikre at morgendagens betongkonstruksjoner har tilstrekkelig
motstand mot nedbrytning i 100 &r eller mer

= kloridinntrengning, saerlicp i marint milje
- armeringskorrosjon

= For neddykkede konstruksjoner i sigvann er det i tillegg viktig
med el minimum av riss

& Statens vegueen

Fasediagram




Oppbygging av undersgkelsen

Kartlegge og dokumentere hvordan erstatning av Portlandsement
med slagg og flyveaske pavirker betongens viktigste egenskaper

# Produsere betonger med varierende andel sement-erstatning under
sammenlignbare forhold | laboratoriet

+ Male varmeutviklingen under herding
« Praving av de viktigste mekaniske eqenskapene over tid

« Se p4 "bestandighetsegenskapene” med mling av betongens
resistivitet over tid

ﬂ‘ Statens vagvessn
o

Gjennomfering

For & f& mest mulig sammenlignbare laboratoriebetonger, ble
falgende holdt konstant:

« m =045 (k=2 forsilika og k=1 for slagg og flyveaske)
« totalt vanninnhold 178 kyg/m?

o steinmengde 880 kg/m? (8-16mm, sterste fraksjon)

+ 5% silika (i vekt% av sementen)

o 0,5% SP stoff (i vekt% av sementen)

o Ikke luftinnfarende tilsetningsstoffer

Norcem Anleqgsement ble brukt som “standard” sement

& Statens vegvessn

Gjennomfaring

Falgende andel slagq og flyveaske er benyttet
fiyveaske: 0, 40, 60,75 100%
- finsk slagq: 0, 25, 40, 60, 75, 100%
engelsk slagg: 0, 40, 80, /5%

i % av mengden sement!

For "100% flyveaske” er det altsd like mange ky lyveaske som ky sement

Hit E Statens vegvisen

Tid tor praving
(degn)
1 | 3 [ 7 [ 28 [ 90 [ 252 | 290

Trykkfasthet X X X X X
£ lerninger
F-modul X X X X X X
2 @100 wylindere R
Spaltestrekkfasthet X X
2 @100 sylindere
El. resistivitet X X X x X x
4 terninger
Semi-adiabatisk Ble logget 1 1 eller 2 uker
varmeutvikling
E' Statens vegvessn




Fersk betong vurderingen

Tilsynelatende ingen negative effekter av slagg og
flyveaske pa betongenes stopelighet — snarere
tvert i mot

‘ﬂ Slalons yegwesen

Noen smakebiter fra laboratoriet

@ Stalen: vegyoen




Deformasjonsstyrt
hayestrekkproving

Vanlig boyestrekkproving

@ Statens vegvesch

Varmeutvikling

« Erstatning av sement med slagg og flyveaske gir
en redusert temperaturgkning i betongen under
herding

+ | tillegg sker tiden det tar for maksimal
betongtemperatur nis

= @kende dosering gir skende effekt

'@ Stalens vigvi-Lin

Temperatr [ ')

— Br ks
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Trykfasthet

=3
(=3
i

e Referanse
” . 1 —i— Engelsk slagy
. -11)
+ Erstatning av sement med slagg og flyveaske gir i i . ére. FiNsK 51agg
en tregere utvikling av trykkfastheten gy Flyveaske

@
a

« Pkende dosering gir ekende effekt

75% pozzolan av
semantwmkl

=
o

w
=3

+ "Sluttfastheten” reduseres med bruk av finsk
slagg og flyveaske
» Engelsk slagg:  ca 95% av referansen etter 90 degn
* [insk slagg: ca 85% av referansen etter 90 dagn
* |lyveaske: ¢a /0% av referansen etter 90 dagn

ﬁ’ Sratans vequeasn

Tryskfasth=ali % av referansebetong
~ o
k=1 (=3

e o

0 10 20 30 40 S50 60 70 80 80 100
Aldar (dagn)

ﬁ Slalehd vedviaen

Trykkfasthet - Engelsk slagg Trhfasthet « Finak segy
e | ;
90 | —
| -1 |
no | E —
" | | z B
g 1 L | Y a0 (me0 40) ES eerd laf erame |
] o [ L (it b aanee 29 Y Finak alagg
5 | |40k engrlegy ] —— 40 % Finck gy |
W0 f/ ! — bUk enq.rlagq E s 60 % Finsh slogy |
J.f ‘ | - T5% angaiagg E 75.% sy |
i l"‘ l —— 100 ¥, Flask dlagy |
w P
10
? il . N ? 3 40 50 0 mo w
3 0 1) 20 30 40 50 80 70 80 30 a 10 o a0
e Alder {dage) Alder (degn)
7. it a Sratane vaguaisn i HH ﬁ Statans vagvessn




Trykkfasthet - Flyveaske

rkifasher TAFsl

T

Alder (dagn)

= 5V A0 [m=0,40)
Feferanse

e 4D 2

— 0% 0 A
5afa

|==-l02%ta

Spaltestrekkasthet

+ Erstatning av sement med slagg og flyveaske gir
en tregere utvikling av spaltestrekkfastheten

« @kende dosering gir skende effekt

ﬂ Statem vegveren
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E  Ststens vagvessn
R

A Engelsk slayy

CiTlyveaske
) Minsk slugy

KFA sement
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ER)
i 20
0
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18 290 dag|
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Dosaring
@ Blatens vegveden

E-modul

* Erstatning av sement med slagg og flyveaske gir
ikke saerlig stort utslag pa forholdet mellom E-
modul og trykkfasthet

+ Pkende dosering gir liten effekt pa dette
forholdet

« E-modul utvikler seg raskere enn trykkfasthet
og spaltestrekkfasthet - noe som er ugunstig
for risstendens

& SrATEng Veguesen

E-modul

E Statens vaqueden

1 degns Ec GPz

@ Statem vegvesen

10 15
1 degns trykkfasthel, MPa

20

25

AEngelsk slagg
»FInsk slagg
yFlygeaske

» FA-semeant




Resistivitet som alibi for bestadighet

+ Relativt klar sammenheng mellom r
kloriddiffusjon og resistivitet i | -
© . e
« Pkende resistivitet gir redusert diffusjonskoeffisient ¥ oa '::‘:,,
g - 3NRFY
in
o310
« Sammenheng mellom resistivitet og Ew -
korrosjonshastighet E 0 | s | v,
s i S . S P | T T
« @kende resistivitet gir redusernt konosjonshastighet i . : ;0890 ur o2 L }'-‘ TR
By 0 100 200 200 00 %00 w00

Elaktrick raxistivitet (L)m)

'ﬂ Statens vagvessn \ﬂ, Statens vegvisen

&

Oppsummering
3 lywaske 1. Overraskende stor forskjell pa engelsk og finsk slagg
aFikiliog 2. Bkende n.m.ngm} flyveaske og finsk slagr gir redusert og tregere
varmeutvikling
afngekigg s 3. Forholdet mellom de mekaniske egenskapene for en og samme

helong er i prinsippet uavhengig av bindemiddel, men niviet er
forskjellig avhengig av hindemiddel

Elekirs bk resistivitet £2m)

4, Betongens resistivitet er sterkt avhengig av mengden pozzolaner -
i den gker med skende dosering - samt at flyveaske gir hayere
iR o resistivitet enn slagg

0 40 w EU w0
ﬂ Statent vegvessn
L,

Dosering pazzolan (% av semantekt)




Buippnae ysiuya1bap,

Tor Erik Frydenlund

Nytt fra geoteknikkmiljeet
‘Revisjon av 016 .
‘Nordisk handbok i Armert jord

*(Geo-suite (opplegg for programvare)

% Statens vegvesen

07 U poddes uiaiu)
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Nytt fra Geoteknikk-miljoet

- Revisjon av Hindbok 016

Vierigang -og har vaert det en stund - revisjonsarbeid tar tid
Kap  Tittel Status  Kap. Tittel Status
0 Introduksjon  Til slutt 10 Spuntkonstr.  Ferdigstilles
1 Grunnunders. Til horing 11 Fund. pii peler Bearbeides
2 Lab.unders. Foreligger 12 Samvirke Utarbeides
3 Geot. param.  Utarbeides 13 Sikring m tele  Haringskom.
4  Stahilitetsber.  Foreligger 14  Vannog jord Hering
5 Jordtr.beregn,  Ferdig 15  Letie m. gr.f. Haringskom.
i  Bmreevne Horingskom. 16 Armert jord Sluttfores
7  Sctningsher. Nesten ferdig 17 Rystelser Ferdig
8% Forurgrunn. Utarbeides 18 Kvarlargeologi Ileringskom.
9  Stmur&landk.  Bearbeides

B e Satse pii i ha boken ferdig § 2003

GeoSuite

Samling og utvikling av norske dataprogram
innen geoteknikk

- utgangspunkt i foreliggende programvare

- velge ut det heste fra disse

- utvikle ny programvare

- felles verktasyhoks

Spkt om stette fra Norges forskningsrad
Samarbeidspartnere - NGI

- Noteby

- NTNU

- SINTEF

- Geovita

- Statens vegvesen

.E. Vgt - ViaNowva IT

Vagleknizk avrl,

Nordisk handbok i armert jord

Nordisk samarbeid

Vegvesenet i DK, N, S, 5F

Noen leverandarer

Konsulenter/institusjoner (SCC, ViaCon, NGI)
Styringsgruppe

Arnstein Watten SINTEF

Hans Rathmayer (SF)

Gunilla Franzen (5)

Even @yseth SINTEF

Yvonne Rogbeck (5GI) SCC
Handbok ferdig 2002 - engelsk versjon

CEN EN14475 mai 2002

£ -
omesen Bidrag
o SVV 3 x 60.000 NOK

Totalsum 17, 65 millioner kr

Avgjores i disse dager
Vegrasnien v - Nfr ma redusere noe (2,5 mill kr)

Statens veiuesen




&

PLAXIS

Elementprogram for beregning av

spenninger
deformasjoner

Interaksjon jord - konstruksjon
Kulverter
Spunt

Anskaffet | SVV
Vegtek 2 lisenser Vestfold
@stfold Hordaland
Akershus Nordiand
Oppland Troms

Statans vegvasen
VagaliaKIGIATAL

Veguainizn v, Samvirkekurs NTNU
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Statens vegvesen

Alf Kveen

Revisjon av 014
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Revisjon av Hb. 014
Laboratorieundersekelser

Innhold

14.4 Losmasser, fjell og steinmaterialer
14.5 Asfalt
14.6 Betong og materialer til betong

Alf Kveen « 14,7 Andre materialer
WVegteknisk avd, Geologi- og
tunnelkontoret
Behov Organisering

Sist revidert desember 1997
Trykkfeilsliste
CEN
—nve analyser
— nve krav
My Hb 018 Veghyvpging

Styringsgruppe
Arbeidsgruppe

Prosjektleder — Brit E. Laberg
Andre organisasjoner




Styringsgruppa (inntil videre)

» Ledermete Vegteknisk avdeling
— Ter Erik Frydenlund - zeoteknikk
- Arne Sorlie - overbygging
— Finn Fluge ¢ Kjersti Dunham - betong
— Alf Kwveen — gealogi, stein
— Ger Andersen — Akershus! Region £st

= Tilpasses ny crganisasjon

Arbeidsgruppa

* Brit E. Leberg (prosjektleder)

* Torhjern Jergensen — overbygg
= Ll Hadj Weouri — geoteknikk

» Claus K. Larsen — betong

« Erik Andersen — Labsys

« Region/fyvlkesrepresentanter

Fremdrift

« Oppstart
— host 2002

» Ferdig
— Senest sommer 2004

Bidrag fra andre

» Regionene laboratoriene

« Steinmaterialkomiteen — bransjen

» Innspill sendes Brit E.Leberg Vegteknisk
avdeling

()



Buijapae ysiuya1ban

Arne Serlie/ Qystein Myhre

Handbok 018 — Hva er nytt?

*  Asfalt
e Betong
Stein

Statens vegvesen

VAL
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by

Hva er gjort

Sammensetning av 7 (8)
arbeidsgrupper

Faglig gjennomgang av
kapitlene

Heoringsutgave
Heringsrunde med mange
gode kommentarer
Innarbeide kommentarer

8

Hb. 018 Vegbygging
Hva er nytt

* Hvaergjorti
revisjonsprosessen

+ Hvilke oppgaver gjenstar

» Viktige endringer i de enkelte
kapitlene

* Diskusjon — innspill

Gjenstdende oppgaver

Innarbeide kommentarer
» Gjennomgang og kontroll

Forberede formell prosess

Formell prosess 1 ledelsen
Trykking




Nytt 1

 kap. 0 Overordnet del og
" kap. 1 Forberedende tiltak
og generelle kostnader

« Helt omredigerte

+ Nytt stoff fra hb. 017 om
kabler og ledninger i kap. 1

Nytt 1 kap. 2
Underbygning og
vegskraninger

* (Gjennomarbeidet og
omredigert

+ Funksjonskrav til setninger

Setningskrav

Earet -q: rw B3 bm v 0k
_: J: N I|||,Y o f
ae SR

N/

'''' LER L

P A Svne clareasiebenga® 5 el seshagees L

E. SEatens wegiesen

Kap. 3 Tunneler og
kap. 8 Bruer og kaier

+ Oversikt over aktuelle
handbsker mv,

* {ny hb. 021 Tunnelnormaler)

* {ny hb. 163 Retningslinjer for
vann- og frostsikring) (nesten
ferdig)

‘Ev Stubams wegusaen




Nytt 1 kap. 4 Grofter

kummer og rer

Underkapitler etter
prosesskoden

Kabler og ledninger fra hb.
017 Veg- og gateutforming

Forenklede geometriske
toleranser

Sikring av groft
Elve-/bekkeregulering

Nytt 1 kap. 5
Vegfundament

» Dimensjonering etter
ekvivalente 10 t aksler

+ En dimensjoneringstabell
« Endrede krav til
steinmaterialer

+ Resirkulert tilslag

« Forsterkning basert pa
dekkelevetid

& Statens wegaesen
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Kormdiameter jmm|

‘E Striens vapreses

' Nyttikap. 6 Vegdekker

* Funksjonskrawv
* Mer om gjenbruk av asfalt

» Bindemiddelspesifikasjoner
til vedlegg og endret etter
NS-EN 12591

+ Nye betongstandarder
kommer

-ﬁ. Statars veguesen

Helt nytt kap. 7
Vegutstyr og miljetiltak

* Vegelementer fra
hovedprosess 7

+ Krav, spesifikasjoner mv.
fra andre kilder

* Viktige referanser

.ﬂ Statens vegveien
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Nye tilslagsstandarder CEN

Brit Loberg

Vedlegg 3 — Handbok 018

Statens vegvesen
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CEN/TC 154 TILSLAG
Svein-Erilk Mortensen
Norges Byggstandqrdlsslrmgsréd

2c1 i 5c37
Maortel- {| Betong-
: tilslag i tilslag ;
TN LN Bl | Viggo Jensen | [
Farsanci Sandkomp SINTEF

T

5C4 8SC6 5C6

"Grovpukk, kult og Lette Analyse.
storstein” tilslag metoder

|| Svein H. Fraskaland || Arme Monsen Brit E. Lebery

#||Sogn og Fjordane vitrl| A/S Norsk Leca Vegtaknisk avd.

TG 10 Testmotoder fur annet enn naturllg tllslag
TG 11 Testmetoder for geomatriske, fysiske og mekaniske ‘

oegenskaper Brit E. Leberg, Vegdirektoralst | F ﬁ;
TG 12 Testmotoder for kjemlske og termlske 3 ' | i'ilii.'
egenskaper og forvitring

1].!': :lmum 1” 1l I]'!'
fhl mllr]i-
i} l’}?i i
R
«H‘:rﬁ"; '

Ioahi

aBuop Jano peysuuruBBsag L

|

Gruppe som forclgplg lkke har meter Iz

Gruppen har avsluttet sitl arbeid " H "'[
K i

CEN /TC19 Testmetoder og spesifikasjoner for petroleumsprodukter

: L | CEN/TC 51 Sement
Prﬁvetaklng CEN /TC 88 Varmeisoleringsmaterialer og -produkter
lelinc CEN/TC 104 Betong
Prﬁveneddelmg ) CEN/TC 125 Murverk
Vasking og terking av prove CEN /TC 154 Tilslag
e - CEN/TC 178 Heller og kantstein
Sikting - - CEN/TC 187 lidfaste materialer
, . CEN/TC 189 Geotekstiler
Bestemmelse av Flakindeks CEN /TC 226 Vegutstyr
i ' : : CEN /TC 227 Vegbyggings- og vedlikeholdsmaterialer
Bestemmelse av LA-verdi (styrke) CEN /TC 246 Naturstelinproduktsr
Bestemmelse qv dGl‘lSitEt CEN/TC 250 Eurokoder - geoteknisk design

) . . _ CEN /TC 292 Avfallsprodukter ‘
Bestemmelse av molleverdi (slitasjemotstand) — cen/c33e Europeiske spesifikasjoner for bitumen



CEN test methods (2): Particle Size Distribution (EN 933-1).
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- Starste kornstarrelse
| D
mm

Minste prci\fest@rrelse
Q

kg

315<D <63
16 <D < 31,5
8<D<16
4<D<8
<4

50
25
8
2
0,5

- Provestorrelser

til kKjemisk analyse

Storste kornstgrrelse
mm

Minste masse av delprove
gram

1

0 AN

32
63

100
200
500
800
1 000
2 000

10 000



["Handels- | Standard- | K.rav til siktegjennomgang
betegnelse | sortering o/D |Maks. 5 %[ Min. 88% |
skal pas- | skal pas-
o] 2, | passere 2D
sere di2” | sere 1,4D
mm mm mm mm mm
Fiile /0,053
02 02 4
04 a4 557 a
WE Ve 11,2 16
06 /16 224 M5
cla2 o222 315 45
G2 0315 45 63
s G5 63 an
B2 o83 80 125
2i4 2ia 1 -] -}
/B 478 2 112 16
B/11 ©oa 2 4 16 2z24
816 816 4 22,4 31,5
a2 822 4 4 315 45
116 1116 56 224 31,5
18722 1622 4 g 31.5 45
18732 16/21,5 a 45 63
22932 22’15 112 25 €3
22756 22156 11.2 80 125
2263 22 4963 1.2 c0 125
22120 22 41125 1.2 180 250
22118D 22,7180 1.2 230 360
J256 31,5056 16 82 125
283 34,583 16 an 125
| G320 631125 15 180 250
D=t skal vaere mina 1 % sikeresl pa O, og for beerelagsmasser ogsd 1%

gjennomgang pa 42,
=) Forfillar. A skal passere 2 mm, B5-1C5 % skal passere 125 pm
og rmmas: 70 % skal passere 53 pm.
1) For asfalttilsiag Gg-qr 09 Gasys Skal maksimal: 2 % passere angitl
sikt, s
2) For astalttislag Gggwe skal alt passaré denne sikten.
) For belongtilslag skal minimurn B5 % passere denne sikien. ‘ 92 = f, l.? .:"I ‘?
Sikierenh=isgraden G [dT) har symboler fer hvor rent ded er siklet
Geep 10% overkom og 10 % underkom
Gzans 10% overkom og 15 % underkom
G 10% overkom og 20 % underkom
Gpzo  20% overkom pg 20 % underkom
Caeas 15% overkom og 15 % vnderkom
Gasm 15% pverkom og 20 % underkem
Gesns 153 overkam og 35 % underkom

Statens vegvesen

viaksimal mengde sikterest tillatt pa SIKLe]
med diameter 200 mm

Maskeap- | Sikterest
ningimm | igram
31,5 881
22,4 743
16 628
11,2 525
8 444 _
5,6 371 AVd
4 | 314 o0
2 282
1 157
0,5 111
0,25 79
0,125 56
0,063 39




CEN test methods (3): Flakiness Index (EN 933-3).

d/D
63.0/80.0
50.0/63.0
40.0/50.0
31.5/40.0
25.0/31.5
20.0/25.0
16.0/20.0
12.5/16.0
10.0/12.5
8.00/10.0
6.30/8.00
5.00/6.30
4.00/5.00

Fl=% <D/2

D/2
40.0
31.5
25.0
20.0
16.0
12.5
10.0
8.00
6.30
5.00
4.00
3.15
2.50

Prosent gjennomgang

Kontroll av forsokssikter, n =15

Siktapninger

~x-- Maskesikt
| —=— Kalibreringssikt
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Uttatt prave til bestemmelse av Flakindeks

Dpnaks | mm Pravens masse er minst i kg:
63 40
32 10
16 | 26
8 : 06
<4 0,2

Merknad 1 Delprevers masse kan interpoleres ut fra dette

Merknad 2 Hvis prevenes masse ikke samsvarer med denne tabellen, er
den oppnadde kornfordelingen ikke i henhold til Norsk Standard, og dette
ma angis | rapportan

Merknad 3 For tilslag med lavere densitet enn 2,00 g/em® og heyere enn

3.00 g/cm® skal massen korrigeres mht. densitet s& den utgjer et tilsvarende

volum som normale tilslag.

= I T R EE R EE
R e EEEEEELE 35 ggi%%gﬁg
[ IS I Y R Y Y B B I i — = a2 L2 o=
' - x4 ] w5
co  |BlERREERS Bragl |8 23 -
e g 58 |8 | =2
=2 | 2 1F 2

= B % ‘ e @D 2 (]

Eh% | F8% > 0
. B :—’Qzl“‘ﬁwﬂm;.ﬁagmﬂs I T
g = _13- e tn 2] Lg & &, H
= 2hul o = 3| @ B —
P a | B 3 8|3 2 7
m A =3 3 o~
ST |E = mmm"{.’?mm-ug %
R ] 89e9 8858852 &

S alaln 2ml el aing H = 3353|3383
31&71MM 5= | Lze8|=SEE
1] I E -.-"g ﬁ!a ﬁ '3
2 B 12 mINBFT LT
i o o O =833 "4 F
L o N PN T e e -_E_I‘_ “rT’ 3 g = o
= g o=
: 2
813, 8®
_ | | | [=J =T =] =
Fi S 022.96 8-11 mm |S 034.97 8-16 mm
| 1 9,1 19,2
12 8,9 19,7
[ 10,6 18.5
Iz 9,6 18,2
A 6,2 21,6
I 2 5,8 21,3
IV 1 11,5 18,4
V2 11,1 17.8
VA1 8,5 18,5
V2 8,9 18,0
Vi1 10,0 20,7
V2~ 8,9 20,5
Middelverdi 9,0 19,4
Standardavvik 1.7 1,4
Spredning 5,6 3,9
Variasjonskoeffisient 0,2 0,1

|Flakindeks etter NS-EN 933-3

Fraksjon i mm | Stavsiktenes spaltebredde i mm
63/80 40+05 B
5063 o 31,5+0,5
40/50 . 25+04
31540 20204
25/31,5 __‘ 16+04
20025 - 125+04
16/20 L 1002
12516 _ 8+02
10125 6,3+0,2
8/10 5+02 -
838 4015 |
5/6,3 3154015
4/5 25+0,15

Stavsiktenes staver skal vasre sylindriske og av stal



[ TR T A

Korrelasjon flisighetstall - flakindeks 11-16mm R
55 Korrelasjon flisighetstall - flakindeks 8-11mm
- Kategori E &5
Kategori E
A2 4 ‘ FI=97,0 x Flis- 1169 50
Kategori D r=0_87
40 + Antall prover= 189 45 + -
E g Kategori D Fi= 01::,3 x Flis - 154,8
il 40 =,
E a5 ¢ Antall prover = 208
b _ E
¥ 30  Kategori€ - * & E 35 - +
" : - ; L
= a5 - i © 30 T Kafegoric - :
T | ] £ ' e
'E - [ S 25 ¢
G 20 T KategeriB - ‘ E ¢ - ;
(e - l E 20 T HKategori B
KahgnrlA'. " m He .
10 1 i :
R : . il g ) 10 + Katagori A
51 .*‘ . . . I I Utenom )‘
0 t — = —_ 0 — = 5 * L ) e el Uenem
120 125 130 135 140 145 150 155 160 165 170 0 ‘ : ‘ " . : : 1
Flisighetstall 11-16mm : 1,20 1,25 1,30 1,36 1,40 1,45 1,60 1,55 1,60 1,65 1,70
T o ‘ Flisighetstall 8-11mm
CEN test methods (14): Los Angeles (EN 1097-2). T
_ 32 rpm
L_ 1J 14.0mm 500 revs
R 1J 11.2mm/12.5mm
10.0mm :
. Asfalttilslag Betongtilslag : Bwxrelagsmaterialer
Flakindeks __ Klassifisering Flakindeks Klassifisering Flakindeks Klassifisering
= 10 F[m - - ‘ = -
<15 FTis g5 Flis - ‘ -
=20 Flap =20 Fly =20 Flyg
‘:25 I'.lgj - o - - %
11 x (47 mm , 430 g) <10 S = . - - =
=35 [ Fly i =35 Fl3s ' 515 ~_Fly
:_ 50 |‘.[_'.u - < 50 F]j(‘] 250 i I:ljﬂ
i > 50 F[lJekIm'ij_ = 50 l"lIJckim'cn = 50 f[l)clalnrm't
Ingen krav Fli : Ingen krav Fly Ingen krav Fly

Figur 8: Klassifisering av flakincdeks Il

For kult gjelder at forholdet lengde:tykkelsc ikke skal overstige 3.




Gradering
mm

Antall
kuler

Kulelastens
masse i gram

4/8
6,3/10
8/11,2
10/14
11,2/16

10
11
12

3410 - 3540
3840 - 3980
4260 - 4420
4690 - 4860
5120 - 5300
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W = Mg

Korrelasjon mellom sprehetstall og Los Angeles-verdi

med inndeling i steinklasse og kategori

)
3 I Kategor @
: i
. >
3 - Kateger F
; ; ; +* ‘;/
9 L
Mengde som passerer, % RS .
5 T Kategori E +
13
o J
_ ! Katagori D
‘:.", h Kategori C
oy 3 ¥ J .
bt ! ; # Kategori B
= D) 5
& N i
E—l-i.': &G Kategori A : T L
= » g d Sthl. 2 . stid. ¥4 SLK.§ | gpp
[ m +
= : ‘ e . . . .
- 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65
i Sprehetstall (Sg)
£
P o e o
= 8 g
z 3 3 :
%- " 3 Asfalttilslag Betongtilslag Bierelagsmaterialer
o - - Angeles- Klassifis- Los Angeles- Klassifis- Los Angeles- Klassifis-
§ B verdi ering verdi ering verdi ering
= &> 15 | LAy <15 T Ay, - -
< = 2 = " o -
Fﬁr g 5 = 20 L'A—n =20 l_,A_n =20 LA
>~ § =325 LAy, =25 LAy 25 LAy
' =30 LAy =30 “LAw <30 LA
- - =35 LAss - .
=40 LA - ) _’_: 40 B LA =40 LA
_f_; .5_0#;.____._._._.[",459 ‘-d S_Q' . LASD < 50 LAm
E} 59 RIS _L.{\pe,‘{l"f_” = 519 LADzklnrc.ﬂl T o =
— o S, R A : % 60 LA
= — — B 5 - > 60 L'Adl:khlml
ngen [ngen Ingen
krav LA krav LAy krav LA

Y: Klassifisering etter Los Angeles-metoden




Maelleverdier

qulle\‘el'(li

- =7 I Mv,

AL Mvyy
14 Mv,

I

i = IC) [\/1V|c)
. < 30 , ‘ Mvmj -
Ingen krav My ]

Figur 10: Klassifisering av asfall- og bet‘oﬁglii&[uq el

312 Sa-verdier og melleverdier
32,0 T———
31,0 | : } : . ' - ’
30,0 . ‘ % ! "
28,0
20,0

y = 4,0038x - 1,4429)
27,0 R’ = 0.7689
26,0 Ro=08774 y
250 | : s P
240 | ‘ o
230 | : . -
22,0 2 T I "
y Y .,
21,0 | . . * $eet
200 : : , . -
19,0 ; : . * i
18,0 ‘
17.0 * + e == i
18,0 - i 1 . . AR e ¥ i
18,0 . ! ] " i
140 ) i .t -
13,0 : i ¢ ¥
12,0 i LI LT
11,0 - i L L T AN .
10,0 . »
9,0
8,0

5.0 | . 1
LRI L

3,0 - ‘L B e
20 -

.

5 6,0 8,5 7.0 1.5 8.0

o |
[+]

1.0 1.5 20 2.5 3,0 3,5 40 4,5 6,0

Sa-verdier

—— -Ulshriftsdata 18.03.02 DE|
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Arbeidsgruppen for revisjon av
Handbok 014 Laboratorieundersekelser

Erik Andersen (LABSYS)
Torbjern Jergensen (asfalt)

Claus K. Larsen (betong)
El Hadj Nouri (geoteknikk)

Loberg (tilslag)

Geir Ondersen (alt)

Brit E

brit.loberg@vegvesen.no
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Statens vegvesens

Gjenbruksprosjekt 2002 - 2005

%

Statens vegvesen

Vegdirektoratet, Vegteknisk avdeling

: g www.gjenbruksprosjektet.net




Gjenbruksprosjektet

Hovedhensikten: rilrettelegge for
gjenbruk

materialer —dokumentasjon, deklarasjon, kontroll
rutiner — skonomi, byggeprosesser

regelverk —hiindboker, prosesskode

) & Shatard wrauriin

Gjenbruksmaterialer

Betong og tegl - resirkulert tilslag

Asfalt
Lette fyllmasser og isolasjonsmaterialer
skumglass,
oppklippede bildekk
plast (?)

g oo

Gjenbruksprosjektet 2002 - 2005

Avlallshandtering

Cijenbrukshetong

Miljepévirkning

Gjenbruksasfalt

Lette fyllmasser og isolasjonsmatcrialer

Progjeklering/
@konomi /
Administrative

forhold o TR,
Nye materialer, ideer og tiltak

| Fullskala prosjekt |

g e

Betong og tegl

| nybygg
1,5 mill tonn tungt rehabiliterin,
byggeavfall /ar .
1,1 mill tonn riving

betong og tegl

mél: gjenvinning av
70% arlig gencrert
avlall innen 2005
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Betong og tegl

miljesanering:
avlallsplan
sortering
behandling iht forskriftene

!

(midlertidig lagring)
gjenvinning

deponering
«gronny avgifl 300 kr /tonn

oy e

CilS-veg

resirkulert tilslag
av knust betong i
forsterkningslag
op berelag

Linderud - Kalbakken

resirkulert tilslag

o e

i
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Betongog gt Erfaringer => regelverk

hindbok 018 - revisjon 2002
inkluderer resirkulert tilslag

RESIBA-prosjektet

deklarasjonsordning

fullskala feltproving

kunnskap om materialegenskaper

e

Betong og tegl

Kan vi formulere vire krav bedre?

Resirkulert tilslag er ikke helt et steinmateriale

= vitrenger bedre metoder for testing av
mekaniske egenskaper

+ vi trenger bedre metoder for frosttesting

*  vi ma vite mer om finstoffets betydning —
utvasking, etterbinding

o e

jebuksasfalt

KFA — kontrollordningen for asfaltgjenvinning
drsrapport 2001:

130,000 tonn fresemasse + 260,000 tonn flakmasser:
gienvinningsgraden 95%
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Gjenbruksasfalt - utfordringer

- dirlig forvaltning av rivemasser

= uforholdsmessig stor bruk av asfalt til lavere formil

+ starre bevisstgjaring- informasjon og kunnskapsheving
« markedstiltak

+ {iltak for bedre omsetning og reduksjon av mellomlager

o e

ﬂ Sratent vequstan

Gjenbruksasfalt

» ubundet asfaltgranulat som vegbyggingsmateriale
= asfaltgranulat i kaldasfalt

= varm gjenbruk

Lette fyllmasser og isolasjonsmaterialer

skumglass ... dekklipp... EPS gjenbruk og ombruk




Skumglass

Lette fyllmasser og isolasjonsmaterialer

skumglass ... dekklipp...
... EPS gjenbruk og ombruk

mal:

« bedemmelse av brukbarhet

« utredning mht praktisk utforelse

« produktspesifisering og deklarasjon / miljodeklarasjon

‘ﬂ Statene vagvaren

_Gjenbruksprosjektet 2002 - 2005

_A:Enﬁll;ﬁﬁmllcring

==

iljopivirkning

=

Gijenbruksbetong

Gjenbruksasfalt

Lette fyllmasscr og isolasjonsmatcrialcr

Prosjektering/
@konomi /
Administrative
forhold
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Miljepavirkning

spesialavfall

; byggherrens ansvar [1!

normverdier for jord i falsomme arealer

@, FLAIBAS vETuRsR

Okonomi:
- vurderinger pd
prosjekinivi og B
logistikk It - «
A Prosjektering / kontrakter
- hvordan kan vi fi gjenbruk inn tidlig i
prosessen?

Administrative tiltak

- milet: iklke miste helhetshilde
av gjenbruk som nzering

g e

Miljapavirkning

Hvor stor er miljepivirkning fra gjenbruksmaterialer?

i IIvilke forhold er avgjsrende?

Samarbeid med Vigverket om en modell for vurdering
av miljepiivirkning fra gjenbruksmaterialer i
bruksfasen

% $1atens wpurebsen

Nye materialer, ideer og tiltak

= ikke "lullt 58 aktuelle” gjenbruksmaterialer

+ nye produkter

= ombruk av rekkverk
= ombruk av broytestikker, rekkverk...

* rrw

Forslag ?

%5&’ Statams vegvesen
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Nye betongstandarder - CEN

Statens vegvesen

Finn Fluge
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*  Store endringer pi
standardiseringsomradet i
arene fremover

*  Det skal innfores 58 Eurocodes
(prosjekteringsstandarder)

1 de europeiske landene.

* Oppgaven er p]anlagt fullfert
i arene frem til 2008-2010

* Derved vil et arbeid som ble
pabegynt i 1975 veaere avsluttet

« CEN overtok arbeidet med
LEurocodene i 1989

Statens wvegvesen
Vg

Standarder i Norge og Europa

* Alle medlemsland i CEN
(dvs. EU og EFTA) har
lovbestemmelser for bruk av
standarder, sarlig hvor de har
betydning for sikkerhet.

» I de fleste land viser loven til
standarder, men i noen land er
viktige standarder lagt direkte
inn i loven. '

e Statens wegvesen
NtV

j'": Tekniske spesifikasjoner, f.eks. i form
-+ av av standarder skal veere basert pa
" etablerte/befestede resultater fra
~ vitenskap, teknologi og erfaring,
«;  men spesifikasjonene skal ogsi ta
& samfunnsmessige hensyn, f.eks.
- gkonomi.

it o

Forovrig!

. Tekniske spesifikasjoner er den

13 betegnelsen EU-kommisjonen bruker
pa:
EN-standardene og
Europeisk Teknisk Godkjennelse
(ETA)

Ei‘f'- 1
£
L

i % Statens vegvesen

EUs losning

Lar standarder bestemme de
tekniske lesninger og krav
fordi: '

- A lage felles lover tar lang tid.

. Har overlatt til CEN 4 utarbeide
standardene.

« Krever at CE-merking og alle

offentlige innkjep skal veere basert
pa EN-standarder.

e Statens wegvesen



EN 1950

ions on slructures

EN 1991

Basis of structursl design

EN19%92
Desigm of concrete structures

Contract conditions.
Project specification

! ENY 136T0-1
{  Execation of concrefe structares

|

Product standard ' Prodard standard ' Product standard Producl standards

for reinforcement | | for prestressing steel | for concrete
EN10080 EN10138 L EN 206

for precast concrete
Elements EN XXX

| i |
|

Standards for constituents & lesting

*Samme struktur i Norge som i

*EU-systemet

* Plan og bygningsloven

+ Teknisk forskrift

« Palitelighet (sikkerhet)
* Dimensjonerende laster

* Prosjektering

* Beskrivelsestekster (tilbud)

* Utforelse

* Produkt/materialstandard

* Delmaterialer
* Provning

Statens vegvesen
A

Prosjek(eringsstandarder

=% «EN 1990 EC Basis of struct. Design

.2 <EN 1991 EC 1 Actions on Structures
-+ EN 1992 EC 2 Design of concrete str.

Bz

* EN 1993 EC 3 Design of steel struct.
* EN 1994 EC 4 Design of steel & conc
© « EN 1995 EC 5 Design of timber str.
= EN 1996 EC 6 Design of masonry str
~! « EN 1997 EC 7 Geotechnical design

« EN 1998 EC 8 Earthquake resist.

~ «EN 1999 EC 9 Design of alumin. Str.

(e

i Statens veguesen

Plan & bygningsloven § 77

“Ethvert byggearbeid skal utferes
Fagmessig og teknisk forsvarlig slik at
det ferdige byggverket tilfredstiller de
krav som er satt til sikkerhet, helse,
milje og brukbarhet....”

“Departementet kan gi forskrift om
tekniske spesifikasjoner og....”

De tekniske spesifikasjonene et hjelpe-
middel for a kunne beskrive et
byggverk slik at lovens krav oppfylles.

f=t=F
for planarbeidet, er ikke underlagt PBL

Offentlige vegaiilegg, med unntak av

ar Statens vegwesen



sl 2 NS 3490 Pilitelighet

+ furskrifler ! G

|’ — . NS 3479* Laster
| b ' NS.3491-1/12 Dim. Laster
NS 3479 DES 3404 ..
Laser(ee) | — = Prosjekteringsstandarder
PRI <o PR T NS 3470:2000 Trekonstruksjoner
NS 3471:1973 Aluminium konstr.
e | -~ NS 3472:2001 Stalkonstruksjoner
D Rsiiall = NS 3473:1999 Betongkonstr.
i s ; NS 3475:1981 Murkonstruksjoner
| S e ‘ " NS 3476:1988 Samvirkekonstr.
i | | NS 3480:1988 Geoteknisk prosj.
i | | mems || | e

I | ]
|

{ .
j Slazdarder for delmaterialer og proving

L

i .3
[

T-': o Statens vegvesen
Ea” by

Laststandarden NS 2491 Konsekvenser for Norge og SVV
NS 3491-1 Egen- & nyttelaster: 1998 Fremdriften for innforing av de
-2 Brannlaster: (2002) % europeiske prosjekteringsstandardene
& Deisae I ~ +Grunnlag for prosjektering EN 1990
‘4 "']Hd]aster: (2002) \,v NS 3490 er vedtatt )
foos -5 Temperturlaster (2002) N _
% Laster ynder utigreise B Prosjektering av betongkonstruksjoner
(awventer EN1991-1-6) - %5 gy EN 1992 vil komme 12/2003
= yldceslaser SA0L - (sendes pi horing i lopet av 2002)
-8 Trafikklaster _
(avventer EN1991-2) .. g0, NS EN 1992-1-1 12/2005
-9 Laster i silo/tanker !
(ayvenier EN1931-4) ' <Sameksistens med NS 3473 til 6/2008
-10 Laster fra kraner/mask.
(avventer EN 1991-3) gy snn fering 2008/2010
-11 Laster fra belger/strom o 53 :

(vvemter I SO.I =l 9 8.) 4 NB! Standardene utgis som pakker
-12 Laster fra seismisk pavir.

£o= geas

= (kommer 2002) (353

: Statens vegvesen '7: e Statens vegvesen
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- Konklusjon:

~ Nir det gjelder prosjekterings-
- standardene har vi ingen syebliklelige
problemer.

... Vihar 6 ar pa oss!!!
- Der vi vil mote EN-standardene er:

- *Beskrivelsestekster NS 3420
«Utferelsesstandarden NS 3465

(ENYV 13670-1)

. *Produkt/materialstandarder

(NS EN 206.1)

" «Standarder for delmaterialer
.. *Prevningsstandarder
- *Noen mindre justeringer av NS 3473

#55

Hr Statens vegwesen



Eksponeringsklasse

Fasthetsklasse

Bestandighetsklasse
Kloridklasse

‘ﬂ' Statens vegvesan

Eksponeringsklasser

18 + 2 eksponeringsklasser sammenstilt i 8 grupper

Gruppe 1
Gruppe 2
Gruppe 3

Gruppe 4
Gruppe 5
Gruppe 6
Gruppe 7

X0 Tngen risiko for korrosjon cller nedbrytning

XC Korrosjon fremkalt av karbonatisering

XD Korrosjon fremkalt av klorider som ikke
stammer fra sjovann

XS Korrosjon fremkalt av Klorider fra sjevann

XF Fryse/tine angrep

XA Kjemisk angrep

XA4 Kjemisk angrep fra husdyrgjetsel

Gruppe 8 XSA Sarlig aggressivt miljo

pgvasen
Statens veq
V-

Standarder som revideres / bearbeides

* NS-EN 206-1 Betong

Del 1: Spesifikasjon, egenskaper, framstilling og samsvar
NS 3465 Utforelse av betongkonstruksjoner
Del 1 Allmenne regler (ENV 13670 - 1)

NS 3473 Prosjcktering av betongkonstruksjoner
Beregnings- og konstruksjonsregler

NS 3420 Beskrivelsestekster for bygg, anlegg, installasjon
Del L: Betong

NS 3086:1995 Portlandsementer
Krav til sammensetning og egenskaper
(NS-EN 197- 1: 2000)

52 Statens vegvesen

NS 3473 / tabell 5§ a — Normalbetong og Tungbetong

Fasthetsklasse Norsk Standard (forsiug)
" B20 | D25 | D30 | B35S | B4s | BSs | nes | B7s

BRS | B9S |

CEN

betegnelse

C20 | G285 | €30/ | G | Cas/ | 88/
25 30 37 45 &5 67

1) For fasthetsklassc B-55 og heyere kan andre verdier benyttes om forholdet mellom dissc og

referansefastheten for sylinder cr ctablert med tilstrekkelig nayaktighet og dokumentert for den
aktuelle betongsammensetningen,

E Statens vegvesen



Bestandighetsklasser

8 bestandighetsklasser beskriver betongens

bestandighets egenskaper

4 av disse relevante for kloridpikjente
konstruksjoner

Valg av bestandighctsklasse

ﬁ’ Statens vagveson

Tabell 4 - Kcmroll‘ av utfurelsen — krav og omfang

Tabell 3 « Kontroll av materialer og produkter — krav og emfang

Emne Begranset kontrall Normal kentroll Utvidet kontroll

Personell som star fur
arbeidet

Materialer fur_!c')_t'.ika\mg T Taamsvar med punkt (2
Armenngssial | Tsamsvar med punkl 7.2

| samsvar imed punkt 5

Spennsystem Ikke ukluelt | samsvar mag punkt 8.2

Fersk betong;
ferdigbetong eller
byggeplassblandel

| samsvar maed punkt g,

Aamsvar med punkt 9.1 0g
9.2

For fardigbetong kreves det
utfart praving pa

. byggeplass (9.2_!'(2)]
| Prefabrikkarta . | gamsvar med punkl 10,2

betongelemanter "
[ Egenkontroll ved Kreves

ullerende foratak

Kontroll ved foretak Kreves ikkn T Kreves

uavhenglg av det
ullerande foretak

Kentroliplan Kreves [kke Kreves

Dokumentasjon av utlont Kroves ikke Krc\:es
konteall

" Produkter som er CE-merkel aller med tredjeparts produktsedifisering, skal kontrolleres mot felgeseddelen vy
kontralleres visuell Ved il skal del forelas yiterigere kontroll for 4 kontrollere at produkiet samsvarer med
spesilikasjonan,

Andre produkter skal kontrolleras ng gjennomaa godkjenningspraving som definert | produksjonsunderiaget

Emne

Begrenset kontrall

Normal kontrall

Utvidel kontroll

Persanell som ulfprer
arbeldet

| samsvar med punkt 5

Forgkaling og
understollelse for
forskaling

Visuell kontroll

Forgkaling skal konbrolleres far
staping, se punkt 6.3 1l 6.8

Allorskaling skal kantrolleres
for sleping, se punkt 6.3 1l 6.8

Armeringsstal Visuell kontrell og Hovedarmaring skal All armering skal kontrolleres
lilteldige malingar kontrollores far staping, se for steping, se punkl 7.3 1 7.6
punkt 7.3l 7.6
Spennarmering Ikke akluelt Ikke aktuell se punkl 8.3 1l B.7

Innstapningsgods

Visuell kontroll_gliar som
angittl
proguksionsunderlaget

I'felga produksjonsunderiaget

Montasjn av
prefubrikkerte

I talge montasjespesifikasjonen og punkl 10.3 1 10.5

betongelemanter

Handieang og steping | | folye punkl 3.3 079,10

av betang

Geomelri | falge punkt 11 ]

utfert kantrall

I

Egenkantioll ved Kroves

ulfgrende loretak

Kontroll ved foretak Krives ikke Kreves
uavhenglg av det

utferendc forclak

Koniraliplan Kreves ikke Kreves

Dokumentasjon av Krevas ikka Kravas




Intern rapport nr. 2304 131

Anne Jahr
Tanker om endringene

Statens vegvesen

Vegteknisk avdeling



Tanker om endringene

1. Januar 2003 1. Januar 2006

Gradvis nedbemanning Mer veg for pengene

Statens vegvesen fra ca 10000 == ca. 4000 {uten 53000 Prod)

Vegproduksjon fra ca. 3000 ca. 3600 tilsatte

Vegdirektoratet fra ca. 580 E=P  ca. 400 tilsatte

Statens vegvesen

» Hvordan skapes en dpen holdning til endringer ?
# Hva trenger du for a forandre innstilling?
» Tenker ledere nok pa dette?

Dette er spersmal som ikke har enkle svar. MEN de ma besvares hvis en omfattende
omstilling skal gjennomferes med et positivt resultat.

Jeg jobber jo som avdelingssekretzer og har kanskje en annen vinkling pé prosessen enn det
de fleste som forteller om omorganisering har.

Den ene store endringen,- det at 19 enheter i fylkene blir til 5 regioner forer til at nesten alle
ledere pa alle nivaer har mistet sine jobber. De ma sake nye jobber i ny organisasjon der det
skal vare faerre nivaer og ferre ledere. Etatsdirekteren er vel
den eneste som forblir 1 sin stilling uten endring.

Den andre store endringen er jo at Produksjonsvirksomheten skilles ut.
Det er sagt at Vegproduksjon AS er den enheten som skal gjennomgé den toffeste
omstillingsprosessen noen sinne i offentlig sektor.

Effektivisering er jo bra og i en sa stor etat er dette utvilsomt nedvendig.
Mer veg for skattepengene er jo ogsa bra-

1 Vegdirektoratet er alle tilsatte na blitt innplassert i ny organisasjon som vil fungere med nye
ledere fra 1. Januar 2003.

Noen har fatt arbeidsplass 1 Trondheim, noen i Vadse, Stavanger og Hamar.

Kompetansen skal flyties nermere oppgavene.

Disse "utflyttede enhetene™ skal bygges opp.

De andre nye enhetene i Vegdirektoratet starter i ny organisasjon med nye ledere og altfor
mange medarbeidere som er innplassert.

Selwv er jeg innplassert i en Stab for avdelingsledelse som ikke bor besta av flere enn 4-3
medarbeidere innen 2006.
1. Janvarervi 15.  ---- EN SPENNENDE FREMTID...?7



Kriterier

Kriterier for en vellykket gjennomfering er informering og involvering av alle.

Det er ogsé utrolig viktig med en positiv forankring og spredning av denne holdningen.
Nar jeg né velger a komme med en slags evaluering av prosessen i Vegdirektoratet, er det
fordi jeg ensker & peke pa viktigheten av serios og grundig personalbehandling.
Menneskene den viktigste ressursen! -Ogsa videre i en nyv etat.

Det er viktig at ikke tilliten til etaten blir swekket.

Det er fremdeles tid til & rette opp noen feil.

I Vegdirektoratet

I Vegdirektoratet har vi blitt jevnlig informert, men informasjonen har vert vag.

Det har ikke veert fokusert pa & skape konkrete bilder av en positiv framtid for den enkelte.
Det er ikke enighet om at omorganiseringen vil fere til effektivisering og mer veg for
pengene.

Det er mye negativ prat om dette i korridorene.

Jeg mener at informasjonen kunne blitt bedre oppfattet dersom den var mer pedagogisk
tilrettelagt og mer psykologisk utformet.

Det er viktig at realiteten for hver enkelt kommer klart frem.

Mange trenger bade tid og hjelp til 4 forstd og fordeve slike vesentlige endringer.

Hjelp til & bearbeide mener jeg at lederne med personalansvar ber gi gjennom tett oppfelging.
Mottagelse oo bearbeiding

A motta denne type informasjon farer oss inn i forandringskurven der vi alle (mer eller
mindre} ma bearbeide vir egen benektelse og motstand mot endringer for vi kan akseptere det
som er i ferd med 4 skje.

Farst da kan vi se mulighetene som ligger der for oss selv.

Det burde ogsa ha vert fokusert r:-. r pd denne personlige bearbeidingen og det som skjer med
0SS,

I pros: =sen i Vegdirektoratet har ¢ : veert fokusert pa endringsvillighet, og mulighet for 4
oppdatere, utvide eller endre kompetansen. Dette er jo en stor mulighet for dem som ser den.
W1 vet aldri hva fremtiden bringer, men endringer er lettere ndr vi er dpne og leter etter lyset.

L¥s i tunnelen

Kriterier Mottagelse / bearbeiding

#Informasjon “Informasjonen mé absorberes

“rInformasjonen mé bearbeides
“eInvolvering

#Informasjonen ma aksepteres
“+Positiv forankring

“MxJulighetene mi oppfattes
“*Sjansen ma gripes

Statens vegvesen




Intern rapport nr. 2304 134

! Statens vegvesen
Vegdirektoratet -
b s LABORATORIEKONFERANSEN 2002
Quality Airport Hotel - Gardemoen

Evaluer l!lg (18 skjemaer ble besvart. En del reiste for konferansen var slutt.)

Tema Utvalg Vurderinger Endring anskes
Megetbra | Bra | Mindre bra | Forslag or.

Forberedte innlegg Antall og varighet 7.4 4

Ordet fritt 8 6

Middagsutflukt (type arrangement) 17 |

Pauser Antall og varighet 7 i

Hotellet Meterom og fellesarealer |10 8

Hotellet Ellers 9 9

Forslag til plassering av neste konferanse sted: |# Et regionkontor 1 by # Bergen

Forslag til forbedringer

1. Deformasjonsegenskaper..-for teoretisk 2. Teknologiavdelingen..-lite innhold 3. Opplisting av EN
normer ikke interessant 4. Flere pauser 5. Viktig 4 overholde pauser pga. telefonkontakt med jobb 6.
Oftere pauser 7. Litt lange ekter 8. For varmt for lysbildekéseri 9. Mer fokus pa hvordan drive
oppddragskoordinering/drive en teknologi-enhet pr. regionttotalt i etaten 10. Tema: Hva er kritisk
kompetanse i etaten — og nye utviklingsomrader 11. Antyde nir middagsutflukt slutter. 12. Royklukt i
rekfrie soner 13. Flere praktiske opplysninger for konferansen kommer i gang, for
eksempel alle betaler sine regninger hver for seg.

Spesifikt

Jeg fikk mest utbytte av:

Kvalitetsikring* Alle innlegg var bra og inspirerende*Dag 1+ nye HB og standarder*Faglige nyheter +
organisatorisk del * “"Kvalitetoppfalging” +”Alkaliereaktivt tilslag™ *Dag 1 *Dag 1 *Dag | *Det meste
*”Ny ressurs -gjennomgang *Mye bra

For meg var dette ikke aktuelt:

Betong, tilsag og asfalt *Deformasjonsegenskaper i A ﬁkk litt for stor plass *Ingenting *Teoretiske
formler *For mue fokus pé betong-fag *Bruk av Labsys i erfaringsoverfrering gikk bare p betong

Veien videre

Hva var dine forventninger til konferansen?
*Far oversikt innen vekteknisk sektor- OK *Mate fagpersoner for duskusjon og info innen labmilje
*Store

Hva er din konklusjon fra konferansen?
*Svert bra *Vellykket med godt innhold *Meget bra *Bra! *Bra *God! *Jevnt bra * God konferanse
*God timing i forhold til ny org *At den i alt vesentlig vér for betongfag.

Hva kunne veert gjort bedre?
*Mer om organisering av lab (nye seksjonsledere) *Konsentrere til 2 dager *Kanskje enkelte ting mer
konkretisert * Ikke noe spesielt *Flere foredrag om asfaltteknologi og kvalitetsikring

Hva ber gjores i etterkant av konferansen og hvem ber gjore det?

*Tenke mer faglig retta kurs i framtid(betong) ansvar i Vegdir/regionene *Tenke ny konferanse med
fokus pd erfaringer i ny org. +KS/sertifisering * Vanlig oppsummering * Avklare mulighetene for a
analysere prever for entreprenarer. *Fortsette 4 arrangere tilsvarende konferanser. * Oppsummering

Disketd (2-Evaluring

Yegteknisk avdeling
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