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Forord

Den vanligste kontraktsformen i forbindelse med "vedlikeholdsasfaltering” de siste tiarene har veert
sakalte reseptorienterte asfaltkontrakter hvor byggherren velger massetyper og beskriver
sammensetningen i detalj. Som alternativ til reseptbaserte kontrakter er det ogsa blitt benyttet
funksjonskontrakter, dvs. kontrakter der entreprengren har garantert en beskrevet tilstandsutvikling,
ofte i form av sporutvikling. Bedre utvikling enn garantert har gitt bonus, og omvendt. Noen ganger
har kontraktene fungert bra og veert til apenbar fordel bade for byggherre og entreprengr. De
algoritmer som har styrt beskrivelsen av tilstandsutviklingen har ofte veert kompliserte, og noen ganger
fart til at oppgjersreglene ikke har fungert sa godt i praksis.

Vi mener at bade byggherre og entreprengr behgver a utvikle sin kompetanse pa funksjonskontrakter. |
2004 ble det derfor startet et FoU-prosjekt relatert til funksjonsbaserte asfaltkontrakter. Malet for
arbeidet var & utvikle nye funksjonshaserte asfaltkontrakter med utgangspunkt bade i nasjonale
erfaringer og internasjonal litteratur. Prosjektet som er finansiert fra Statens vegvesens FoU-budsjett,
ble ledet av Statens vegvesen Region gst.

For gjennomfaring av prosjektet ble det opprettet en prosjektgruppe bestaende av:

Torgrim Dahl (leder)

Jostein Myre

Harald Libak

Kjell Rustad

Kjell Eide

Bjorn Greger, KoLo Veidekke

Roar Telle, Lemminkainen

Knut Aanes, Mesta

Ragnar Evensen, ViaNova (konsulent)

Asbjarn Arnevik, ViaNova (konsulent)

Entreprengrene som er representert i prosjektgruppen ble valgt ut i samrad med Asfaltentreprengrenes
forening. Til & hjelpe prosjektgruppen med sgk, utredninger og dokumentasjon er ViaNova Plan og
Trafikk engasjert som konsulent gjennom en apen anbudskonkurranse.

Prosjektgruppen har hatt fem prosjektmgter, som har vart preget av mange og gode innspill fra hver
enkelt deltager og meget gode faglige diskusjoner. Statens vegvesen, Region gst gnsker a takke hver
enkelt deltager i prosjektgruppen for a ha bidratt til en meget konstruktiv prosess, og for a ha stilt sine
erfaringer til disposisjon gjennom arbeidet i gruppen.

Det er utarbeidet 2 rapporter fra prosjektet:
e Delrapport 1: Erfaringer
e Delrapport 2: Utarbeidelse av nytt konkurransegrunnlag

Matereferat og en del annen verdifull dokumentasjon fra diskusjonene i arbeidsgruppa er tatt med som
vedlegg i delrapport 2.

Ny kontraktsmal prgves ut i 2005 i to kontrakter i Region gst.

Mai 2005
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Sammendrag

Statens vegvesen Region gst har hgsten 2004 - vinteren 2005 gjennomfart et utviklingsarbeide
med kontrakter for vedlikehold av asfaltdekker pa funksjonsbasis. Malet med
utviklingsarbeidet har vaert 8 komme frem til en kontraktsform hvor entreprengrens ansvar for
asfaltdekkets funksjonsansvar star i fokus. Kontraktsformen vil vere et alternativ til de
tradisjonelle, reseptbaserte asfaltkontraktene.

Andre del av utviklingsarbeidet har bestatt i & utarbeide et konkurransegrunnlag for
asfaltarbeider med funksjonsgaranti. | dette arbeidet er det lagt vekt pa at
konkurransegrunnlaget skal veere mest mulig likt det generelle konkurransegrunnlaget for
asfaltarbeider i 2005. Bare pa de punktene hvor det er saklig grunn for det, skal innholdet i de
to kontraktsmalene ha forskjellig innhold.

Ved utviklingen av et kontraktsgrunnlag for asfaltarbeider med funksjonskrav, har man tatt
utgangspunkt i en inndeling i falgende fem hvedtyper:

Kontraktstype 1, byggherren bestemmer dekketype, entreprengren har funksjonsansvar
Kontraktstype 2, entreprengren bestemmer dekketypen og har funksjonsansvar
Kontraktstype 3, asfaltkontrakt med tiltak over x ar

Kontraktstype 4, funksjonskontrakt for asfalt

Kontraktstype 5, laboratoriedokumentasjon av funksjonsegenskaper

Forslaget til kontraktshestemmelser er gjengitt i Vedlegg 1. Bestemmelsene bygger pa
prinsippene for kontraktstype 2 hvor byggherren velger tid og sted for dekketiltakene, mens
entreprengren velger tiltaket innenfor de rammer som er gitt. Noen av de viktigste deler av
regelverket er kort gjengitt i punktene nedenfor.

Byggherren fastsetter lengden av reklamasjonsperioden for arbeidene. Det er pa den ene
side gnskelig for begge parter & ikke ha en ungdig lang reklamasjonsperiode. Pa den annen
side vil en for kort reklamasjonsperiode gi en sterre usikkerhet i beregningene av forventet og
sannsynlig dekkelevetid. Det anbefales at reklamasjonsperiodens lengde minst bgr veere ca
60% av tidligere dekketiltak pa den samme vegstrekning.

Kontraktsbestemmelsene har tatt konsekvensene av at det er dekketilstanden med hensyn pa
spordybde som utlgser fleste dekketiltak pa veger med middels eller stor trafikk.
Entreprengrens garanti med hensyn til dekketilstand ved utlgpet av den
reklamasjonsperioden som byggherren har bestemt, skal oppgis i tilbudet og uttrykkes som
90%-verdier for spordybde.

Kravene til vegdekkets jevnhet, uttrykt som 90%-verdier for IRI, som maksimale
rettholtsverdier og som maksimale hgydeforskjeller for langsgaende kanter, avviker ikke
vesentlig fra ordinere asfaltkontrakter. Alle jevnhetskrav er initialverdier etter dekketiltak.

Det er videre presisert i kontraktsbestemmelsene at kravene til friksjon, god heft til underlaget
og et dekke uten slaghull og darlig midtskjgat, gjelder i hele kontraktsperioden. Hovedregelen
er at dersom disse kravene ikke er oppfylt, skal entreprengren for egen kostnad iverksette
utbedringstiltak. Av den grunn er det ogsa satt krav om at lokale utbedringer maksimalt kan
omfatte 10% av en vilkarlig valgt strekning med lengde 1000 meter.
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Ved noen asfaltarbeider er det ansett som for kostbart a kreve at vedlikeholdsstandardens krav
til tverrfall skal oppfylles. Forslaget til kontraktsbestemmelser er utformet slik at byggherren
kan avgjere hvilke krav som skal gjelde for tverrfallet. Reglene er utarbeidet med sikte pa
byggherren skal kunne velge mellom to alternativer:

e Vedlikeholdsstadardens krav skal overholdes

o Tverrfallet skal ikke veere darligere enn pa dekket far tiltak gjennomfares.

Garanterte spordybde og krav til jevnhet (IRI) er knyttet til 90%-verdier for delstrekninger
som er angitt av byggherren. Som en hovedregel vil delstrekningene ha en lengde pa 1000
meter, men lengden kan variere mellom 600 og 1200 meter. Dette gjer det mulig a knytte
funksjonskravene til en vegstrekning med en fritt valgt samlet lengde.

En viktig side ved det kontraktsgrunnlaget som er utarbeidet, er i stgrst mulig grad a gi
entreprengren frihet til & velge tiltak uten ungdvendige begrensninger. Dersom entreprengren
velger en tynndekkelgsning eller et annet tiltak med liten lagtykkelse, vil man fa en situasjon
hvor dekket er gjennomslitt lenge far vedlikeholdsstandarden pa 25 mm spordybde utlgser et
nytt dekketiltak. Dersom byggherren anser dette som svart ugnsket, er han i kontrakten gitt
mulighet for a spesifisere en minste tykkelse pa tiltaket.

Arbeidet med utviklingen av asfaltkontrakter med funksjonskrav har reist en del spgrsmal
som krever et utviklingsarbeide far det kan innarbeides i en kontrakt. Noen av de viktigste
sparsmalene er listet opp nedenfor.

Det forslag til konkurransegrunnlag som er utarbeidet i dette prosjektet, er i farste omgang
foreslatt begrenset til & gjelde dekketiltak p& veger med ADT over 3000. Forutsatt at vegens
fundament er godt, kan man anta at konkurransegrunnlaget ogsa kan anvendes pa veger med
mindre trafikk. Pa veger hvor tilstandsutviklingen med hensyn pa jevnhet er en utlgsende
faktor for dekketiltak, eller hvor dekkeskader (krakelering, telesprekker, etc.) representerer et
problem av betydning, antas kontraktsgrunnlaget & vaere mindre egnet. Det er et behov for et
mer omfattende utviklingsarbeide fer man kan foresla et konkurransegrunnlag for
asfaltkontrakter med funksjonsansvar pa lavtrafikkveger.

Det er i dag et stort behov for & se naermere pa et system for registrering og oppfalging av
dekkeskader. Dette omfatter savel mulighetene for effektive rutiner for oppfelgning, som a fa
bedre erfaringer med hensyn a tilstandsutviklingen og de parametre som pavirker denne. |
dette arbeidet kan det veere aktuelt & se naermere pa f.eks. det danske systemet for skadepoeng
og pa den svenske beregningen av sprekkeindeks.

Forslaget til kontraktsgrunnlag inkluderer krav til dekkets friksjon. Friksjonen mellom et
vegdekke og maleutstyret pavirkes av mange forhold. Det er grunn til & anta at tredje
generasjon av maleutstyret ROAR har god repeterbarhet, men man ma forvente at det blir
reist mange spgrsmal nar friksjonskrav inngar i en asfaltkontrakt. Det er mulig at
makrotekstur, slik den i dag blir malt med ALFRED, kan vare en parameter som bedre
reflekterer de forhold en asfaltentreprengr kan pavirke. Erfaringsgrunnlaget for a innarbeide
krav til makrotekstur i et kontraktsforhold, er enda darligere enn grunnlaget for & sette krav til
friksjon.
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1 Innledning

Statens vegvesen Region gst har hgsten 2004 - vinteren 2005 gjennomfart et utviklingsarbeide
med kontrakter for vedlikehold av asfaltdekker pa funksjonsbasis. Malet med
utviklingsarbeidet har veert 8 komme frem til en kontraktsform hvor entreprengrens ansvar for
asfaltdekkets funksjonsansvar star i fokus. Kontraktsformen vil vaere et alternativ til de
tradisjonelle, reseptbaserte asfaltkontraktene.

Andre del av utviklingsarbeidet har bestatt i & utarbeide et konkurransegrunnlag for
asfaltarbeider med funksjonsgaranti. | dette arbeidet er det lagt vekt pa at
konkurransegrunnlaget skal veere mest mulig likt det generelle konkurransegrunnlaget for
asfaltarbeider i 2005. Bare pa de punktene hvor det er saklig grunn for det, skal innholdet i de
to kontraktsmalene ha forskjellig innhold.

Formalet med funksjonskontrakter er a sette fokus pa de sider ved asfaltarbeider som fremmer
kvalitet. Dette er ett av de omrader hvor man kan etablere et system hvor begge parter har
gkonomiske fordeler av kontraktsformen.

Malet er at byggherren skal fa et asfaltdekke med bedre kvalitet og lengre funksjonell levetid
til en arskostnad som er lavere enn ved tradisjonelle asfaltkontrakter. Entreprengren vil fa en
ramme for sin virksomhet hvor det er lannsomt a legge vekt pa kvalitet, ogsa ut over de
vanlige minstekrav, men begrenset til den kvalitetshevning byggherren har nytte av.

2 Anvendelsesomrader

| de etterfglgende avsnittene er asfaltkontrakter med funksjonsansvar diskutert i forhold til en
inndeling i tre viktige anvendelsesomrader.

2.1 Nybygget veg

Anvendelse av dekkekontrakter med funksjonsgaranti pa nybygget veg vil normalt veere
begrenset til de situasjoner hvor arbeidene med vegfundament og vegdekke omfattes av
samme kontrakt.

Kravene til norsk vegbygging er sannsynligvis ikke spesielt strenge med hensyn pa krav til
komprimeringen av materialene i overbygningen. For masser med stgrste steinstarrelse
mindre enn 63 mm er det krav til komprimeringsgraden i forhold til Modifisert Proctor. Slik
kontroll gjeres i dag i liten utstrekning.

Noe mer utbredt er oppfalgingen av komprimering gjennom nivellement, men det kan veere
litt usikkert hvor strenge dagens krav og oppfalgning er.

Sporutviklingen pa en nybygget veg vil normalt ogsa vere et indirekte uttrykk for
komprimeringen av vegfundamentet, og som sadan kan dette vare en god
oppfelgningsparameter.
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Utviklingen av IRI over tid vil for en nybygget veg veere et indirekte krav til overbygningens
homogenitet bade med hensyn pa materialer og komprimering.

Det er hgyst relevant a sette et krav til IRI over tid, men det medfgrer en del praktiske
uklarheter. For det farste ma kravet begrenses til de arbeider hvor entreprengren har stor frihet
med hensyn til massedisponering og andre tiltak for a sikre et ensartet fundament. For en
riktig dimensjonert og noenlunde godt bygget veg, men hvor homogeniteten ikke er
tilstrekkelig godt ivaretatt, er det en fare for at den arlige gkning i IRI er liten i forhold til
malengyaktigheten. Antagelig har en homogen veg en arlig gkning i IRI i starrelsesorden 0,05
m/km pr ar mens en inhomogen veg har en arlig gkning i starrelsesorden 0,20 m/km pr ar. Sa
sma forskjeller krever en oppfalgning over relativt mange ar med dagens utstyr for a bli
avdekket med en rimelig grad av sikkerhet.

Nar det gjelder de fleste typer dekkeskader, som f.eks. sprekker og krakelering, kantskader,
slaghull o.1., bgr man kunne forvente at en godt dimensjonert og bygget veg er uten skader i
minst 10 ar. Et unntak vil kanskje veere tversgaende lavtemperatursprekker. Selv om Norge i
sin tid i internasjonale fora ble omtalt som ”landet med asfaltdekker uten
lavtemperatursprekker”, er det sjelden at det iverksettes spesielle tiltak for a redusere risikoen
for denne type dekkeskader. Arsaken antas & vaere at sprekkene er ansett som av mindre
betydning for vegens funksjonsegenskaper.

Pa en veg hvor legging av slitelag utsettes til 2 — 3 ar etter legging av bindlag som et forelgpig
slitelag, vil den normale situasjonen vere at slitelagsarbeidene er en egen asfaltkontrakt.
Denne type arbeider kan vaere godt egnet for en asfaltkontrakt med funksjonskrav. Gjennom
de farste arene med et forelgpig slitelag vil sa godt som all etterkomprimering av materialene
i fundamentet veere fullfgrt, og man star tilbake med en vedlikeholdskontrakt pa en veg med
et godt og stabilt fundament.

Dersom det skulle vare igjen noe resterende etterkomprimering, vil dette lett kunne avdekkes
og korrigeres for, nar man f.eks. vurderer sporutviklingen over flere ar.

2.2 Dekkevedlikehold, veger med betydelig trafikk

Asfaltkontrakter med funksjonsansvar er generelt godt egnet pa veger med betydelig trafikk.
Med betydelig trafikk menes i denne sammenheng veger med ADT i starrelsesorden 5000
eller mer. Dette omfatter 1.941 km stamveger og 1.370 km gvrige riksveger, totalt ca 12% av
riksvegnettet.

Det finnes unntak, men de fleste veger med denne trafikkmengde har et relativt godt
fundament. Dette innebarer at dekkets funksjonelle levetid i farste rekke bestemme av
slitedekkets kvalitet.

Normalt er det sporutviklingen som er bestemmende for dekkets levetid, men det hender at
dekkeskader i form av slaghull, darlig midtskjet og glidning mot underlaget reduserer dekkets
kvalitet.

Vegdekkets jevnhet har stor innvirkning pa de samfunnsgkonomiske kostnader. Jevnhet
innvirker pa kjerekostnadene, tidskostnaden og ulykkeskostnadene. Entreprengren har stor
innvirkning pa jevnheten for nylagt dekke, men utviklingen over tid bestemmes primart av
forhold entreprengren har mindre innvirkning pa.
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Normalt vil vegholderen ha relativt begrenset nytte av et jevnt dekke ut fra
bedriftsgkonomiske vurderinger. Det er sveert sjelden at god initialjevnhet gir lengre
dekkelevetider pa veger med betydelig trafikk.

Ogsa pa veger med betydelig trafikk kan det veere sprekker og krakeleringer, men omfanget
av dette er sannsynligvis svart beskjedent. Nar en veg med sprekker reasfalteres uten
spesielle tiltak for & forhindre forplantningen av sprekkene opp i det nye dekket, vil det alltid
bare vere et tidssparsmal om nar sprekkene kommer til overflaten. En ma imidlertid forvente
at asfaltdekkets kvalitet (massens seighet) har en innvirkning pa hvor lang tid det tar far
sprekkene kommer til overflaten i det nye dekket.

2.3 Dekkevedlikehold, veger med moderat trafikk

Med moderat trafikk menes i denne sammenheng veger med ADT i starrelsesorden 1 500 til
5 000. | forhold til veger med betydelig trafikk, ma en asfaltkontrakt med funksjonsansvar pa
veger med moderat trafikk legge vekt pa blant annet fglgende forhold:

o Forventet funksjonell dekkelevetid er lengre enn pa en veg med stor trafikk. Dette bar
sannsynligvis reflekteres i en lengre kontraktsperiode. Alternativet er en starre
usikkerhet i tilbudsavgjerelsen med hensyn til dekkets restlevetid og i oppgjeret ved
kontraktsperiodens slutt.

e Enikke uvesentlig del av utviklingen av spor og ujevnheter skyldes underlaget. Det er
viktig & sikre at entreprengrens risiko i minst mulig grad gkes pa grunn av
fundamentets beskaffenhet.

e | tillegg til spor og jevnhet pavirkes vegdekkets levetid av noen andre
tilstandsparametre.

Forutsatt at disse forholdene blir ivaretatt pa en tilfredsstillende mate, bar asfaltkontrakter
med funksjonsansvar vere anvendbare for en betydelig andel av riksvegnettet med moderat
trafikk.

De veger hvor denne type kontrakt er mindre egnet, vil farst og fremst veere karakterisert ved
en usikkerhet med hensyn til vegens fundament og innvirkningen pa den fremtidige
tilstandsutvikling. Dette er kunnskap som byggherren i utgangspunktet har tilnsermet monopol
pa. Verken byggherre eller entreprengr vil ha nytte av at entreprengren ma bare konsekvenser
av en usikker tilstandsutvikling, og det pahviler byggherren a dokumentere overfor
entreprengren at denne type risiki er meget liten/ubetydelig ved kontrakten.

2.4 Forsterkningsarbeider

Forsterkningsarbeider er uten tvil sveert interessant for kontrakter med funksjonsansvar.
Erfaringene med tidligere utfgrte arbeider har vist at dette er et anvendelsesomrade som er
sveert krevende overfor bade byggherre og entreprengr. Pa kort sikt er dette omradet mindre
aktuelt, hovedsaklig fordi man ikke har de ngdvendige kunnskaper om vegdekkenes
fremtidige tilstandsutvikling, hvilke faktorer som pavirker tilstandsutviklingen og effekten av
forsterkningstiltakene. etter hvert som man far bedre kunnskap om disse forholdene, blir
imidlertid asfaltkontrakter med funksjonsansvar sveert interessant ogsa for
forsterkningsarbeider.
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3 Aktuelle hovedtyper av kontrakter

| avsnittene nedenfor er det knyttet noen kommentarer til en inndeling i fem hovedtyper av
asfaltkontrakter. De betegnelser som er brukt pa kontraktene, er forelgpige og bar vurderes
kritisk. Det er viktig & fa innfert betegnelser som gir en god presisering av kontraktenes
egenart. De arbeidstitler som er brukt for & beskrive kontraktstypene, er:

Kontraktstype 1, byggherren bestemmer dekketype, entreprengren har funksjonsansvar
Kontraktstype 2, entreprengren bestemmer dekketypen og har funksjonsansvar
Kontraktstype 3, asfaltkontrakt med tiltak over x ar
Kontraktstype 4, funksjonskontrakt for asfalt
Kontraktstype 5, laboratoriedokumentasjon av funksjonsegenskaper

Det har veert vanlig & vurdere hvorvidt de forskjellige kontraktsformer er spesielt egnet i
forhold til vedlikehold pa en vegstrekning (en parsell), en samling av vegstrekninger eller et
vegnett (alle eller et utvalg vegstrekninger innenfor et geografisk avgrenset omrade). Etter en
naermere vurdering tror vi ikke det er noen vesentlige forskjeller mellom de kontraktstypene
som er beskrevet.

| tabellen nedenfor er det gitt noen stikkord for de forskjellige kontraktstypene.

Kontrakts | Byggherren bestiller Entreprengren velger Merknad
-type
Sted og tid for tiltak Funksjonsgaranti for gitt Fnksjonskrav erstatter krav
1 Valg av tiltak, tilstandskrav periode. basert pa avvik fra
0g garantiperiode. arbeidsresept.
Sted og tid for tiltak. Velger tiltak og gir garanti | SPS- og SUV-kontrakter
2 Tilstandskrav og for gitt periode. Forsterkningskontrakter
garantiperiode. med funksjonskrav
Sted for tiltak, normalt ogsa Velger tiltak og gir garanti | Krever at kravene til
3 tid for farste tiltak. for gitt periode funksjonsegenskaper er
Tilstandskrav og Tid og type tiltak seinere i | komplette. Begrensninger
garantiperiode perioden mht. valg av tiltak?
Vegnett for evt. tiltak Sted, tid og type tiltak Funksjonskontraktene i
4 Kontraktsperiode og krav til innenfor gitte rammer. Baerum og pa Nedre
tilstand i perioden Romerike
Sted og tid for tiltak. Velger tiltak og Vikarierede krav basert pa
5 Angir relevante testmetoder dokumenterer egenskaper prever laget i laboratoriet,

0g evt. krav,

bestemt ved angitt metode

fra verk eller fra veg.

3.1 Kontraktstype 1, byggherre bestemmer dekketype, entreprengren
har funksjonsansvar

Kontraktstype 1 kan kort beskrives som en kontrakt hvor byggherren angir dekketype med
en del helt konkrete kvalitetskrav som gjares gjeldende. Ved denne kontraktstypen kan
byggherren angi en gnsket dekkelevetid i forhold til vedlikeholdsstandardens krav.
Entreprengren bgr ha mulighet til a levere alternative tilbud, enten fordi han mener
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byggherrens forventninger er urealistiske, eller fordi han mener hans alternativ gir lavere
arskostnader.

Ved denne kontrakten bestemmer oppdragsgiver om, nar og hva som skal utfares.
Entreprengren gir en garanti med hensyn pa funksjonsegenskapene i en angitt periode.

Det finnes flere varianter innen denne kontraktstype. Noen forhold er:

e Reklamasjonsperioden kan settes av oppdragsgiver, eller den kan angis av
entreprengren.

e Hvilke funksjonsegenskaper som inngar i garantien, kan variere

e Byggherren kan sette krav, eller de kan angis av entreprengren.

e Betingelsene kan veaere med eller uten bonus (trekk eller andre reaksjoner ved
mangelfull kvalitet forutsettes alltid & innga)

e Kontrakten kan omfatte arbeider i ett eller flere ar

3.2 Kontraktstype 2, entreprengren bestemmer dekketype og har
funksjonsansvar

Kontraktstype 2 kan kort beskrives som en kontrakt hvor byggherren ikke angir dekketype
og gir entreprengren en frihet til a foresla dekketype innenfor noen naermere angitte rammer.
Entreprengrens forslag skal inkludere en garantert dekkelevetid, normalt uttrykt ved en
garantert tilstand etter et neermere angitt antall ar.

Ved denne type kontrakt kan det f.eks. ogsa veere opp til entreprengren & vurdere hvorvidt det
er behov for oppretting eller ikke. Byggherrens setter krav til jevnhet uttrykt ved IRI og/eller
ujevnheter i forhold til rettholt.

Det finnes flere varianter innen denne kontraktstype. Noen forhold er:

e Reklamasjonsperioden kan settes av oppdragsgiver, eller den kan angis av
entreprengren.
Hvilke funksjonsegenskaper som inngar i garantien, kan variere
Byggherren kan sette krav, eller de kan angis av entreprengren.
Betingelsene kan vare med eller uten bonus
Kontrakten kan omfatte arbeider i ett eller flere ar

3.3 Kontraktstype 3, asfaltkontrakt med tiltak over x ar

Denne kontraktstypen kan i prinsippet vere varianter av bade type 1 og 2 ovenfor. Siden
kontrakten inneholder entreprengrens angivelse av fremtidige tiltak, er det sannsynligvis mest
aktuelt & begrense kontraktstypen til en variant av type 2 hvor entreprengren velger
farstegangstiltak.

Sannsynligvis ber kontraktsperioden veere minst 10 ar. I Danmark er 14 eller 15 ar det mest
vanlig.
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3.4 Kontraktstype 4, funksjonskontrakter for asfalt

En funksjonskontrakt for asfalt vil innebare at entreprengren overtar vedlikeholdsansvaret for
et vegnett (stort eller lite) i en neermere angitt kontraktsperiode. Innenfor n&ermere angitte
begrensninger har entreprengren frihet til & bestemme nar og hva som skal utfgres av tiltak.
Fokus i kontrakten er pa funksjonsegenskapene som skal oppfylles i hele perioden.

Uten at det foreligger noen klar statistikk, er det er klart inntrykk at det er en tendens til at det
gar i retning av en kontraktsperiode pa 10 ar eller mer. | noen miljger ser man betenkeligheter
i & la kontraktsperioden overstige 5 ar, men ogsa i disse miljgene erkjenner man behovet for
lengre kontraktsperioder.

Det er noe varierende med hensyn til hvorvidt det skal settes krav til restlevetiden ved slutten
av kontraktsperioden og pa hvilken form dette kravet skal vere.

3.5 Kontraktstype 5, laboratoriedokumentasjon av
funksjonsegenskaper

Denne kontraktsformen hgrer med i oversikten over alternative kontraktsformer. Det er godt
mulig dette kan bli en vanlig kontraktsform nar EU-kravene har fungert noen ar. Savidt vites,
har denne kontraktsformen vaert dominerende (enerddende?) i Frankrike i en arrekke. Med
forbehold om at informasjonen om franske forhold kan vare foreldet, vil fglgende fortsatt
veere gjeldende.

e Det er bare noen fa laboratorier som har lov til & utarbeide arbeidsresepter

e En arbeidsresept krever ca 6 manedsverk

e Arbeidsresepten er gyldig i inntil 5 ar.

Det er sannsynligvis mye ugjort pa laboratoriesiden far denne type asfaltkontrakt kan bli
aktuell i Norge. Resultatene PROKAS-prosjektet har imidlertid tilfar det norske asfaltmiljget
verdifull kunnskap pa omradet og pekt pa noen av behovene for videre arbeid.

Med virkning fra 2007 vil de harmoniserte standardene gjelde for varm verksproduksjon av
asfalt i hele EU/E@S-omradet. | disse standardene er det gitt noen alternative valg for
dokumentasjon av asfaltens egenskaper. Noen av de metoder som er beskrevet, kan
dokumentere en relativt god relasjon til asfaltdekkenes funksjonsegenskaper. | forhold til de
krav som det er naturlig a anvende i Kontraktstype 5, er det imidlertid to vesentlige
begrensninger.

e Laboratoriedokumentasjonen inngar i den sakalte innledende typepravingen. Den
lgpende produksjonskontrollen vil i hovedsakk vaere basert pa en oppfelging i forhold
til arbeidsresept.

¢ Dokumentasjonen av asfaltmassenes sammensetning og egenskaper gjelder asfalt
levert fra verk. Den omfatter ikke transport, utlegging og komprimering av
asfaltdekkene.
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3.6 Kontraktstypenes anvendelsesomrader

Konklusjonen fra tidligere diskusjoner er at man pa naveerende tidspunkt legger vekt pa
Kontraktstype 1 og 2 i det videre arbeid, slik det er vist i tabellen nedenfor.

Kontraktstype Anvendelsesom réd_e
nyanlegg lavtrafikk haytrafikk kommentarer
1 X X garanti 8-10 ar,
én entreprengr krav til tilstand
etter 8 ar
2 X X X et sett med
én entr. f.eks. rammebetingelser
sporkontrakt
3 ulempe: bindes
Entr. mener budsjettmessig
dette er
uaktuelt
4 forelgpig uaktuell
5 forelgpig uaktuell

Alle de kontraktsformer som foreslas i dette notatet, gjelder asfaltdekker av verksblandede
masser.

Deler av de kontraktene som er beskrevet i dette notatet, kan ogsa anvendes ved
forsterkningsarbeider, men slike kontrakter vil normalt ha elementer som mer spesifikt
reflekterer de spesielle forhold en har ved forsterkning av en veg.

4 Funksjonsparametre

De mest aktuelle funksjonsparametre som ma vurderes i forbindelse med asfaltkontrakter med
funksjonsansvar, er beskrevet nedenfor. Det er gitt noen kortfattede kommentarer til
mulighetene for en oppfalging av parametrene ved hjelp av objektive malinger.

Ett av de forhold som bgr tillegges noe vekt, er risikoen for endringer i malerutiner i den tiden
hvor funksjonskontrakten gjelder, og hvordan dette kan takles. Endringer i standard
malerutiner for bade spor og jevnhet har veert et lite problem for tidligere gjennomfarte
kontrakter.

Spor
Kildene til sporutviklingen er i hovedsak:

e Piggdekkslitasje
e Deformasjon i asfaltdekket
e Deformasjon i fundamentet
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Maling av spor utfares rutinemessig for praktisk talt hele riks- og fylkesvegnettet. Det er i
Norge gjort en god del praktisk arbeid for a sikre palitelige spordata, men det er ikke kjent
hvorvidt det er lagt opp til noe regelverk for godkjenning av maleutstyr og operatar,
tilsvarende opplegget i Sverige og flere andre land.

Overgangen til spormalinger med laser i flere land, samt analyser at relasjonen mellom antall
lasere og spormalingsresultatene, er det sannsynligvis ogsa viktig a legge merke til.

Jevnhet

Den enkleste metoden & sette krav til vegdekkets jevnhet, er & basere dette pa maling av IRI.
Det er ikke gitt at IRI er egnet til & falge opp konkrete jevnhetsproblemer som dagskjeter,
lassbytte etc. | Danmark brukes f.eks. fortsatt rettholtskrav i tillegg til IRI-krav.

Maling av jevnhet er svart ungyaktig i forhold til den normale arlige endringen i IRI. Det er
fare for at dagens maleopplegg ma begrenses til a veare en indikasjon pa jevnhetet,
tilstandsutviklingen far man ikke noe palitelig bilde av far det foreligge malinger over flere ar.

Det er for tiden i enkelte miljger en ikke ubetydelig skepsis overfor IRl som uttrykk for
vegdekkets jevnhet. Bade spektralanalyser og analyser basert pa IRI-data for begge hjulspor,
arbeides det for tiden mye med. P4 PMS-konferansen i Brisbane ble det nylig presentert
resultater som hevdes a veere langt bedre uttrykk for kjgrekomforten i tunge kjeretay, enn det
man far ut fra IRI.

Slaghull
Slaghull kan nesten alltid kobles til produksjonsfeil. Ut fra dette bgr det veere livstidsgaranti

mot slaghull. Det bar settes kvalitetskrav til utfgrelsen av lappearbeider, og det er ikke
uvanlig & sette en grense for hvor mye lapping som utlgser et krav om nytt dekke.

Det finnes flere definisjoner av hvor stort et slaghull skal veere far det skal registeres som en
risiko for trafikksikkerheten. Visuell registering er sannsynligvis fortsatt det enkleste.

Apen midtskjgt o.l.
Med noen fa unntak har ogsa apen midtskjgt en klar kobling til produksjonsfeil med et
naturlig krav om livstidsgarant uansett kontraktsform.

Ogsa for apen midtskjat er det behov for klare og entydige kriterier for & angi dette som et
problem. Visuell registering er sannsynligvis det mest aktuelle.

God Klebing (”’hel ved”)

Ogsa dette ma ansees som en produksjonsfeil med livstidsgaranti. Det hevdes at georadar gir
mulighet for & oppdage mangelfull klebing. Pa sikt vil konsekvensene av mangelfull klebing
veere meget store for vegholder. Det er ikke urimelig at mangelfull klebing automatisk gir
krav fjerning av dekket ved fresing, omhyggelig klebing og nytt dekke.

Man har en del eksempler pa at kombinasjonen mangelfull klebning og tynt dekke etter noen
ar kommer til uttrykk i form av slaghull. Det er imidlertid behov for en reaksjon far dette
inntreffer og selv om darlig klebing ikke gir sa store utslag.

Sprekker
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En betydelig del av sprekker i asfaltdekket er reflesjonssprekker fra underlaget og pa den
maten utenfor entreprengrens ansvar. Et asfaltdekke med gode tgyningsegenskaper ved de
temperaturer dekket blir utsatt for, er en av de faktorer som forventes a innvirke pa omfanget
av refleksjonssprekkene. Slike forhold kan entreprengren pavirke gjennom sine valg av
sammensetning og produksjonsmetode.

Pa dette omradet har det foregatt en betydelig utvikling i de seinere ar. Dette gjelder bade
utstyr for automatisk bildeanalyse, bearbeiding av data for & koble de til modeller for
tilstandsutvikling, etc. VTI i Sverige har fokusert en del pa beregning av en sprekkeindeks for
vegdekkene.

Kanskje med unntak av dynamisk utmatting, er krakelering og andre typer sprekker blant de
omrader hvor det er starst behov for bedre kunnskap fer det er aktuelt ta det med i et
kontraktsforhold mellom byggherre og entreprengr.

Friksjon

Enhver asfaltkontrakt ber sannsynligvis inneholde krav til friksjon, evt. ogsa krav til
friksjonens hastighetsavhengighet, samt krav til tiltak nar friksjonen er for lav. Over
vegdekkets levetid kan lav friksjon ha mange arsaker, hvorav utfarelsen av vegdekket bare
kan knyttes til noen av dem.

Friksjonsmalinger har alltid hatt en ikke ubetydelig usikkerhet med hensyn pa
reproduserbarhet og representativitet i forhold til trafikksikkerhet. Malingene pa testfeltet pa
Gardermoen har fart til at Avinor i stor grad har gatt over til a fokusere pa tekstur.

Dokumentasjon av friksjonsegenskapene har veert en viktig del av en rekke
funksjonskontrakter. Flere rapporterer om betydelige problemer i den sammenheng. Mange
anvender IFI (International Friction Index) som bestemmes ut fra en kobling mellom tekstur
og malt friksjon. Inntil man har utstyr og maleprosedyrer som sikrer god reproduserbarhet,
samt bedre kunnskaper om hvilke faktorer som pavirker friksjonsresultatene, ma krav til
friksjon handheves med en viss forsiktighet i alle kontraktsforhold.

Forvitringsegenskaper

Den enkleste og sannsynligvis den beste metoden a uttrykke krav til forvitringsegenskaper, er
a utvikle krav til dekkets overflatetekstur over tid, sannsynligvis inklusive krav til
homogenitet mht. tekstur.

Det gjenstar et utviklingsarbeid far variasjoner i asfaltdekkets tekstur i en kontrakt kan
anvendes som et palitelig uttrykk for dekkets forvitringsegenskaper

Stay
Det ma vurderes hvorvidt stay bar inkluderes blant de parametre det settes krav til. For noen

dekketyper og i noen omgivelser synes det helt ngdvendig a inkludere krav til stgy. Det er
mulig dette krever et utviklingsarbeid far det kan innga i en asfaltkontrakt.

Det finnes standardiserte rutiner for maling av stgyforholdene langs en veg, inklusive
vegdekkets innvirkning. Vi antar det er behov for et utviklingsarbeid fgr staymalinger kan
anvendes i en asfaltkontrakt med krav til de staydempende egenskaper.

En oversikt over de aktuelle parametre er gjengitt i tabellen nedenfor.
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Parameter Merknader

Spor Den viktigste parameter for vegdekkets funksjonelle levetid
sporareal: antatt & innebaere minst usikkerhet for entreprengren
spordybde: mest relevant for dekkelevetiden, minst maleusikkerhet

Jevnhet Stor maleungyaktighet i forhold til forventet arlig utvikling
Begrenses til krav ett ar etter dekkelegging, rettholt og/eller IRI
Slaghull Enkelt & registrere, entreprengrens fulle ansvar

Behov for krav til kvaliteten ved utbedring

Apen midtskjet | Enkelt & registrere, pa stabilt underlag er det entreprengrens fulle ansvar
Behov for krav til kvaliteten ved utbedring

God klebing Vanskelig a registrere (georadar kan veere svaret?), entreprengrens fulle
ansvar. Det er store konsekvenser for byggherren a akseptere darlig
klebing, og store kostnader for entreprengren & utbedre

Sprekker Krever registrering far dekkelegging og over flere ar etter dekkelegging
Ingen uoverkommelig oppgave a bli utfart manuelt, (utstyr under
utvikling). Er det behov for mer systematisk bearbeiding enn i dag?

Friksjon En viktig sikkerhetsparameter, det ma vere krav knyttet til hele dekkets
levetid. Vanskelig & male riktig

Forvitrings- Kan baseres bade pa visuell oppfglgning og teksturmaling

egenskaper Teksturmaling krever et utviklingsarbeid for & bli en god parameter
Teksturmaling er ogsa viktig for friksjon

Stay Bare aktuell under bestemte betingelser?

Stor maleusikkerhet i forhold til variasjoner i dekkets egenskaper?

5 Trafikkens betydning

Ett av de farste spgrsmal man ma ta stilling til, er hvorvidt det er behov for a ha forskjellige
kontraktstyper for et asfaltdekke pa en veg med stor trafikk i forhold til pa en veg med liten
trafikk.

| utgangspunktet er det sannsynligvis ikke er behov for et slikt skille. De diskusjoner som har
veer knyttet til trafikkens betydning og begrensende faktor for kontrakter, har muligens veert
en liten avsporing. Dette betyr ikke at innvirkningen av trafikken skal neglisjeres, men det er
sannsynligvis den faktor det er enklest & korrigere for, bade med og uten piggdekkslitasje.

All dimensjonering av nye veger anvender samme dimensjoneringsperiode uansett
trafikkmengde. Internasjonalt er det ikke uvanlig & anvende en starre "sikkerhetsfaktor” ved
krav til en viktig veg med stor trafikk enn ved krav til en mindre viktig veg med liten trafikk. |
Norge er det for stamveger et krav om 10 cm ekstra tykkelse av forsterkningslaget.

En veg med stor trafikk har som regel et godt fundament. Risikoen for at et vegdekke med
god kvalitet kommer darlig ut pa grunn av mangelfull kvalitet i vegens fundament, er relativt
liten. Den er som regel vesentlig mindre enn pa en veg med liten trafikk. Ved enhver kontrakt
ma det vurderes hvorvidt vegens konstruksjon er sa usikker at vegen er uegnet for en
asfaltkontrakt med funksjonsansvar.
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6 Elementer i en funksjonskontrakt

| forhold til en tradisjonell asfaltkontrakt burde dekkekontrakter med funksjonsansvar gi
mulighet for en vinn — vinn situasjon. Kommentarene nedenfor er pa ingen mate fullstendige,
men kan veere et utgangspunkt for videre diskusjoner.

Hva er malet med kontrakten, i vid forstand?

Hva gnsker byggherren & oppna ved a anvende denne type kontrakt. Et gnske om hgyere
nytte/kostnads-faktor vil normal alltid veere til stede. Hvilke fordeler har byggherren av et
hayfaglig miljg hos entreprengrene og den utvikling som kommer av dette?

Valg av veger/valg av kontraktsform
Hvilke krav skal settes til vegstrekninger for at de skal vaere egnede for funksjonskontrakter?
Dette er sannsynligvis avhengig av hvilke type kontrakt som velges.

Hva bgr byggherren fremskaffe av data for vegene

Det er viktig & fa frem alle relevante data, men samtidig ma ikke entreprengren “drukne” i
data som er av liten betydning. Like viktig som hvilke data, er det at dataene er pa en form
som letter entreprengrens vurderinger. Utskrifter fra VVegdatabanken er som regel lite egnet.
Dataene bar bearbeides for a lette tilgjengeligheten.

Krav til / valg av tilbyder

Det er et ufravikelig krav at kriteriene for valg av tilbyder skal vere fastlagt i detalj pa
forhand, de skal vaere transparente og etterprgvbare. Det skal ikke vaere noen
sammenblanding mellom vurderingskriterier og akseptkriterier.

Hvordan skal entreprengrens troverdighet og reelle kompetanse vurderes? Skal entreprengrens
vilje og evne til samarbeid innga i kriteriene, tilsvarende det danske opplegget for partnering.

Skal det settes krav til utstyr og folkenes handtverksmessige kunnskaper?

Dersom asfaltarbeidene baseres pa produksjon i et mobilt asfaltverk, hvordan sikres det at
seinere utbedringer og gvrige tiltak far en tilfredsstillende kvalitet.

Gjennomfgring av kontrakten
Opplegg for samarbeid.

Begrensninger i entreprengrens valg av tiltak og evt seinere utbedringstiltak. Fanges alt opp
av de gitte funksjonskrav?

Korreksjoner

Det kan veere aktuelt & korrigere resultater for avvikende utvikling med hensyn pa.
trafikkutvikling

piggdekkbruk

tungrafikkens utvikling

veerforholdene i perioden

Korreksjoner er i prinsippet uheldig. Korreksjonene blir ofte kompliserte med uoversiktlige
konsekvenser. Det kan medfare et betydelig merarbeid & & inn og bearbeidet dataene. A ikke
ha korreksjoner betyr at endringer blir partenes ansvar og risiko.
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Oppgjersregler

Er det snakk om fast pris, pris pr areal eller pris pr tonn. Prinsippet innvirker ogsa pa hvordan
overforbruk og underforbruk handteres. Hvilke konsekvenser har overforbruk/underforbruk.
Budsjettmessige forhold kan ogsa sette begrensninger selv om nytten er til stede.

Dersom kontrakten inkluderer fremtidige tiltak, hvordan tar man hensyn til
kostnadsutviklingen? Er det behov for & legge inn en fleksibilitet med hensyn til valg av tiltak
i fremtiden?

Skal entreprengren belastes for ”Lane Rental”?(Lane Rental = Hvor lenge en entreprengr
legge beslag pa vegareal til sjenanse for trafikantene).

Det ma vaere en sikkerhet for at oppgjarsreglene ikke er urimelige for noen av partene. Nar
reglene er gitt, ma de praktiseres strengt. Det er helt destruktivt for kontraktsformens fremtid
at kravene i ettertid viser seg a veere urimelige og blir fraveket.

Alle krav ma vare koblet til iverksetting av tiltak hvis krav ikke oppfylles, evt. ved trekk i
oppgjaret.

Bonus vil alltid veere stimulerende, men det bar veere koblet til en klar merverdi for
byggherren, direkte eller indirkekte. Det har vert relativt vanlig for bonus knyttet til
sporutviklingen. Bonus for en jevn veg har ikke veert vanlig.

En mer jevn veg er som regel av liten verdi for vegvesenet direkte. Det betyr mye for
kjgrekomforten, kjerekostnadene og trafikkulykkene. 1 flere land er vegdekkets jevnhet en
viktig Key Performance Indicator med betydning for bedgmmelsen av den jobben
vegmyndighetene gjar.

Bonus og trekk ma alltid vare koblet til entydige regler for maling og oppfelgning. Er en
inndeling i 1000 meter delstrekninger tilfredsstillende, hvordan handteres "endestykkene™?
Hvordan er reaksjonen ved ujevn kvalitet?

6.1 Kontraktsperioden

Kontraktsperioden for asfaltkontrakter med funksjonsgaranti bgr sta i et rimelig forhold til
forventet dekkelevetid. Det er til fordel for begge parter at usikkerheten i dekkets restlevetid
ved utlgpet av kontraktsperioden ikke er for stor. Dette gir falgende forslag til
kontraktsperioder.

ADT Kontraktsperiode
<1500 12 ar
1501 - 3000 10 ar
3001 - 5000 7ar
> 5000 5ar

Ut fra de forhod som er omtalt i kap. 5 ovenfor, anbefales det at asfaltkontrakter med
funksjonsansvar i de forste arene begrenses til veger med ADT over 3000. Erfaringene vil
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vise om man har et tilstrekkelig grunnlag for a anvende kontraktsformen ogsa pa veger med
mindre trafikk.

Ved utlgpet av kontraktsperioden vil det gjelde noen naermere angitte tilstandskrav.
Spordybde vil i de fleste tilfeller utgjere det viktigste kravet. | kontraktsperioden ma
entreprengren sta ansvarlig for alle utbedringer av skader som skyldes utfgrelsen.

I noen kontrakter kan det vaere en risiko for at vedlikeholdsstandarden overskrides i
kontraktsperioden og at tiltak ma gjennomfgres. For & unnga kortsiktige tiltak som byggherren
ikke er tjent med, kan det vere et aktuelt alternativ & gi entreprengren a gjennomfare mer
omfattende tiltak hvor entreprengren far betalt for merverdien i forhold til kontraktens krav.

Av de praktiske spgrsmal man ma ta stilling til, er hvilken eller hvilke kontraktsperioder som
skal inngd i en kontrakt som omfatter arbeider pa vegstrekninger i flere av intervallene i
tabellen ovenfor.

6.2 Informasjon i kontraktsgrunnlaget

Informasjonen i kontraktsgrunnlaget ma ha hovedfokus pa entreprengrens behov og legge
vekt pa a gi best mulig informasjon som lett kan tolkes av entreprengren i en hektisk
tilbudskalkulasjon. Den viktigste informasjonen er sannsynligvis trafikkbelastningene og
tidligere dekkelegginger.

6.2.1 Tidligere dekketiltak

Fra Vegdatabanken vil rapport 1701 gi detaljerte data over registrerte dekketiltak siden ca
1970. Ulempen med denne rapporten er at den inneholder sa mye informasjon et det er
vanskelig & fa oversikt. En alternativ presentasjon kan vere en grafisk presentasjon som er
illustrert nedenfor.

L
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6.2.2 Registrert dekketilstand og tilstandsutvikling

Det mest naturlige vil vere a vedlegge grafiske presentasjoner fra byggherrens PMS-arbeid,
eventuelt i en videre bearbeidet form i forhold til det man i dag kan hente ut fra vegvesenets
PM-system.

Som en hovedregel bar byggherrens fremskaffe detaljdata for dekketilstanden over minst det
samme antall &r som er angitt som reklamasjonsperiode i kontrakten. Dersom det fremlegges
tilstandsdata som gar tilbake til 1990-arene, er det viktig at man papeker de endringer som er
gjort i malerutinene for spor og jevnhet.

Data for tilstandsutvikling omfattet farst og fremst spordybde, som er den tilstandsparameter
som er foreslatt & danne grunnlaget for beregning av bonus og trekk. For jevnhet og tverrfall,
hvor kravene i kontrakten er begrenset til dekkets initialtilstand, vil det normalt veere
tilstrekkelig & fremlegge data for det siste aret far dekketiltaket.

6.2.3 Tverrfall pa eksisterende dekke

Dersom entreprengren skal oppfylle kravene til tverrfall etter tiltak, slik
vedlikeholdsstandarden angir, ma informasjonen fra byggherren inkludere tverrfall pa
eksisterende dekke i forhold til gjeldende krav.

Det antas at grafiske presentasjoner gir den beste informasjonen.

6.2.4 Trafikk
Som et minimum bgr informasjonen fra byggherren omfatte falgende informasjon.

ADT totalt for dagens situasjon

Andel tunge kjgretay, dagens situasjon

Registerte arlig trafikkvekst i arene med tilstandsdata
Forventet arlig trafikkvekst

Dersom det er vesentlig forskjell i trafikkmengdene i forhold til kjgreretningene, ma dette
fremkomme. For veger med mer enn to kjgrefelt ma informasjonen ogsa omfatte fordelingen
av trafikkmengder pr felt.

For veger med betydelig trafikk bgr informasjonen inkludere de viktigste forutsetninger med
hensyn pa trafikk med piggdekk.

6.3 Valg av tilbud

Prinsippene for valg av det gkonomisk mest fordelaktige tilbud, ma oppfylle kravene om
etterprgvbarhet og gjennomsiktighet.

Hovedregelen er at vegholderens arskostnader hvor man tar hensyn til pris og forventet
dekkelevetid, er bestemmende for valg av tilbud. Dette innebarer at det ber veere en
overensstemmelse mellom de kvalitetsparametre som inngar i tilbudet og de kriterier som
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ligger til grunn for vegholders vurdering av behov for dekketiltak, det vil i praksis si
vedlikeholdsstandarden i Handbok 111.

Prinsippet om laveste arskostnad som grunnlag for valg av tiloud krever at man har klarlagt
prinsippene for prognostisert tilstandsutvikling etter at kontraktstiden er utlgpet.
Hovedregelen kan sannsynligvis vaere en lineer tilstandsutvikling, men det finnes dekketyper
hvor en akselerert utvikling mot slutten av dekkelevetiden kan vare aktuelt & vurdere.

Det er andre forhold enn vegholders arskostnader som det kan veare aktuelt & ta med i
grunnlaget for valg av tilbud. Dette kan f.eks. vare:

e Vegdekkets jevnhet, IRI. Forelgpig synes dette ikke aktuelt. Det er pr i dag ingen
indikasjoner pa at jevnhetskravene i Handbok 111 skal bli skjerpet, og det foreligger
heller ikke noe annet press av betydning pa vegholderne i retning av jevnere dekker.

e Entreprengrens organisasjon og kvalitetssystem. Det finnes i dag ingen analyser som
viser at entreprengrer med god dokumentasjon av organisasjonen og kvalitetssystemet
gjor en kvalitetsmessig bedre jobb enn andre. Sannsynligvis ligger det et grunnlag
allerede i entreprengrens satsning for a ha Statens vegvesen som kunde.

o Arbeidslederens og utleggerlagets kompetanse. Det er for denne type kontrakter
naturlig a sette kompetansekrav til arbeidsleder og ngkkelpersonene pa utleggerlaget.
Det er dermed ikke aktuelt & la en vurdering av denne kompetansen inngd i grunnlaget
for valg av tilbud.

o Tidligere utfgrte asfaltarbeider med funksjonsansvar uten anmerkninger. Som en
oppfalging av entreprengrens gjennomfaring ber enhver kontrakt ha en gjennomgang
av byggherrens erfaringer, jfr. punkt F11 og F12 i Statens vegvesens
konkurransegrunnlag. Denne oppsummerningen ma selvfalgelig veere tilgjengelig for
entreprengren, og han ber ha anledning til a kreve en tredjeparts vurdering dersom den
inneholder negative anmerkninger som kan ha en innvirkning pa seinere
tilbudsavgjarelser.

| den foreliggende utgave av kontraktsgrunnlag har man valgt a tillegge tilbudsprisen en vekt
pa 15% og byggherrens arskostnader over en forventet dekkelevetid en vekt pa 85%.

6.4 Partnering

Kontrakten kan innarbeide gode samarbeidsformer i kontrakten. Entreprengrens
samarbeidsevne foreslas ikke innarbeidet i vurderingsgrunnlaget for valg av anbud.

Et ledd i partnering kan veere & legge opp til & be om entreprengrens forslag til tiltak dersom
tilstanden er utilfredsstillende. En mer eller mindre automatisk anvendelse av trekkregler
dersom byggherren har anmerkninger til det utfarte arbeidet, harmonerer darlig med et
opplegg for samarbeid nedfelt i partneringprinsippet. Det bgr da vare en forutsetning at
tiltaket gir en fullverdig utbedring, evt at et trekk i oppgjaret harmonerer med konsekvensene
for byggherren.

Vi vil foresla at det til de parametre som har en klar innvirkning pa dekkelevetiden, alltid er
knyttet et sett av regler for bonus og trekk i oppgjeret. For trekk ber det som en hovedregel
foreligge et alternativ i form av utbedringstiltak. Det er ikke gitt at utbedring alltid vil bli
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rimeligere for entreprengren enn hva han far ved tradisjonelle trekkregler. Spesielt ved
arbeider med asfaltproduksjon i mobile verk kan bruk av trekkregler vaere en enkel og for
entreprengren den beste lgsning.

6.5 Krav

6.5.1 Beregningsenhet

En asfaltjobb vil normalt omfatte en rekke forskjellige arealer. Det er ikke gitt at alle krav har
det samme grunnlag for kvalitetsvurderingen. For noen av kravene er det naturlig & angi en
reaksjon nar en skade oppstar og at kravet gjelder hele det asfalterte arealet. Det gjelder f.eks.
slaghull, darlig midtskjet. etc. Hovedregelen er a kreve at skaden blir utbedret og at
utbedringen skal ha en kvalitet som gjar det sannsynlig at den varer dekkets restlevetid.

For andre krav, som f.eks. friksjon og jevnhet basert pa rettholtsmalinger, kan det veere aktuelt
a knyttet kravet til en vilkarlig valgt strekning med lengde 100 meter. Malereglene ma da
utformes slik at det ikke er mulig a fa overlapp mellom to strekninger med krav om tiltak.

For andre krav, som f.eks. spor og jevnhet, er det ngdvendig a legge til grunn en fast angitt
beregningsenhet. Kravene er begrenset til en inndeling i delstrekninger med en fast lengde,
f.eks. 1000 meter. Av praktiske grunner bgr det veere mulig a anvende delstrekninger med en
minste lengde 600 meter og en starste lengde 1200 meter.

Delstrekningene ma angis i kontraktsgrunnlaget. Det ma forutsettes at delstrekninger
fastsettes ut fra et krav om ensartede trafikkforhold over delstrekningens lengde. Det bgr veere
mulig & ha opphold mellom delstrekningene.

6.5.2 Jevnhet IRI

Et krav til jevnhet uttrykt ved IRI bgr komme som et eventuelt tillegg til de generelle
jevnhetskrav som er angitt i Handbok 018 basert pa rettholtsmalinger. Det synes i denne
omgang ikke a veere behov for a fravike de generelle kravene gitt i NA-rundskriv 2004/1
"Krav til initialspordybde og —jevnhet (IRI) pa asfaltdekker.”

P& de veger hvor tilstandsutviklingen med hensyn pa jevnhet er bestemmende for vegdekkets
funksjonelle dekkelevetid nar initiell jevnhet er tilfredsstillende, er sannsynligvis vegens
dimensjonering og materialene i vegfundamentet av sa usikker kvalitet at asfaltkontrakter med
funksjonsansvar er uegnet.

6.5.3 Friksjon

Det er relativt vanlig & angi krav til friksjonskoeffisienten for et vegdekke i forhold til
malinger pa vat veg, malehastighet 60 km/t og 20% slipp (evt det slipp som gir maksimal
friksjon). Krav til friksjon er ogsa knyttet til hastigheten 80 km/t, og det kan veere krav til
friksjonens hastighetsavhengighet, f.eks. uttrykt ved friksjonen ved 80 og 60 km/t.

Omfattende studier av friksjon og vegdekkets overflatetekstur pa Ottar K. Kollerud
forsgksstrekning pa Gardermoen har fart til at Avinor har tonet ned fokus pa friksjon og

Delrapport 2: Utarbeidelse av nytt konkurransegrunnlag Side 20



Statens vegvesen Region gst Asfaltkontrakter med funksjonsansvar

legger i dag starre vekt pa teksturmélinger av flyplassdekkene. Arsaken er farst og fremst den
darlige repeterbarheten og reproduserbarheten ved friksjonsmalinger.

Ved PMS-konferansen i Brisbane hgsten 2004 ble erfaringene fra en rekke
funksjonskontrakter for drift og vedlikehold neermere omtalt. | flere land utgjer vedlikehold
av vegdekket en stor del av funksjonskontrakten, og alle kontraktene har krav til dekkets
friksjon. De fleste kontraktene hadde friksjonskravene knyttet til malinger med ROAR eller
tilsvarende. Fra flere hold ble det presisert at det var betydelige problemer med malingenes
presisjon i forhold til de kontraktsmessige krav.

Inntil det blir utviklet egne krav til f.eks. vegdekkets overflatetekstur, ma man beholde dagens
friksjonskrav til tross for problemene. Friksjon er en alt for viktig egenskap til at den kan
kuttes ut uten a fa noe annet til erstatning.

Entreprengrens risiko for pa grunn av friksjonskrav a fa underkjent et dekke som egentlig
burde ha vert godkjent, kan reduseres ved at bade friksjonsmalinger og teksturmalinger viser
darlige egenskaper for det kreves utbedringstiltak for entreprengrens regning.

6.5.4 Tekstur
Maling og analyser av vegdekkets overflatetekstur kan vere av interesse for partene ut fra to
forhold.

e Tekstur er en viktig faktor for vegdekkets friksjon. Den er enklere & male og
usikkerheten for maleresultatene er bedre enn en direkte maling av
friksjonskoeffisienten.

e Variasjoner i teksturen kan gi et godt bilde av vegdekkets inhomogeniteter.

Begge disse forholdene er viktige for en vegholder. Koblingen til friksjonen bgr
videreutvikles slik at dette kravet kan ha mulighet for eventuelt a erstatte friksjonskrav med
med de overfor omtalte maleusikkerheter.

Det er sannsynligvis mulig & utvikle fornuftige krav til asfaltdekkets homogenitet basert pa
maksimalverdier for variasjoner i dekkets overflatetekstur®. Vi har pr i dag ikke tilstrekkelige
kunnskaper til & utarbeide slike krav i relasjon til dekketype eller andre forhold som pavirker
teksturen. Teksturkrav som et homogenitetskrav kan dessuten risikere a fere til en dobling av
reaksjonene dersom de kommer i tillegg til langsiktige tilstandskrav.

Maling av tekstur og analyser av variasjonene i maleresultatene bgr innga i
oppfalgningsabeidet, hovedsakelig med sikte pa a bli et tidlig signal om forventet fremtidig
tilstandsutvikling. Det er mulig det ikke har noen hensikt a starte dette arbeidet for teksturen
males ved hjelp av flere lasere pa malebjelken. Variasjoner pa tvers av vegen er sannsynligvis
vel sa viktig som variasjoner i vegens lengderetning.

! Using High-Speed Texture Measurements to Improve the Uniformity of Hot-Mix Asphalt, Virginia Transportation
Research Council, VTRC 03-R12, 2003
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6.5.5 Spordybde

| de fleste asfaltkontrakter med funksjonskrav vil kravene til spordybde veere sentrale i
vurderingen av tilstanden og tilstandsutviklingen, direkte eller indirekte. Det foreslas a knytte
tilstandskravet til 90%-verdiene for delstrekningene med lengde 1000 meter, eventuelt med en
minste lengde 600 meter og starste lengde 1200 meter. Med denne fleksibiliteten er det mulig
a dekke enhver lengde pa strekningen, samt & sikre at 10% verdien (den darligste delen i
forhold til krav basert pa 90%-verdier) omfatter minst 3 stk maledata over 20 meter hver.

6.5.6 Slaghull

Det kan vaere mange arsaker til at det oppstar slaghull i et asfaltdekke, men de fleste har det til
felles at de er knyttet til kvalitetssvikt ved asfaltarbeidene. Med de relativt korte
dekkelevetider vi har for asfaltdekkene pa riksvegene i Norge, er det ikke urimelig & kreve at
et asfaltdekke skal veere uten slaghull i hele dekkets levetid. Slaghull bar betraktes som en
produksjonsfeil hvor entreprengren har et utbedringsansvar ut over den ordingre garantitiden.

Utbedring av slaghull bar veere permanent. Den permanente lappingen bgr ha en kvalitet som
sikrer at utbedringen varer vegdekkets restlevetid. Den mest aktuelle utbedringsmetoden er
fresing, rengjering, klebing og ny masse. Utbedringen ma vere sa omfattende at det er
minimal risiko for at det oppstar nye skader i kantene.

Det finnes noen unntak hvor det ikke er apenbart at entreprengrens utfarelse ma bere det fulle
ansvar for evt. utvikling av slaghull. Et eksempel kan vare hvor slaghull er en videreutvikling
av en alvorlig krakelering. Ogsa ved disse tilfellene kan entreprengren delvis lastes for skaden
ved at krakelering som regel ma kombineres med darlig klebing for a bli et slaghull.

6.5.7 Darlig midtskjot

Darlig midtskjet kan i prinsippet betraktes som en spesialvariant av slaghull. Det er imidlertid
en viktig forskjell ved at ordinare slaghull som regel er et resultat av grove feil i utfgrelsen
(materialene, produksjonen, transporten, utleggingen eller komprimeringen), mens det til tider
kan veere vanskelig & oppna en god midtskjet.

For byggherren kan konsekvensene av darlig midtskjgt og ordinaere slaghull veere de samme,
men ofte vil midtskjeten veere utenfor de normale hjulsporene. Handbok 111 skiller mellom
slaghull ut fra deres forventede innvirkning pa trafikksikkerheten.

6.5.8 Heft til underlaget

Darlig heft mellom nytt og gammelt asfaltdekke ma betraktes som en alvorlig kvalitetssvikt,
med krav om utbedring. Utbedringen bgr sannsynligvis omfatte fjerning av det utlagte dekket,
klebing og legging av nytt dekke.

En slik utbedring er kostbar for entreprengren, og man ma vare helt sikker pa at det foreligger
en kvalitetssvikt for krav fremsettes. Det hevdes at manglende heft mellom asfaltlagene kan
oppdages ved bruk av georadar, men dette bar sannsynligvis bare anvedes som en indikasjon
pa hvor det er darlig heft. Krav om tiltak ma baseres pa uttatte borkjerner som viser
manglende heft.
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6.5.9 Skadepoeng

Dataene i Vegdatabanken viser at det utfgres en del dekketiltak som ikke kan forklares ut fra
spor- og jevnhetsdataene. Det er neerliggende & anta at en del av disse tiltakene skyldes
dekkeskader som det i dag ikke er noe systematisk opplegg for registrering av.

P& matet i Hanefoss ble det uttrykt interesse for a se naeermere & det danske systemet med
beregning av Skadepoeng. Det er naturlig a legge til grunn Statens vegvesens Skadekatalog,
Handbok 193.

Klassifisering av skader i Handbok 193 bygger pa de samme prinsipper som den danske
skadekatalogen” med en inndeling ut fra skadenes utbredelse og alvorlighetsgrad.
Grenseverdiene for klassifiseringen er imidlertid forskjellige i de to skadekatalogene.

Handbok 193 angir 7 hovedtyper av skader med en underinndeling i 22 forskjellige
dekkeskader i alt.

Vi vil foresla at registering av dekkeskader konsekvent gjennomfares pa gammelt dekke og
hver tredje ar pa nytt dekke i forbindelse med asfaltkontrakter med funksjonsansvar. Det
foreslas at skaderegisteringen relateres til en inndeling i delstrekninger med lengde 100 meter.

Vi har i Norge ingen erfaring av betydning med systematisk registering og oppfelgning av
dekkeskader. Vi anser det derfor urealistisk & foresla maksimalverdier for skadepoeng i denne
omgang.

For kontraktstype 1 og 2 vil det ogsa vare et krav om at entreprengren bare stilles til ansvar
for de skader som skyldes forhold han kan pavirke i vesentlig grad. Om noen ar kan det f.eks.
veere aktuelt a etablere regler for bonus og trekk basert pa antall ar frem til sprekker i
underlaget kommer til syne i det nye dekket. Et slikt opplegg krever erfaringer fra systematisk
oppfelging av flere asfaltkontrakter over en del ar. Asfaltkontrakter med funksjonsansvar kan
veere en god basis for slik erfaringsinnsamling.

6.5.10 Tverrfall

Vedlikeholdsstandardens krav til tverrfall er primert utformet som et krav om tilfredsstillende
bortledning av vann. Ut over dette er det angitt at "Riktig tverrfall skal ellers sgkes ivaretatt i
forbindelse med dekkevedlikeholdstiltak utlgst av andre tilstandsparametre”. Dette innebarer
at som en hovedregel skal vedlikeholdstandardens krav til tverrfall veere oppfylt etter
dekketiltak, med mindre noe annet er angitt av byggherren.

6.5.11 Funksjonskrav i kontraktsforslaget
Ut fra de momenter som er omtalt ovenfor, er det i forslaget til konkurransegrunnlag tatt inn
krav til tilstandsparametre som vist i tabellen nedenfor. I denne sammenheng betyr "vilkarlig
valgt” at byggherren kan velgde den eller de delstrekninger som har sterst avvik fra kravene.
De valgte delstrekningene kan ikke overlappe hverandre.

2 Katalog over belaegningsskader, vejledning i visuelt eftersyn, Statens vejlaboratorium Rapport 70, 1992
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Parameter Beregningsenhet Perriode med krav
Delstrekning 1000 meter . .
Spordybde 90% verdi Hele reklamasjonsperioden
Jevnter, IRI Delstrekn_lng 1000 meter Initialtilstanden
90% verdi
Jevnhet, rettholt Hele kontrakten

L angsgaende kanter | Maksimalverdier Initialtilstanden

Middel pr 100 meter

Tverrfall Vilkarlig valgte delstrekninger Initialtilstanden

_ Middel pr 100 meter . .
Friksjon Vilkérlig valgte delstrekninger Hele reklamasjonsperioden
Darlig midtskjet Hele kontrakten Hele reklamasjonsperioden
Heft til underlaget | Hele kjgrebanearealet Hele reklamasjonsperioden
Andel med Andel pr 1000 meter Hele reklamasionsperioden
utbedringer Vilkarlig valgte delstrekninger JONSP

En del av kravene kan medfare et krav om lokale utbedringer. For & unnga at dekket fremstar
som et "lappeteppe”, har man innfart et maksimalkrav til andelen av strekningen hvor det er
utfart utbedringstiltak.

Av de tilstandsparametre som er omtalt i avsnittene over, ser en at tekstur og skadepoeng ikke
er med i tabellen over.

6.6 Endringer i kontraktstiden

Med kontraktsperioder pa 5 — 12 ar vil det alltid veere en risiko for at en del av de antagelser
som la til grunn for arbeidene ved kontraktsinngaelse, er blitt endret.

SUV-kontrakten for Rv 23 i Akershus og Buskerud viste at det er ngdvendig med relativt
komplekse omregninger dersom man skal ta hgyde for eventuelle endringer i trafikkmengden,
totalt og/eller tungtrafikkens andel. Det er et uttrykt gnske om & unnga slike korrigeringer i en
kontrakt pa grunn av at det gjer kontrakten mer uoversiktlig.

Det er foreslatt at kontraktens krav gjelder uten endringer dersom trafikkmengden i
kontraktstiden er innenfor den forutsette med et paslag pa 3 prosentpoeng. Dersom f.eks. det
er forutsatt en arlig trafikkvekst pa 2%, vil kontraktens krav gjelde innenfor en arlig
trafikkvekst pa 5%. Dersom trafikkveksten er stgrre enn den angitte grense, bortfaller de krav
som er relatert til trafikkvekst. Dette vil i praksis si sporkravet.

Endringer i klimaet forutsettes ikke a ha noen innvirkning pa asfaltkontrakten. En lang
kontraktsperiode vil medfere at konsekvensene av variasjoner i vaerforholdene reduseres i
forhold til en tradisjonell kontrakt. Skader i form av utgravinger pa grunn av flom, tette
stikkrenner e.l. er selvfglgelig ikke entreprengrens ansvar.

Erfaringer fra tidligere funksjonskontrakter er at endringer i malerutiner for oppfglgningen
kan bli et problem. Det har i praksis vist seg at det er kostbart og komplisert & holde gammel
og ny malerutine operativt pa det samme maleutstyr. Hovedregelen ber veere at partene er
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positive til endringer i malerutinene. Byggherren som normalt har initiert endringene, bar i en
slik situasjon baere den sterste risiko ved endrede malerutiner.

6.7 Prisutvikling

Asfaltkontrakter vil medfare et kontraktsforhold mellom en byggherre og en entreprengr over
relativt mange ar. Av den grunn er det et spesielt behov for & kunne sikre begge parter mot en
tilleggsrisiko som skyldes usikkerheten ved den fremtidige prisutvikling ved asfaltarbeider.

For prisendringer for bitumen innen utfgrelsesaret har man av praktiske grunner valgt a
benytte den samme prisjusteringsklausul som benyttes ved de ordinere asfaltkontraktene. Det
er i tillegg lagt inn en prisjusteringsklausul for reklamasjonsperioden.

Med virkning fra ferste kvartal i 2004 har Statistisk sentrabyra presentert en ny
kostnadsstatistikk for asfaltarbeider. Denne er gitt betegnelsen Tabell 05135 og er en
delindeks under "Kostnadsindeks for drift og vedlikehold av veger.” Statistikken presenteres
kvartalsvis slik som de gvrige kostnadsindeksene.

Ved beregning av eventuelt bonus og trekk ved utlgpet av reklamasjonsperioden, er det
forutsatt at kostnadene skal justeres pa grunnlag av denne indeksen.

6.8 Prinsipper for vurdering av bonus og trekk

Ved utarbeidelse av reglene for beregning av eventuelt bonus og trekk ved oppgjaret for
asfaltarbeider med funksjonsansvar, er det lagt vekt pa falgende prinsipper.

e Reglene skal vaere entydige og lette & forsta for begge parter.

¢ Reglene skal medfare minst mulig risiko for entreprengren. Med risiko menes i denne
sammenheng konsekvenser av forhold entreprengren ikke har muligheten for a ha
kontroll over.

e Bonus og trekk skal reflektere de bedriftsgkonomiske nytte/konsekvenser som Statens
vegvesen har ved endringer i dekkekvaliteten.

Som et eksempel pa det siste forhold er vegdekkenes jevnhet godt egnet. Et jevnt dekke har
stor innvirkning pa de samfunnsmessige kostnadene, bade tidskostnadene, kjarekostnadene og
ulykkeskostnadene. Et jevnt dekke skal imidlertid ikke gi bonus til entreprengren medmindre
Statens vegvesen som vegholder har nytte av kvalitetsforbedringen, f.eks. i form av lengre
dekkelevetid.

Ut fra prinsippet over har man valgt  konsentrere beregningen av bonus og trekk ut fra malt
spordybde ved utlgpet av en reklamasjonsperiode, i forhold til entreprengrens garanterte
maksimum spordybde som er angitt i tilbudet. VVurderingene er knyttet til 90%-verdien for
spor regnet over en strekningslengde pa ca 1000 meter. Av praktiske grunner er det gitt
mulighet for a variere beregningsenheten mellom 600 og 1200 meter, slik det er beskrevet i
kapittel 6.5.1.

Figurene nedenfor gir noen illustrasjoner av de begreper som er benyttet i
kontraktsgrunnlaget.
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Det er i utgangspunktet byggherren som i kontrakten angir lengden av reklamasjonsperioden
for asfaltdekket. I denne perioden skal entreprengren ha et totalansvar for dekkekvaliteten,
men begrenset til de forhold har kan pavirke.

Entreprengrens tilbud skal angi hvilken spordybde (90%-verdi) han garanterer at dekket ikke
overskrider ved utlgpet av reklamasjonsperioden. Ut fra reklamasjonsperiodens lengde, den
garanterte spordybde og vegvesenets vedlikeholdsstandard (Handbok 111) beregnes en
forventet dekkelevetid. Det er denne forventede dekkelevetiden som ligger til grunn for
beregningen av vegholders arskostnader ved sammenlikning av pristilbud.

Ved oppfalgning av tilstandsutviklingen gjennom reklamasjonsperioden, kan dekkets faktiske
tilstandsutvikling veere bedre eller darligere enn den som er garantert. Det er den malte
spordybde ved utlgpet av reklamasjonsperioden som danner grunnlaget, slik det er vist i
figuren nedenfor.

Av figuren ser en at en malt spordybde 1 som er mindre enn den som er garantert av
entreprengren, gir grunnlag for & beregne en sannsynlig dekkelevetid som er lengre enn den
som var forventet ut fra entreprengrens garanterte spordybde. Hvis forskjellen er vesentlig
(dekkelevetidene avrundes nedover til nsermeste hele ar), vil entreprengren fa godtgjort en
bonus i oppgjeret.

Tilstand
A Grunnlag for
trekk bonus

\A

Utlgsende standard

Malt tilstand 2

Mailt tilstand 1

Initialtilstand

)

Rekamasjonsperiode Tid

Forventet dekkelevetid

A
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I
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>

|

A

Sannsynlig dekkelevetid ved malt tilstand 1

A
\J
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Dersom en linegr tilstandsutvikling ligger til grunn for beregningene, kan delstrekningens
forventede dekkelevetid bestemmes ved hjelp av likning 1.

255,
Se ~ Si

T =Tx Likning 1

Sannsynlig dekkelevetid bestemmes ved regresjon ut fra sporutviklingen de fem siste arene.
Dersom en linezr tilstandsutvikling ligger til grunn for beregningene, kan delstrekningens
sannsynlige dekkelevetid bestemmes ved hjelp av likning 2.

Tg =Tx 257 S Likning 2
Ss —Sis
hvor Te = forventet dekkelevetid, ar
Ts = sannsynlig dekkelevetid, ar
T = reklamasjonsperioden for kontraktspunktet
SiF = forventet initialspor, mm, 90%-verdi, settes lik 5 mm
Sis = sannsynlig initialspor, mm, 90%-verdi
Sk = garantert spordybde etter T ar, mm, 90%-verdi
Ss = registrert spordybde etter T ar, mm, 90%-verdi

Alle spordybder i likningene over er 90%-verdier pr delstrekning. Verdiene for forventet og
sannsynlig dekkelevetid avrundes nedover til neermeste hele ar.

Dersom det i reklamasjonsperioden er utfart dekketiltak som kan innvirke pa delstrekningenes
90%-verdier for spordybden, skal det utfgres spormalinger far og etter tiltak. Ved beregning
av sannsynlig dekkelevetid, skal det tas hensyn til den dokumenterte innvirkning av
dekketiltaket.

Bonus eller trekk beregnes av Likning 3 nedenfor.

BT =KS x0,01x A; xF, Likning 3
hvor BT  =bonus eller trekk pr delstrekning pr kjerefelt
KS = kontraktssum for delstrekning, pr kjorefelt
As = faktor for endring i naverdi pga. endret dekkelevetid
Fp = faktor for prisendring for asfaltarbeider
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Faktoren for endring i naverdi pa grunn av endret dekkelevetid er gitt i tabellen nedenfor.

Forventet dekkelevetid. Ar

1 2 3 7 5 3 7 ] 9 10 1 12 13 14
1 0 61 81 91 98 100 100 100 -100 100 100 100 100 100

2 71 0 40 59 71 79 85 -89 -92 95 97 -99 100 100

3 139 35 0 -29 -46 -58 -66 72 77 -81 -84 -87 -89 -01

4 100 68 23 0 23 -38 -48 -56 -63 -68 72 75 78 -80

5 100 44 17 0 18 31 -41 -49 55 60 64 67 70

6 130 65 32 13 0 15 27 -36 43 49 53 57 61

7 100 84 47 25 11 0 -13 23 31 38 43 48 52

Sann syn li g 8 103 62 37 21 9 0 11 20 28 34 39 43
: 9 121 75 48 30 17 7 0 -10 -18 25 -30 -35
dekkelevetid 10 138 88 59 39 2 15 6 0 -9 -16 2 27
o 1 100 101 69 48 33 21 13 6 0 -8 -14 -20
ar 12 112 79 56 0 28 19 11 5 0 7 13
13 124 88 64 a7 34 24 16 10 4 0 6

14 134 96 71 53 40 29 21 14 9 4 0

15 145 105 78 60 45 35 26 19 13 8 4

16 100 113 85 65 51 39 30 23 17 12 7

17 120 92 71 56 44 35 27 20 15 10

18 127 98 77 61 48 39 31 24 18 14

19 134 104 82 65 53 42 34 27 21 17

20 141 109 87 70 56 46 38 30 25 19

Negative verdier angir trekk, positive angir bonus.

Tabellen ovenfor inneholder to faktorer i tillegg til beregning av endret naverdi pa grunn av
forskjellen mellom forventet og sannsynlig dekkelevetid.

For trekk er faktoren 1,25 benyttet. Dette er gjort for a ta hensyn til vegholders
tilleggskostnader som skyldes hyppigere vegoppmerking, forsinkelse for trafikantene pa
grunn av asfaltarbeider, byggherrens administrasjonskostnader, etc.

For bonus er faktoren 0,75 benyttet slik at merverdien av lengre dekkelevetid deles mellom
byggherre og entreprenagr.

6.9 Regler for bonus og trekk ved dekketiltak

| forbindelse med vurdering av bonus og trekk vil det vaere viktig & ha gjennomdrgftet noen
forskjellige muligheter som kan oppsta i forbindelse med iverksetting av dekketiltak pa
strekningene hvor bonus og trekk gjares gjeldende.

Dersom vedlikeholdsstandarden overskrides i lgpet av reklamasjonsperioden kan man fa flere
situasjoner, hvorav de viktigste er:

1. Kontraktsforholdet avsluttes fer tiden og trekk beregnes. Dette inneberer at
entreprengrens ansvar for dekket med hensyn pa friksjon, slaghull etc gjares gjeldende
over en kortere tidsperiode. Det ma vurderes hvorvidt dette bar komme til uttrykk i et
starre trekk.

2. Entreprengren skal gjennomfare tiltak uten noen form for kompensasjon fra
byggherren, selv om tiltaker gir nytte ut over forventet dekkelevetid. Alle tiltak skal
godkjennes av byggherren, men vi ma forvente at mye energi gar med til & “forhandle”
om tiltak ut fra motstridende interesser.
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3. Entreprengren far godgjort for dekketiltak ut over minimumslgsninger, enten i form av
en bonus, eller i form av en restverdi av det tiltak som er gjennomfart. Dette er en
situasjon som kan veere aktuell ogsa i de tilfeller hvor vedlikeholdsstandarden er
overholdt i reklamasjonsperioden, men hvor det er tydelig at trekk i oppgjeret er
sannsynlig.

Bonus ved dekketiltak ut over minimum
Det er nedenfor forsgkt a illustrere med et eksempel hvordan reglene for bonus og trekk kan
fungere for den tredje situasjonen. Eksemplet er beskrevet ved figuren nedenfor.

Entreprengren legger et asfaltdekke til en pris pa kr 400 pr tonn inkl transport ekskl. MVA.
Med en dekkebredde pa 8,0 m og et forbruk pa 100 kg/m? blir dette en kostnad pa
kr 320.000,- pr 1000 meter.

Garantert spordybde etter 7 ar er 17 mm (90%-verdi). Med 5 mm initialspor (fra
konkurransegrunnlaget) far vi en forventet dekkelevetid pa 11,7 ar. Dette avrundes nedover til
11 ar.

Den faktiske tilstandsutvikling de 7 farste drene viser et bedre initialspor, men
tilstandsutviklingen gir en regresjonskurve som (avrundet nedover) gir en dekkelevetid pa 10
ar. Dette gir et trekk pa 9% ut fra tabellen. Dersom vi ignorerer prisutviklingen blir trekket
dermed kr 28.800,- pr km veg.

S (spordybde)

A
25mm | _ _ _ ¢ Utlgsende dekketilstand _ _ _ _ _ _~_ Z
7/
7/
7
/
20mm | 7
/
s/
15mm 1 < 7/
Q / 7
Ve
) Ve
10mm 1 .
&)
4
5mm ®
ASiS Sif
A 2 Y., L M M M M M M M L L M
2 4 6 8 10 12 ﬁ ar

S, Forventet initial spordybde (fra konkurransegrunnlaget)
S. Sannsynlig initial spordybde (fra regresjonsanalysen)

Forventet tilstandsutvikling ut fra garantert spordybde etter 7 ar
e Registerte spordybder de 7 farste arene
Regresjonslinje basert pa de 7 farste arene
e Registert spordybde etter tiltak i ar 7
— — = Sannsynlig sporutvikling etter tiltak
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Entreprengren kan, med byggherrens godkjenning, velge a iverksette et tiltak for a bedre
dekketilstanden. Den viste tilstandsbedring kan man anta at han kan oppna ved & legge et nytt
dekke til en pris pa kr 360,- pr tonn, med forbruk 80 kg/m? over en strekning p& 250 meter.
Kostnaden for dette er kr 57.600,-

Dersom det nye dekket har like god slitestyrke og deformasjonsegenskaper som det
opprinnelige, kan man anta at dekkets tilstandsutvikling etter dekketiltaket er den samme som
for det opprinnelige dekket. (Egentlig betyr kvaliteten pa det nye dekket ikke sa mye, det er
utviklingen pa de darligste 100 meter av strekningen pa 750 meter uten tiltak, som bestemmer
dekkelevetiden for de aktuelle 1000 meter.)

Man antar at 90%-verdien for spor etter dekketiltaket er 11 mm. Man ma da anta at det 10%
darligste delen av strekningen er pa den delen av dekket hvor det ikke gjares tiltak.

Med 11 mm spor etter tiltak, far man en forventet dekkelevetid i forhold til det opprinneliige
pa 14 ar. Dette gir en bonus pa 10%. Man neglisjerer fortsatt kostnadsutviklingen, og beregnet
bonus blir kr 32.000,- pr km veg. Entreprengrens netto kostnad blir da

kr 57.600 — kr 32.000 = kr 25.600,-

| forhold til et trekk pa 28.800,- var tiltaket gkonomisk fordelaktig for entrprengren, spesielt
hvis man tar hensyn til at det ligger et dekningsbidrag inne i prisen pa kr 360,- pr tonn.

En parallellforskyvning av tilstandsutviklingen ved dekketiltak, slik det er angitt pa figuren, er
relativt konservativt. Det kan argumenteres for at en flatere utvikling er mer sannsynlig.

Godtgjarelse for restverdien av et dekketiltak

Noe mer usikker og komplisert blir beregningene dersom man tar for seg alternativet a
vurdere restverdien av dekket pa de 250 meter med tiltak i ar 7. Med en antatt initialverdi for
spor pd 5 mm for dette dekket, vil vi etter 11 ar kunne ansla en restverdi pa ca 50 % av
dekket. Restverdien som skal godtgjares, blir dermed 0,75*0,5*kr 57.600 = kr 21.600,-
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S, Forventet initial spordybde (fra konkurransegrunnlaget)

S. Sannsynlig initial spordybde (fra regresjonsanalysen)

® Registerte spordybder de 7 farste arene
Regresjonslinje basert pa de 7 farste arene
® Registert spordybde etter tiltak i ar 7

— — = Sannsynlig sporutvikling etter tiltak

- — Antatt tilstandsutvikling for nylagt del

Forventet tilstandsutvikling ut fra garantert spordybde etter 7 ar

| tillegg til disse betraktningene ma vi vurdere bonus eller trekk pa de 750 meter som ikke har
veert gjenstand for tiltak. Her far man en ny usikkerhet.

Ut fra betraktningene over og de usikkerheter som inngar, er det i kontraktsgrunnlaget brukt
alternativ 1 ovenfor. Kontrakten avbrytes dersom 90%-verdien forventes a overstige
vedlikeholdsstandarden i lgpet av etterfglgende vinter.

Dersom forventet levetid er 12 ar og sannsynlig dekkelevetid er 6 ar, vil trekket veere i
starrelsesorden 53%. | forhold til dette er entreprengrens besparelse pa grunn av ferre ar med

ansvar for friksjon, slaghull etc. relativt beskjeden.

Det foreslatte alternativet gir ingen kompliserte beregninger og ingen "tautrekking” om valg

av tiltak eller tiltakets verdi.
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7 Kontraktshestemmelser

Konkurransegrunnlaget for asfaltarbeider med funksjonsansvar er utarbeidet som en variant
av det nye forslaget til konkurransegrunnlag for asfaltarbeider generelt. Dette omfatter
falgende deler:

Selve konkurransegrunnlaget Del A -G

Tilbudspakker, oversikt Al1.1

Tilbudspakke NN, strekningsliste A 1.2.

Tilbudspakke NN, Spesiell beskrivelse E 2

Tilbudspakke NN, Strekningsliste og mengdefortegnelse E 2.7

Opplysninger om de aktuelle strekninger med data om tidligere dekketiltak, registrert
dekketilstand med hensyn pa spor, jevnhet (IRI) og tverrfall, samt andre opplysninger fra
Vegdatabanken, er forelgpig ikke innarbeidet i konkurransegrunnlaget. De stilles til radighet
for entreprengrene som regneark i EXCEL.

Forslaget til kontraktshestemmelser er gjengitt i Vedlegg 1. Bestemmelsene bygger pa
prinsippene i det som i dette notatet er beskrevet som kontraktstype 2 hvor byggherren velger
tid og sted for dekketiltakene, mens entreprengren velger tiltaket innenfor de rammer som er
gitt. Noen av de viktigste deler av regelverket er kort gjengitt i punktene nedenfor.

Byggherren fastsetter lengden av reklamasjonsperioden for arbeidene. Det er pa den ene
side gnskelig for begge parter & ikke ha en ungdig lang reklamasjonsperiode. Pa den annen
side vil en for kort reklamasjonsperiode gi en starre usikkerhet i beregningene av forventet og
sannsynlig dekkelevetid. Det anbefales at reklamasjonsperiodens lengde minst ber veere ca
60% av tidligere dekketiltak pa den samme vegstrekning. Dersom en kontrakt omfatter flere
veger, har byggherren anledning til & angi forskjellige reklamasjonsperioder for disse.
Reklamasjonsperiodens lengde er angitt i del A 1.2

Kontraktsbestemmelsene har tatt konsekvensene av at det er dekketilstanden med hensyn pa
spordybde som utlgser fleste dekketiltak pa veger med middels eller stor trafikk.
Entreprengrens garanti med hensyn til dekketilstand ved utlgpet av den
reklamasjonsperioden som byggherren har bestemt, skal oppgis i del A 2.7 og uttrykkes som
90%-verdier for spordybde.

Kravene til vegdekkets jevnhet, uttrykt som 90%-verdier for IRI, som maksimale
rettholtsverdier og som maksimale hgydeforskjeller for langsgaende kanter, avviker ikke
vesentlig fra ordinere asfaltkontrakter. Alle jevnhetskrav er initialverdier etter dekketiltak.

Det er videre presisert i kontraktsbestemmelsene at kravene til friksjon, god heft til underlaget
og et dekke uten slaghull og darlig midtskjat, gjelder i hele kontraktsperioden. Hovedregelen
er at dersom disse kravene ikke er oppfylt, skal entreprengren for egen kostnad iverksette
utbedringstiltak. Av den grunn er det ogsa satt krav om at lokale utbedringer maksimalt kan
omfatte 10% av en vilkarlig valgt strekning med lengde 1000 meter.

Ved noen asfaltarbeider er det ansett for kostbart & kreve at vedlikeholdsstandardens krav til
tverrfall skal oppfylles. Forslaget til kontraktsbestemmelser er utformet slik at byggherren kan
avgjere hvilke krav som skal gjelde for tverrfallet. Reglene er utarbeidet med sikte pa
byggherren skal kunne velge mellomto alternativer:
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e Vedlikeholdsstadardens krav skal overholdes
o Tverrfallet skal ikke veere darligere enn pa dekket far tiltak gjennomfares.

Hvilke krav som gjelder for den enkelte kontrakt, er angitt i del A 1.2

Garanterte spordybde og krav til jevnhet (IRI) er knyttet til 90%-verdier for delstrekninger
som er angitt av byggherren i del E 2.7. Som en hovedregel vil delstrekningene ha en lengde
pa 1000 meter, men lengden kan variere mellom 600 og 1200 meter. Dette gjgr det mulig &
knytte funksjonskravene til en vegstrekning med en fritt valgt samlet lengde.

En viktig side ved det kontraktsgrunnlaget som er utarbeidet, er i starst mulig grad a gi
entreprengren frihet til & velge tiltak uten ungdvendige begrensninger. Dersom entreprengren
velger en tynndekkelgsning eller et annet tiltak med liten lagtykkelse, vil man fa en situasjon
hvor dekket er gjennomslitt lenge far vedlikeholdsstandarden pa 25 mm spordybde utlgser et
nytt dekketiltak. Dersom byggherren anser dette som svart ugnsket, er han i kontrakten gitt
mulighet for & spesifisere en minste tykkelse pa tiltaket. Dette skal i sa fall vere angitt i del
Al2.

8 Behov for FoU

Arbeidet med utviklingen av asfaltkontrakter med funksjonskrav har reist en del spgrsmal
som krever et utviklingsarbeide far det kan innarbeides i en kontrakt. Noen av de viktigste
spgrsmalene er listet opp nedenfor.

Det forslag til konkurransegrunnlag som er utarbeidet i dette prosjektet, er i farste omgang
foreslatt begrenset til & gjelde dekketiltak p& veger med ADT over 3000. Forutsatt at vegens
fundament er godt, kan man anta at konkurransegrunnlaget ogsa kan anvendes pa veger med
mindre trafikk. Pa veger hvor tilstandsutviklingen med hensyn pa jevnhet er en utlgsende
faktor for dekketiltak, eller hvor dekkeskader (krakelering, telesprekker, etc.) representerer et
problem av betydning, antar kontraktsgrunnlaget a veere mindre egnet. Det er et behov for et
mer omfattende utviklingsarbeide fgr man kan foresla et konkurransegrunnlag for
asfaltkontrakter med funksjonsansvar pa lavtrafikkveger.

Det er i dag et stort behov for a se n&ermere pa et system for registrering og oppfelging av
dekkeskader. Dette omfatter savel mulighetene for effektive rutiner for oppfelgning, soma fa
bedre erfaringer med hensyn a tilstandsutviklingen og de parametre som pavirker denne. |
dette arbeidet kan det vaere aktuelt a se neermere pa f.eks. det danske systemet for skadepoeng
og pa den svenske beregningen av sprekkeindeks.

Forslaget til kontraktsgrunnlag inkluderer krav til dekkets friksjon. Friksjonen mellom et
vegdekke og maleutstyret pavirkes av mange forhold. Det er grunn til & anta at tredje
generasjon av maleutstyret ROAR har god repeterbarhet, men man ma forvente at det blir
reist mange spgrsmal nar friksjonskrav inngar i en asfaltkontrakt. Det er mulig at
makrotekstur, slik den i dag blir malt med ALFRED, kan vere en parameter som bedre
reflekterer de forhold en asfaltentreprengr kan pavirke. Erfaringsgrunnlaget for a innarbeide
krav til makrotekstur i et kontraktsforhold, er enda darligere enn grunnlaget for a sette krav til
friksjon.
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Statens vegvesen Region gst Asfaltkontrakter med funksjonsansvar

Det danske opplegget for partnering som en samarbeidsform ved asfaltarbeider, har mange
positive sider som fortjener et neermere studium.

Gjennomfgring av den kontraktsform som er foreslatt i dette prosjektet, krever et opplegg for
oppfalgning og gjensidig informasjon under reklamasjonsperioden. Dette er i liten grad
ivaretatt i det opplegget som er beskrevet.

Det siste punktet i liten over videre utviklingsarbeide, gjelder kontraktstype 1 hvor
byggherren velger tid, sted og type dekketiltak, men hvor det er knyttet en lengre
reklamasjonsperiode til asfaltarbeidene.
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Vedlegg 1
Forslag til Kontraktsbestemmelser

o

Statens vegvesen

Konkurransegrunnlag

Asfaltarbeider med funksjonsansvar

Region aaaaaa

Dette utkastet til konkurransegrunnlag er basert pa det generelle konkurransegrunnlag for
asfaltarbeider 2005, utgave 13.1.2005.
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Topptekst 1 Prosjektnavn A-1
Topptekst 2 Parsellbeskrivelse
INNBYDELSE TIL ANBUDSKONKURRANSE, AVTALEDOKUMENT

A INNBYDELSE, AVTALEDOKUMENT OG ORIENTERING
INNBYDELSE TIL ANBUDSKONKURRANSE

Kontraktsarbeid:

Statens vegvesen Region ...... gnsker tilbud fra entreprengrer med det faglige, tekniske og skonomiske
grunnlag som er ngdvendig for oppfylling av kontrakten. Videre kreves erfaring fra tilsvarende arbeider, for
utfagrelse av ovennevnte kontraktsarbeid i henhold til konkurransegrunnlaget. Det vises til utfyllende
bestemmelser i konkurransegrunnlagets kapittel F.

Tilbudskonferanse vil finne sted ki
med mgtested

Tilbudsfrist utlaper ki
Innlevering til

med innleveringssted (kontoradresse):

Postadressen er:

Tilbudsapning vil finne sted ki
pa kontoret i
adresse

Konkurransen skjer i henhold til lov om offentlige anskaffelser av 16. juli 1999 nr. 69 med tilhgrende
forskrift. Fglgende legges til grunn:

- Type anskaffelse: bygg/anleggsarbeid under terskel int. forskriftens § 2-1-(2)
- Anskaffelsesprosedyre: Apen anbudskonkurranse

Det tilbud som anses gkonomisk mest fordelaktig for byggherren, vil bli valgt.
Det vises til utfyllende bestemmelser i konkurransegrunnlagets kap. D1.

Vedstaelsesfristen utlgper den:

Alle henvendelser og sparsmal vedrgrende konkurransegrunnlaget og/eller kontraktsarbeidet,
rettes til:

Navn og funksjon: Prosjektleder

Adresse:

Telefon:

Telefaks:
E-post :

Statens vegvesen den
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Topptekst 1 Prosjektnavn A-2
Topptekst 2 Parsellbeskrivelse
INNBYDELSE TIL ANBUDSKONKURRANSE, AVTALEDOKUMENT

AVTALEDOKUMENT
Mellom Statens vegvesen.........ccccceeeeeeeieieeeeeeeeeeeeeeeeee som byggherre
foretaksnr............
(oo P PP PPPPPPP som entreprengr
foretaksnr.............

er inngatt falgende avtale:

=

. Entreprengren PAtar SBQ 8 IBVEIE ........cc.ciiiiieiie ettt

2. Kontraktsarbeidet skal leveres for:

Tilbudav .................. kr
Korreksjon iflg. pkt.9 "
Kontraktsum (ekskl. mva) kr

3. Merverdiavgift godtgjares etter gjeldende bestemmelser.

B

Opplysninger om og betingelser for arbeidet er gitt i konkurransegrunnlaget og de tegninger og
dokumenter disse henviser til.

5. Det er fastsatt fglgende bindende tidsfrist(er)

7. Garantierkleering for riktig oppfyllelse av entreprengrens forpliktelse i reklamasjonstiden leveres
byggherren innen 4 uker etter overtagelsesforretning, jfr. D2 kapittel 8.

8. Entreprengren skal levere byggherren kopi av forsikringsbevis far arbeidet pdbegynnes, jf pkt C
14.3.

9. Som en del av denne avtale inngar ogsa vedlegg til avtaledokument i falge vedleggsliste datert

10. Manglende oppfyllelse av pkt. 8 kan medfgre heving av kontrakt pa grunn av vesentlig
mislighold av kontraktsforpliktelse.

11.Dette avtaledokument med eventuelt vedlegg ifglge pkt. 9 er utferdiget i to eksemplarer, hvorav
partene beholder hvert sitt.

byggherre Entreprengr
(Avtaledokumentet utfylles ikke ved innsendelse av tilbud)
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Topptekst 1 Prosjektnavn A-3
Topptekst 2 Parsellbeskrivelse
ORIENTERING

ORIENTERING

1. Prosjektets art og omfang
Kontrakten omfatter arbeider pa riks- eller fylkesveger som vist i vedlagte rapporter
"Tilbudspakker, oversikt A1.1” og "Tilbudspakke NN, strekningsliste A1.2".

2. Tidspunkt for igangsettelse og tidsfrister
Tidspunkt for igangsettelse og eventuelle tidsfrister for ferdigstillelse er angitt i vedlagt
rapport "Tilbudspakke NN, spesiell beskrivelse-E2”.

Arbeidene kan settes i gang etter angitt tidspunkt for igangsettelse, safremt kopi av
forsikringsbevis og KHMS-plan er levert byggherren.

3. Avvik i kontraktens rammebetingelser
For regler vedrgrende byggherrens rett til endring i kontraktens omfang evt. avbestilling av
hele eller deler av kontraktsarbeidet henvises det til henholdsvis kapittel C28 og C29.

4. Forskudd
Det utbetales ikke forskudd.

5. Byggherre og engasjerte radgivere
Alle henvendelser mellom entreprengren og byggherrens engasjerte radgivere skal ga
gjennom byggherrens representant, dersom annet ikke er tydelig bestemt.

Byggherrens representanter vil veere:
Kontrakt nr. Byggherrens Telefon Mobil E-post
representant

6. Sprakkrav
Tilbud med tilhgrende dokumenter skal utformes pa norsk. Tilsvarende gjelder all kom-
munikasjon under gjennomfgring av kontrakten.

Det kreves at minst en av arbeidstakerne pa det enkelt arbeidslag forstar og kan gjare seg
forstatt pa norsk i tillegg til eventuelle andre sprak hos gvrige medarbeidere pa
arbeidslaget.

7. Byggeplassens/ anleggsomradets beliggenhet og adkomstmuligheter
Kontrakten omfatter arbeider pa riks- eller fylkesveger i henhold til vedlagt rapport
"Tilbudspakke NN, spesiell beskrivelse-E2”.

8. Andre entrepriser eller byggherrens egne arbeider
Entreprengren vil bli orientert om eventuelle entrepriser og andre arbeider (inkl. drifts- og
vedlikeholdskontrakter) som kan bergre aktuelle kontrakter pa byggemgter.

9. Spesielle forhold
Dersom arbeidene inkluderer oppretting av tverrfallet slik at det er i overensstemmelse
med i Handbok 111, er dette spesielt angitt i "Tilbudspakke NN, Strekningsliste A 1.2".
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Topptekst 1 Prosjektnavn
Topptekst 2 Parsellbeskrivelse
ORIENTERING

A-4

Se forgvrig vedlagt rapport "Tilbudspakke NN, spesiell beskrivelse-E2".

Entreprengren anmodes spesielt om a gjare seg kjent med de vedlagte opplysninger om
spordybde pa eksisterende dekke og at entreprengrens forslag til dekketiltak harmonerer

med registrert tilstand.

10. Andre forhold
Se vedlagt rapport ” Tilbudspakke NN, spesiell beskrivelse-E2”.
11. Dokumentoversikt
Folgende dokumenter utgjer til sammen konkurransegrunnlaget.
DOKUMENT DATO Antall
vedlagte
eksemplarer

1 Konkurransegrunnlag — Kap A-G 1

2 Mengdefortegnelse- kapittel E 2.7 1

3 Krav til initialspordybde og —jevnhet (IRI) pa asfaltdekker, 2004-01-12 1
NA-rundskriv 2004/1

4 Kontroll og dokumentasjon av reseptbaserte 2001-12 0
asfaltkontrakter, Intern rapport 2248, Vegteknisk avdeling
2.4 Leggekart

5 Handbok 014 Laboratorieundersgkelser 2004-07 0
14.5514 Bindemiddelinnhold og korngradering
Forbrenningsovn

6 Handbok 111, Standard for drift og vedlikehold 2003-05 0

7 Veiledning for "Kalde bitumenstabiliserte beaerelag, 1997-10 0
Hb. 198 Vegteknisk avd.

8 Asfalt Retningslinjer 2000 1999-11 0

9 Handbok 025, Prosessskode 1- Standard 1994-01 0
arbeidsbeskrivelse for vegarbeidsdriften

10 Handbok 018, Vegbygging 2005-01 0

11 Handbok 051, Arbeidsvarsling 1988-03 0

12 Handbok 211, Avfallshandtering 1998-10 0

13 Handbok 014, Laboratoriemetoder 1997-12 0

14 Handbok 015, Feltundersgkelser 1997-08 0

15 Firmakvalifisering ved bygg- og anleggs- 2001-10-29 1
entrepriser, NAentrepriser, NA- Rundskriv 01/25

16 Norske og internasjonale standarder som det er vist til i 0
tilbudsdokumentene

17 Utlysingsteksten som gjengitt i Doffin-database 0

For regler vedrgrende rangering og gyldighet av dokumenter henvises det til C 4.2. For gvrig

henvises det til internettsider for Statens vegvesen pa http://www.vegvesen.no for digitale

utgaver av handbgker etc.
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Topptekst 1 Prosjektnavn D1-1
Topptekst 2 Parsellbeskrivelse
SPESIELLE TILBUDSREGLER

D1. SPESIELLE TILBUDSREGLER

1

Krav til tilbyders kvalifikasjoner

Firmakvalifisering etter kapittel F er grunnlag for den formelle vurdering av egnethet etter
“Forskrift om offentlige anskaffelser”, kapittel 5 eventuelt 12. Pa side G1 er angitt hva som
kreves levert.

Tilbyder som er ukjente for Statens vegvesen, ma i falgeskriv oppgi hvem som skal sta
som ansvarlig for firmaet i henhold til C 5.1 og redegjgre for vedkommendes
kvalifikasjoner (F8).

Tilbyder som ikke tidligere har utfgrt asfaltarbeider for Statens vegvesen, ma oppgi
referanser for andre tidligere arbeider (F2).

Tilbud levert av firmaer som ikke oppfyller kravene til firmakvalifisering, skal avvises.

Tilbakemelding om firmakvalifisering og om hvem som skal tildeles kontrakt
Nar byggherren har foretatt firmakvalifisering etter kapittel F, vil byggherren sa snart som

mulig etter at anbudskonkurransen er avgjort, gi tilbakemelding til den enkelte tilbyder om
hvordan han er vurdert. Alle tilbydere vil fa tilsendt en begrunnet beslutning om hvem som
skal tildeles kontrakt og med en angitt frist til & klage.

Krav til arbeidsfellesskap

Ved firmakvalifisering (F1 - F6, og evt. F7 - F10) skal arbeidsfellesskap behandles som ett
selskap, og skal gi felles opplysninger i kapittel F. Hver enkelt deltaker i arbeidsfelles-
skapet skal hver for seg ha tilfredsstillende systemer for kvalitetssikring og internkontroll
(HMS) i henhold til F4, og de skal hver for seg tilfredsstille kravet om at egenkapitalen skal
veere minimum 10 % av tilbudssummen (F6), unntatt nar annet framgar av kapittel D. Med
tilbudet skal det fglge en erklaering om solidarisk ansvar overfor byggherre og tredjemann.
Sikkerhet skal stilles pa vegne av arbeidsfellesskapet (sammenslutningen av alle
involverte firma knyttet til kontrakten),ikke de enkelte deltakende firmaer.

Krav om skatteattest
Samtlige norske leverandgrer skal fremlegge skatteattest for merverdiavgift og
skatteattest for skatt i henhold til Forskrift om offentlige anskaffelser § 5-15/12-9.

Tilsvarende skal samtlige utenlandske leverandgrer med forretningsadresse i andre EJS-
land fremlegge skatteattest for merverdiavgift og skatteattest for skatt. Forskrift om
offentlige anskaffelser § 5-15/12-9 gjelder tilsvarende. Dersom leverandgrens hjemstat
ikke utsteder slike attester, kan de erstattes av en erkleering fra en retts- eller
forvaltningsmyndighet i hjemstaten eller ndvaerende oppholdsstat. Attestene eller
erkleeringene skal veere utformet pa norsk.

Forskrift om offentlige anskaffelser 8 8-12 (1) bokstav b)/§ 15-12 (1) bokstav b) gjelder
tilsvarende for utenlandske leverandgarer.

Skatteattestene vedlegges tilbudet i henhold til skiema G1 i konkurransegrunnlaget.

Dersom et eller flere av firmaene ikke har levert skatteattest, vil oppdragsgiver fastsette
en Kkort tilleggsfrist for ettersending av skatteattest.

Entreprengren skal kreve skatteattester i alle underliggende entrepriseforhold ved
inngaelse av kontrakter i tilknytning til oppdrag som overstiger en verdi pa kr 200 000,-
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Topptekst 1 Prosjektnavn D1-2
Topptekst 2 Parsellbeskrivelse
SPESIELLE TILBUDSREGLER

eks mva. Brudd péa entreprengrens plikt til & kreve skatteattester gir oppdragsgiver rett til &
kreve at entreprengren erstatter vedkommende firma med underentreprengr som kan
fremlegge skatteattester. Eventuelle gkonomiske krav fra underentreprengrer eller
omkostninger for gvrig som fglge av heving av avtaler med underentreprengrer i denne
forbindelse skal beeres av entreprengren, § 5-15/12-9.

5 Krav om HMS-egenerklaering
Samtlige norske og utenlandske leverandgrer som vil utfgre arbeid i Norge skal fremlegge
HMS-egenerkleering i henhold til forskrift om offentlige anskaffelser 8 5-16 /12-10.
Erkleeringen skal veere utformet pa norsk.

Forskrift om offentlige anskaffelser § 8-12 (1) bokstav c)/8§ 15-12 (1) bokstav c) gjelder
tilsvarende for utenlandske leverandgarer.

Skjema for HMS-egenerkleering inngdr i konkurransegrunnlaget som pkt F 13, og
vedlegges tilbudet i henhold til skjema G1 i konkurransegrunnlaget.

Dersom et eller flere av firmaene ikke har levert HMS-egenerkleering, vil oppdragsgiver
fastsette en kort tilleggsfrist for ettersending av HMS-egenerkleering.

Entreprengren skal kreve HMS-egenerklaering i alle underliggende entrepriseforhold ved
inngaelse av kontrakter i tilknytning til oppdrag som overstiger en verdi pa kr 200 000,-
eks mva. Brudd pa entreprengrens plikt til & kreve HMS-egenerklzering gir oppdragsgiver
rett til & kreve at entreprengren erstatter vedkommende firma med underentreprengr som
kan fremlegge HMS-egenerkleering. Eventuelle gkonomiske krav fra underentreprengrer
eller omkostninger for gvrig som fglge av heving av avtaler med underentreprengrer i
denne forbindelse, skal beaeres av entreprengren, § 5-16/12-10.

6 Orienterende fremdriftsplan (jf Tiloudsregler pkt. 2)
Orienterende framdriftsplan (se ogsa kapittel. G) skal vedlegges tilbudet. Tidspunkt for
start og fullfgrelse vises for angitte hovedaktiviteter. Viktige avhengigheter skal framga av
planen.

Dersom fremdriftsplanen viser oppstartdato / frister forskjellig fra konkurransegrunnlaget,
skal dette ikke i noen sammenheng kunne paberopes som forutsetninger for fremdriften.
Eventuelle forbehold med hensyn til datoer skal fremga uttrykkelig av tilbudsbrevet.

7 Orienterende utbetalingsplan (jf Tilbudsregler pkt. 2)
Ingen spesielle bestemmelser.

8 Renteberegning
Ingen spesielle bestemmelser.

9  Avvik fra konkurransegrunnlaget og alternative Igsninger (jf. Tilbudsregler
pkt. 2)
Hovedetilbudet ma veere gitt i overensstemmelse med konkurransegrunnlaget.

Alternative tilbud skal utformes slik at avvik fra tilbudsgrunnlaget gér klart fram. Alle
alternativer skal klart og entydig identifiseres, spesifiseres, beskrives og prises.
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Topptekst 1 Prosjektnavn D1-3
Topptekst 2 Parsellbeskrivelse
SPESIELLE TILBUDSREGLER

10

11

12

Levering av tilbud (jf. Tiloudsregler pkt. 2)

Tilbud gis pa tilbudsskjema, vedlagt dokumentasjon i henhold til side G1, og eventuelt
supplert med forpliktende tilbudsbrev. Tilbudsdokumentene skal veere uten rettelser eller
overstrykninger. Tilbud skal vaere datert og underskrevet.

Tilbudet leveres i 1 eksemplar i lukket konvolutt merket "Asfalttiloud:........................ !
Dersom det gis tilbud pa flere kontrakter, skal disse tilboudene pakkes og merkes separat

Kriterier for valg av tilbud (jf. Forskrift om offentlige anskaffelser § 10-2 / §
17-2)
Tildeling av kontrakt skjer pa grunnlag av gkonomisk mest fordelaktig tilbud.

Vurderingen baseres pa fglgende kriterier:
o arlige kostnader basert pa forventede dekkelevetider, 85%
. tilbudssum, 15%

Ved beregning av arlige kostnader bestemmes forventet dekkelevetid ut fra tilbudets
garanterte tilstand for spordybde ved utlgpet av reklamasjonsperioden, initialspor og
gjeldende vedlikeholdsstandard, Statens vegvesens Handbok 111. En rente pa 4% skal
benyttes.

Ved beregning av forventet dekkelevetid skal det normalt legges til grunn et forventet
initialspor pa 5,0 mm (90%-verdi) og en lineaer tilstandsutvikling. Dersom tilbudt dekketype
eller andre forhold knyttet til arbeidene gjar det apenbart mer riktig, kan byggherren velge
a legge til grunn en annen antatt tilstandsutvikling. Avviket skal tas opp med
entreprengren i et avklaringsmgte. Byggherren ma dokumentere sitt grunnlag for & avvike
fra antagelsen om en lineeer tilstandsutvikling.

Annet
Av hensyn til en vurdering av asfaltmaterialenes egnethet for seinere gjenbruk, ma
tilbudene veere spesifisert slik at det bl.a. tydelig gar fram hvilke bindemidler,
steinmaterialer og andre tilsetningsmaterialer som inngar i de masser tilbudet er basert

pa.
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Prosjektnavn....... D2-1
SPESIELLE KONTRAKTSBESTEMMELSER

D2. SPESIELLE KONTRAKTSBESTEMMELSER

1

Personell (jf Kontraktsbestemmelser, pkt 5.1)

Entreprengren skal informere byggherren om utpeking, utskifting eller forflytting av
personer som er tillagt viktige funksjoner i kontraktsarbeidet. Det kreves at basen har
erfaring fra legging pa offentlig veg.

Byggherren kan, hvis det foreligger saklig grunn, nekte entreprengren a benytte angitte
personer i de aktuelle stillingene eller be om at personene blir skiftet ut. Omkostningene
ved dette skal beeres av entreprengren.

Entreprengren skal pa egen bekostning sarge for utskiftning av personell som opptrer pa
klanderverdig mate eller viser seg uegnet til & utfere sine arbeidsoppgaver.

Entreprengrens egne ansatte (ledelse + egne timelgnte) skal utgjgre minst 25 % av antall
arsverk (jf NA-rundskriv 01/25). Person(er) med det overordnede daglige administrative
ansvaret og gjennomfgringsansvar for kontrakten skal veere ansatt hos entreprengren.
For regler om bruk av underentreprengrer henvises det til kapittel C 11.

Ansattes lgnns- og arbeidsforhold

Entreprengren er forpliktet til & pase og sgrge for at egne og eventuelle
underentreprengrers og leverandgrers ansatte har lgnns- og ansettelsesforhold som ikke
er mindre gunstige enn det som falger av vanlige vilkar innen samme bransje pa det
stedet arbeidene utfgres. Dette gjelder bare for ansatte som medvirker direkte til
oppfyllelsen av kontrakten. Med vanlige vilkar innen virksomhetsomradet menes for
eksempel vilkar nedfelt i "Fellesoverenskomsten for Byggfag” eller "Overenskomst for
private anlegg” inngatt mellom NHO/BNL og LO/NAF.

Entreprengren er pa foresparsel forpliktet til & fremlegge dokumentasjon pa ovenfor
nevnte ansattes lgnns- og arbeidsvilkar. Fremlagt dokumentasjon skal vaere pa norsk.

Alle avtaler om underentrepriser og gvrige avtaler om utfagrelse av arbeid eller leveranse
under neerveerende kontrakt skal inneholde tilsvarende bestemmelser.

Dersom entreprengren ikke etterlever disse forpliktelsene, har byggherren rett til & holde
tilbake deler av kontraktsummen til det er dokumentert at forholdet er brakt i orden.
Tilbakeholdt belgp skal tilsvare ca 2 ganger arbeidsgivers besparelse. Ved uenighet
fastsetter byggherren belgpets starrelse.

Rapportering i samsvar med ligningsloven § 6-10

Entreprengren skal snarest og senest 14 dager etter at arbeidet er pabegynt dokumentere
ovenfor byggherren at ligningslovens krav til rapportering av oppdrag og oppdragstakere
er oppfylt. Opplysningene oversendes ligningsmyndighetene, med kopi til Byggherren, pa
den til enhver tid fastsatte rapporteringsmate, for tiden ved bruk av skjemaene RF 1198
og RF 1199.

For underentreprengrer, leverandgrer mv i alle ledd skal entreprengren snarest og senest
innen 14 dager etter at den aktuelle leveranse eller underentreprengrens arbeide er
pabegynt, dokumentere overfor byggherren at ligningslovens krav til rapportering av
oppdrag og oppdragstakere er oppfylt. Opplysningene oversendes ligningsmyndighetene
pa den til enhver tid fastsatte rapporteringsmate, for tiden ved bruk av skjemaene RF
1198 og RF 1199.
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SPESIELLE KONTRAKTSBESTEMMELSER

Entreprengren forplikter seg til & holde byggherren skadeslgs for ethvert krav eller annen
sanksjon palagt av ligningsmyndighetene og som er foranlediget av entreprengrens eller
noen kontraktsmedhjelpers brudd pa noen bestemmelse gitt i ligningsloven og tilhgrende
forskrifter.

Byggherren har rett til & holde tilbake hele eller deler av kontraktsummen til dekning av
krav som nevnt ovenfor. Dersom entreprengren ikke etterkommer forpliktelsene til a
dokumentere overfor byggherren at ligningslovens krav til rapportering av oppdrag og
oppdragstakere er oppfylt, har byggherren rett til & holde tilbake inntil 5% av
kontraktsummen til dekning av eventuelle fremtidige krav.

4  Arbeidstegninger (jf Kontraktsbestemmelser, pkt 7)
Ingen spesielle bestemmelser.

5 Kvalitetssikring (jf Kontraktsbestemmelser, pkt 9)
Entreprengren skal utarbeide en kvalitetsplan som fglger anbudsbesvarelsen.

Kvalitetsplanen skal vaere sa enkel og kortfattet som mulig og ikke vaere i strid med
bestemmelsene i NS-1ISO 9000-serien. Den skal dekke alle operasjoner i anleggsfasen og
minst inneholde faglgende:

Organisasjonsplan
Oversikt over ngkkelpersoner pa entreprisen. Kort stillingsbeskrivelse for
lederfunksjonene, deres ansvar, og fullmakter og formelle kontaktlinjer.

Arbeidsprosedyrer
Hensikten med slike prosedyrer er at entreprengren fgr oppstart kan dokumentere at
viktige/store/gjentagende arbeidsoperasjoner er giennomtenkt og planlagt slik at alle
kvalitetskrav kan overholdes. Arbeidsoperasjonene omfatter blant annet:
e Materialleveranser
Lagring av materialer
Verksproduksjon
Laboratorievirksomhet
Massetransport
Utlegging
Rapportering

Entreprengren skal beskrive tiltak for & sikre massens homogenitet under transport og
utlegging spesielt. Dette innbefatter bade rutiner og utstyr.

Arbeidsprosedyrene ma veere tilstrekkelig detaljerte, og for kritiske faser i
arbeidsoperasjonene ma det ogsa utarbeides prosedyrer som angir framgangsmate
dersom noe gar galt evt. om noe uventet inntreffer.

Arbeidsoperasjonene dokumenteres ved sjekklister. Sjekklisten skal inneholde plass for
kontrollsignatur.

Dokumentasjon / dokumentbehandling
Entreprengren har ansvar for & dokumentere overfor byggherren hvordan arbeidene er
gjennomfart.
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Dokumentasjon pa at kontraktens kvalitetskrav er oppfylt, skal leveres byggherren
fortlgpende. Avviksmeldinger og endringsforslag leveres byggherren pa egne skjema.

Entreprengren skal ha et system for dokumentbehandling som sikrer at alle ngdvendige
opplysninger tilflyter rette vedkommende. Det skal kunne dokumenteres/ kontrolleres at
det alltid arbeides etter siste tegningsrevisjon.

Sanksjoner knyttet til mangelfull kvalitetsrapportering

Dersom entreprengrens dokumentasjon til byggherren er mangelfull (jfr. D2 pkt. 5 eller
Intern rapport 2248), og entreprengren ikke framskaffer den avtalte dokumentasjonen
innen 14 dager etter & ha blitt gjort oppmerksom pa forholdet, ilegges entreprengren en
mulkt p& 5000 kr per hverdag.

Dersom byggherrens stikkpravekontroll viser at entreprengren pa tross av at han visste
om eller burde ha visst om avviket, ikke har meldt dette innen 2 dager til byggherren,
ilegges entreprengren en mulkt pa 25000 kr.

Trekk i form av sanksjon er ikke begrensende for byggherrens handtering av mangler
iht. pkt C32.

6 Helse / miljg / sikkerhet

6.1 Entreprengrens oppgaver og plikter

Iht. "Forskrift om Systematisk helse-, miljg- og sikkerhetsarbeid i virksomheter
(Internkontrollforskriften)” fastsatt ved Kgl. res. 6. desember 1996, om kontrollsystem for
helse, miljg og sikkerhet, har entreprengren plikt til & pase at forskriftene fglges.

Alle avtaler med underentreprengrer skal inneholde likelydende bestemmelser om
arbeidets utfgrelse, forhold pa arbeidsstedet og rapportering til byggherren som anvendt i
dette avtaledokumentet. For sprakkrav henvises det til pkt A 6.

6.2 Byggherrens oppgaver og plikter

| henhold til forskrift: "Sikkerhet, helse og arbeidsmiljg pa bygge- og anleggsplasser”
(Byggherreforskriften) fastsatt ved Kgl. res. 21.april 1995, har byggherren plikt til & pase at
forskriften fglges, for derved a sikre et fullt forsvarlig arbeidsmiljg ved gjennomfaringen av
prosjektet. Byggherren utpeker HMS-koordinator innenfor sin byggherre organisasjon.

Byggherrens plikter etter denne forskrift fritar ikke entreprengren for sine forpliktelser etter
Internkontrollforskriften.

6.3 Hovedbedrift / samordningsansvar

Entreprengren er hovedbedrift etter Arbeidsmiljglovens § 15 og Internkontrollforskriftens 8
6 med ansvar for & organisere verne- og miljgarbeidet pa anlegget i henhold til
arbeidsmiljgloven.

Dersom byggherrens egne arbeidstakere i kortere perioder oppholder seg innen
entreprisens naturlige arbeidsomrade, er entreprengren ansvarlig for samordning av
verne- og miljgarbeidet.
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6.4 Forhandsmelding/ melding

Foar igangsettelse av arbeidet, skal entreprengren gi den lovfestede melding til
Arbeidstilsynet med gjenpart til byggherren (AML § 6). Entreprengren skal fortlgpende
melde fra om oppstart og avslutning av asfaltarbeider pa hvert enkelt kontraktspunkt til
byggherren. Prosedyrer omkring dette (kontaktperson, tidspunkt osv) avtales med
byggherren pa oppstartsmeate.

6.5 Oppleering og kompetanse
I henhold til Arbeidsmiljglovens 8 7.3 c og § 14 i, skal det gis oppleering i risiko og
helsefarer ved utfgrelse av arbeidet.

Entreprengren skal utarbeide prosedyrer som sikrer at den enkelte arbeidstaker/
enkeltmannsforetak gis ngdvendig sikkerhetsoppleering av generell karakter og opplaering
i risikomomenter ved aktuelle arbeidsoperasjoner.

Entreprengren skal utarbeide prosedyrer som sikrer at all bruk av maskiner, utstyr o.l.
utfgres av kvalifiserte personell som har fatt ngdvendig oppleering.

Kvalifikasjoner skal dokumenteres. Kopi av slik dokumentasjon skal oppbevares av
hovedbedrift.

Folgende krav til dokumentert oppleering gjelder for denne kontrakten:
1. Generell sikkerhetsopplaering

2. Oppleering i arbeidsvarsling etter behov som angitt i handbok 051
3. Kurs i trafikkdirigering for de som star for trafikkdirigering

4. Farstehjelpskurs

6.6 Arbeidstid
Byggherren skal til enhver tid holdes orientert om de arbeidstidsordninger som gjelder pa
anlegget.

Dersom entreprengren far dispensasjon for endret/ utvidet arbeidstid fra kommunelege,
bydelsoverlege eller Arbeidstilsynet, skal kopi av dispensasjonen sendes Byggherren
umiddelbart.

Dersom ikke annet er bestemt skal arbeidene utfgres i tidsrommet kl 06.00 - kl 20.00.
Andre krav til utfgrelsestidspunkt kan angis i spesielle vilkar.

For de kontrakter hvor det forutsettes nattarbeid og/eller helgearbeid, er dette seerskilt
angitt i spesielle vilkar. Dersom byggherren utover dette finner det nadvendig a utfgre
kontraktspunkter som nattarbeid eller helgearbeid, skal dette avtales i hvert enkelt tilfelle
med entreprengren, og ekstra utgifter betales av byggherren.Forgvrig henvises det til
AML 8 43.

6.7 Risikovurdering

Entreprengren skal sgrge for at det finnes arbeidsinstruks for aktiviteter som medfarer
risiko, AML § 12, pkt 4 b). Der Statens vegvesen allerede har utarbeidet arbeidsinstruks
(for eksempel i handbgker), skal disse falges med mindre hovedbedriftens egne
instrukser er strengere enn Statens vegvesens.

Entreprengren har ansvar for & gjegre en risikovurdering i forhold til om planer, prosedyrer
eller instrukser er gode nok for den arbeidsoperasjon som skal utfgres. Det skal ogsa
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vurderes om det er andre arbeidsoperasjoner som kan veere risikofylte og disse skal
eventuelt meldes byggherren sa snart som mulig.

Prosedyrer og instrukser skal forelegges byggherren en uke far oppstart av de aktuelle
arbeidsoppgavene. Prosedyrer og instrukser skal ogsa veere underskrevet av det stedlige
verneombudet eller hovedverneombudet. Komplett prosedyresamling for risikoutsatte
arbeidsoperasjoner skal oppbevares hos hovedbedrift og hos byggherrens HMS-
koordinator. Den enkelte virksomhet skal oppbevare alle aktuelle prosedyrer og
instrukser, gjiennomga og informere alle aktuelle arbeidstakere om hvordan
arbeidsoppgavene skal utfgres pa en sikker mate.

Entreprengren skal utarbeide risikoanalyse og arbeidsinstrukser med utgangspunkt i
byggherrens beskrivelse og entreprengrens egne vurderinger nar det gjelder:
arbeid som innebaerer seaerlig risiko:
- arbeid hvor personer kan bli utsatt for ras, synke i gjgrme eller skadet
ved fall, eller fallende gjenstander
arbeid som utsetter personer for kjemiske eller biologiske stoffer som
kan medfare en belastning for sikkerhet helse og arbeidsmiljg,
eller som
innebeaerer et lov- eller forskriftsfestet krav til helsekontroll
- arbeid med ioniserende straling som krever at det utpekes kontrollerte
eller overvakte soner
- arbeid neer hgyspentledninger
- arbeid som innebeerer risiko for drukning
- arbeid i tunneler
- arbeid spesielt utsatt for vegtrafikk (for eksempel tungt trafikkert veg,
hayt fartsniva, uoversiktlig/svingete veg, manuell trafikkdirigering,
arbeid med utsetting, flytting eller nedtaking av arbeidsvarsling)
- arbeid med varme masser eller varmt utstyr
- arbeid med grafter
- arbeid med farlig handredskap (motorsag, vinkelsliper med mer)
- arbeid pa verksted/riggomrade
e Anvendelse av helse- og miljgfarlige stoffer og materialer
e Arbeidsprosesser med seerlig risiko som ngdvendigvis skal utfares i omrader som
samtidig skal veere arbeids-, ferdsel- eller oppholdsomrade for andre
e Andre forhold som byggherren gjer oppmerksom p4, eller som entreprengren
oppdager

For byggherrens beskrivelse av risikofaktorer knyttet til hvert enkelt kontraktspunkt
henvises det til E2. Hvilke vurderinger som er gjort skal kunne fremlegges skriftlig.
Entreprengrens skriftlige eller muntlige fremlegg for byggherren reduserer ikke
entreprengrens ansvar og forpliktelser i henhold til dette punktet.

6.8 Arbeidsvarsling

Arbeidsvarsling utfgres i overensstemmende med og minimum p& niva med Vegvesenets
handbok 051 "Arbeidsvarsling. Retningslinjer for varsling av vegarbeid pa eller ved veg
apen for almen ferdsel" m/vedlegg for flerfeltsveger. Personell som dirigerer trafikk forbi
arbeidsstedet skal benytte vernejakke i henhold til NA-rundskriv 2001/11.

Tiltak for & sikre forsvarlig og effektiv trafikkavvikling skal beskrives. Entreprengren skal
utarbeide arbeidsvarslingsplan dersom en slik plan ikke er vedlagt tilbudet.
Arbeidsvarslingsplan utarbeidet av entreprengren skal godkjennes av Statens vegvesen.
Slik godkjenning reduserer ikke entreprengrens plikter til & oppfylle det som fremgar av
dette punktet.
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Varsling av vegarbeid, avsperringer m.v. skal skje i samsvar med varslingsplan godkjent
av Statens vegvesen. Dersom ikke annet er avtalt, er entreprengren ansvarlig for den
praktiske gjennomfgringen, og baerer alle utgiftene til dette. Gjennomfaringen skal skje i
samsvar med de til enhver tid gjeldene lover, forskrifter og retningslinjer som matte veere
fastsatt.

Det forutsettes bruk av ledebil sammen med manuell trafikkdirigering forbi arbeidsstedet
dersom annet ikke er spesifisert i spesielle vilkar. Bruk av trafikklys eller kun manuell
trafikkdirigering skal kun skje etter avtale med byggherren. Reduksjon av pris ved
sistnevnte tiltak skal angis i kapittel G.

Ved manuell trafikkdirigering og bruk av ledebil, kreves 4 personer per skift, og ved
eventuell manuell trafikkdirigering kreves minimum 3 personer per skift.

Arbeider som forutsetter politidirigering er angitt i spesielle vilkar. Dersom byggherren
utover dette finner det ngdvendig a benytte politi til trafikkdirigering, skal det lages en
skriftlig avtale med entreprengren om dette. All politidirigering betales separat av
byggherren.

Entreprengren skal utpeke ansvarlig for varslingen. lverksatt og utfgrt arbeidsvarsling skal
i hvert tilfelle dokumenteres av entreprengren.

6.9 Personlig verneutstyr

Entreprengren skal utarbeide instruks og om ngdvendig gi opplaering i bruk av personlig
verneutstyr. Alt verneutstyr skal veere CE-godkjent. For alt arbeid pa/ved trafikkert veg
skal det benyttes vernetgy som er CE-merket og som til sammen utgjgr minst verneklasse
3.

Byggherren har rutiner for reaksjonsmgnster for brudd pa verne- og sikkerhets-
bestemmelsene, jfr. D2 kapittel 6.20.

6.10 Hensyn til omgivelsene

Entreprengren skal under arbeidets gang ta hensyn til omgivelsene, slik at ikke naboer og
bergrte parter sjeneres ungdig av stav, stay, rystelser, utslipp og avfall etc. | samarbeid
med byggherren skal entreprengren gi lgpende informasjon til bergrte parter.

Entreprengren skal sette seg inn i de lokale stgyforskriftene og om ngdvendig kontakte
ansvarlig myndighet (kommunelege e.l.), og eventuelt sgke om tillatelser og/eller
dispensasjoner. Entreprengren er selv ansvarlig for a utfgre arbeidene pa slik mate
og/eller til slik tid at generelle og eventuelt spesielt fastsatte stgykrav overholdes, og skal
beere alle kostnader forbundet med dette.

Dersom annet ikke er avtalt skal entreprengren sgrge for at den enkelte parsell blir ryddet,
og avfall etter asfaltarbeidene (rester av masse, tomme fat o.l.) blir fiernet umiddelbart
etter at arbeidene er avsluttet. Punkter som ikke er ryddet innen en uke etter ferdigstillelse
kan ryddes av byggherre for entreprengrens regning.

Entreprengren er ansvarlig for & skaffe seg ngdvendig informasjon hos rette myndigheter
som Mattilsynet og fylkesmannen samt a sette i verk ngdvendige tiltak for & unnga smitte-
spredning og forurensing av jordbruksomrader og vassdrag (deriblant Gyrodactylus
salaris). Entreprengren er ogsa ansvarlig for 8 dokumentere at krav fra nevnte
myndigheter fglges opp.
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6.11 Kjemiske produkter
Det skal tilstrebes & bruke kjemiske produkter som er sa lite helse- og miljgskadelige som
mulig.

Entreprengren skal ha HMS-datablad for de kjemiske produkter som blir oppbevart eller
brukt i forbindelse med kontraktsarbeidet. Oversikten skal veere ajourfart og skal
oppbevares pa arbeidsstedet samt i et eget stoffkartotek hos entreprengren.

HMS-datablad for de kjemikalier som er i bruk skal vaere tilgjengelig pa brukerstedet.
Verneombudet skal ha et eget stoffkartotek for sitt ansvarsomrade. For gvrige regler
henvises det til Stoffkartotekforskriften.

Det skal utarbeides rutiner som sikrer korrekt handtering av alle kjemiske produkter som
skal benyttes, fra inntransport fra leverandgr, mottak pa anleggsstedet, handtering og
intern transport, lagring, uttak fra lager og bruk.

6.12 Avfallshandtering

Entreprengren skal utarbeide avfallsplan for & sikre en forsvarlig avfallshandtering i
henhold til gjeldende regler inklusive Vegvesenets retningslinjer i handbok 211
Avfallshandtering.

Avfall skal kildesorteres iht mottakssystemet i kommunen, og nar det er mulig, skal det
gjenvinnes. Avfall som ikke kan gjenvinnes, skal gis en forsvarlig sluttbehandling.

| tilfeller hvor kommunen krever avfallsplan og miljgsaneringsplan, skal sgknad sendes
kommunen. Disse skal veere godkjent far kommunen kan gi igangsettingstillatelse etter
plan- og bygningsloven.

Neeringsavfall (produksjonsavfall), materialer, masser, varer og sng som fjernes fra
arbeidsomradet, skal klassifiseres som rene naturlige masser, husholdningsavfall,
neeringsavfall og/eller farlig avfall.

| den grad naeringsavfallet ikke kan gjenvinnes/gjenbrukes, ma det gis forskriftsmessig
sluttbehandling. Rene, naturlige masser kan deponeres utenom deponi, men etter avtale
med gjeldende kommune i samsvar med plan- og bygningsloven.

Er neeringsavfallet noe forurenset, men ikke farlig avfall, skal det deponeres pa godkjent
deponi. Er neeringsavfallet farlig avfall, skal det behandles i samsvar med Forskrift om
gjenvinning og behandling av avfall (Avfallsforskriften).

Rutiner skal sikre at farlig avfall handteres pa korrekt mate og at alt gvrig avfall deponeres
pa offentlig godkjent avfallsplass. Farlig avfall skal samles opp og forskjellige farlige
avfallstyper skal holdes atskilt. Farlig avfall skal deklareres pa skjema godkjent av SFT, og
skal leveres til virksomhet som har tillatelse fra forurensningsmyndighetene til & ta imot
eller samle inn spesialavfall. Kopi av deklarasjonsskjemaene skal oppbevares i minst 3 ar
som dokumentasjon pa at avfallet er forskriftsmessig levert.

Asfaltavfall som ikke gjenbrukes, skal leveres til gjenvinning pa godkjent mottak.
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6.13 Gjenbruk av materialer

Statens vegvesen legger vekt pa gjenbruk av materialer, bade materialer fra samme
vegarbeid blant annet asfalt, betong, kantstein, skiltfundamenter, skiltmateriell og
lignende, og materialer fra andres vegarbeid eller fra annen kilde, for eksempel
bearbeidede masser (knust betong etc.) hentet fra foredlingsanlegg.

Gjenbruk av materialer, eller forhold som medfgrer spesielle tiltak for & ivareta andres
forurensning og permanente tiltak, vil veere beskrevet i prosesstekstene nar dette er
aktuelt.

Entreprengren oppfordres til & foresla gjenbruk av materialer som byggherren ikke har
ivaretatt i beskrivelsen. Der partene kommer til enighet om alternativ lgsning og dette
farer til besparelse, deles besparelsen etter pkt C 28.7.

6.14 Orden, renhold og sikring av arbeidsplassen

Hovedbedriften skal innarbeide rutiner som sikrer at ugnskede hendelser ikke skjer pa
grunn av arbeider som omfattes av denne kontrakten. Det skal tas spesielt hensyn til
barn, naboer og myke trafikanter.

Rengjaring av utstyr skal kun skje pa en mate og pa et sted som ikke utsetter trafikanter,
naboer, arbeidere eller andre for fare eller er til sjenanse/ skade for omgivelsene, se ogsa
D2 kapittel 6.20.

6.15 Vernerunder/ kontrollrutiner/ revisjoner

Entreprengren skal avvikle vernerunder minst en gang i maneden i kontraktsperioden.
HMS-koordinator skal ha innkalling til vernerunder og skal ha anledning til & delta pa
disse. HMS-koordinator skal dessuten ha kopi av alle protokoller fra slike vernerunder.

Alt teknisk utstyr som kreves & vaere CE-merket, skal veere merket. Alt sertifikatpliktig
utstyr skal veere sertifisert og kontrollert int. gjeldende bestemmelser og veere utstyrt med
oblat og dokumentasjon for arlig kontroll. Alle sertifikater, kontroll- og instruksjonsbgker
skal foreligge far utstyret tas i bruk, og fremlegges pa forespgarsel eller kontroll.

Byggherren skal til enhver tid ha anledning til & gjennomfgre revisjoner i et prosjekt.
Planlagte revisjoner skal varsles til entreprengren med minimum en maneds varsel.

6.16 Rutiner ved varsling av ulykker, brann og forurensning

Det skal utarbeides plan for varsling av ulykker, brann og forurensning av entreprengren.
Byggherrens egen varslingsplan skal inkluderes og veere en del av denne
beredskapsplanen.

6.17 Rapportering av ugnskede hendelser og yrkesskader

Entreprengr skal ved personskader og yrkesskader fylle ut skiema (RTV blankett IA 13-
07.05) og sende dette til Trygdekontoret. Det vises ogsa til skiema for yrkessykdom og
lignende (RTV 11.03 og RTV 11.04)

Hovedbedriftens rapportering av arbeidsulykker og yrkesskader skal utover egen
rapportering ogsa inkludere underentreprengrer, og skal skje etter fglgende retningslinjer:
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Hva Nar Til hvem Rapport-
rapporteres |rapporteres form
Alvorlige Nar det Politi Muntlig i
ulykker i skjer Arbeidstilsyn forste
forbindelse Byggherrens omgang,
med arbeid representant deretter
(skadekl. | DSB i tillegg til AT ved skriftlig.
og Il) sprengningsulykker og

elektrisitetsulykker
Brannvesenet ved brann
og forurensningsulykker

Verneombud

(Hovedbedrift)

Pargrende
@vrige Innen 1 Byggherrens Skriftlig
ulykker mnd representant
(skadekl. Verneombud
I, IV og V) (Hovedbedrift)
Nestenulyk [Innen 1 Byggherrens Skriftlig
ker mnd representant

Verneombud

(Hovedbedrift)
Alvorlige Nar det Som for alvorlige ulykker | Som for
nestenulykk | skjer alvorlige
er ulykker
Yrkesskade | Nar det blir | Arbeidstilsyn Skriftlig
/ konstatert |Byggherrens
yrkessykdo | 1) representant 2)

m

1) Benyttes til forebyggende arbeid
2) Nar arbeidstaker samtykker og sykdommen er relevant for denne kontrakten.

Tegnforklaring

AT: Arbeidstilsynet

AML.: Arbeidsmiljgloven

DSB: Direktoratet for samfunnssikkerhet og beredskap
HMS: Helse, miljg og sikkerhet

Nestenulykke: Ugnsket hendelse som under litt andre omstendigheter kunne ha resultert i
skade pa personer, miljg eller materielle verdier

Ulykke: Ugnsket hendelse som resulterer i utilsiktet skade pa personer, miljg eller
materielle verdier, eller fgrer til produksjonstap

Skadeklasse: Vegvesenets klassifisering av skader som fglger:

Skadeklasse
I Dgd
Il Alvorlig personskade som vil kunne gi mén
Il Personskade med fraveer > 10 dager
v Personskade med fraveer utover skadedagen (< 10 dager)
V Personskade uten fraveer
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Ved alvorlige hendelser pa vegnettet skal byggherren varsles umiddelbart.

Entreprengren skal uten ugrunnet opphold varsle byggherren om alvorlige skader pa
objekter, enten de inngar i kontraktsarbeidet eller ikke.

Entreprengren skal uten ugrunnet opphold varsle byggherren om feil, mangler og andre
forhold som har eller kan komme til & f& betydning for fremkommelighet og trafikksikkerhet
selv om disse forholdene ikke har direkte tilknytning til entreprengrens ansvarsomrade gitt
i kontrakten. Dette inkluderer ogsa forhold knyttet til andre aktarers aktiviteter pa eller
langs vegene.

For skader pa objekter som inngar i kontrakten pafart av kjent/ukjent motorvogn vil
byggherren sgke om a fa dekket sine omkostninger fra forsikringsselskap eller
Trafikkforsikringsforeningen. Entreprengren skal derfor utarbeide en rapport til byggherren
om forholdet.

6.18 Dokumentasjon
Nedenfor er listet relevante dokumenter eller dokumentasjon som skal gjagres tilgjengelig
for byggherren, enten ved kopi eller innsyn. Opplistingen vil ikke veere komplett for alle
typer kontrakter.

Forslag til sortering av sjekkpunkter:
O = oppstart, fgr/i oppstartmgte
L = lgpende i alle byggemgater

Dokumentasjon Tilgjengelighet | Behandling
HMS-egenerklaring Orginal 0

Melding til arbeidstilsynet ( AML 86, BHF §9) Kopi 0 (L)
Beredskapsplaner for ulykke, brann, forurensing m.m. (kontrakt) Kopi 0

HMS-rutiner (kontrakt) Kopi 0

Organisasjonskart inklusiv vernetjenesten Kopi 0

Referat fra vernerunder Kopi L
Fremdriftsplaner (kontrakt) Kopi 0 L
Risikovurdering Kopi 0 (L)
Prosedyresamling for risikofylte arbeidsoperasjoner Kopi 0 (L)
Skaderapporter og meldinger om nestenulykker (kontrakt) Kopi L
Avfallsplan Kopi 0

Avviksbehandling eller brudd pa HMS reglene Kopi 0

Gjeldende vedtatt arbeidsvarslingsplan Kopi ) L
Rutiner for bruk av personlig verneutstyr Kopi O] (L)
Sikkerhetsrutiner inkl. HMS (kontrakt) Kopi 0 (L)
HMS-datablad for denne kontrakt Innsyn 0 L
Sykefravarsoversikter (AML) Innsyn L
Entreprengrens internkontrollsystem (Internkontrollforskriften) Innsyn O] L
Deklarasjon for farlig avfall Innsyn L
Opplering og kompetanse Innsyn 0 (L)
Skiftplaner og arbeidstidsavtaler (AML) Innsyn 0 L
Overtidslister (AML) Innsyn L
Sertifikater og kontrollbgker (kontrakt) Innsyn )

Journal over spesielle hendelser (kontrakt) Innsyn L
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Byggherren krever i tillegg en sammenstilling i en HMS manedsrapport etter nsermere
anvisning. Opplysninger som skal framkomme i manedsrapporten, er blant annet oversikt
over antall ansatte hos entreprengren, antall ansatte hos underentreprengrer, totalt antall
timeverk pa kontraktsarbeidet, ulykker, nestenulykker, sykefraveer pga skader,
miljgskader, store materielle skader (> 5 000.- kroner). Nevnte data skal veere relatert til
den aktuelle kontrakten. Krevd dokumentasjon i form av kopier leveres som vedlegg til
HMS-manedsrapporten.

6.19 Avviksbehandling

For a forhindre ulykker er det viktig at alles ansvar i HMS-arbeidet er klarlagt.
Brudd pa gjeldende HMS-bestemmelser regnes som avvik og skal registreres og
giennomgas for a forhindre gjentatte avvik og ulykker.

Ved ugnskede hendelser (nestenulykker og ulykker) skal det minimum gis den
informasjon som etterspgrres i Statens vegvesen sitt skjiema "Melding om ugnsket
hendelse/forhold innen HMS”, se vedlagt kopi. Meldingen sendes byggherren.
Arsaksanalyse og hvilke tiltak som gjgres for & unngé gjentakelse av hendelsen, skal
ogsa sendes byggherren.

Entreprengren skal reagere pa brudd pa sikkerhetsbestemmelsene for egne
arbeidstakere/engasjerte enkeltmannsforetak.

Alle avtaler med underentreprengrer skal inneholde likelydende bestemmelser om
arbeidets utfgrelse, forhold pa byggeplassen og rapportering til byggherren som anvendt
i dette avtaledokumentet.

Reaksjonsmgnster ovenfor entreprengren ved avvik fra gjeldende bestemmelser er gitt
under punkt 4.20 "Byggherrens sanksjonsrett”.

6.20 Byggherrens sanksjonsrett

Dersom entreprengren eller dennes underentreprengrer nekter & utarbeide
sikkerhetsrutiner eller & etterkomme pabud om tiltak for & hindre at liv og helse settes i
fare, kan byggherren stanse dette arbeidet inntil forholdet er brakt i orden. Dette gir ikke
entreprengren rett til godtgjarelse for de merkostnader dette matte pafgre ham.

Byggherrens sanksjonsrett inkluderer dessuten:

1. fastsettelse av kort frist for iverksetting av tiltak. Byggherren kan selv sgrge for & fa
tiltak gjennomfart eller iverksatt for entreprengrens regning hvis ikke
entreprengren selv gjennomfarer tiltaket innen gitt frist.

2. forst skriftlig advarsel, deretter skriftlig bortvisning fra arbeidsstedet ved
manglende bruk av pabudt personlig verneutstyr, eller andre brudd den enkelte
arbeidstaker svarer for.

3. ved vesentlige mangler/brudd knyttet til HMS, arbeidsvarsling, bruk av personlig
verneutstyr eller miljg har byggherren rett til & ilegge entreprengren et trekk pa kr.
10.000 kr per mangel/brudd.

4. Det vil ikke bli betalt for transport av starre last enn det som er lovlig i henhold til
vognkort og vegens hgyeste tillatte aksellast, se D2-kapittel 23.3Turer

Ved vedvarende, patalte brudd pa regelverket og etter skriftlig henvendelse fra
byggherren til entreprengrens sentrale ledelse, jf. Kontraktsbestemmelser pkt 5.3 om
samarbeidsmagter, kan byggherren heve kontrakten. Heving skjer da iht til
Kontraktsbestemmelser pkt. 34.1.
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Rett til heving av kontrakten pa dette grunnlaget gir byggherren anledning til & utelukke
entreprengren/underentreprengren fra & delta i oppdrag for denne byggherren innen
bygge- og anleggsvirksomhet for inntil ett ar.

Paslag for administrasjon av andre entrepriser (jf Kontraktsbestemmelser,
pkt. 12.4)
Ingen spesielle bestemmelser.

Entreprengrens sikkerhetsstillelse (jf Kontraktsbestemmelser pkt. 13.2)
Det kreves ikke sikkerhetsstillelse i utfarelsestiden. Sikkerheten i hele reklamasjonstiden
skal utgjare 3 % av fakturert belap.

Dersom det, som fglge av reklamasjon blir gitt garanti utover reklamasjonsfristen, kreves
det en sikkerhet p& 20 % av fakturert belgp for den del av kontraktsarbeidet som omfattes
av garantien.

Veerforhold (jf Kontraktsbestemmelser pkt. 17.2.1)
Veerforhold pa stedet med slike svingninger som er erfart, skal tas i betraktning og
berettiger ikke til verken fristforlengelse eller til gkonomisk kompensasjon.

Forsering (jf Kontraktsbestemmelser pkt 17.6)

Entreprengren kan ikke iverksette forsering pa byggherrens regning uten farst a varsle
byggherren med begrunnet angivelse av hva forseringen antas a koste. Byggherren
dekker ikke kostnader til forsering dersom entreprengren selv gnsker dette.

Spesielle krav i fremdriftsplanen (jf Kontraktsbestemmelser pkt. 19)
Fremdriftsplanen skal til enhver tid vise entreprengrens reelle plan for utfgrelse og
ferdigstillelse av arbeidene. Oppdatert fremdriftsplan som bade viser reelt oppnadd
fremdrift og videre planlagt reell fremdrift, skal leveres byggherren fortlapende pa
byggemater eller i henhold til avtale med byggherren. Entreprengren foreslar og
byggherren bestemmer detaljeringsgrad. Entreprengren ma holde byggherren lgpende
orientert om eventuelle endringer i framdriftsplanen.

Dagmulkt/premie (jf. Kontraktsbestemmelser pkt. 20.2)
For tidsfrister og eventuelle dagmulkter knyttet til overskridelse av ferdigstillelsesfrister
henvises det til henholdsvis "Tilbudspakke NN, spesiell beskrivelse E2” og C20.

Prisregulering (jf Kontraktsbestemmelser pkt. 23.1)
Regulering av kontraktens priser ved ett-ars-kontrakter
Prisene i kontraktene beregnes pa grunnlag av prisnivaet 1. januar, og skal veere faste

fram til 1. mai i tilbudsaret.

Prisen kan reguleres 1. mai dersom entreprengrens pris pa bitumen fra leverandgr har
endret seg med 10 kroner eller mer pr. tonn eksklusive merverdiavgift i forhold til
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prisnivaet ved tilbudsfrist. For kontrakter som inngas etter 1 mai skal prisniva pa
regningstidspunktet legges til grunn for prisregulering.

Fra og med 1. juni, og deretter den 1. i hver maned, kan prisen reguleres dersom
entreprengrens pris pa bitumen fra leverandgr har endret seg med kroner 30 eller mer pr.
tonn eksklusive merverdiavgift i forhold til prisnivaet ved tilbudsfrist eller ved siste
regulering.

Regulering av kontraktsprisene beregnes pa grunnlag av endringen i bitumenprisene og
arbeidsreseptens bindemiddelinnhold multiplisert med faktoren 1,04. Det forutsettes at
endringen er i samsvar med den generelle prisutvikling i markedet. Krav om regulering av
kontraktsprisene i henhold til ovenstdende ma dokumenteres og forelegges byggherren
for godkjenning.

For regulering av kontraktspris pa asfalt som fglge av endringer i pris pa fyringsolje,
legges listepris pa fyringsolje fra Statoil Norge AS til grunn. Regulering kan finne sted
dersom denne listepris har endret seg med mer enn 10 gre pr. liter i forhold til prisen ved
tilbudsfrist eller tidspunktet for siste regulering av asfaltpris. Regulering gjelder for de
arbeider som utfgres etter at endringen er tradt i kraft. Regulering baseres pa et forbruk
pa 7 liter fyringsolje pr. tonn asfaltmasse. For gassfyrte asfaltverk regnes tilsvarende et
forbruk pa 5 kg propangass pr. tonn asfaltmasse.

Priser — prisniva (jf Kontraktsbestemmelser pkt. 24)

| tilbudets priser skal veere inkludert alle kostnader for utfarelse av arbeidet, men ikke
merverdiavgift. Kostnader til alle ngdvendige sikkerhetstiltak skal veere inkludert. Prisene
skal ogsa inkludere eventuelt svinn, undermal, overmasser o.l.

Prisene skal dessuten inkludere kostnader tilknyttet kontraktsbestemmelser som ikke er
relatert til egen prosess i konkurransegrunnlaget, eksempelvis utarbeidelse av faseplaner
og fremdriftsplaner, kvalitetsplan med oppfelging, ivaretakelse av helse - miljg - sikkerhet,
rapportering med videre.

Faktura (jf Kontraktsbestemmelser pkt. 24)
Merverdiavgift skal ikke spesifiseres pa egen nota, men pafares hver nota. Det kreves
spesifiserte bilag til notaene slik at beregningene av merverdiavgift kan kontrolleres.

Fakturering skal skje med angivelse av prosesskode og evt. elementkode.

Regningsarbeid skal avtales skriftlig far arbeidet pabegynnes. Entreprengren plikter &
varsle byggherren nar regningsarbeid starter. Ved unnlatt varsling kan entreprengren ikke
kreve stgrre vederlag enn det byggherren med rimelighet kunne forutse at arbeidet ville
medfare.

Faktura sendes til:
Statens vegvesen
Regnskap
Batsfjordveien 18
9815 Vadsg

Samtidig skal kopi av faktura med alle vedlegg, veiesedler, leggerapporter, skiltlogg etc.
sendes byggeleder. Fakturaer vil ikke bli utbetalt far alle vedlegg er mottatt og
giennomgatt. Det vil ikke bli utbetalt etterskuddsrenter for forsinket utbetaling som skyldes
ovenstaende.
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For & kunne behandle en faktura er Statens vegvesen avhengig av at den er merket med
riktig informasjon:

o fakturaadresse

0 navn pa byggherrens representant/byggeleder

o ansvarskode

o0 kontraktsnummer

Denne informasjonen vil bli lagt frem pa oppstartmgte. Dersom annet ikke er avtalt, skal
entreprengren sende inn separate fakturaer pr punkt. Faktura som ikke er tilstrekkelig
merket vil bli sent tilbake til leverandgren. Det er samlet nyttig informasjon for
leverandagrer pa vegvesenets internettsider http://www.vegvesen.no/leverandor/

Heftelser (jf Kontraktsbestemmelser pkt. 25.2)
Ingen spesielle bestemmelser.

Renter (jf Kontraktsbestemmelser pkt. 25.4)

Ved forsinket betaling av berettigede krav skal byggherren betale forsinkelsesrente. Med
forsinket betaling menes betaling som skjer senere enn forfallsdato i henhold til 25.1 eller
31.4 jf 31.5, forutsatt at entreprengrens faktura med medfalgende malinger og annen
ngdvendig dokumentasjon oppfyller samtlige krav gitt i 24.1.

Forsinkelsesrenten skal beregnes pr kvartal eller forholdsmessig del av kvartal, og hvert
kvartal skal regnes som like fierdedeler av et kalenderar. Rentesatsen (pro anno) skal
veere fgrste noterte NIBOR for tre maneder i det aktuelle kvartal (som angitt p& Norges
Banks hjemmeside) med tillegg av 2,0 prosentpoeng. Det skal ikke beregnes rentesrente.

Kontroll og dokumentasjon (jf Kontraktsbestemmelser pkt. 27.4)

Selv om byggherren ikke innen 14 dager etter at han mottok oppgavene over arbeidstid
og materialforbruk, har fremsatt skriftlig innsigelse, er retten til & fremsette innsigelser i
behold dersom entreprengren ved avregningen ikke har overholdt reglene i 27.3

Faktura for sluttoppgjer (jf Kontraktsbestemmelser pkt. 31.1.A)
Beregning for gkte generalomkostninger som angitt i 31.1.A omfatter ikke
regningsarbeider i henhold til 27.3.A, idet 27.3.A forutsettes & inkludere alle
entreprengrens samlede utgifter og paslag.

Alle fakturaer skal veere spesifisert med vedlegg (entreprengrfaktura). Avdragsfakturaer

godtas ikke, se ogsa D2 kapittel 15.

Grunnforhold / Fjellforhold
Ingen spesielle bestemmelser.

Midlertidige avtaler med grunneiere
Ingen spesielle bestemmelser.
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Uttalelser til pressen
Entreprengren skal ikke uttale seq til presse etc. om forhold vedrgrende kontraktsarbeidet
uten pa forhand ha konferert med byggherren. Generelt skal han henvise til byggherren i
slike saker.

Registrering i datasystem
| forbindelse med oppfelgingen av kontraktsarbeidet vil Statens vegvesen registrere
entreprengren med kontaktperson, adresse og telefonnummer i byggherrens eget
elektroniske verktay. Opplysninger om sine registrerte data, kan entreprengren fa ved
henvendelse til byggeledelsen for kontrakten. Disse opplysningene blir ikke utlevert til
andre.

Andre bestemmelser for dette kontraktsarbeidet

24.1 Stikningsgrunnlag
Ingen spesielle bestemmelser.

24.2 Eksisterende kabler og ledninger
Entreprengren er selv ansvarlig for & fa pavist eksisterende kabler og ledninger i den grad
det er ngdvendig for utfgrelse av kontraktsarbeidet.

Entreprengren kan ikke reise krav mot byggherren begrunnet i merkostnader som fglge
av uoppdagede, sent oppdagede, eller upresist paviste kabler eller ledninger. Dette
gjelder ogsa for eventuelle reparasjonskostnader eller andre kostnader etter skade pa
kabler eller ledninger som fglge av entreprengrens arbeid.

Entreprengren skal erstatte eventuell skade pa kabler og ledninger og annet tap, sa langt
alminnelige erstatningsregler medfgrer ansvar. Entreprengren skal holde byggherren
skadeslgs dersom tredjemann reiser krav mot byggherren som fglge av skade forvoldt av
entreprengren pa kabel eller ledning. Dette gjelder bare sa langt skaden eller fglgen av
den ikke blir dekket av forsikring.

Byggherren svarer ikke for eventuell feilpavisning fra ledningseier som ikke er Statens
vegvesen.

24.3. Riggplass
Ingen spesielle bestemmelser.

24.4 Tilknytninger til offentlige nett, el-kraft etc.
Ingen spesielle bestemmelser.

24.5 Kontor og/eller laboratorium for byggherren
Ingen spesielle bestemmelser.

25 Andre bestemmelser for asfaltarbeider spesielt

25.1 Materialer

Generelt

For arbeidet kan startes, skal alle materialer som anvendes veere godkjent av byggherren.
Minst 3 uker fgr arbeidene starter, skal entreprengren fremlegge samsvarssertifikat for
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steinmaterialene, inklusive filler, i henhold til kravene i NS-EN 13043. Dersom byggherren
anser det pakrevd, skal representative materialprgver innleveres til ham for undersgkelse.

Byggherren skal sendes kopi av resultater fra analyser av de bindemiddeltyper som
brukes i asfaltproduksjonen. Det er tilstrekkelig at det sendes kopi av oljeselskapenes
(leverandgrens eller produsentens) analyseresultater. Det skal angis hvilke arbeider
(kontrakt nr.) det analyserte bindemiddel er anvendt til.

25.2 Arbeidsresept

For alle asfaltarbeider skal det for hver massetype framlegges arbeidsresept.
Arbeidsresepter skal angis pa vegvesenets standardiserte skjiema og inneholde alle
opplysninger som er krevd for de aktuelle massetypene, i henhold til kapittel 2.8 i
Asfaltretningslinjene.

Arbeidsreseptene skal forelegges byggherren i god tid, og senest 3 uker far arbeidet
settes i gang.

Byggherren kan kreve a fa stilt til radighet representative materialprgver for undersgkelse.

25.3 Vektkontroll

For & hindre overbelastninger av biler eller veger skal entreprengrene kontrollere bilenes
laststarrelse, og sammenholde disse med vognkort og tillatt aksellast pa de aktuelle
veger. Overbelastninger, enten dette matte gjelde bil eller veg, skal entreprengren
besgrge stoppet. Byggherren og andre offentlige kontrollgrer skal ha fri og uhindret
adgang til asfaltanleggets vekt(er).

Det vil ikke bli betalt for transport av starre last enn det som er lovlig i henhold til vognkort
og vegens hgyeste tillatte aksellast. Entreprengren ma sgrge for at slik transport ikke
faktureres.

25.4 Kontroll
Alle forhold som er spesifisert i kontrakten med underliggende dokumenter, vil veere
gjenstand for kontroll.

Det skal fagres journal over alle kontrollresultater. Disse anfgres hver for seg med
neermere tidsangivelse for prgvetakingen. For malinger og prgver uttatt pa veg skal
opplysningene ogsa omfatte plassering pa vegen i lengderetning og tverretning. Videre
skal det opplyses om avstanden fra overflaten (dybden) og hvilket lag i overbygningen det
gjelder.

Dersom annet ikke er avtalt, skal entreprengren rapportere utfarte arbeider daglig pa
vegvesenets standardiserte leggerapport, se Intern Rapport nr. 2248. Leggekart skal
sendes byggherren ikke senere enn 1 uke etter avsluttet kontraktspunkt. Eventuelle avvik
i forhold til spesifikasjonene med forslag til tiltak skal rapporteres skriftlig til byggherren
umiddelbart. All gvrig relevant dokumentasjon i henhold til Intern rapport 2248 skal veere
byggherren i hende innen 4 uker etter at arbeidet er utfart.

Dersom entreprengrens dokumentasjon til byggherren er mangelfull eller p& annen mate
feilaktig, og entreprengren ikke framskaffer den avtalte dokumentasjonen innen 14 dager
etter & ha blitt gjort oppmerksom pa forholdet, har byggherren anledning til & belaste
entreprengren for kontroll ut over det som byggherren ellers ville utfart.

For kontroll med den utlagte masse skal all ferdigblandet asfaltmasse veies far utkjaring
fra blandeverket. De vekter som brukes, forutsettes a vaere justert og oppsatt pa
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forskriftsmessig méate. Kopi av vektlapper leveres byggherren fortlgpende i takt med
utleggingen. Dersom byggherren ikke har fast stedlig representant, sendes vektlapper
eller utskrifter fra vektstasjon (dagsrapport) ukentlig til byggherren. Entreprengren er
ansvarlig for at alle vektsedler blir undertegnet ved mottak pa utleggerstedet. Dette gjelder
ogsa ved battransport til flere utleggerlag.

Byggherrens kontrollgr skal ha adgang til produksjonsanlegget, laboratoriet og
laboratoriejournalen. Kontrollgren skal ha adgang til a ta ut praver av materialene for egne
analyser.

Av sikkerhetsgrunner skal entreprengren varsles ved kontroll pa produksjonsanlegget.

Ved byggherrens kontroll av jevnhet med rettholt, av langsgaende kanter og uttak av
borkjerner for vurdering av asfaltdekkets heft til underlaget, skal entreprengrens varsles i
rimelig god tid. Begger parter har rett til & veere til stede ved gjennomfgringen av
kontrollen. Entreprengren vil bli belastet for kostnadene av de malinger og preveuttak
hvor resultatene ikke oppfyller kravene.

Dersom byggherren iverksetter friksjonsmalinger, og mer enn 50% av resultatene er
utenfor kravene, skal kostnadene ved malingene baeres av entreprengren.

Som en hovedregel vil byggherren gjennomfare standardiserte malinger av spordybde,
tverrfall og jevnhet, IRI, pa alle kjgrefelt hvert ar i reklamasjonsperioden. Disse malingene
utfares og bekostes av byggherren. Dersom det i reklamasjonsperioden blir giennomfart
dekketiltak av betydning, slik at det er ngdvendig & gjennomfare ekstra malinger av
dekketilstanden, skal kostnadene for disse malingene baeres av entreprengren.

25.5 Spesielle kvalitetskrav

Beregningsenheter

For noen av de kvalitetsparametre som er omtalt nedenfor, er det et krav om at hele
dekket i reklamasjonsperioden skal veere uten skader eller kvalitetssvikt. Dette gjelder
jevnhet malt med rettholt, hull i dekket og heft til underlaget.

For tverrfall og friksjon er kravene knyttet til middelverdier for vilkarlig valgte
delstrekninger, med lengde 100 meter. Hvert kjgrefelt er separate beregningsenheter.
Med "vilkarlig valgte” menes at byggherren har anledning til & velge de strekninger hvor
han anser sannsynligheten for at tilstanden er utenfor kravene, er starst, dvs.
gjennomfgre en rettet prgvetaking.

For spordybde og jevnhet, IRI, er beregningsenhetene valgt ut med sikte pa & omfatte
homogene delstrekninger med ensartede trafikkforhold. Som en hovedregel er
delstrekningenes lengde 1000 meter, men de kan variere mellom 600 og 1200 meter.
Delstrekningene er angitt i "ASFALTTILBUD nr xx, Strekningsliste og mengdefortegnelse
E 2.7
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Generelt

Med reklamasjonsperioden menes den tidsperiode hvor entreprengren star ansvarlig for
vegdekkets fuksjonsegenskaper etter regler angitt nedenfor. Perioden lgper fra
overtakelse av arbeidene.

Reklamasjonsperioden er ikke ngdvendigvis den samme for alle kontraktspunkter.
Reklamasjonsperiodene er oppgitt i "Tilbudspakke NN, strekningsliste A 1.2".

Kvalitetskravene omfatter alle sider ved asfaltdekkenes tekniske og funksjonelle
egenskaper, med spesiell vekt pa falgende forhold:

Parameter Gyldighetsperiode Beregningsenhet
Spordybde Hele reklamasjonsperioden Delstrekn. 1000 meter
Jevnhet, IRI Initiell 90%-verdi Delstrekn. 1000 meter
Jevnhet, rettholt Initiell maksimalverdi Hele arealet

Tverrfall Evt. initielle krav Middel pr 100 meter
Friksjon Hele reklamasjonsperioden Middel pr 100 meter
Hull i dekket Hele reklamasjonsperioden Hele arealet

Heft til underlaget Hele reklamasjonsperioden Kjgrebanearealet

Vedlikeholdsstandardens krav til vegdekker skal oppfylles i reklamasjonsperioden.
Dersom det er sannsynlig at utlgsende standard for spor overskrides i lgpet av
etterfglgende vinter, skal reklamasjonsperioden avsluttes. Bonus/trekk beregnes ut fra
gjeldende regler.

For de gvrige kravene skal dekketiltak iverksettes etter regler gitt i de etterfglgende
avsnitt. Entreprengrens forslag til tiltak skal inneholde alle ngdvendige opplysninger om
tiltaket, inkl. tid og sted. Tiltaket skal godkjennes av byggherren og bekostes av
entreprengren. Byggherren har anledning til & avvise tiltak han ikke er tjent med, det veere
seg pa kort eller lang sikt.

Tiltak i reklamasjonsperioden skal oppfylle kontraktens krav til initial jevnhet, langsgaende
kanters hgyde, initielt tverrfall, friksjon, heft til underlaget og gvrige krav til dekket.

Spordybde
Entreprengren skal i tilbudets "Strekningsliste og mengdefortegnelse E 2.7” angi

garanterte 90%-verdier for spordybde ved utlgpet av reklamasjonsperioden. De garanterte
verdier skal relateres til malinger av hgyden pa ryggen mellom hjulsporene, malt med
Statens vegvesens malebil eller tilsvarende. Malingene utfgres og bekostes av Statens
vegvesen.

Det forutsettes at entreprengren har tatt hensyn til forventet piggdekkslitasje, plastiske
deformasjoner i asfaltdekket, samt deformasjoner i underlaget, i de 90%-verdier for
spordybde som er garantert.

Jevnhet, IRI

Initialjevnheten skal oppfylle kravene i NA-rundskriv 2004/1 fra Vegdirektoratet. Det
forutsettes at initialjevnhet males med Statens vegvesens malebil eller tilsvarende innen
en maned etter dekkelegging. Malingene utfgres og bekostes av Statens vegvesen.

Utkast, Utskrift 31.05.2005



Prosjektnavn....... D2-19
SPESIELLE KONTRAKTSBESTEMMELSER

Dersom dekket ikke oppfyller kravene, vil det normalt ikke vaere aktuelt & fremsette krav
om utbedringstiltak. Det henvises til Kap 25.6 om Bonus/trekk i oppgjgeret.

Jevnhet, rettholt
Krav til initialjevnhet malt med rettholt er gitt i NA-rundskriv 2004/1. Kravene gjelder ikke
flatelapping.

Ved manglende oppfyllelse av kravene star byggherren fritt i valget mellom trekk i
oppgjaret eller utbedring. Entreprengren bekoster utbedringene.

Langsgaende kanter
Ved sammenhengende dekkelegging i full bredde skal kjgrebanen vaere uten
langsgaende kanter hgyere enn 6 mm, eller som av andre grunner kan veere trafikkfarlige.

Ved arbeider som ikke omfatter sammenhengende dekkelegging, f.eks. flatelapping,
sporfylling eller fresing, skal kanthgyden ikke overstige 8 mm.

Kravene gjelder i hele reklamasjonsperioden. Dersom kravene ikke er overholdt og dette
skyldes arbeider utfart av entreprengren, kan byggherren velge mellom a kreve trekk i
oppgjgret eller fremsette krav om utbedringstiltak. Eventuelle utbedringstiltak bekostes av
entreprengren.

Tverrfall

Ttverrfallet skal ikke veere darligere enn som pa eksisterende veg. De kontraktspunkter
hvor byggherren har krav om at tverrfallet skal rettes opp og veere i overensstemmelse
med i Handbok 111, er spesielt angitt i "Tilbudspakke NN, strekningsliste A 1.2”.

Registrering av tverrfall utfgres av Statens vegvesen samtidig med maling av spor og
jevnhet. Malingene skal veere utfert innen en maned etter dekkelegging.

Dersom kravene ikke er oppfylt og det er fare for at det kan bli stdende vann pa vegbanen
eller at feil tverrfall pa annen mate er ugunstig for trafikksikkerheten, kan byggherren
kreve at den aktuelle strekning utbedres etter byggherrens anvisninger. Kostnadene ved
dette beeres av entreprengren.

Friksjon

Krav til friksjon er beskrevet i kap. 624 i Handbok 018. Friksjon males med ROAR eller
tilsvarende utstyr. Kravene gjelder i hele reklamasjonsperioden. Kravene gjelder for en
vilkarlig valgt delstrekning med lengde 100 meter. Kravene gjelder middelverdier for tre
parallellmalinger, malt i samme hjulspor.

Dersom det forekommer glatte partier, ma entreprengren snarest mulig sgrge for skilting
og varsle byggherren. For glatte partier som ikke tilfredsstiller kravene til friksjon, kan
byggherren kreve at entreprengren iverksetter ngdvendige tiltak, slik at kravene til friksjon
blir oppfylt. I slike tilfeller dekkes kostnader ved friksjonsmalinger, sperring,
utbedringstiltak og andre ngdvendige tiltak av entreprengren.

Hull i dekket

Hull i dekket skal ikke forekomme i asfaltdekket i reklamasjonsperioden. Darlig skjat
mellom utleggerdrag regnes som hull i dekket. For & bli regnet som hull, skal skadet areal
vaere minst 200 cm? og starste dybde vaere minst 20 mm.

Hull som kan veere en fare for trafikanter og kjgretay, skal utbedres omgaende. Hull som
ikke er direkte trafikkfarlige, skal repareres seinest i lgpet av:
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Kjgrebane ADT < 1500 1 uke
ADT > 1500 3 dager
Skulder 1 uke

Pa grunn av arstid og veerforhold kan det veere ngdvendig med en midlertidig utbedring.
Denne skal i sa fall etterfalges av en varig utbedring sa snart veerforholdene tillater det.
Ogsa midlertidige utbedringer skal oppfylle kravene til jevnhet og kanter.

Varig utbedring skal normalt utbedres med den samme massetype som i det opprinnelige
dekket. Eventuelt avvik skal godkjennes av byggherren. En varig utbedring skal fungere
uten ytterligere tiltak i resten av dekkets forventede dekkelevetid.

Som en hovedregel skal en utbedring besta i fierning av masse med antatt redusert
kvalitet ved fresing, etterfulgt av fjerning av alt last materiale ved hjelp av feiemaskin med
effektivt sug, klebing og tilfarsel av ny asfalt av god kvalitet med tilhgrende komprimering.
Ved lapping gjelder alle jevnhetskrav som ved legging av nytt dekke.

Utbedringene skal bekostes av entreprengren.

Heft til underlaget

Som en hovedregel gjelder at asfaltdekket alle steder skal ha god hetft til underliggende
asfalt. Manglende heft skal utbedres ved fjerning av masse, etterfulgt av fjerning av alt
lost materiale, klebing og tilfgrsel av ny asfalt av god kvalitet med tilhgrende
komprimering. Ved utbedringen gjelder jevnhetskrav som ved legging av nytt dekke.
Utbedringene skal bekostes av entreprengren.

Dersom det gamle asfaltdekket har en beskaffenhet som gjer det urimelig & kreve god
heft alle steder, ma entreprengren ta dette opp med byggherren i god tid fgr arbeidene
starter.

Krav om utbedring ma bygge pa mangende heft registrert ved uttak av borkjerner. Det ma
veere registert manglende heft ved minst to borkjernet med innbyrdes avstand 2,0 meter
eller mer, far krav om utbedring gjgres gjeldende. Normalt vil 100 mm borkjerner veere
tilstrekkelig for & vurdere heft mellim lagene. Med mindre begge parter blir enige om noe
annet, skal stgrre arealer med manglende heft til underlaget dokumenteres ved uttak av
borkjerner med innbyrdes avstand ikke mer enn 20 meter.

Varig utbedring skal normalt utfares med den samme massetype som i det opprinnelige
dekket. Eventuelt avvik skal godkjennes av byggherren. Utbedringen skal fungere uten
ytterligere tiltak resten av dekkets forventede dekkelevetid.

Andel med utbedringer

Det er i kontrakten satt krav om utbedring av lokale skader pa grunn av slaghull, darlig
midtskjgt eller mangelfull heft mellom asfaltlagene. Tverrfall utenfor kontraktens krav kan
ogsa fare til krav om lokale utbedringer.

Dersom andelen av flere mindre utbedringer utgjgr mer enn 10% regnet i veglengde av en
vilkarlig valgt delstrekning pa 1000 meter, har byggherren anledning til & kreve et
sammenhengende tiltak i hele kjgrefeltboredden. Type tiltak, utstrekning og mengde
bestemmes ved forhandlinger. Tiltaket bekostes av entreprengren.

Ved beregning av andelen med utbedringer regnes strekninger kortere enn 20 meter
mellom utbedringstiltak med i lengden med utbedringer.
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25.6 Bonus og trekk i oppgjaret

Generelt

Mangler ved kontraktsarbeidet reguleres av kapitel C punkt 32. Entreprengren har plikt til
a utbedre feil og mangler, enten dette er forhold som avdekkes innen overtakelse eller
innen utlgpet av reklamasjonsperioden. Alle tiltak for utbedring skal veere godkjent av
byggherren pé forhand.

Dersom begge parter finner det hensiktsmessig, kan entreprengren gi garanti for
kvaliteten pa kontraktsarbeidet over en periode ut over reklamasjonsperioden.

Bonus utbetales ved utlgpet av reklamasjonsperioden ut fra de regler som er beskrevet i
avsnhittene nedenfor. Hovedregelen er at bonus utbetales for dekkekvalitet som med en
rimelig grad av sikkerhet vil fare til lengre dekkelevetid enn hva som forventes ut fra
garantert kvalitet.(forventet dekkelevetid)

Krav om trekk i oppgjaret fremsettes ved utlgpet av reklamasjonsperioden ut fra de regler
som er beskrevet i avsnittene nedenfor.

Det kan ikke utbetales bonus for en delstrekning hvor det er fremsatt krav om trekk eller
utbedring av skader ut fra andre tilstandsparametre. Et unntak kan veere dersom
utbedringen er av sa god kvalitet at restlevetiden ikke er redusert og det ikke har andre
negative innvirkninger pa dekkets funksjonsegenskaper.

Beregning av bonus og trekk for spor og jevnhet, IRI, baseres pa kontraktssummen pr
delstrekning med lengde 1000 meter, for slitelag inkl. klebing og transport. Kontrakts-
summen korrigeres til verdien pa beregningstidspunktet ved & multipliseres med faktoren
Fp.

| kontraktsstummen inngar falgende kostnader eksklusive MVA:

¢ Alle delmaterialer og arbeider ved produksjon, transport, legging og komprimering
av asfaltdekket.

¢ Klebing.

e Entreprengrens arbeidsvarsling.

e Oppretting eller planfresing av underlaget.
e Justering av kummer ogsluk

Dersom oppretting for tverrfall er beskrevet som en egen oppgave, inngar dette arbeidet
ikke i grunnlaget for beregning av bonus eller trekk.

Faktoren Fp beregnes ut fra forholdet mellom Statistisk Sentralbyras kostnadsindekser for
asfaltering av veger, kvartalet far utfgrelse og kvartalet fgr utbetaling av bonus/trekk.

Kostnadsindeksen er en delindeks under 05135 Kostnadsindeks for drift og vedlikehold av
veger.

Reklamasjonsbesiktigelse
Ved overtakelse og minst hvert annet ar i reklamasjonsperioden skal det holdes en felles
reklamasjonsbesiktigelse av kontraktsarbeidet, jf kapittel C punkt 32.9. Formalet med

Utkast, Utskrift 31.05.2005



Prosjektnavn....... D2-22
SPESIELLE KONTRAKTSBESTEMMELSER

reklamasjonsbesiktigelse er blant annet & avdekke mangler. | denne sammenheng skal
det legges spesiell vekt pa dekkeskader forarsaket av separasjon, inhomogeniteter,
mangelfull komprimering, darlig midtskjgt, mangelfull vedhefting, mangler ved klebing mm.
Byggherren vil fare protokoll fra besiktigelsen, inklusive en omtale og kommetarer til de
malinger som er utfgrt siden forrige besiktigelse .

Ujevnhet
Awvik fra krav til jevnhet for bindlag og slitelag farer til trekk i oppgjeret. Starrelsen pa

trekket er gitt i tabellen nedenfor.

Overskridelse av krav til jevnhet, Trekk
IRI (90%-verdi, mm/m) %
01-10 5
1,1-15 10
16-20 30
2,1-25 50

Dersom rettholtsmalinger viser ujevnheter som overskrider kravene gitt i kap 25.5, skal
det iverksettes et trekk i oppgjaret pa kr 5.000 eks MVA pr. registrert avvik. Ved flere
overskridelser med kort innbyrdes avstand, kan det maksimalt iverksettes ett trekk pr 50
meter pr utleggerbredde.

Dersom ujevnheter ved IRI og rettholt gir trekk for samme delstrekning, adderes trekkene.

Reglene for trekk pa grunn av ujevnheter gjelder ogsa ved arbeider utfart i
reklamasjonsperioden.

Spordybde
For spordybde ved reklamasjonsperiodens utlgp beregnes bonus eller trekk i oppgjaret ut

fra fglgende regler:

Med mindre partene er enige om noe annet, skal forventet og sannsynlig dekkelevetid ved
beregning av bonus/trekk, veere i samsvar med de vurderinger som I3 til grunn for
tilbudsavgjgrelsen, se Kap 11 i D1 Spesielle tilbudsregler.

Dersom en lineeer tilstandsutvikling ligger til grunn for beregningene, kan delstrekningens
forventede dekkelevetid bestemmes ved hjelp av likning 1.

25—-5s;;

T =Tx
Sk~ Sk

Likning 1

Sannsynlig dekkelevetid bestemmes ved regresjon ut fra sporutviklingen de fem siste
arene. Dersom en lineaer tilstandsutvikling ligger til grunn for beregningene, kan
delstrekningens sannsynlige dekkelevetid bestemmes ved hjelp av likning 2.

25-s
Ty =Tx E Likning 2
Ss —Sis
hvor  Tg = forventet dekkelevetid, &r
Ts = sannsynlig dekkelevetid, ar
T = reklamasjonsperioden for kontraktspunktet
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Sie = forventet initialspor, mm, 90%-verdi, settes lik 5 mm
Sis = sannsynlig initialspor, mm, 90%-verdi

Sg = garantert spordybde etter T ar, mm, 90%-verdi

Ss = registrert spordybde etter T ar, mm, 90%-verdi

Alle spordybder i likningene over er 90%-verdier pr delstrekning. Verdiene for forventet og
sannsynlig dekkelevetid avrundes nedover til naermeste hele ar.

Dersom det i reklamasjonsperioden er utfart dekketiltak som kan innvirke pa
delstrekningenes 90%-verdier for spordybden, skal det utfgres spormalinger fer og etter
tiltak. Ved beregning av sannsynlig dekkelevetid, skal det tas hensyn til den dokumenterte
innvirkning av dekketiltaket.

Bonus eller trekk beregnes av Likning 3 nedenfor.

BT =KS x0,01x A; x F; Likning 3
hvor BT = bonus eller trekk pr delstrekning pr kjgrefelt
KS = kontraktssum for delstrekning, pr kjgrefelt
A = faktor for endring i ndverdi pga. endret dekkelevetid
Fp = faktor for prisendring for asfaltarbeider

Faktoren for endring i naverdi pa grunn av endret dekkelevetid er gitt i tabellen nedenfor.

Forventet dekkelevetid Ar

1 2 3 Z 5 3 7 B 9 10 11 12 13 14 15
1 0 61 81 91 98 100 100 100 -100 100 100 100 100 100 100

2 71 0 40 59 71 79 85 89 -92 95 97 99 100 100 100

3 139 35 0 -29 -46 -58 -66 72 77 -81 -84 -87 -89 -91 -92

4 100 68 23 0 -23 -38 -48 -56 -63 -68 72 -75 78 -80 -82

5 100 44 17 0 18 31 -41 -49 55 60 64 67 70 73

6 130 65 32 13 0 15 27 -36 43 49 53 57 61 64

7 100 84 47 25 1 0 13 -23 31 38 43 48 52 55

Sann synl ig 8 103 62 37 21 9 0 -1 20 28 34 39 43 47
: 9 121 75 48 30 17 7 0 -10 -18 -25 -30 -35 -39
dekkelevetid 10 138 88 59 39 2 15 6 0 -9 -16 22 -27 -32
o 11 100 101 69 48 33 21 13 6 0 -8 14 -20 -25
ar 12 112 79 56 40 28 19 11 5 0 7 13 18
13 124 88 64 47 34 24 16 10 4 0 6 12

14 134 9%6 71 53 40 29 21 14 9 4 0 6

15 145 105 78 60 45 35 26 19 13 8 4 0

16 100 113 85 65 51 39 30 23 17 12 7 3

17 120 92 71 56 44 35 27 20 15 10 6

18 127 98 77 61 48 39 31 24 18 14 9

19 134 104 82 65 53 42 34 27 21 17 12

20 141 109 87 70 56 46 38 30 25 19 15

Negative verdier angir trekk, positive angir bonus.

Tabellen ovenfor inneholder to faktorer i tillegg til beregning av endret naverdi pa grunn av
forskjellen mellom forventet og sannsynlig dekkelevetid.

For trekk er faktoren 1,25 benyttet. Dette er gjort for & ta hensyn til vegholders
tilleggskostnader som skyldes hyppigere vegoppmerking, forsinkelse for trafikantene pa
grunn av asfaltarbeider, byggherrens administrasjonskostnader, etc.

For bonus er faktoren 0,75 benyttet slik at merverdien av lengre dekkelevetid deles
mellom byggherre og entreprengr.
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25.7 Endringer i reklamasjonsperioden

Klimatiske forhold

Endringer i de klimatiske forhold i reklamasjonsperioden, f.eks. spesielt ugunstige
veerforhold, gir ikke grunnlag for a sette til side de kvalitetskrav som gjelder for
kontraktsarbeidet. Entreprengren skal ikke bekoste utbedringer av vegbanen som en
falge av utgravinger og liknende skader som skyldes helt spesielle veerforhold.

Unormale skader

Entreprengren skal ikke bekoste utbedringer av vegbanen som skyldes helt unormale
mekaniske pakjenninger, som f.eks. skader fra gravemaskiner i forbindelse med
grefterensk og skader fra tungt beltegaende utstyr.

Endringer i trafikkveksten/aksellastfordeling

Innenfor et omrade pa forventet + 3 prosentpoeng arlig trafikkvekst, gjelder kontraktens
krav og regler for bonus og trekk uendret. Dersom den gjennomsnittlige arlige trafikkvekst
er mer enn 3 prosentpoeng starre enn forventet i kontrakten, gjelder ikke reglene for trekk
pa grunn av stor spordybde. Dersom den gjennomsnittlige arlige trafikkvekst er mer enn 3
prosentpoeng mindre enn forventet i kontrakten, gjelder ikke reglene for bonus pa grunn
av liten spordybde.

Tilsvarende regler gjgres gjeldene dersom det i reklamasjonsperioden skjer vesentlige
endringer i tungtrafikkens sammensetning pa den aktuelle strekningen.

Endringer i malerutiner for friksjon og spordybde

Dersom det er ngdvendig eller gnskelig & legge til grunn nye rutiner for maling av friksjon
eller spordybde i lgpet av reklamasjonsperioden, skal partene forhandle om justeringer i
kontraktens krav og regler for bonus og trekk. Forutsatt at det er byggherrens behov som
er grunnlaget for gnsket om endringer, skal reviderte krav baseres pa korrelasjoner som
gir minst 90% sikkerhet for at de nye kravene ikke er mer ugunstige for entreprengren.

Endringer i vedlikeholdsstandarden

Dersom det i reklamasjonsperioden gjgres endringer i vedlikeholdsstandarden med nye
eller skjerpede krav til dekketilstanden, har byggherren anledning til & kreve at de nye
kravene skal fglges. Entreprengren har da anledning til & kreve forhandlinger om
gkonomisk kompensasjon for dette.
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E Beskrivelse og mengdefortegnelse

1 Standard beskrivelse
Ingen spesielle bestemmelser.

2 Spesiell beskrivelse for asfaltarbeider

2.1 Arbeidsplassen

Entreprengren bestemmer selv hvor blandeverket skal std. Produksjonssted og
transportavstander til utleggersted skal oppgis. Se ogsa vedlagt rapport "Tiloudspakke
NN, spesiell beskrivelse-E2”

Selv om byggherren angir stedet hvor blandeverket forutsettes plassert, paligger det
entreprengren selv & vurdere mulighetene for strgmleveranse. Byggherren patar seg ikke
noen garanti for levering av strgm.

Asfaltverkene skal veere utstyrt og drives slik at de oppfyller de krav som er fastsatt av
Miljgverndepartementet den 8. mars 1976 i "Forskrifter om forurensninger fra asfaltverk”.

2.2 Materialer
Dersom ikke annet er bestemt skal entreprengren holde alle materialer til asfalt-
produksjon. Se ogsa vedlagt rapport "Tilbudspakke NN, spesiell beskrivelse-E2”.

2.3 Gjenbruk av asfalt

| gjeldende retningslinjer er det apnet for gjenbruk av asfalt i normerte massetyper, jfr.
kapittel 622.6 i hb. 018. For a gke gjenvinningsandelen for asfalt oppfordres det generelt
til gjenbruk ved produksjon av nye asfaltmasser. Eventuell tilsetning av gjenbruksmasser
skal oppgis pa arbeidsresepten.

2.4 Utfarelse

Oppretting

Ved opprettingsarbeider forutsettes det at oppgitt totalkvantum disponeres slik at jevnhet
og tverrfall blir mest mulig ensartet over den aktuelle parsell. Dette kan innebzere at det pa
delstrekninger ma kjgres flere ganger, eller at oppretting kan slayfes pa deler av arealet.
Angitt kvantum med opprettingsmasse er veiledende. Eventuell justering opp eller ned
kan avtales ut fra behov og neermere vurdering av underlagets beskaffenhet.

Feiing i forbindelse med fresing
Ved fresing skal det brukes feiebil med sug. Pris for feiing forutsettes innkalkulert i
freseprisen.

Planfresing

Fresing skal tilpasses stedlige forhold og variasjoner. Dersom ikke annet er avtalt skal det
generelt freses ned til bunn av eksisterende slitasjespor. Krav til jevnhet etter fresing er
6mm pa tvers og 4mm pa langs malt med 3m rettholt. Freseoverflaten skal ha fin struktur
med max.10mm rilleavstand. Dersom det brukes freseutstyr med stgrre tannavstand enn
10mm kan dette kompenseres med skramgnster (trippel-rapp). Det ma ikke forekomme
langsgaende kanter etter fresing. Pa parseller med fortau, trafikkgyer etc. forutsettes
fresing helt inntil kantstein.
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Kummer/sluk

Byggherren ber om enhetspriser for arbeider med kummer og sluk i henhold til
spesifikasjoner i kapittel G3. All koordinering av arbeider med kummer og sluk, herunder
varsling av eiere til disse, er entreprengrens ansvar.

Skrakant
Dersom annet ikke er bestemt skal det ved legging av slitelag samtidig legges skrakant
som komprimeres. Legging av skrakant forutsettes & veere inkludert i enhetsprisene.

Legging utenfor vegbanen

Legging av dekker pa busslommer, utspleisinger av kryss, avkjarsler o.l. skal utfares mest
mulig i takt med dekkearbeidene forgvrig. Alle slike arbeider skal komprimeres med dertil
egnet utstyr. Kostnader i forbindelse med nevnte arbeider, herunder ogsa eventuell
handlegging, forutsettes innkalkulert i enhetsprisene.

Avstrging

Avstrging med asfaltert finpukk skal skje maskinelt. Dersom generell avstrging ikke er
beskrevet, ma entreprengren selv vurdere behovet for avstrging. Eventuelle fete og glatte
partier ma avstras med materialer tilsvarende tilslaget i asfaltmassen. Avstrgingen valses
ned i dekket mens det ennd er varmt og overskuddsmateriale feies bort.

Oppgjer i forbindelse med merforbruk
Alt merforbruk skal avtales med byggherren. Ikke avtalt merforbruk gjgres opp
etterfglgende regler:
o For baerelag og oppretting betales det ikke for et merforbruk ut over 5 kg/m2
e For bindlag og slitelag betales det ikke for et merforbruk ut over 2 kg/m2

med mindre det er gjort saerskilt avtale med byggherren om dette pa forhand.
2.5 Krav til initialjevnhet (IRI) og spordybde
Asfaltdekker skal etter utfarelse tilfredsstille krav til jevnhet og spor som angitt i NA-

Rundskriv 2004/1 fra Vegdirektoratet.

2.6 Konkurransegrunnlag, spesielle vilkar
Se vedlagt rapport "Tilbudspakke NN, spesiell beskrivelse-E2".

2.7 Mengdefortegnelse
Se vedlagt rapport "Strekningsliste og mengdefortegnelse-E2.7".

Utkast, Utskrift 31.05.2005



Topptekst 1 Prosjektnavn F-13
Topptekst 2 Parsellbeskrivelse
HMS-EGENERKLAERING

F13 HMS-erkleering, Egenerklaering om helse, miljg og sikkerhet

Denne bekreftelsen gjelder:

Det bekreftes med dette at denne virksomheten arbeider systematisk for & oppfylle
kravene i helse-, miljg- og sikkerhetslovgivningen og ved det tilfredsstille kravene i
forskrift om systematisk helse-, miljg- og sikkerhetsarbeid i virksomheten
(Internkontrollforskriften) fastsatt ved kgl.res. av 6. desember 1996 nr. 1127 i medhold
av lov av 4. februar 1977 nr. 4 om arbeidervern og arbeidsmiljg m.v.

Det bekreftes at virksomheten er lovlig organisert i henhold til gjeldende skatte- og
arbeidsmiljgregelverk nar det gjelder ansattes faglige og sosiale rettigheter.

Det aksepteres at oppdragsgiver etter anmodning vil bli gitt rett til gjennomgéelse og
verifikasjon av virksomhetens system for ivaretakelse av helse, miljg og sikkerhet.

Daglig leder Dato:
(sign.)

Det bekreftes med dette at det er iverksatt systematiske tiltak for & oppfylle ovennevnte
krav i helse-, miljg- og sikkerhetslovgivningen.

Representant for de ansatte Dato:
(sign.)

*  For utenlandske oppdragstakere gjelder fglgende:
Det bekreftes med dette at det ved utarbeidelse av tilbudet er tatt hensyn til helse-, miljg- og
sikkerhetslovgivningen som fglger av forskrift om systematisk helse-, miljg- og sikkerhetsarbeid i
virksomheter (Internkontrollforskriften), fastsatt ved kgl. res. av 6. desember 1996 i medhold av lov
av 4 februar 1977 nr. 4 om arbeidervern og arbeidsmiljg mv.
Det aksepteres at oppdragsgiver etter anmodning vil bli gitt rett til gjennomgéaelse og verifikasjon
av virksomhetens system for ivaretakelse av helse-, miljg- og sikkerhetsarbeid.
Forpliktende underskrift
Daglig leder Dato:

(sign.)

Utkast, Utskrift 31.05.2005



Topptekst 1 Prosjektnavn
Topptekst 2 Parsellbeskrivelse
HMS-EGENERKLZAERING

F-13

Gl TILBUDSOPPLYSNINGER

Falgende dokumenter ligger til grunn for tilbudet Referanse i Til grunn for
konkurranse- tilbudet
grunnlaget

Komplett konkurransegrunnlag som utsendt av Pkt A aad-mm-dd

byggherren (dokumentoversikt i slutten av kap. A)

Eventuelle dokumenter sendt av byggherren i ettertid | Pkt B2 senest en uke

(referat fra tilbudskonferanse og addendum mv) for tilbudsfrist

Krevd dokumentasjon:

Skatteattest fra kommunekasserer (kemner) D1 X

Skatteattest fra skattefogden i fylket D1 X

HMS-egenerklaering iht Anskaffelsesforkriften D1, F13 X

Firmaets erfaring fra tilsvarende arbeider F1 X

Vegvesenets erfaring med firmaet F2a og b X

Bemanning og plan for gjennomfgaring F3a,bogc X

Kvalitetssikrings-/ internkontrollsystem F4a og b X

Firmaets omsetning F5 X

Likviditet og soliditet F6a og b X

Tilbudsopplysninger (dette skjema) Gl X

Enhetspriser med mer KapEevtG | X

Tilbudsskjema G3 X

Orienterende fremdriftsplan m/hovedaktiviteter D1, G4 X

Annen dokumentasjon i tilknytning til tilbud X

Byggherren markerer med X for krevd dokumentasjon.

Delrapport 2: Utarbeidelse av nytt konkurransegrunnlag



Topptekst 1 Prosjektnavn F-13
Topptekst 2 Parsellbeskrivelse
HMS-EGENERKLZAERING

G2 Prisskjema for mannskap og maskiner
Utgar

G3 Tilbudsskjema
Tilbudsskjema G 3 skal fylles ut.

G4 Orienterende fremdriftsplan

Det bes om at tilbyder utarbeider orienterende fremdriftsplan med pafarte
hovedaktiviteter

Delrapport 2: Utarbeidelse av nytt konkurransegrunnlag



Statens vegvesen Region gst Asfaltkontrakter med funksjonsansvar

Vedlegg 2
PowerPoint presentasjon Levetidsbegreper

Delrapport 2:. Utarbeidelse av nytt konkurransegrunnlag



Ordbruk

> Tiden fra overtakelse hvor tilstandskrav
gjelder

» Kontraktsperiode
» Garantiperiode
» Reklamasjonsperiode

» Reklamasjonsfrist — utlgpet av reklamasjonsperioden

» Forventet dekkelevetid
» Sannsynlig dekkelevetid

T T T &M



Asfaltarbeider med funksjonsansvar

lllustrasjon av noen sentrale begreper

| | Forventet dekkelevetid , Restlevetid
! _ ” , > < >
| Uttrelsesperiode | Reklamasjonsperiode N :
I h g |
] A ] | [ >
LA A ! Sikkerhet, 3% l I
o | : ! : !
. ] | ) - N
Akonto-faktureringer Bonus
Sluttfaktura eller
Overtakelse trekk
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Tilstand
A Grunnlag for
trekk bonus
<

Utlgsende standard

—— o e — o ——

Malt tilstand 2
Garantertiilstand

Malt tilstand 1

Initialtilstand
[ , |
: Rekamasjonsperiode Tid [
< > |
,  Forventet dekkelevetid g :
: Sannsynlig dekkelevetid ved malt tilstand 1 l
| >

T T T &M



Etablering av konkurransegrunnlaget

» Frascratch, ingen kobling til konkurransegrunnlaget for
andre asfaltarbeider

» Med basis i konkurransegrunnlag for asfalt, legge inn
endringer og tilfgyelser.

» Med basis | konkurransegrunnlag for asfalt, legge inn
endringer og tilfgyelser. Angi endringer med
overstrykninger og kursiv.

» Beholde konkurransegrunnlaget for asfalt uendret,

utarbeide eget dokument i tillegg (som overstyrer det
generelle)

ViaNova Plan og Trafikk AS VIANOVA



Oppgjarsregler

» Fast kontraktssum, prosjekterte arealer,
*» (ikke fra PMS?)

> Pris pr m2, oppmalte arealer.

> Pris pr tonn, oppmalte arealer.

> Oppretting er entreprengrens ansvar, ogsa i forhold
til tverrfall?

» Overforbruk/underforbruk
» Byggherren aksepterer gjennomslitte dekker
» Entreprengrens garanti gjelder underlaget

 ViaNovaPlan og TrafikkAS @ VIANOVA



Reklamasjonsperioden

ADT Periode
<1500 12 ar
1501 — 3000 10 ar
3001 — 5000 7 ar
> 5000 5 ar

@ VIANOVA



Informasjon fra byggherren

> Arsdagntrafikk
< ADT totalt i dagens Al1.2-1
s Andel tunge?
** Andel piggdekk?
s Forventet trafikkutvikling

» Tidligere dekketiltak

*» Grafisk presentasjon
» Registrert tilstand og tilstandsutvikling

> Tverrfall pa naveerende dekke

 ViaNovaPlan og TrafikkAS @ VIANOVA



Tidligere dekketiltak

200 e =
Do 1d

HPKrm

@ VIANOVA



Funksjonell dekkelevetid, tidligere dekker

Beregnet funksjonell dekkelevetid, Rv 4 i Oppland, Mjgrlund - Gjagvik
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Krav | reklamasjonsperioden

Parameter Gyldighetsperiode Beregningsenhet
Spordybde Hele reklamasjonsperioden | Delstrekn. 1000 meter
Jevnhet, IRI Initiell 90%-verdi Delstrekn. 1000 meter
Jevnhet, rettholt Initiell maksimalverdi Hele arealet

Tverrfall Evt. initielle krav Middel pr 100 meter
Friksjon og tekstur Hele reklamasjonsperioden | Middel pr 100 meter
Hull i dekket Hele reklamasjonsperioden | Hele arealet

Heft til underlaget Hele reklamasjonsperioden | Kjgrebanearealet

ViaNova Plan og Trafikk AS

VIANOVA



Bonus og trekk

Forventet dekkelevetid

Sannsynlig dekkelevetid
y 25—,
Sg =S

T, =T

Initialspor, 90%-verdi

ADT Initialspor, 90%-verdi
? 1500 2 mm
1501 - 3000 3 mm
3001 - 5000 4 mm
> 5000 5 mm

ViaNova Plan og Trafikk AS

Likning 1

Likning 2

VIANOVA



Bonus og trekk (Il)

BT =KS x0,01x A]c % FP Likning 3
hvor BT = bonus eller trekk pr delstrekning pr kjgrefelt
KS = kontraktssum for delstrekning, pr kjarefelt
A = faktor for endring i naverdi pga. endret dekkelevetid
Fp = faktor for prisendring for asfaltarbeider

Tabell: 05135: Kostnadsindeks for drft og vedlikehald av veger (1. kv, 2004=100)

Kostnadsindeks for drift og vedlikehald av wveger (1. kv, 2004=100), etter
vegvedlikehold, tid og statistikkvariabel

2004K1 2004K 2
Kostnadsindeks Kostnadsindeks
Asfaltering av veger 00,0 102,3
Asfaltering av veger, materialer 00,0 104,7

ViaNova Plan og Trafikk AS VIANOVA



SSB asfaltstatistikk

innsatstaktorer. Prosent

Type arbeid

Innsatsfalktorer . . .
Drift og vedlikehold i alt® Asfaltering Vinterdrift

lalt 1000 100.,0 100,0
Arbeidskraft 32,1 20,8 12,2
Mazkiner ekskl, farer 15,0 15,1 19,4
Tranzport inkl, farer 26,1 11,2 a7.,5
Materaler 1 alt 21,1 48,0 10,3
Pukk og grus 5,3 17,5 3,5
Stilprofiler, pelerar, varmforsinkete lysmaster og foringsskinner 0,9 - -
#ndre produkter av bearbeidet stil 0,1 - -
Betongprodukter 0,3 0,1
Bitumen h,7 23,1
Salt 1,9 - 6,8
Annet a,9 7,3 -
Andre kostnader® 5,7 4,9 0,6

1 “eganlegz i alt er wektet sammen av weg i dagen (59 pst.), fiellkunnel (19 pst.) og betongbru (22 pst. ).

I Omfatter kozstnader knyttet til adminiztrazjon og drft zom ikke pazser inn under de ovdge innsatsfaktorene,
f.eks, stillazleie, brakkeleie, forskaling, smimaskiner, stram, telefon, forsikhng m.m.

¥ | drift og wedlikehold i alt inngar asfaltering og vinterdrift med henholdsvis 24 og 28 prosent.

ViaNova Plan og Trafikk AS VIANOVA



Statens vegvesen Region gst Asfaltkontrakter med funksjonsansvar

Vedlegg 3
PowerPoint presentasjon pa matet 24.9.2004

Delrapport 2: Utarbeidelse av nytt konkurransegrunnlag



Funksjonskontrakter asfalt
Mgate nr 1 1 Arbeidsgruppen

1 En kort presentasjon av deltagerne
2 En orientering om prosjektets mal, arbeidsform og tidplan
3 Status i Norge og i de gvrige land

Forholdet til NS-EN 13108

Erfaringer i Norge

Kontraktsformer i de gvrige nordiske land

4 En struktur for det videre arbeidet

5 Opplegg for og forberedelser til neste mate

6 Mgteplan videre

®
VI Q N OVO FoU Asfalt 21.9.2004



Levetid med hensyn pé sporutvikling

ViaNova

Behovet for nye asfaltkontrakter

Sammenlikning mellom Ska og Ab med hensyn pa forventet funksjonstid
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Byggevaredirektivet, EU/EQS 1988

» For steinmaterialer til bygge- og anleggsvirksomet
s 1. juni 2004

> For belegningsstein og heller av betong
s 1. februar 2005

» For asfalt
< 2007 (mal)

Innfgring av byggevaredirektivets krav er koblet til hamoniserte
CEN-standarder (andre alternativer: ETA, CUAP)

Alle nasjonale standarder som er i konflikt med CEN-
standardene, gjgres ugyldige fra en gitt dato (DOW)

Det er forbud mot kjgp og salg av produkter som ikke oppfyller
Kravene.

®
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PrEN 13108 =>NS-EN 13108:2007

Asfaltbetong

Asfaltbetong, very thin layers
Mykasfalt

Hot Rolled Asphalt
Skjelettasfalt

Mastic Asphalt

Porous Asphalt

Reclaimed Asphalt

Type Testing

21: Factory Production Control

®
V' Q N OVQ FoU Asfalt 21.9.2004
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Eksempel: Ska (en av de enklere standardene)

Slitelag: opp til 10% asfaltgranulat uten
spesielle tiltak

(paving grade bitumen)

Bitumen:  krav og dokumentasjon: NS-EN 12591

Tilslag: krav og dokumentasjon av
egenskaper: NS-EN 13043

Arbeidsresept: gyldig opp til 5 ar

Asfalt og ravarer til asfalt er i MODUL 2+

®
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Eksempel: Ska (forts)

» Sammensetning

* Bindemiddelinnhold

“ Korngradering

Hulrom, bitumenfylt hulrom
Bindemiddelavrenning, vannfglsomhet
Motstand mot piggdekkslitasje (Prall)

Motstand mot permanent deformasjon
“ Enakset trykk, eller
¢ Triaksial, eller
** Wheel Tracking

» Flyplasser: motstand mot fuel, de-icing

®
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Eksempel: Ska (forts)

» Alle standardene har Appendix ZA
+» Hva som skal deklareres

» Nasjonale tillegg skal utarbeides
< Kan bare vaere veiledende, byggherre ma gjgre valg

» Sannsynligvis ikke krav om CE-merking
< Anbefales, er den enkleste mate a oppfylle kravene pa

» MODUL 2+ En nagytral tredjepart skal
regelmessig kontrollere av kravene er oppfylt

®
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Factory Production Control, FPC

» Organisatoriske krav, ledelseskrav, opplaering

> Arlig sjekk og kalibrering av asfaltverkets
komponenter

> Kontroll av alle ravarer, og handtering av disse
» Tiltak ved non-conformity

» Prgvehyppighet ut fra en matrise av:
< Kontrollniva ut fra viktighet, X, Y eller Z
¢ Operating Compliance Level, A, Beller C

s OCL ut fra antall prgveresultat utenfor toleranse (5 sikt +
bitumen), for siste 32 praver, resp. 8 middelpraver av 4

®
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Asfaltkontrakter med funksjonsansvar

» SPS-kontrakter
¢ Superasfaltkonkurransen 1987(?)
** Ring 3 @kern — Sinsen, Oslo
s 1989 — 1996, ca 20 kontrakter i Akershus, 1 i Vestfold
» SUV-kontrakter
¢ E 18 Buskerud
» E 6 Akershus, Vestby, 1998/1999
» Rv 23 Akershus/Buskerud, 2002
> Fokus pa slitelagets kvalitet
o Eks. veg, stabilt fundament
o Eks veg, svakt underlag

o Ny veg, samme entreprengr
o Ny veg, forskjellig entreprengr

> Baerumskontrakten, 1998 - 2003
Vi Q N OVQ FoU Asfalt 21.9.2004

)

L)

L0

4



Forsterkningskontrakter med funksjonsansvar

> Samferdselsetaten, Oslo kommune

o Maridalsveien 1995, to parseller
v’ Spor, jevnhet, sprekker, friksjon, tverrfall
v Oppgjar etter 5 ar, trekk for spor og IR
o Maridalsveien 1997/1998
v Spor, jevnhet, sprekker, friksjon, tverrfall
v Oppgjer etter 5 ar, bonus og trekk for spor og IRI

» Statens vegvesen Akershus

o Rv 169 Stensrud — Midtskog 1994
0 Rv 120 Tangen — Tammerbraten 1995
o Fv 33 Jargenrud — Siggerud 1996
o Rv 170 Bjarkelangen — Tangen 1996

®
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Partnering — en "dansk” avtaleform

> USA de siste 20 — 25 arene
> England de siste 10 — 15 arene

> Danmark de siste 5 arene (asfalt fra 2002)
*» @resundprosjektet
*» Danmarks Radio

¢ Drift og vedlikehold

o renhold av toaletter
0 vegens sideareal
o vegdekker

®
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Partnering — en samarbeidsform

> De fleste kontrakter er kombinert med
funksjonsansvar over opp til 15 ar

> Finnes ogsa koblet til en tradisjonell
rammeavtale for asfaltarbeider

» Normalt: invitasjon til et begrenset antall
aktuelle entreprengrer.

*+EU krever minst 5 entreprengrer
“*Ned til 3 entreprengrer aksepteres unntaksvis

®
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Partnering — forutsetninger for suksess

» Begrenset tibud etter prekvalifikasjon
< Egenkapital pa minst 15 — 25% av byggherreoverslaget
< Arlig omsetning pa& minst 3 — 4 ganger kontrakten
» Tildelingskriterier
» Pris: 40 — 60%
¢ Organisering og CV: 15 - 25%
** Arbeidsmiljg og sikkerhet: 5 — 10%
» Entreprengren deltar | detaljprosjekteringen
< Entreprengren far betalt hvis avbrudd
> Apenhet og samarbeidsvilje
** Far kontrakt: to workshops a minst %2 dags varighet

®
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Partneringavtale asfalt Sgllerad kommune

> Garantert minstevolum over 4 ar.

» Tilbud i to alternativer.
*»*Byggherrens forslag til tiltak
s Entreprengrens forslag til tiltak
<»Begge alternativ inneholder tiltak over f.eks. 15 ar

» Vurdering av tilbud

< Arlige kostnader: 60%  (30% beskr. 30% alt. tilbud)
< Kostnader farste aret: 10% (5% beskr. 5% alt. tilbud)
“» Opplegg til partneringsamarbeid: 30%

®
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Tilstandskrav for asfaltdekker over 15 ar

» Skadespoeng (14 skadetyper, alvorlighetsgrad)
Hovedettersyn hver tredje ar

» Slaghull (maks 100cm2, 20 mm dype)

»> Jevnhet (vilkérlig 100 meter: IRl maks 4,5)

> Spor (maks 15 mm/20 mm)

» Friksjon (ROAR 20% slip, 60 og evt 80 km/t)

» Tverr- og lengdefall  (ikke vanndammer)

» Utseende (veglys: refleksj. forgvr. lapping)

» Kumlokk, rister, tilslutninger (5 mm sprang)

» Vegoppmerking (retrorefleksjon)

®
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Dekketilstand som
grunnlag for
beregning av
skadepoeng

ViaNova

Observation

Bedgmmelse
Alvorlighed

Revner pa langs, 0-1 m fra
kant

Bredde < 0,5 cm
Bredde 0,5 -3 cm
Bredde >3 cm

Revner pa langs, > 1 m fra
kant og revner pa tveers

Bredde < 0,5cm
Bredde 0,5 -3 cm
Bredde >3 cm

Samlingsrevner

Bredde < 0,5 cm
Bredde 0,5 -3 cm
Bredde >3 cm

Krakeleringer

Smé < 0,05 m2
Middelstore 0,05 - 0,5 m2
Store > 0,5 m2

Rivninger Udtarring
Mgrteltab
Stentab

Stentab OB Spredt stentab

Sammenhang < 100 m2
Sammenhang > 100 m2

Afskalninger

Smé < 0,05 m2
Middelstore 0,05 - 0,5 m2
Store > 0,5 m2

Slaghuller

Smé < 0,05 m2
Middelstore 0,05 - 0,5 m2
Store > 0,5 m2

Lunker og s&tninger Dybde <2 cm
Dybde 2 -4 cm
Dybde > 4 cm

Sporkgring Dybde <5 mm

Dybde 5 - 15 mm
Dybde 15 - 25 mm
Dybde > 25 mm

Instabilt slidlag

Forskydning < 2 cm
Forskydning > 2 cm

FoU Asfalt 21.9.2004



Frister for utbedringstiltak

Krav der ikke er overholdt | Tidsfrist for udbedring
Skadespoint 5 uger
Lappeprocent S uger
Slaghuller 2 uger
Sporkaring 3 uger
Friktionskoefficient 3 uger

Der opsaettes advarselsskilte, jf.
geeldende vejregler, for
entreprengrens regning.

Jeevnhed

3 uger

Kgrebaneafmaerkning

3 uger

Dersom fristen oversittes: en bot pa kr 25.000,- pr parsell eller
strekning hvor tilstanden ikke er oppfylt. | tillegg kan byggherren fa
utbedring gjennomfart for entreprengrens regning

®
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Status for asfaltkontrakter med
funksjonskrav I Danmark

> Ca 12 kommuner har inngatt slike kontrakter.

» Det ansees som en forutsetning at kontrakten er
over mange ar, 15 ar mest vanlig.

> Det ansees som en fordel at kontrakten binder
opp kommunen gkonomisk.

» Det ansees positivt a etablere et langsiktig
samarbeid med en entreprengr.

» Hemmes for tiden av forventede store endringer
| fordelingen statsveier, amtsveier og
kommunale veier, og mellom kommunene.

®
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Finland, Uusimaa, gst for Helsinki

7 parseller, total lengde 31,8 km
Piggdekkslitasje er et hovedproblem.
Garantere dekkelevetid 5, 7 eller 10 ar.
Oppgjer etter 3 ar, dvs. i 2005.
Referansen er 90 kg/m? Ska.

v VWV VvV V¥V VY V

Krav og evt. trekk friksjon, jevnhet og evt. andre
dekkeskader er som for ordineere asfaltarbeider.

> Alle krav, bonus eller trekk baseres pa 100
meter delstrekninger.

®
V| 0 N OVQ FoU Asfalt 21.9.2004



Trekk og bonus som funksjon av
spordybde etter 3 ar

PENALTIES/BONUSES BASED ON RUT DEPTH AFTER 3 YEARS
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Status for Sverige

» 1990-arene, ca 25 dekkekontrakter med
funksjonskrav.
< Felles for kontraktene er en gkning av garantitiden fra 4 til 7 ar.

» Vag 610 | Halland syd for Ggteborg

» Krav etter 1 ar Krav etter 7 ar
¢ Slitestyrke (Prall?) Sprekkedannelse
«» Vannfglsomhet Tverrfall

¢ Jevnhet (trekk ved IRI > 1,2) Jevnhet (trekk ved IRI > 1,7)
< Baereevne (basert pa fallodd) Spor (trekk hvis spor > 9 mm)

> Gjenopptagelse av funksjonskontrakter inngar i
handlingsplanen for Prosjekt Harald

®
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ATB Vag 2004

» Krav til de funksjonelle egenskaper
¢ Slitestyrke Prall
s Deformasjonsmotstand, dynamisk kryptest
s Stivhetsmodul, indirekte strekk, pulserende last
s Utmattingsmotstand, VTI-metode
* Vannfglsomhet, permeabilitet, homogenitet

» Funksjonelle krav til vegoverflaten
¢ Friksjon
s Homogenitet
s Spordybde
*» Jevnhet i lengderetningen
s Tverrfall
s Tekstur (sand patch eller MPD)
o Stay
s @vrige krav (steinslipp, sprekker, slaghull, etc)

®
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Wisconsin DOT: Asphalt Pavement Warranties

>

Far 1991: forbud mot asfaltarbeider med garanti
pa arbeider delfinansiert av FHWA.
1994: Omfattende program for Qa/Qc
WisDOT startet med asfaltkontrakter med
garantibestemmelser 1 1995.
Asfaltdelen av nye veger.
Oppsummering i 2001 over 5 ars erfaringer.
Konklusjon:
*» Bedre veger til en lavere pris, men ikke alle er egnet.
s Entreprengren er bare ansvarlig for det han har kontroll over.
< Garantitiden pa 5 ar vurderes gket til 7 eller 10 ar.
* Som et alternativ (viser entreprengrens vurdering av risiko)

®
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Parametre med terskelverdier og krav til tiltak

> Alligator cracking > Surface ravelling

> Block cracking > Transverse cracking

> Edge ravelling > Transverse distortion

> Flushing > Patching

» Long. cracking > Potholes

> Long. distortion » Slippage

> Rutting > Other disintegrated
areas.

Kravet til spor bortfaller hvis ESAL’s etter 5 ar er mer enn 50% over estimert

Ansvaret for krakelering er betinget av tykkelse og underlagets fasthet

®
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Pavement Distress Index og IRl

IRI

®
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Statens vegvesen Region gst Asfaltkontrakter med funksjonsansvar

Vedlegg 4
PowerPoint presentasjon pa matet 23.2.2005

Delrapport 2: Utarbeidelse av nytt konkurransegrunnlag



Asfaltkontrakter med funksjonsansvar,

mgte pa Hamar 23. februar 2005

Forslag til saksliste

1 Magtereferat fra mgte nr 4

2. Gjennomgang av revidert forslag til konkurransegrunnlag
3. Markedsfgring av kontraktsformen
4

Eventuelt

Asfaltkontrakter med funksjonsansvar, 23.2.2005 V I A N OVA



Hva skjer hvis vedlikeholdsstandarden for spor
overskrides i lgpet av reklamasjonsperioden?

» Kontraktsforholdets avslutning fremskyndes.
«» Kortere tid med ansvar for andre skader

> Entreprengren palegges dekketiltak for egen
kostnad.

* Valg av dekketiltak skal godkjennes
“ Behov for begrensninger i valg av tiltakstype og omfang?

> Entreprengren palegges dekketiltak med mulig
godtgjarelse.
** Restverdi av tiltaket eller bonus for forlenget levetid?

Asfaltkontrakter med funksjonsansvar, 23.2.2005 VI A N OVA
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S, Forventet initial spordybde (fra konkurransegrunnlaget)

S. Sannsynlig initial spordybde (fra regresjonsanalysen)
Forventet tilstandsutvikling ut fra garantert spordybde etter 7 ar
e Registerte spordybder de 7 fgrste arene

Regresjonslinje basert pa de 7 farste arene

e Registert spordybde etter tiltak i ar 7

— — = Sannsynlig sporutvikling etter tiltak
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S (spordyhde) P
25 mm . Utlg sende dekketilstand ’_(_

20 mm

12 mm

10 mim

g mm

T B
5, Forventet initial spordybde (fra konkurransegrunnlaget)
5. Sannsynliginitial spordybde (fra regresjonsanalysen)
Forventet tilstandsutvikling ut fra garantert sporcybde etter 7 ar
@ Registerte spordyhder de 7 ferste areng
Regresjonslinie basert pa de 7 ferste arene

® Registert spordybde etter tittak | &r 7
= SENNSYNG SpOrutvikling etter tiltak

= we ARtatt tilstandsutyikling for nylagt del
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Gjennomslitte dekker

» Tynndekker: gjennomslitt innenfor standard

» Aktuell problemstilling: hovedtiltak og seinere
utbedringer

> Gir et visuelt darligere inntrykk av tilstand

» Entreprengrens ansvar for underlagets slitestyrke

» Behov for begrensninger?

» Hvordan sette evt. begrensninger?

© Asfalikontrakter med funksjonsansvar, 23.2.2005 @ VIANOVA



Konkurransegrunnlaget

A pkt 11 Handbok 111 dato 2003-05
Asfaltretningslinjer 2000 dato 1999-11

D1 pkt 11 Awvik fra rettlinjet utvikling

D1 pkt 12 Informasjon om produksjonsanlegg

D2 pkt 13 Prisregulering bitumen

Konsekvens: pris og oppgjar pr tonn
D2 pkt 25.4 Kostnader for byggherrens “etterkontroll”
D2 pkt 25.5 Def. av "vilkarlig valgte”
Entreprengrens forslag til tiltak
Krav til tiltak
Krav til tversgaende kanter?

Asfaltkontrakter med funksjonsansvar, 23.2.2005 V I A N OVA



Konkurransegrunnlaget (forts.)

» Heft til underlaget: med mindre enighet om annet,
maks 20 meter

> Andel med utbedringer: maks 10% over vilkarlig
valgt 1000 meter.

» Faktorene 1,25 og 0,5 (0,625)

» Bonus for forlenget levetid hvis trekk for
ujevnheter?

Asfaltkontrakter med funksjonsansvar, 23.2.2005 V I A N OVA
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Btatens vegvesen ASFALTTILBUD nr. 00-2005-01 20041213
Region gst Tilbudspakke 01, strekningsliste Side A1.2-41

Beskrivelse: X

R O o O O O O O

Tonnasje Areal

Mengdesammendiag tann, 1000 m2

Tltakstyper B33 Oppeetting ay faste dekker -
652  Asfaltdekker sltslag, -

SUM

Strekningsli
Bupk e Sledsnasn Lenads, ADT  Tannasie, CE
n nr fra krn gisn.  tonn 1000 m2

o
oz
o3
o3
05
]3]

Pt il Reklamasine ADT tunge?

nr tyerrall perinde, &r

. Piggdekkandeler?

02
o3
a3
o5
]3]
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Vedlegg E 2.7

Statens vegwvesen ASFALTTILBUD nr. 00-2005-01 20041213

Fegion @st Strekningsliste og mengdefortegnelse Side EZ2.7-1

Frosessnr.  Prosessnavn Lengde Areal  Forbr. Mengde Enhet Enh.pris U
krfenhet

Punkt 03 EV x hpxx km 0,000 JOXXXXX - hp oo km 1522 YYYYYYYYYYYYYYY

B 00
B3.340000 Oppretting med xxoooooooss 1.6522 13089 HH ®ix tonn
B3.340001 Transport ¥¥¥ tann
b3.340004 Klebing YRy M
B5. 250000 Zlitelag ay winmrwnraaiai 1522 13089 ¥y ZzZ tonn
B5.250001 Transport zzzZ tonn
b5 250004 Klebing ZZZZ md

SURM Punkt -

Delstrekninger med spesielle krav til spor og jevnhet
hp xx km 0000 - hp xx km 0.800 Garantert 90%-verdi for spordy bde
hp xx km 0800 - hp xx km 1.500 Garantert S0%-verdi for spordy bde

Asfaltkontrakter med funksjonsansvar, 23.2.2005 VI A N OVA



@dvrige vedlegg

(som ved ordinaere asfaltkontrakter)

» Vedlegg E 2 Spesiell beskrivelse

% Aktuelt sted for gvrige forutsetninger?

» Del G3 Tilbudsskjema

TS EEE & VIANOVA



Statens vegvesen Region gst

Asfaltkontrakter med funksjonsansvar

Vedlegg 5
Mgtereferat

Funksjonsbaserte asfaltkontrakter

Prosjektmgte nr. 1/2004 — Referat
Tirsdag 21.09.2004 kl 09:15 - 15:10
Statens vegvesen, Distriktsvegkontoret Hamar

Til stede Organisasjon

Torgrim Dahl Statens vegvesen Region @st

Jostein Myre Statens vegvesen Region @st

Kjell Rustad Statens vegvesen distrikt Romerike

Kjell Eide Statens vegvesen distrikt Oppland

Harald Libaek Statens vegvesen distrikt Hedmark

Bjarn Greger KOLO Veidekke AS

Roar Telle Lemminkainen Norge AS

Knut Aanes Mesta AS

Ragnar Evensen ViaNova Plan og Trafikk AS

Asbjarn Arnevik ViaNova Plan og Trafikk AS Ref.
1 Innledning. Presentasjon av deltakerne

Torgrim Dahl dpnet matet og refererte til utsendt agenda og notat.

Deltagerne pa mgtet presenterte seg og redegjorde for sin tilknytning til
egen organisasjon.

Torgrim Dahl gikk gjennom sakslisten. Det var ingen synspunkter eller
forslag til endringer pa sakslisten.

2 Orientering om prosjektet
Torgrim Dahl orienterte om prosjektet "Funksjonsbaserte
asfaltkontrakter”.

Prosjektbeskrivelsen er tidligere sendt ut til alle deltagerne, og ble ogsa
delt ut pa matet. Jostein Myre vil fungere som daglig prosjektkontakt for
oppdragsgiver.

Bakgrunnen for prosjektet er at funksjonsbaserte asfaltkontrakter ble tatt i
bruk allerede for 15 ar siden, som en kontraktsform som har representert
et viktig alternativ til de tradisjonelle prisbaserte kontraktsformene. De
siste arene ser det imidlertid ut til at omfanget av denne typen kontrakter
har gatt kraftig ned, en trend som Statens vegvesen na gnsker a snu.

Hensikten med dette prosjektet er tredelt:

e Summere opp erfaringer med funksjonsbaserte asfaltkontrakter

Delrapport 2: Utarbeidelse av nytt konkurransegrunnlag



Statens vegvesen Region gst Asfaltkontrakter med funksjonsansvar

nasjonalt og internasjonalt

e Legge grunnlag for forbedringer av kontraktsgrunnlaget for slike
kontrakter

e Utarbeide mal(er) for funksjonsbaserte asfaltkontrakter

En viktig del av prosjektet er & evaluere nye kontraktsformer som er
benyttet de siste arene, som f.eks. partnering, og fange opp internasjonale
trender mhp kontraktsformer. Totalt sett forventes funksjonsbaserte
kontrakter & veere en stimulans for entreprengrene til innovasjon og
nytenking, og bidra til utvikling av effektivitet og kvalitet.

Prosjektet er bedt om & koordinere arbeidet med den landsdekkende
prosjektgruppa for funksjonskontrakter for drift og vedlikehold i Statens
vegvesen.

ViaNova Plan og Trafikk er valgt som prosjektkonsulent, etter en apen
anbudskonkurranse.

Roar Telle mente at dette arbeidet kan forventes & ha betydning langt ut
over de konkrete asfaltkontraktene som blir et resultat av prosjektet, fordi
slike kontrakter vil bygge opp under kvalitetsholdninger og —aktiviteter
som vil virke positivt i hele organisasjonen.

Vedlegg 2 til avtaledokument med VNPT (Oppdragsbeskrivelse) ble delt
ut til megtedeltagerne. Torgrim Dahl henviste spesielt til kapitlene C.1.3 og
C.1.5 —forpliktelser til konsulent og prosjektgruppe.

Han presiserte videre at det er viktig at hver enkelt i prosjektgruppen
skaffer seg bakgrunn i egen organisasjon for synspunkter og ideer mhp
forhold som behandles i prosjektet.

Tidplan — skissemessig plan — ble utdelt til mgtedeltagerne. Det er
forutsatt 4 mater i prosjektet, i tillegg til oppstartmgte mellom
oppdragsgiver og konsulent, som ble avholdt i august. Dette matet er
saledes det farste reelle arbeidsmatet i prosjektet hvor hele
prosjektgruppen er samlet. Videre mgteplan og —innhold vil bli behandlet
under sak 5 og 6.

Ordet ble deretter gitt fritt for kommentarer.

Bjarn Greger fokuserte pa behovet for enkel kontraktsoppbygging, slik at
man som tilbyder skjgnner konkurransegrunnlaget og hvordan man blir
bedgmt. En del av de funksjonskontrakter som har veert ute, har hatt et
komplisert regelverk for oppgjar, slik at man ikke har fatt en god
forstaelse av hva man egentlig skulle levere tilbud pa. SPS-kontraktene
som ble benyttet pa 1990-tallet ble fremholdt som gode og enkle
kontraktsformer, oppgjersgrunnlaget var oversiktlig, og det ble lagt ned
mye arbeid for & sikre holdbarhet og slitestyrke.

Asbjarn Arnevik fremholdt at sa lenge man snakker om funksjonsbaserte

Delrapport 2: Utarbeidelse av nytt konkurransegrunnlag
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kontrakter, er det ngdvendig at tilbyder innehar kompetanse i forhold til &
kunne vurdere de egenskaper som pavirker levetid og
“funksjonsoppfyllelse”. Det er derfor viktig at byggherre klart definerer
"funksjonen” man gnsker a fokusere pa, og hvordan kontraktsforlgpet vil
vurderes i forhold til denne.

Ragnar Evensen presiserte at en av oppgavene i prosjektet er a finne ut
under hvilke forhold forskjellige typer kontrakter egner seg.

3 Status i Norge og de gvrige land
Ragnar Evensen tok utgangspunkt i en undersgkelse han har gjort ang. forholdet
mellom levetid og trafikkbelastning for Ska og Ab. Denne viser at spredningen i
levetid er langt stgrre enn hva man med rimelighet kan forvente. Siden dette gjelder
normerte massetyper, er det grunn til & anta at forskjellen skyldes forhold som ikke er
normerte, f.eks. den handverksmessige delen av utfarelsen. Funksjonskontrakter vil
muligens kunne ivareta dette pa en bedre mate, og det ville vaere interessant &
undersgke om dekker lagt under funksjonskontrakter oppviser en mindre spredning i
levetid og/eller generelt har lengre levetid.

Forholdet til NS-EN 13108 (asfaltstandarden) ble gjennomgatt og draftet. Nar
standarden trer i kraft, vil det veaere ulovlig & omsette produkter som ikke oppfyller
standardens krav. Standarden gir i utgangspunktet ingen faringer for
funksjonskontrakter, i og med at den er en produksjonsstandard, og ikke en
utfgrelsesstandard. Produsenten av asfalt vil formodentlig i alle tilfelle matte
forholde seg til standarden, i og med at han normalt ogsa vil produsere asfalt til andre
kundegrupper. | et funksjonskontraktsgrunnlag vil det kunne stilles krav om at
produsenten skal veere sertifisert, som en form for prekvalifiseringsgrunnlag, men ut
over dette vil det neppe legges faringer pa leverandgren i en funksjonskontrakt.

Historikken nar det gjelder funksjonskontrakter pa asfalt i Norge ble kort
gjennomgatt (ref. utsendt notat til matet), og supplert.

Bjorn Greger kunne bekrefte at Superasfaltkonkurransen ble gjennomfart i 1987. For
gvrig er det utfart 2 funksjonskontrakter i Hedmark (ref. Harald Libaek), pa Rv2 ved
Kongsvinger og pa Rv 25 mellom Hamar og Elverum. Begge ble utfart ca 1990/91.
Harald Libaek sgker etter mer informasjon om kontraktsgrunnlag og erfaringer.

| Oslo ble det pa E18 v/Maritim utfart en funksjonskontrakt pa begynnelsen av 1990-
tallet. Kjell Rustad var den gang ansvarlig for utfgrelsen, og mente at den beste
kilden na muligens var Egil Brustad i KOLO Veidekke, som den gang var
distriktsansvarlig. Bjern Greger prgver a finne ut mer om kontraktsgrunnlag og
erfaringer.

Det inngar ogsa dekkekontrakter i funksjonskontraktene for drift og vedlikehold som
ble inngatt for Berum og Nedre Romerike. Funksjonskontrakten pa Fv 527 i
Akershus (Eltonasen — Bjarke) er heller ikke nevnt i notatet. (VNPT har
kontraktsgrunnlaget for denne).

For gvrig ble nevnt at Statens vegvesen Oslo v/Olaf Mathisen tidligere inngikk flere
funksjonskontrakter. Disse var enkle i utformingen og baserte seg pa garantert
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levetid basert pa spor fram til neste reasfaltering (vedlikeholdssstandarden) som
Kriterium.

| Oppland har man hatt to kontrakter, som egentlig ikke er funksjonskontrakter, men
hvor man har gatt ut med foresparsel til entreprengrene om forsalg til dekkelgsning.
Dette gjelder E6 Dovrefjell (2001) og Rv 15 Byre — Lom (2003). Opprinnelig var det
ikke knyttet krav til levetid til disse kontraktene, men man ser i ettertid behovet for
dette. Kjell Eide sender over forespgrsel/kontraktsgrunnlag pa mail.

Torgrim Dahl rettet spgrsmal til gruppa om man hadde noen formening om hvorfor
det nd er slutt pa & bruke SPS-kontrakter. Flere mulige arsaker ble nevnt, bl.a.:

o Tiltakene som i perioder settes i verk for a redusere bruken av piggdekk har
gkt usikkerheten rundt slike kontrakter (bl.a. representerer
avregningsgrunnlaget en stor grad av interpolasjon i forhold til tidligere
erfaring).

e Miljgene som var padrivere for bruk av slike kontrakter er oppsplittet i og
med omorganiseringen av Statens vegvesen, og det har inntil nylig ikke
etablert seg nye slike miljger for a fare dette arbeidet videre.

e SPS-kontrakter ble hovedsakelig inngatt med bakgrunn i bruk av Ska. Dette
er na en normert massetype i Handbok 018, og man anser muligens at man far
det samme uten bruk av funksjonskontrakter.

Nar det gjelder bruken av og erfaringer med funksjonskontrakter i de gvrige nordiske
land, varierer dette mye:

Finland har, ut fra informasjon fra Mats Reihe i VVagforvaltningen, gjennomfart
kun en slik kontrakt (se notat), som dog omfatter syv parseller.

Sverige har i en arrekke benyttet funksjonsspesifikasjoner knyttet til
laboratorieprgvning, men ogsa der har aktiviteten rundt funksjonskontrakter ligget
nede en stund. Det er na satt i gang arbeid med a blase liv i dette igjen, og
funksjonskrav er ogsa tatt inn som en del av de nye ABT V&g 2004.

| Danmark har man de senere arene prgvd ut en rekke nye kontraktsformer, med
spesiell fokus pa partnering. Funksjonskrav i Danmark er ofte knyttet til
"skadepoeng” basert pa vurdering i forbindelse med regelmessige hovedettersyn.
Roar Telle nevnte at ut fra hans kjennskap til Lemminkéinens danske
sgsterselskaper, som har en del funksjonskontrakter med danske vegmyndigheter, er
systemet med skadepoeng enkelt & handtere kontraktsmessig, og ingen kilde til
divergens mellom byggherre og leverandar.

Ragnar Evensens ppt-presentasjon vedlegges referatet.

4 Struktur for videre arbeid
Utgangspunktet for funksjonsbaserte kontraktsformer er:
e De skal veere en stimulans for entreprengren til & gjare en best mulig jobb, og
sikre at han far et oppgjer som samsvarer med det produktet som leveres.
e For byggherren skal det gi en gkonomisk og kvalitetsmessig gevinst i forhold
til levetidskostnadene for dekker lagt under ordinare kontrakter.

Delrapport 2: Utarbeidelse av nytt konkurransegrunnlag
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Byggherren ma kunne administrere slike kontrakter uten at det medfarer
administrasjonskostnader som spiser opp den teknisk/gkonomiske gevinsten ved a
benytte denne kontraktsformen, eller kostnader knyttet til risiko som er stgrre enn de
potensielle gevinster denne kontraktsformen innebarer.

Entreprengrens ansvar ma begrenses til forhold han kan pavirke.

Det bar skilles mellom kontrakter knyttet til nyanlegg og kontrakter for vedlikehold,
pa grunn av forskjeller i risiko knyttet til underlaget (eksempelvis etterkomprimering
av eller setninger i underliggende lag ved nyanlegg). Ved nyanlegg har man ogsa
faktorer som bryter med kvalitetstenkning, f.eks. snorklippetyranniet, som ofte kan
medfare dekkelegging under lite optimale forhold med tanke pa kvalitet.

Det forventes at det vil matte utarbeides en kontraktsmal for det lavtrafikkerte
vegnettet og en mal for det hgytrafikkerte.

Parametre som kan inngad som oppgjarsparametre i en funksjonskontrakt er:

Spor — mye benyttet i tidligere kontrakter av denne typen, og kan enkelt males.
IRI — jevnhetsutviklingen pa det norske vegnettet er foruroligende, men denne
parameteren er antageligvis darlig egnet som oppgjersparameter, av flere arsaker.
Krav til IRI er generelt slakke for det norske vegnettet, og utviklingen i IRI langsom,
sett i forhold til malemetodens ngyaktighet. Krav til initialverdier kan imidlertid
settes.
Handverksmessig utfarelse og skader knyttet til dette, som f.eks.

e Kvalitet av midtskjgt (apen midtskjat)

e Separasjon, apne partier

e Slaghull
kan ogsa veere parametre som kan fungere som oppgjgrsparametre i en
funksjonskontrakt, men man ma da inn pa en subjektiv vurderingsform som i den
danske skadepoeng”.

Entreprengrens ansvar for forhold som ligger utenfor hans kontroll ble diskutert.
Trafikkutvikling er et slikt forhold, men allikevel kan man forutsette at en normal
trafikkutvikling skal ivaretas under kontrakten og regnes inn under de garantier som
gis. Ved utvikling utenfor den definerte “normalitet” kan man benytte
justeringsparametre for a redusere entreprengrens risiko og ansvar, men dette kan
medfare et komplisert regelverk. Bjgrn Greger var skeptisk til ansvar som gikk ut
over selve leveransen, men i en funksjonskontrakt vil ngdvendigvis ansvaret pa en
eller annen mate matte knyttes til en forventet levetid. Han mente
partnerskapskontrakter var en bedre kontraktsform, hvor man i stgrre grad kunne
diskutere grunnlaget for kvalitetsvurdering og samarbeide om opplegget for
gjennomfaringen. Bjgrn Greger vil til neste mgte vurdere hvilke parametre som kan
benyttes som oppgjarsparametre under de forutsetninger han legger til grunn mhp
produktansvar.

Problemstillinger som ma vurderes og/eller tas hensyn til ved utformingen av
funksjonskontrakter:
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Skal man benytte Funksjonsegenskaper eller Funksjonell tilstand/tilstandsutvikling
som oppgjersparametre? (Dette kan ha forskjellig vekt om vi snakker om hgytrafikk-
eller lavtrafikkvegnett).

Hvilke rammebetingelser skal gjelde generelt for slike kontrakter, og hva skal
reguleres? Eksempelvis:

Trafikkmengde

Trafikkbildet (kjarefeltplassering, andel tunge etc)

Trafikkhastighet

Klima

Type arbeid (nyanlegg, forsterkning, dekkefornyelse etc.)

Hvilke forutsetninger ma gjgres nar det gjelder vegens fundament? Begrensninger,
begrensende faktorer, vektlegging av forskjellige parametre.

Hva er en fornuftig tidshorisont for en kontraktsperiode?

Hvilke kvalitetsparametre er dekkende for den funksjon man gnsker a fokusere pa?
Hvordan foreta tilstandsmalinger, hvordan vurdere levetid? Skille mellom garantert
tilstand og utlgsende tilstand for tiltak. Flere parametre enn spor og jevnhet?

Oppgjersform, bonus/trekk. Regelverk for regulering.
Hvordan handtere uforutsette faktorer, risikovurderinger og risikoplassering.

Og sist, men ikke minst; hvordan bygge opp funksjonskontrakter og samtidig i stgrst
mulig grad ivareta kravet om enkelhet.

5 Neste mgte
Det er forelgpig planlagt en samling 15.-16. november, hvor formen blir et
arbeidsseminar. Malet med dette er & konkretisere rammen for hvordan
funksjonskontrakter for asfaltarbeider bar bygges opp.

Aktuelle mgtesteder er Hurdalssjgen, Hanefoss, Klekken. Valg av mgtested vil bli
foretatt av Torgrim Dahl, som gir nzermere beskjed til deltagerne nar sted er valgt.

Som grunnlag for neste mgte vil Ragnar Evensen utarbeide delrapport 1, som
bygger pa notatet som ble utlevert til dette matet, samt diskusjonen i dette mgtet. Det
forutsettes videre at Prosjektgruppen i tiden fram mot neste mgate aktivt arbeider inn
mot egen organisasjon for a fa fram ideer og tanker som er nyttige for diskusjonen pa
seminaret.
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Fram til mgtet

Dag 1 Dag 2

Delrapport 1 utarbeides innen
onsdag 29.9 7 >

. Forslag Bearbeide
Prosjektgruppens medlemmer )
arbeider aktivt inn motegen ~—————» til 0g
org.—p Ideer

. . nye strukturere

Har vi noe a lere av andre
sektorer i samfunnet? 7 > kontrakts forslag
Hvilke impulser kan vi fa fra
andre virksomheter? ——»  typer

6 Videre mgter og prosjektaktiviteter
Forelgpig fastsettes falgende mgtedatoer:

Onsdag 12. januar 2005
Onsdag 23. februar 2005

Mgtene avholdes som vanlige endagsmater.
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Referat fra mgte pa Hgnefoss
Til stede: Alle

mandag

kl 0930 - 1100 plenum
Gjennomgang av utkast til rapport
Kontraktsfilosofi, grunnleggende trekk i en kontrakt

Ragnar:
Malet med rapport 1 er & dokumentere status sa godt som mulig.
| rapport 2 er det gitt mer uttrykk for egne "kjepphester”.

Referanseliste er rimelig komplett, men det er fatt noen referanser fra Veidekke som ikke er
tatt inn i rapporten.

SPS-verdier som har vert benyttet i eksisterende kontrakter er antagelig gitt pa feil premisser
(feil niva pa piggdekkbruk pa tunge kijt). Formelgrunnlaget for beregning av bonus/trekk har
imidlertid benyttet de samme feil premisser, slik at dette ikke har gitt ugnskede effekter pa
bonus/trekk. SPS-verdier er derfor ikke kommentert spesifikt i rapporten. Det er mulig SPS-
kontrakter har utspilt sin rolle.

Bjarn stilte sparsmalet om det var registrert forskjeller i levetid pa dekker lagt under SPS-
kontrakter og andre typer kontrakter. Ingen kjente til slike undersgkelser.

Ragnar refererte et nytt prosjekt initiert nettopp, hvor man vil undersgke effekten av
tungtrafikken som helhet. Det er grunn til & tro at denne har endret seg betydelig fra midten av
60-arene, som er grunnlaget for Hb 018.

Prosentandel pigg som er ngdvendig for a rufse opp asfalthinnen og bidra til god friksjon er
20 % (?). (Jostein ref Japan).

SUV-kontrakter prgver a ivareta totalutvikling av spor. Beregningsgrunnlaget har bade for
SPS og SUV veert sporareal. Det er mulig dette ikke er det riktige inngangsgrunnlag.
Kontrakten pa Rv 23 tar utgangspunkt i spordybde.

Kontraktene i Oslo tar utgpkt i 20 mm spor som oppgjersgrunnlag.

Fktr d/v med ansvar for asfalt. En rapportert (Baerum), krav knyttet til Hb111. Den andre har
krav nertliggende til partnering som prinsipp (ikke den danske versjonen, men en mindre

prinsippiell type).

Oslo: Kjell R mener oppfalgingen i Oslo har veert for darlig. Kjenner ikke til at noen
entreprengr har fatt straff i Oslo. Mener levetiden i Oslo na er pa vei ned. Bar dobbeltsjekke
Olaf Mathisens utsagn. Ingen av entreprengrene Kjenner til at det er gjort
reklamasjonsarbeider i Oslo, bortsett fra 100 m lagt av Oslo vei i regnveer.
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Erfaringer fra rv 169 indikerer at en god del av sporutviklingen skyldes etterkomprimering,
noe som betyr at man vil fa glede av denne forsterkningen farst senere (neste reasfaltering).
Krav til sporutvikling kan veere et supplement til dagens (haplgse) komprimeringskrav.

Knut ref krav til komprimering pa E39: Platebelastning. Bjgrn ref samme opplegg pa
Gardermoen. Kjell R: Fornebu var OK med ubundne gjenbruksmasser under varm asfalt,
strenge komprimeringskrav. Bjgrn mener en del av problemene kan skyldes at vi i Norge ikke
har tunge gummihjulsvalser. Ref erfaring fra Benin. 5 tonn pr hjul. S& tunge valser finnes ikke
i Norge.

Kontrakter i Danmark. Skadepoeng — bekreftes a fungere godt i Danmark. Betyr at dette kan
behandles objektivt.
Kategorier ~ Langsg sprekker, avst mindre enn 1 m fra kant

Samme, men mer enn 1 m fra kant

Vilkarlige sprekker

3 alvorlighetsgrader <5 mm, <30 mm, > 30 mm

| tillegg registreres krakelering, overflateskader (ravelling), stentap for overflatebeh,

slaghull, setninger og sma deformasjoner, spor, instabilt slitelag, blgdning, lapping,
sprekkeforsegling

Grunnlag for objektiv registrering

Disse parametrene benyttes bade til forvaltning av vegnettet og i kontraktssammenheng flere
steder i verden, men det er nytt i Danmark at man benytter dette i kontraktssammenheng.

Torgrim mener dette er meget interessant, og at vi bgr komme tilbake til dette mer i detalj ved
en senere anledning.

Ogsa mulig med automatisk registrernig av sprekker og andre skader pa grunnlag av
videoregistrering (kfr Brisbane, og interessen i Sverige). Bar kunne dra nytte av felles nordisk
arbeid.

Vegpartnering — gnske om a etablere et samarbeid: Poeng for entreprengrens evne og vilje til
samarbeid — vanskelig & etablere det i Norge (?). Danskene er i prinsippet underlagt samme
offentlig regelverk over terskelverdien. Hvordan finne objektive kriterier?

NOTAT: Asfaltkontrakter med funksjonsgaranti
Rammeverk innkjgpsregelverk: @konomisk mest gunstige for oppdragsgiver

Roar mener ringvirkningene ved denne typen kontrakter vil vaere meget store, ogsa utenfor
kontraktens direkte virkeomrade. Kan pavirke valg av kontraktsform.

Torgrim har ingen bekymringer hva angar forskriftens muligheter til & handtere
kontraktsformer vi er interesserte i.

Hvilke krav bar settes inn under ”gkonomisk mest gunstige for byggherren”? Hvilke faktorer
bgr man ta hensyn til?

Levetid

Restverdi

Pris

Kostnader ved avstenging av vegen under vedlikehold

Utilsiktede egenskaper (eks. Darlig friksjon)
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Budsjettmessige konsekvenser for byggherren

For entreprengren
Bar fungere som en slags incitamentskontrakt
Entreprengren bgr kun ha ansvar for forhold han kan pavirke
Begrense ansvar for forhold som er utenfor hans kontroll
Risikofordeling

Nye kontraktsformer i forhold til Byggevaredirektivet? Standarden for asfalt forholder seg
bare til produsentleddet (blandeverket). Entreprengrdelen (utleggingen) er ikke bergrt. Dog —
nasjonale tillegg til EN 13108 ma pa plass sa tidlig som mulig.

Bjarn ref grunnlaget for klasser A, B og C (OCL).

Ragnar gnsker (bl.a)

Bedre navn pa gruppene av kontrakter (mere beskrivende)

Diskusjon om hvordan man skal forholde seg til falgearbeider

Hva skal inkorporeres (kummer og sluk, oppmerking, heving av rekkverk??)

kl 1100 - 1230 to grupper
Hva er malet med a etablere en ny type kontrakt
Kriterier for suksess
Hvilke kontrakter egner seg under hvilke forhold

kl 1230 - 1315 luns;j

kl 1315 - 1600 plenum
Diskusjon av resultatene av gruppearbeidet
Konklusjoner, avgrensninger

Referat, se dokumentasjon fra gruppearbeidet.
Malet med gruppearbeidene andre dag

tirsdag
kl 0830 - 1100 to grupper
Hva skal kontrakten inneholde?
grunnlagsdata fra oppdragsgiver, hva og pa hvilken form
kontraktsperiode
kriterier for kvalitet
oppgj@arsformer
etc

kl 1100 - 1300 plenum
Diskusjon av resultatene av gruppearbeidet

Referat, se dokumentasjon fra gruppearbeidet.

I hvor stor grad er dette arbeidet koordinert med andre regioner. Lite, men de er informert om gangen i
prosjektet.

Kontaktmann i Vegdir for dette prosjektet er Atle Olaussen, som ogsa er strategileder for dekker i
Statens vegvesen, sammen med dekkeansvarlige i regionene.
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Skal ogsa koordineres med miljget som utvikler kontrakter for d/v. Ikke gjort, sa dette bar
sjekkes ut na og besluttes om det er behov for a gjare noe felles.

Bar sjekkes ut mot Torgeir Leland hva status er pa d/v-kontrakter.

Eksisterende system vil fortsatt bli benyttet, men ma forbedres. Hvordan kan dette gjgres?
Hva er leverandgrenes syn pa dette? Kfr gruppearbeidets svar pa dette: planlegging for
kapasitet ma erstattes av planlegging for kvalitet. Gar man noen ar tilbake, hadde
oppfelgingen fra begge parter starre fokus pa kvalitet enn hva tilfellet er i dag. At prisene har
gatt ned, er en medvirkende arsak til dette.

Byggherren synes ogsa a ha liten fokus pa evaluering av kontrollplaner.

Er utviklingskontrakter noe som kan veere med a bedre fokusen pa kvalitet?
Neste mater

Koordinering av hvordan nye Hb 066 vil pavirke f-ktr (vil vere plattform ogsa for denne
typen kontrakter) ma tas med som en del av arbeidet fram til neste mate.

14.12.2004 (kun prosjektledelse og konsulent)
Pa dette mgtet behandles oppsummeringen fra dette matet, rammeverk besluttes, og retningen
stakes ut i forhold til ferdigstillelse av maler for f-ktr.

Utkast sendes ut til gruppedeltakerne etter mgatet.

Ma tenkes igjennom hvilke ekstra verktgy man vil ha behov for, for & kunne handtere denne
typen kontrakter.

12.1.2005
Til dette matet vil det foreligge forslag til komplette maler, som diskuteres pa dette mgtet. Tid
i etterkant til finpussing og eventuell ytterligere detaljering.

Hadde ogsa vert foredelaktig med en testkjering (simulering) av formelverket i kontrakten,
for & konsekvensvurdere kontraktstypen og se hvilke utslag den vil kunne fa under forskjellige
betingelser.

23.2.2005
Siste finpuss foretas.

1.3.2005
Ferdig produkt foreligger

kl 1300 lunsj og hjemreise
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14581 — Funksjonsbaserte asfaltdekker
Referat fra mgte 14.12.2004

Til stede: Jostein, Torgrim, Ragnar, Asbjarn (ref)

Ragnar ref at han hadde fatt dokumentasjon fra Tore Slyngstad vedr. Superasfaltkonkurransen
(Norsk Asfaltforening 1987). Dette er tatt inn som vedlegg i dokumentasjonen om
funksjonsbaserte asfaltkontrakter. Det ble delt ut 1. og 2.-premie, samt 3 hederlige omtaler.
Dette var forlgperen til de senere SPS-kontraktene.

Sitat fra Hagnefoss:
"Pa dette mgtet behandles oppsummeringen fra dette mgtet, rammeverk besluttes, og
retningen stakes ut i forhold til ferdigstillelse av maler for funksjonskontrakter.

Utkast sendes ut til gruppedeltakerne etter matet.

Det ma tenkes igjennom hvilke ekstra verktgy man vil ha behov for, for & kunne handtere
denne typen kontrakter.”

Koordinering mot PMS-miljget v/Torleif Haugedegard foretas av Jostein.

Gjennomgang av konklusjonene fra Hgnefoss:

o
Mal
Det er viktig a finne ut hvordan man maler/kontrollerer at man virkelig nar malene. Pa hvilket
grunnlag kan man konkludere med at man har hatt en positiv effekt?

e Involvere entreprengrene i valg av lgsning
Gir faringer for bruk av kategori 2 og 3. Entreprengrenes tekniske kompetanse er
muligens ikke sa stor som antatt. Ma gi entreprengrene trygghet for atkontraktsformen
er rimelig og gir rettferdige resultater, bade i evaluering og av tilbud og ved
kontraktsoppgjer. Det kan vare behov for informasjonstiltak. Bar/kan AEF benyttes i
denne forbindelse?

e Stimulere fagmiljg
Dette forventes oppnadd gjennom muligheten som ligger i slike kontrakter til & utvikle
kostnadseffektive lgsninger basert pa det enkelte fagmiljes kompetanse og prioriteringer.
Maloppnaelsen her vil vise seg i form av reaksjoner fra fagmiljgene..

e Optimalt dekkevedlikehold
o0 Byggherren: mer veg for pengene
o0 Entreprengrene: mer penger for vegen
Begge disse forholdene kan enkelt males

e Fremme konkurranse
Det vurderes som vanskelig & fa denne typen kontrakt bedre mhp konkurranse.Kan risikere at
noen mindre entreprengrer ikke deltar i konkurransen. Men konkurransegrunnlaget blir
friere, slik at kompetanse i sterkere grad blir et konkurranseelement.
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Men gkt konkurranse er ngdvendigvis ikke noe mal i seg selv, dersom det ikke farer til
andre positive effekter.Antall anbydere behgver ikke & ga opp, og prisen pr tonn asfalt
kan bli hgyere, men total rskostnad ma ga ned, som et viktig malekriterium.

Administrasjonskostnader for byggherren bgr tas med i vurderingen.

Entreprengrene har ulike fortrinn — fa nyttiggjort seg disse

Dette bgr konkretiseres ved at konkurransegrunnlaget utformes slik at det i minst mulig grad
setter andre restriksjoner pa valg av lgsning enn hva som er ngdvendig ut fra byggherrens
krav til optimalisert dekkevedlikehold.

Incitament
o Bh: kvalitet, levetid
o Entr: gkonomisk resultat

Suksesskriterier

Levetid

Arskostnad

Trafikantenes tidskostnader ved dekketiltak bar inkorporeres i kostnadsbegrepet (ref. Vegdir
prosjekter). LCC?

Velfungerende marked pa sikt (langsiktig tenkning)

Mangfold — gnsker et bredt spekter av lgsninger

Det faktum at man gir entreprengren en frihet er i seg selv en positiv ting.Bgr redusere risiko
sa langt mulig, og konkretisere hva som skal prissettes. Viktig at entreprengren kan
kontrollere sine input (skonomisk og teknisk) i forhold til gnsket og oppnadd kvalitet.

Fra byggherrens synspunkt er et velfungerende marked et marked som pa ethvert
tidspunkt har minst tre tilbydere som kan tilby lgsninger innenfor byggherrens
rammer. Mangfold kan bety at det ma veere rom for FoU.

Enkle kontrakter, bade & regne pa og falge opp i praksis — ikke tung kontraktsadm
Viktig punkt, men bar vaere enkelt & male.

@nsker at faget skal utvikle seg — suksess dersom kontraktsformen fremmer dette
Se under "Mangfold”

Kontraktstyper

Man ma forholde seg til en del parametre, som ma vurderes i hvert enkelt tilfelle
Vegkonstruksjonens kvalitet god/darlig
Hvilke styringsparametre kan man bygge opp kontrakten pa
0 Spor, ujevnhet, skadepoeng
Oppgjarsform, er det denne eller kontrakten som er styrende?
Risikofordeling — ansvar, kontroll over

Utformingen av kontraktstypen ma hensynta ovenstaende. Skadepoeng fikk allmen tilslutning.
Bonus bgr veere knyttet til byggherrens (gnskede og nyttbare) gevinst (ren
’bedriftsgkonomisk’ betraktning) .

Funksjonsparametre (indikatorer):

Spor

Jevnhet
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Skadegrad

Miljg (stay/stev) dB, ppm - malemetode

Entreprengrgruppens synspunkter
Mye av problematikken er knyttet til risiko.Det vil veere ngdvendig a synliggjere
risikoelementene, slik at de kan prissettes, eventuelt at byggherren overtar sa mye risiko som
praktisk mulig. (Naturligvis kun risiko som ikke er relatert til produktenes kvalitet).

Tillit: Knyttet til hva? Kontrakten ma gi rom for innsyn, uten at entreprengren ma
oppfatte dette som manglende tillit. Byggherren ma konstatere kvalitet og eventuelle
reaksjoner pa denne i forhold til kontrakten, uten at dette ma gi en oppfatning av &
’ta” entreprengren.

Kan ikke se at denne problematikken er spesiell i forhold til funksjonskontrakter. Ma
forutsette profesjonelle avtaleparter pa begge sider.

e Kontraktene ma vere av en viss starrelse.
Hvilken viss starrelse snakker vi her om? Ma konkretiseres.Kan vaere f.eks. 2- 5 km.
Fou inkludert. Ma tilrettelegge for innovasjon og kompetanseutvikling. Hovedfokus pa
modellutpraving i kontraktssammenheng. Testkontrakter uten gkonomiske
konsekvenser?.(Eks. lavtrafikkveg)

nyanlegg lavtrafikk hgytrafikk kommentarer
1 X X garanti 8-10 ar,
én entreprengr krav til tilstand
etter 8 ar
2 X X X et sett med
én entr. f.eks. rammebetingelser
sporkontrakt
3 X X ulempe: bindes
Entr. mener budsjettmessig
dette er uaktuelt
4 forelgpig uaktuell

De kombinasjoner det er mest aktuelt & arbeide videre med i denne omgang, er merket med
gult. Den dominerende oppmerksomhet bgr legges i nr 2 (entreprengrene velger lgsning og
garanterer denne i x ar). Kontraktstype 3 kan vare neste steg, etter a ha prevd type 2. Type 1
kan vaere interessant a vurdere, med tanke pa a fa mer ut av dagens situasjon.

Stoffet som produseres na, tas med i rapporten.

Nyanlegg: Ikke ngdvendigvis en entreprengr, men en kontrakt. Dersom slitelaget utsettes i

noen ar, vil denne varianten kunne fanges opp av de andre kontraktstypene.

Partnering som rent konsept synes ikke a ha noen misjon innenfor kontraktstypene 1 og 2,
men elementer av partnering kan veere verdifulle a ta med seg. Eksempelvis vil muligheten for
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a foreta avbgtende tiltak kunne vere en del av kontraktsgrunnlaget (trekk ikke ngdvendigvis
farstereaksjon).

Tildelingskriterier

@konomisk mest fordelaktige tilbud: Arskostnad for tiltak, eller LCC-beregninger. Klare
Kriterier for evaluering av kompetanse, dersom pris alene ikke skal vere avgjgrende. (Denne
holdningen var mest utpreget hos entreprengrene).

Oppgjersform
Oppgjer ved 70 % av normert levetid (garantert tilstand, kvantifisert av entreprengren) eller
ved oppnadd faktisk levetid (levetid garantert av entreprengren).

Oppgjersparametre
Spor, jevnhet, skadeparametre.(Egenskaper som trafikantene har bruk for).
Skadekatalogen kan benyttes.Aktuelle grupper:
Spor
Krakelering
Lavtemperatursprekker
Langsgaende sprekker
Vilkarlige sprekker
Slaghull (inklusive apen midtskjgt)
Kantskader
Overflateskader (tekstur, blgdning)
Jevnhet (IRI, rettholt)
Friksjon
Stay, miljg
Lapping

Hvilke av disse er relatert til funksjon? Merket med gult. Skadegradsparametre med
radt. Sprekker bagr veere med pa et eller annet vis, fordi de har innflytelse pa
vegkroppens funksjon bade pa kort og lang sikt, og pa utviklingen i vegkapitalen.

Armering ma handteres i hvert enkelt tilfelle (bade som eksisterende og ny).
Skade som skyldes flom etc. ma handteres.

Folgearbeider

Oppgrusing av skuldre

Kummer og sluk

Andre oppgaver: registreringer for VDB — leggekart og eventuelet andre data (spor
og jevnhetsdata ber ikke inngad).

Adm. forhold:

Vi har registrert at Vegdirektoratet gnsker at mer skal inn i formen Hb 066 og prosesskoden.
NS 3430 er gatt ut og erstattet av NS 8405. SVV refererer ikke til 3430, men til c-kapitlet.
Dog har innkjgpsforskriften et krav om at NS skal brukes, dersom slik finnes, medmindre den
er uegnet.

Uansett er det gnskelig at f-ktr i sa stor grad som mulig benytter standard kontraktsgrunnlag.
Jostein har lagt om generelle asfaltkontrakter til system Hb 066. Bgr vurderes om denne ogsa
kan benyttes i denne sammenhengen.
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Spredning av info:
Entreprengrgruppen gnsket tilbakemelding etter dette mgtet. Oppsummeringsnotat sendes ut
til hele arbeidsgruppen til orientering.
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Magate nr. 4Funksjonsbaserte asfaltkontrakter

Sted:
Tid:

Til stede: Torgrim Dahl, Jostein Myre, Harald Libek, Kjell Rustad, Kjell Eide, Bjarn
Greger, Roar Telle, Knut Aaness, Ragnar Evensen, Ashjarn Arnevik

Mgterom E, distriktsvegkontoret i Hamar
Onsdag 12. januar 2005

Tid: 0900 - 1500

Torgrim gnsket velkommen og oppsummerte arbeidet som er gjort til nd. Utsendt materiale ligger til
grunn for diskusjon i dag. Det ligger godt til rette for at kontraktsformen kan testes pa noen utvalgte
objekter senere i vinter.

1

Referat fra mgtet i Hgnefoss 15.- 16.11.2004

Utsendt 17.11.2004
Det var ingen kommentarer til mgtereferatet.

Referat fra mgtet hos ViaNova 14.12.2004

Utsendt 22.12.2004

Torgrim stilte kontrollspgrsmal i forhold til referatet. Tabellen pa side 4 viser at det er type 2 som
er konkludert som den mest aktuelle & starte med. Videre kan man utvide med type 3 og type 4.
Har vi stette for denne strategien?

Bjorn Greger sa ikke helt forskjellen mellom type 1 og type 2, og trodde det naveerende
forslaget er type 1, men har for gvrig ingen innvendinger.

Ragnar presiserte at type 1 innebeerer at byggherren bestemmer type tiltak — entreprengren
angir forventet levetid. Type 2 stiller entreprengren fritt med hensyn pa tiltak.

Kontraktsgrunnlaget som er sendt ut, er ment & dekke type 2, men det kan med noen smé
modifikasjoner ogsa dekke type 1.

Kontraktsformer og detaljer i forslag til kontraktsgrunnlag

3.1

Gjennomgang av prinsipper
e Kontraktsformer

Kontraktsperioder

Informasjon fra byggherren

Valg av tilbud

Krav

Regler for bonus og trekk

Ragnar gjennomgikk noen endringer i terminologi. Disse legges ved referatet i egen ppt-fil. Figur
viser sammenhengen mellom utfgrelsesperiode, reklamasjonsperiode, forventet og sannsynlig
levetid.

Det er en fordel & ha oppgjerstidspunktet i overskuelig fremtid, med tanke pa den gkonomiske
usikkerhet som ligger i & ha mange uoppgjorte kontrakter. Det synes som at et tidsperspektiv pa 5-
7 ar er det maksimale av hva man kan tenke seg (se ogsa nedenfor).

Det bar diskuteres fram en omforent oppfatning av om tilstandsutviklingen kan forutsettes a veere
linezer gjennom hele den forventede levetid, eller om utviklingen er helt eller delvis eksponentiell.
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Informasjon om tilstandsutviklingen historisk sett bar kunne vere en del av informasjonen som
gjeres tilgjengelig for entreprengren ved anbudstidspunktet.

Kjell Rustad mente at for kompliserte prosedyrer rundt oppgjer vil kunne fare til mye diskusjoner
og muligens advokatbruk. Det enkleste & handtere er en rettlinjet kurve.

Knut Aaness var bekymret for at man pa lavtrafikknettet ville kunne fa jevnhet som begrensende
faktor for levetiden. Ragnar mente at denne typen kontrakt ikke er egnet pa slike veger. Dersom
jevnhet skal vaere med som en kontraktsparameter, ma jevnhetsmaling utfgres med annet utstyr.
Byggherren ma forutsettes & plukke ut strekninger hvor jevnhetsutviklingen ikke er en kritisk
parameter.

Bjarn Greger mener at garantitiden i slike kontrakter bgr veere maksimum 5 ar. Torgrim mener at
man ma tilstrebe sa lang garantitid som praktisk mulig for & fa mest mulig nytte av denne
kontraktsformen. Her er det om a gjere a finne det optimale punkt. Han presiserte at etter at
reklamasjonsperioden er over, overtar byggherren all risiko for kortere eller lengre levetid enn
den som blir beregnet ved oppgjgrstidspunktet.

Ragnar gjennomgikk prinsippene bak kontraktsgrunnlaget.
Konkurransegrunnlaget kan i utgangspunktet bygges opp pa fire forskjellige mater:
e Begynne med blanke ark og bygge opp alt pa nytt
e Tagrunnlaget for ndveerende asfaltkontrakter og modifisere dette
e Tagrunnlaget for ndvaerende asfaltkontrakter og modifisere dette, men angi endringer
med overstrykninger og kursiv (gir bedre oversikt over hva som er endret i forhold til
det ”normale” grunnlaget)
e Beholde konkurransegrunnlaget uendret, men lage tilleggsdokument som overstyrer
deler av det ’normale” grunnlaget.

Det utleverte materialet er i prinsippet metode 3 (for informasjonens skyld), men det er antagelig
mest oversiktlig & benytte metode 2 (rensket for kommentarer, overstrykninger og farger).

Jostein stgttet dette synet.
Oppagjersregler ble diskutert, grunnlag, se ppt-fil.

Bjarn mente at risikodelen av funksjonskontrakter ikke bar veere vesentlig starre enn i dag.
Hensikten ma vare a legge tilrette for gkt kvalitet, ikke gkt risiko. Entreprengrene har i dag ikke
ressurser til & foreta forundersgkelser i noen stor grad, noe som vil vaere ngdvendig dersom
kontraktsgrunnlaget er komplisert, eller dersom opplysningene i kontraktsgrunnlaget er
mangelfulle.

Problematikken rundt tverrfall ble bergrt. Jostein gnsket ikke at tverrfallskravene skulle ligge inne
som et basiskrav i funksjonskontraktene, fordi dette ville innebare gkonomiske uttellinger som
man i dagens gkonomiske situasjon ikke har rad til. Tverrfallskrav ma vurderes pa hver enkelt
parsell og i hver enkelt kontrakt, og det ma i sa fall veere uttrykkelig nevnt som en del av
kontraktsforutsetningene.

Torgrim konkluderte med at hovedhensikten her er & la entreprengren fa et mer langvarig forhold
til kvaliteten pa dekket. Det er ngdvendig a ha et realistisk forhold til hvor vi kan starte, og sa kan
man gjgre grunnlaget mer omfattende etter hvert. Tverrfall er komplisert, og det kan veere
urealistisk & legge sterke faringer pa at tverrfallskravene skal vaere oppfylt til enhver tid. Men
byggherren ma angi hvilke krav til tverrfall som skal gjelde.
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Det mulig a tenke seg en todelt kontrakt, hvorav den ene delen omfatter oppretting, med en type
oppgjersform, og den andre er en funksjonskontrakt pa dekket, med en annen type kontraktsform.
Grensesnittene mellom de to kontraktsdelene bgr da vaere udiskutable og klare.

Forslag til reklamasjonsperioder ble lagt fram og diskutert. Jostein mente at man i utgangspunktet
ikke burde benytte denne typen kontrakter pa veger med ADT<1500. Dette kan vere neste trinn.
Kjell Eide mente at ADT-grensen bar veaere 3000, noe som ble stgttet av Bjgrn. Spor pa vegnett
med lavere trafikk vil ofte veere et resultat av deformasjoner i underliggende arsaker. Bgr bruke 5
ar pa alt.

For vegnett med lavere trafikk bgr skadegrad benyttes, men dette innebzrer mer arbeid for
byggherren, og er ikke foreslatt i denne omgangen. Kan eventuelt brukes i et forsgksprosjekt, hvor
man legger vekt pa utprgving, og ikke lar det innga i oppgjaret.

Informasjon fra byggherren, muligheter (se ppt-fil).
e ADT

Tidligere dekketiltak

Funksjonell dekkelevetid

Beregnet restlevetid

Tilstandsrapport fra PMS

Krav i reklamasjonsperioden, se ppt-fil.

Formel for bonus og trekk, se forslag til konkurransegrunnlag. Baseres pa forventet levetid
(beregnet ut fra entreprengrens garanti i anbudet) og sannsynlig levetid (beregnet ut fra malt
tilstand ved slutten av reklamasjonsperioden). Det er ogsa lagt inn en prisjustering fram til
oppgjerstidspunkt, basert pa SSBs kostnadsindeks for asfaltarbeider. (For detaljer, se ppt-fil).

Entreprengrene var skeptiske til at den tradisjonelle prisjusteringen basert pa prisen pa
fyringsolje og bitumen ikke skal vare gjeldende. Dette er en forsikring mot store svinginger man
ikke kan forutse pa anbudstidspunktet, og kan veere relevant for prisjustering i leggeperioden, selv
om det i praksis sjelden vil vaere aktuelt. Kan sta som justeringsklausul for leggeperioden.

3.2 Gjennomgang av forslag til konkurransegrunnlag.
Strukturen pa dette er i prinsippet lik det generelle konkurransegrunnlaget for 2005. Forslag til
endringer er markert med farge.

Krav til fagbrev for bas, maskinfarer og valsefgrer tas ut.

Krav til kvalitetsplan vedlagt anbudet synes lite relevant, men dette er i og for seg noe som bgr
diskuteres generelt for asfaltkontrakter. | prinsipp bgr dette konkurransegrunnlaget falge det
generelle, men Torgrim og Jostein tar en diskusjon pa kammerset pa dette. | gammelt grunnlag 1a
krav til overlevering av kvalitetsplan 3 uker for oppstart.

Prisregulering — se referat fra diskusjon tidligere. Omarbeider grunnlag.

Toleransegrensene for korngradering kan sta, men behgver ikke a vare krav. Krav om a fa stilt
representative materialprgver til radighet er lite relevant, og kan utga.

Adgangen til etterkontroll, sa lenge den ikke har noen kontraktsmessig relevans, er selvsagt (det
er byggherrens veg, og han kan gjere de undersgkelser han matte gnske). Dette avsnittet kan
derfor ga ut.
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Begrepet "vilkarlig valgt” er OK, ut fra meningen at det er rettet prgvetaking som her er
siktemalet.

”Alle sider” er OK.

Utelatelse av krav knyttet til sprekker og krakelering synes fornuftig i denne omgang. Det er delvis
fanget opp av begrepet "alle sider”.

At entreprengren ma ta hensyn til deformasjoner i underlaget er en fglge av at man alltid vil ha et
element av deformasjon i sporutviklingen. Andelen deformasjon vil veere vesentlig mindre pa de
vegene man har intensjoner & benytte funksjonskontrakter pa enn for riksvegnettet som helhet.
Bjern likte dette darlig, men innsa at dette er et element som vanskelig kan unngas dersom man
skal gjennomfgre denne typen funksjonskontrakter.

Maling av jevnhet innen en maned etter dekkelegging ber opprettholdes. Dette er krav fra PMS-
miljget nar det gjelder IRI. For rettholt bekoster hver sine malinger.

Generelt prinsipp: Entreprengren har rett til a foresla tiltak for & utbedre mangel, men
byggherren ma godkjenne dette. Som siste mulighet kommer trekk.

Jostein vil ha bort koblinga med MPD, ikke relatert til krav i 018. Enighet rundt bordet om at det
er litt for tidlig & innfare dette kravet. (Dog: Avinor har lagt friksjon pa hylla og bruker
utelukkende tekstur.) Ikke spesielle krav i denne kontraktstypen i forhold til normale kontrakter.

Heft til underlaget: Kommentar om georadar tas ut. Avstanden mellom borprgver bar ogsa vare
en maksimal-avstand, f.eks. 20 m.

Initialspor: De to gverste gruppene kuttes ut, men erfaringen er at initialsporet har liten
sammenheng med ADT. Man kan derfor like gjerne benytte samme verdi pé de to gvrige gruppene.
5 mm ble foreslatt.

Entreprengrens adgang til & regulere trafikken under og etter legging vil influere pa den reelle
sterrelsen av initialsporet, og dermed direkte virke inn pa levetiden for dekket mhp sporutvikling.
Det er derfor av betydning & gi klar informasjon om dette i tiloudsgrunnlaget.

Minimal risiko for feil i oppgjer kan oppnas ved at malt initialspor og malt spor ved utlgpet av
reklamasjonsperioden legges til grunn. Dersom dette virker urimelig for noen av partene, kan
dette diskuteres. Dette forholdet bar testes spesielt ved a kjgre en simulering av kontrakten.

Hva som skal innga i grunnlaget for trekk og bonus ma defineres i kontrakten (kummer, sluk,
fresing etc?). Bjarn faler at dette ikke bar veere en del av grunnlaget, men Kjell R mener at dette
kan bety en del. Torgrim hevder at falgearbeider hver gang er en del av kostnaden i forbindelse
med legging av dekke, og at de derfor bar veere med i grunnlaget. Unntaket er f.eks. oppretting il
tverrfall, som vil veere en engangsforeteelse. Hva som inngar og ikke inngdr ma da spesifiseres i
kontraktsgrunnlaget.

Den relative stgrrelsen av bonus og trekk ble diskutert. Entreprengrene aksepterte i
utgangspunktet ikke at det er et misforhold mellom bonus/trekk, og gnsket at det skulle veere et
1:1-forhold. Ma ha en gulrot. Diskusjonen rundt disse faktorene ma ga videre, og begrunnes
faglig.

Tilbud og oppgjer etter medgatt tonn, eller kvm? Det ble ikke konkludert nar det gjelder dette.
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4 Opplegg for testing av kontraktsformene i 2005

Det legges opp til kontrakter med dette i 2005, men utlysningen tas sikte pa a gis uti en
seerskilt anbudsrunde.

5  Markedsfgring av kontraktsformen
Ikke diskutert.

6 Videre arbeid

VNPT lager en revidert sak ut fra referat og notater. Jostein sender over ny utgave av
kontraktsgrunnlaget (det generelle). Punkter som det er enighet om ikke skal vaere med,
slettes.

Neste mgte er fastsatt mhp tid (23.2). Sted Hamar. Tar et sluttmgte etter dette.
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Mgte nr. 5 Funksjonsbaserte asfaltkontrakter
Til stede: Torgrim Dahl, Jostein Myre, Harald Libek, Kjell Rustad, Kjell Eide, Bjarn
Greger, Roar Telle, Knut Aaness, Ragnar Evensen, Ashjarn Arnevik

Sted: Mgterom E, distriktsvegkontoret i Hamar
Tid: Onsdag 23. februar 2005

Tid: 0900 - 1500

Torgrim gnsket velkommen og viste til utsendt saksliste. Hovedsaken i dag er a g& gjennom og
diskutere kontraktsgrunnlaget. Bgr ogsa diskutere form og innhold i sluttrapporten dersom det blir tid til
det (Post eventuelt nr.1). Eventueltpkt nr. 2: Videre arbeid i prosjektet (oppfalging av kontrakten som
skal testes ut, andre tema).

Ragnar nevnte at innspill fra Veidekke og innspill fra Avinor (Geir Lange) burde tas med i
sluttrapporten.

Til mgtet forela:
e Revidert konkurransegrunnlag
e Notat N1458105a "Regler for trekk og bonus ved dekketiltak”
e Korrespondanse med Jostein — hvordan handtere at tynndekker/ gjennomslitte dekker
kan gjennomslites innenfor standard.

1 Referat fra mgtet i Hamar 12.1.2005

Utsendt 20. januar.
Det var ingen kommentarer til mgtereferatet.

Enkelte momenter ble tatt opp i dagens gjennomgang.

Spm til side 3: Er avsnitt "Det er mulig” referanse til handtering av tverrfall?
Informasjon fra byggherren, muligheter, ikke ngdvendighet?

2 Gjennomgang av forslag til handtering av kontrakter hvor

vedlikeholdsstandarden overskrides i reklamasjonsperioden

Sparsmal: hva hvis vedlikeholdsstandard for spor overskrides i kontraktsperioden? Dette kan
handteres pa forskjellige mater, jfr. notat N1458105a side 1, pkt. 1 -3..

Ragnar gjennomgikk alternativene med ppt-grunnlag:

1 Kontraktsforholdets avslutning framskyndes.

Kortere tid med ansvar for andre skader. Dette er sannsynligvis mer en prinsippiell sak enn en
praktisk sak. Det er ikke veldig trolig at andre skader ikke allerede har vist seg dersom dekket
er gijennomsilitt.

Det er ogsa lite trolig at det vil dukke opp skadetyper etter legging som ikke var der far
dekketiltaket ble utfart (eks. krakelering).

2 Entreprengren palegges dekketiltak for egen kostnad
Valg av dekketiltak skal godkjennes
Er det behov for begrensninger i valg av tiltakstype og omfang?

3 Entreprengren palegges dekketiltak, men med mulighet for godtgjarelse

Egentlig betyr kvaliteten pa det nye dekket ikke sa mye, det er utviklingen pa de darligste 100
meter av strekningen uten tiltak, som bestemmer dekkelevetiden for de aktuelle 1000 meter.
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Alternativ 1 er foreslatt, ut fra at dette er det enkleste og det som lager minst kluss for alle
parter. Det er enkelt ogsa ut fra kontraktens forutsetninger, fordi dekketilstanden da lar seg
beregne eksakt ved utlgpet av kontraktstiden. Alternativ 1 ble valgt.

Kjell R: Praktisk sett mye bedre, fordi gjentatte tiltak vil medfgre f.eks. sperrekostnader.

Kjell og Bjarn er enige, men Bjgrn mente at 7 ars kontraktstid var en forutsetning som har
dukket opp, og som er for mye ut fra entreprengrens oppfatning av risiko. Ragnar presiserte at
kontraktsperioden er en faktor som ma vurderes ut fra bl.a. trafikkmengden pa vegen, og at 7
ar ikke er noen generell defaultverdi.

Bjern presiserte at dersom risikoen ble oppfattet som for hay, ville man ikke fa inn tilbud.

Samtidig bar kontraktslengden (reklamasjonstiden) veere sa stor at andre problemer (f.eks.
slaghull) dukker opp innenfor kontraktsperioden.

Dersom byggherren setter en minimums reklamasjonsperiode, vil dette kunne bli oppfattet
som standard reklamasjonsperiode. Bjgrn presiserte at alle forhold som kunne bli oppfattet
som usikkerheter i kontrakten, ble oppfattet levetid, kan vaere forskjellig pa forskjellige
kontraktspunkter, og avhengig av som negative. Reklamasjonstiden bgr veere fastsatt av
byggherren (bar veere ca. 50-80 % av forventet trafikkbelastningen). Entreprengren garanterer
tilstand ved utlgpet av reklamasjonstiden. Dette ble konklusjonen.

Knut forutsetter at entreprengren far full tilgang til alt som ligger i dekkeregisteret. Dette ma
veere en selvsagt ting.

Torgrim: Det er behov for en veiledning til bruk av kontrakten. (Liste med forutsetninger).

Gjennomsliting av dekker innenfor standard (eks. tynndekker)

I grunnlag: Dersom entreprengren tilbyr en dekkelgsning med mindre tykkelse enn 25 mm, tar han
ogsa ansvar for slitestyrken til det underliggende dekket.

Dersom underliggende dekke er veldig slitesterkt, kan dette ogsa sla galt ut i forhold til
entreprengrens muligheter for a fa utebetalt bonus pa et dekke som byggherren har betalt for
tidligere (Jostein). Spgrsmalet antas a kun vare av akedemisk interesse, fordi oppgjeret
sannsynligvis vil skje pa grunnlag av de gverste 10-15 mm, dvs. entreprengrens eget dekke.

Ragnar var mer bekymret for at gjennomslitte dekker vil skape et uryddig inntrykk av dekket.

Problemstillingen rundt tynndekker og manglende tilfarsel av styrke til vegkroppen ble diskutert.
Det er behov for presiseringer av hvilke forutsetninger som ma tas spesielt hensyn til. Dette kan
enkelt ivaretas ved & spesifisere minimumstykkelser i kontrakten, dersom dette er et behov. Hvis
ikke, kan tynndekkelgsninger tillates.

Konklusjon: Det legges inn en mulighet for at byggherren kan angi minstetykkelse.

Det ble sett som ngdvendig at man ved tynndekkelgsninger spesielt vurderte hva som ville skje nar
dekket etter en tid ville bli gjennomslitt. En situasjon der man over flere ar har et "’lappeteppe™ pa
grunn av lokal gjennomsliting ble ansett som uheldig. Det er ogsa tvilsomt om man (i en situasjon
med lavere piggdekkbruk) vil akseptere spor opp mot vedlikeholdsstandard i flere ar pa rad.

4  Gjennomgang av kontraktsgrunnlaget
Det er na lagt til grunn en ny mal for kontraktsgrunnlaget, basert pa siste revisjon av det
generelle kontraktsgrunnlaget for Statens vegvesen. Denne er i seg selv omfattende, men det er
ikke gjort endringer eller forsgk pa a fjerne overfladig™ tekst.
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Gulfarge er na fjernet pa gamle kommentarer. Gulfarge i utdelt grunnlag er ment a skulle
diskuteres i dag.

Innholdsfortegnelse: Prisskjema for mannskap og maskiner foreslatt strgket. Vedtatt straket.

Datering er viktig pa kontraktsdokumentene (ref side A-4, tabell pkt 11), siden kontraktstiden kan
veere lang, og enkelte dokumenter kan endres underveis.

Forslag til endring side D1-3, pkt. 11. OK.

Forslag til endring side D1-3, pkt. 12. Hele avsnittet strykes, bade det som er merket med blatt og
gult..

Knut tok opp pkt om arbeidsprosedyrer side D2-2. Dette er omfattende og relatert til normale
kontrakter. Kreves dette lagt ved i sin helhet? Torgrim: Byggherren er interessert i at
entreprengren dokumenterer sin kvalitetsplan, og interessen for dette er ikke mindre pa
funksjonskontrakter. Nar det gjelder materialleveranser, gjelder dette alle materialer som inngar i
produktet.

Torgrim refererte at man har en ambisjon om & revidere det generelle grunnlaget i lgpet av
hasten, og da vil man ogsa gjennomfgre en hgringsrunde.

Forslag til endring side D2-12, pkt. 13. Det er forsgkt & klargjare teksten rundt prisregulering,
slik at denne ikke trengs a fortolkes. I standard kontraktsgrunnlag benyttes begrepet
regningstidspunktet™, som ikke er definert. | prinsippet bgr samme formulering som i standard
kontraktsgrunnlag benyttes, men denne bgr revideres. Vedtak: Det benyttes samme formulering
som i basiskontrakten, men det arbeides for & endre denne i senere utgaver.

Merknad pa neste side ble referert som en paminnelse, men denne vil ikke sta i
kontraktsgrunnlaget.

Forslag til endring side D2-17, pkt 25.4. Kostnadsfordeling ved behov for malinger/kontroll.
Reflekterer mer prinsipper enn praktisk behov. Praksis tilsier at aldri faktureres for slike forhold,
men hva med fremtiden? Forholdet er dekket av de generelle kontraktsbestemmelsene, men de tre
avsnittene i D25-4 representerer en presisering av forhold rundt uttak av borkjerner,
friksjonsmalinger og spor/jevnhetsmalinger.

Konklusjon: Formuleringene beholdes som vist i gul markering.

Bjagrn tok opp formuleringer pa side D2-16, hvor kravene til innrapportering iht rapport 2248
fremsto som uklar. Det er ogsa klart at henvisning til 2248 ikke automatisk gir bedre kvalitet pa
vegen, fordi denne relaterer seg til dokumentasjon av verksproduksjonen. Bar heller henvise til
entreprengrens kontrollplan, som er relevant for arbeidet pa vegen. Verksproduksjonen vil ogsa
etterhvert bli sertifisert og kontrollert av tredjepart. 2248 er under revisjon og forventes ferdig i
lgpet av aret.

Konklusjon: Fristene begr ryddes opp i, og det bar presiseres hva som skal leveres nar. Leggekart
senest en uke, gvrig dokumentasjon innen 4 uker etter avsluttet kontraktspunkt.

Forslag til endring side D2-17, pkt 25.5. Presisering avmerket med gult vedtas, trykkfeil
(bygherren) rettes opp.

Neste avsnitt: Delstrekninger er angitt i vedlegg, i tillegg til grunnlaget man far ut direkte fra
PMS.

Neste side: Eventuelle krav til tverrfall er initialkrav.
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Forslag til endring side D2-18, pkt 25.5. Presiseringer avmerket med gult vedtas. | annet avsnitt
presisereres ytterligere: ...oppfylle kontraktens krauv til....

Spormalinger: Ma foretas pa en slik mate at runde veger (f.eks dekker utfart som sporfyllinger
med buet screed) ikke kommer ufordelaktig ut ved maling. I utgangspunktet skal ikke vegen veare
rund, sa disse metodene kan ikke benyttes i denne typen kontrakter. Forutsetter plant kjgrefelt.
Understreker behovet for & beskrive maleprosedyre, ref. merknad med blatt. Byggherren ma
opplyse om disse forholdene spesielt. Det kan f.eks. veere ngdvendig & frese pa forhand, for &
kunne oppfylle kravet til planhet i kjgrefeltet. Det er ngdvendig & presisere forutsetningene for
tilbudet og dekkeleggingen. Entreprengren ma gjares kjent med forutsetningene.

Bjern tok opp bruken av begrepene “’garanti”, ”’reklamasjonsperiode” osv. Dette ble gjennomgatt
pa forrige mate og er i trdd med den generelle bruken av disse begrepene i basiskontraktene.

Spersmal side D2-19, langsgaende kanter. Er dekket i det generelle kontraktsgrunnlaget. Ekstra
krav ikke ngdvendig.

Forslag til endring side D2-19, tverrfall. Tas inn.
Spersmal side D2-19, friksjon. Referanse til malemetode tas ikke inn.

Forslag til endring side D2-20, heft til underlaget. Endringer tas inn. | tillegg bar det presiseres
at det dreier seg om 10 cm borkjerner.

Forslag til endring side D2-20, Andel med utbedringer. Foreslas tatt inn for & forhindre at for
stor del utbedringer skal fare til darlig visuelt inntrykk. Gjelder andre forhold enn spor.
Diskusjonen i starten av mgtet ma tas inn i relasjon til dette kapittelet. Gulmarkert tekst gar i
prinsippet inn.

Forslag til endring side D2-21, pkt 25.6. Hensikten med formuleringene er at utbedringer som
ikke pavirker dekkelevetiden negativt ikke automatisk skal fare til at det ikke kan utbetales bonus.
Gulmarkert tekst tas inn.

Tabell, delkapittel ”Ujevnhet”: Trykkfeil i tabelloverskrift rettes opp.
Forslag til endringer side D2-22, pkt 25.6 Spordybde. Uthevede avsnitt tas inn i grunnlaget.

Forslag til endring side D2-23, pkt 25.6 Spordybde. Uthevet avsnitt tas ikke med i
kontraktsgrunnlaget. Trykkfeil i tabelloverskrift ”’dekelevetid™ rettes opp.

Det legges til grunn at regresjonslinjen er linezr, men forutsettes at det samles informasjon fra
lapende kontrakter, slik at kunnskapen om levetidsforlgpet hele tiden utvikles og oppdateres, og
med tiden kan legges til grunn for endring av regresjonslinjen.

Kjell R. rettet spgrsmalet om hva som inngikk i trekkgrunnlaget, mva f.eks. Belgpet inkluderer ikke
mva, denne kostnaden kan ikke byggherren ta hensyn til.

Hva som skal innga i grunnlaget for trekk og bonus ble igjen diskutert. Prinsippielt bar bonus og
trekk beregnes pa grunnlag av kontraktssummen. | kontraktssummen inngar generelt faktorer
merket med X.

Slitelag X
Klebing X
Transport X
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Oppretting/fresing X

Justering av kummer og sluk X

Sperringer (arbeidsvarsling) X

Sperringer (politikostnader) Ivaretas av faktor for beregning
Oppretting av tverrfall Holdes utenfor
Byggherrekostnader Ivaretas av faktor for beregning

Trafikantforsinkelse tas ikke hensyn til i denne forbindelse.

Faktorene for bonus og trekk ble grundig diskutert. Roar hevdet at ut fra at dette er rimelig nytt,
og at man har et begrenset erfaringsmateriale & bedemme levetiden ut fra, synes det rimelig &
benytte bonusfaktor hgyere enn 0,5, som var opprinnelig foreslatt, f.eks. 0,75..

Bjern understreket behovet for at dette ogsa skal veare salgbart internt hos entreprengrene, og at
det derfor bar veere minst mulig usikkerhet i konseptet. Hans forslag er derfor en bonusfaktor pa
0,9.

Ragnar har i sin kommentar til kontraktsgrunnlaget foreslatt 0.625, ut fra at dette kan sies & gi en
gevinstdeling, relatert til faktoren for trekk pa 1,25. En faktor pa 0.625 betyr at ca 1/3 av den
totale gevinsten tilbakefgres byggherre gjennom lavere arskostnader, mens 2/3 tilbakefares
entreprengren som bonus. Ngdvendigheten av at det er en markert knekk pa bonus/trekk-kurven er
uomtvistelig, fordi dette er det eneste incitament for entreprengren til a prgve a angi levetiden
med starst mulig eksakthet.

Torgrim kunne akseptere 0,75 som et utgangspunkt for de farste kontraktene, og at man deretter
vurderer denne faktoren pa grunnlag av de erfaringene man etterhvert far.

Sparsmal fra Knut vedr. forutsetningene for trafikkvekst: Er det noen fare for endringer i f.eks.
aksellast? Eller totalvekt? Noe bgr tas inn i teksten for & fange opp eventuelle endringer i dette.

Forslag til endring side D2-24, pkt 25.7. Uthevet tekst tas inn. Trykkfeil *forhandlinge” rettes
opp. Endringer tas inn som foreslatt.

5 Rapport

Utforming av rapport diskuteres pr. mail.

6  Markedsfgring av kontraktsformen

Ikke diskutert. Bgr diskuteres pa neste mate (avsluttende mate). ViaNova kan ogsa inviteres
pa mate i kontraktsgruppa i SVV. Tas opp med Atle Olaussen.

7 Videre arbeid

Neste mgte er tidligere fastsatt mhp tid (5.4). Mgtet flyttes til fredag 29.4, pa grunn av at ikke
alle kan mgte pa opprinnelig dato.

Kontraktsgrunnlaget kan ferdigstilles fgr den tid. Med de endringer som er vedtatt i dette
mgtet, er det f gjenstaende endringer, og disse kan legges inn uavhengig av mgtet. Et annet
forhold er imidlertid at denne kontrakten ikke ma komme i konflikt med den ordinsere
kontraktsrunden, slik at den ikke trenger a ferdigstilles fer paske.
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Mgate nr. 7 Funksjonsbaserte asfaltkontrakter
Til stede: Torgrim Dahl, Jostein Myre, Harald Libak, Kjell Rustad, Kjell Eide, Bjgrn
Greger, Roar Telle, Knut Aaness, Ragnar Evensen, Ashjarn Arnevik

Sted: Mgterom Storstua, Regionvegkontoret i Lillehammer
Tid: Fredag 29. april 2005

Tid: 0830 - 1300

Torgrim gnsket velkommen og viste til utsendt saksliste. Det var ingen kommentarer til sakslisten.
Under Eventuelt gjennomgas prosjektbeskrivelsen for & sjekke ut om det er i overensstemmelse med
resultatet i prosjektet. Eventueltposten tas farst p& agendaen. En liten evaluering rundt bordet av
prosjektarbeidet tas til slutt.

Til mgtet forela:
e Delrapport 1 Erfaringer
e Delrapport 2 Utarbeidelse av nytt konkurransegrunnlag

Alle gis anledning til & komme med kommentarer inntil 20. mai, som er absolutt siste frist for
innspill til rapportene (se pkt. 5 i dette referatet).

1 Referat fra mgtet i Hamar 23.2.2005 (mgte nr. 5).

Referatet er utsendt 3. mars.

Det var ingen kommentarer til mgtereferatet, bortsett fra at dato for mgtet far dette var feil.
Dette er rettet opp i referatet og i vedlegget til rapport 2.

Mgteferat nr. 6 er ikke utsendt til entreprengrmedlemmene. Dette mgtet ble avholdt for a lage
grunnlag for utlysing av to funksjonskontrakter, en i Oslo og en i @stfold.

2 Gjennomgang av prosjektbeskrivelsen
Torgrim summerte kort opp hva som er gjort i prosjektet, relatert til den opprinnelige
prosjektbeskrivelsen.

Prosjektets del 1 er oppsummering av erfaringer fra bruk av funksjonskontrakter.
Prosjektets del 2 er utarbeidelse av kontraktsgrunnlag.

Dette er gjennomfart, men kontraktsgrunnlaget er begrenset til arbeider pa veger med middels
til hgy trafikk (ADT > 5000 kijt).

Rapport 2 er mye basert pa notatene fra arbeidsmgtene. Noen ganger har arbeidsgruppa
foretatt konklusjoner og valg underveis relatert til det konkrete kontraktsgrunnlaget, uten at
disse kan sies & veere generelle. Det bgr arbeides videre med disse forholdene, som f.eks.
omfatter utviklingen av et system for skadepoeng, bruk av tekstur som funksjonskrav,
forholdet mellom tekstur og friksjon. Dette ma komme klart fram i rapporten.

3 Gjennomgang av delrapport 1
Den siste store endringen her er & fa inn rapportmalen for Statens vegvesen. Rapporten bar
korrekturleses. Mulighet for & fa den inn i VOTTs nye rapportserie undersgkes av
Jostein/Torgrim.

Pa forsiden ber det ogsa fayes til prosjektnummer, FoU-prosjekt 062:2004. Det bgr ogsa sta et
forord, som sier litt om prosjektgjennomfaringen, deltakere i prosjektgruppa mv. Torgrim lager
forslag til dette.
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Sammendrag trengs ikke i delrapport 1, da vi der har et kapittel: Konklusjoner. Dette kapittelet
omdgpes til ’Sammendrag” og settes farst i rapporten.

Gjennomgang av rapporten avdekket noen trykkfeil, som korrigeres, samt fglgende kommentarer:

Det er litt uklart om hva som er bakgrunnen for en konklusjon om at asfalt holdes utenfor de
ordinzre driftskontraktene. Jostein sjekker opp om det finnes informasjon rundt dette, som bgr inn
i rapporten. Kjell R. og Harald mener & ha fanget opp at bakgrunnen er forskjellen i
garantitid/levetid for asfalt kontra driftskontraktens lengde, men det sjekkes opp med de
ansvarlige for driftskontraktene.

Gruppas oppfatning er at det ikke er noe prinsippielt i veien for at asfalt er inkludert i
driftskontraktene, men at en del praktiske forhold kan veere viktige i forhold til om dette er
gjennomfgrbart. Kfr. Magne Smeland og Torgeir Leland hva som er bakgrunnen for dagens
praksis. For gvrig har ikke gruppa noe ensartet syn pa dette.

Kapittel 7.2.1 Noen av konklusjonene fra rapporten om prosjektet tas med (hovedkonklusjonene).
Kantstgtteproblematikk og spordannelse pga. varierende grunnforhold gjorde vurderingen av
kontraktsgrunnlaget vanskelig for entreprengren.

| kapittel 8 er det referert til 45 m rettholt. Dette bar forklares noe neermere, da det ellers lett kan
bli oppfattet som en skrivefeil. (eg. en beregnet rettholtreferanse som males opp ved hjelp av
ALFRED).

| kapittel 10.1 (s. 16) er det referert til tre typer spesifikasjoner. Det sjekkes opp om den farste er
en feilskrift for Prescriptive specifications (Ragnar).

4 Gjennomgang av delrapport 2
Pa forsiden ber det ogsa her fayes til prosjektnummer, FoU-prosjekt 062:2004. Det er forskjellig
bunntekst og topptekst pa de to rapportene. Dette bgr harmoniseres.

Torgrim skriver et forord ogsa for rapport 2. For denne rapporten bar det lages et eget
sammendrag.

Kap 2.3: Bar st noe om hva som menes med moderat trafikk (ADT 1500 — 5000).

Kap 3: Jostein mener at det kan veere litt vanskelig a holde oversikt over forskjellen mellom de
forskjellige kontraktstypene. Bgr avhjelpes med en tabell som skisserer de viktigste forskjellene
mellom kontraktstypene. Det er ogsa behov for en identifikasjon av hvor de forskjellige
kontraktstypene som er behandlet i delrapport 1 hgrer hjemme hen. Bgr ogsa nevnes at
forsterkningskontrakter er utelatt (eller spesifiseres at dette er en variant av kontraktstype 2).

Kontraktstype 5 tas inn i tabell kap 3.6..

Bjarn savner en kort omtale av sertifisering og eventuelle konsekvenser dette kan ha for
kontraktsformen. Tas inn, og kan f.eks innga i kap. 3.5.

I underkapitlet Sprekker er det en upresis formulering i forhold til forventninger om sprekkers
gjennomslagskraft og hvor fort de slar gjennom. Poenget er her at i det gyeblikk man skal ta med
sprekker som en del av funksjonsspesifikasjonene, ma man ha et stgrre kunnskapsniva om hvordan
refleksjonssprekker oppfarer seg, (konsekvensene av resonnementet i avsnittet ma fram), eller at
man ma basere seg pa laboratorieanalyser

Nar det gjelder friksjon, er det behov for.en grenseoppgang mellom hva som er entreprengrens
ansvar og hva som er driftsoppgaver. Mulig sterkere knytning mellom friksjon og tekstur. P2 dette
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omradet er det behov for ytterligere forskning for & finne sammenhenger mellom
materialparametre og muligheten for & opprettholde gode friksjonsverdier pa tross av
pavirkninger i feltsituasjonen.

”’Lane rental” = hvor lenge man okkuperer trafikkareal til sjenanse for trafikanten.

Kap 6.1: Tilfgyelse under tabellen; denne typen kontrakter begrenses i denne omgangen til
ADT>3000. Dersom fundamentet er godt, er det ikke noe i vegen for & benytte funksjonskontrakter
ogsa ved lavere trafikk.

Kap 6.2: Nytten av figuren er usikker. Kan tas ut. Men bgr kanskje sta noe om hvor lang tid det
bar gis opplysninger for. Minimum en syklus, muligens to. Det bgr ogsa sies noe om endringer av
malemetoder i perioden.

Kap. 6.2.4: Historiske trafikkdata ma ogsa oppgis.

Kap 6.5:  Det bar lages en tabell med oversikt over krav (oppsummering av hva som er skrevet,
jfr. tabell som star i kontrakten).

Tabellen bgr inneholde

Parameter

Beregningsenhet

Mangler, vanskeligheter, begrensninger

Vise hva som er med/ikke er med i kontraktene

Kap 6.9. Listen skal forstaes slik at nar vedlikeholdsstandarden overskrides i lgpet av
reklamasjonsperioden, kan man ha 3 forskjellige situasjoner. Avsnittet omskrives, slik at
meningen gar tydeligere fram.

| kapittel 7 bar det ga fram hvilken type kontrakt vedlegg 1 representerer, og en liten
oppsummering av karakteristika ved kontrakten.

Det bar foretas en revisjonsjobb med tanke pa a sjekke ut om alle konklusjoner er grunngitt i
rapport (tas inn i kapittel 7).

Omrader hvor det mangler forskning/erfaring bar listes opp, slik at det fremgar tydelig hva man
mener bgr satse pa FoU. Tas inn som nytt kapittel 8.

Friksjon og tekstur — sammenhenger og kontraktsmessige konsekvenser.

Sprekker

Hva er et godt fundament pa en lavtrafikkveg — hvordan registreres dette?

Skadepoengssystem (kan prgves ut i en ordingr kontrakt uten at det har

kontraktsmessig konsekvens).

Partnering

e Gode presentasjonsmater av data som ligger i Vegdatabanken (NVDB — nye
muligheter?)

e Tilstandsutviklingsmodellen. Oppfglging og informasjon i reklamasjonsperioden.
Erfaringsinnsamling og dokumentasjon.

e Hvordan utvikle og dra nytte av erfaringene inn i type 1 - kontrakter

Konkurransegrunnlag for funksjonskontrakter pa lavtrafikkveger ma utvikles. Dette innebarer
behov for avklaringer nar det gjelder hvilke faktorer som sarlig pavirker tilstandsutviklingen pa
lavtrafikkveger.
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Vedleggene er OK.

5 Videre arbeid
SVV skal ha to tiltak
Tilbudskonferanse 4. mai
— Generell informasjon om kontraktsformen (ViaNova)
— Jarle Skoglund er invitert for & dekke begivenheten i Vare veger.

Ragnar er invitert for & informere om kontrakten i Statens vegvesens strategikonferanse 25.
mai.

Rapportene sendes ut i endelig form 10. mai. Lapende kommentarer bar gis, men etter dette
gjelder en siste hgringsfrist, fram til 20.mai.

6 Evaluering av prosjektet
Torgrim foretok en rask evaluering av prosjektformen og —arbeidet, som etter hans mening
hadde gitt det gnskede og forventede resultat.

Entreprengrrepresentantene ga uttrykk for at de var glade for & ha blitt tatt med pa rad. Man
syntes ogsa at det i lgpet av arbeidsperioden var oppnadd resultater. Noen betenkeligheter
mhp kontraktstypen og fremtiden hadde man imidlertid. Usikkerheten gér farst og fremst pa &
garantere tilstand langt fram i tid, uten & ha full oversikt over tilstandsutviklingen ut over 3 ar,
og hvilke faktorer som pavirker disse. Prisingen av risiko er en usikkerhetsfaktor i forhold til
nytten av slike kontraktsformer. Innfaringen av en slik kontraktstype bar skje suksessivt og i
langsomt tempo, slik at man far klarlagt og korrigert eventuelle utilsiktede negative
konsekvenser. Men prosessen i arbeidsgruppen har veert god, og det er viktig for
entreprengrbransjen & f& veere med & utvikle slike kontrakter.

Denne kontraktstypen legger et visst press pa entreprengrene til & skjerpe seg, og heve sitt
faglige niva i forhold til funksjonsegenskapene til sine produkter. Et tilsvarende press vil ogsa
havne pa byggherren, med tanke pa a vaere klar i sine kontraktsspesifikasjoner. Viktig at
byggherren gér inn i dette med en vilje til & lgse eventuelle konfliktspunkter i
kontraktsgrunnlaget. Det bar ogséa diskuteres hvordan man kan bringe inn forhold i
reseptbaserte kontrakter som sikrer kvalitet pA samme mate som man forventer i
funksjonskontrakter.

| forbindelse med denne typen kontrakt er det viktig at kontraktsgrunnlaget kommer ut sa tidlig
i forhold til nar det skal utfgres, at entreprengren har en reell mulighet til & utfare de
undersgkelser som ma gjagres og regne grundig pa arbeidet. Denne kontraktstypen stiller
saledes strengere krav til byggherren enn ordinzere kontrakter.
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