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Skadekatalog for bitumingse vegdekker

1 Skadekatalogens formal og
oppbygning

En vegholder vil som regel ha flere formél med en visuell vurdering
og registrering av vegdekkenes tilstand. Behovene kan enkelt
beskrives som angitt nedenfor:

* En generell oppfalging av dekketilstanden og vegens funksjons-
egenskaper som et hjelpemiddel til & vurdere behovet for
iverksetting av vedlikeholdsarbeider og forsterkningstiltak.

* En mer detaljert analyse av skader og skadedrsaker i for-
bindelse med planlegging av forsterkningstiltak.

* Statens vegvesen har pd riksvegnettet opprettet ca. 250 referanse-
strekninger. De fleste har en lengde pa ca. 100 m, noen har en
lengde pé ca. 1,0 km. I oppfelgingen av disse strekningene inngdr
en regelmessig registrering av oppstatte skader. Skadekatalogen
skal vare et hjelpemiddel ved denne registreringen.

* Vurdering av kvaliteten ved utfgrte asfaltarbeider i forbindelse
med overtakelse og garantibefaringer. Oppfolgingen begrenses
til de sider ved dekketilstanden som entreprengren er ansvarlig
for. Skadekatalogen legger ikke vekt pd behovet ved befaringer
av denne typen.

En visuell registrering av vegdekkeskader vil vere influert av vurder-
inger til den eller de personer som utfgrer registreringen. Et hovedmél
med skadekatalogen er & oppnd en mest mulig ensartet skadevurdering.

I mange situasjoner er det behov for en registrering av arsakene til de
dekkeskader som har oppstatt. Dette er viktig for en vurdering av
behovet for & utbedre skadene, for valg av tiltak for utbedring eller
ekstra tiltak for & forhindre at skadene etter Kort tid oppstdr pé nytt.
Skadekatalogen inkluderer av den grunn beskrivelser av de mest
vanlige skadedrsaker.

Aktuelle utbedringstiltak er kort omtalt, men omtalen er generell og
gir ingen oppskrift pa valg av tiltak. Dette md vurderes i hvert enkelt
tilfelle. Listen over aktuelle tiltak tar ikke sikte pd & vere komplett.
Det kan i denne forbindelse henvises til Statens vegvesens
veiledninger «Forsterkning av veg» (5), «Armering av veg» (6) og
«Veg pé blgt grunn» (7). Det henvises ogsd til Hindbok 111
«Vedlikeholdsstandard for riksveger» (3)
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1.1 Inndeling i skadetyper

I skadekatalogen er typiske dekkeskader gitt en inndeling basert pa to
nivder; i hoved- og undergrupper.

Hovedgrupper 3 Inndelingen i hovedgrupper er basert pi hvordan ulike skader
opptrer pa dekkeoverflaten.

Undergrupper * Inndelingen i undergrupper er basert pd en mer detaljert
beskrivelse av skadene.

Det er forutsatt at de skadene som registreres ved bruk av denne skade-
katalogen, knyttes til inndelingen i hovedgruppene. 1 tillegg til 4 angi
skadetype, bor alvorlighetsgrad og skadens utbredelse i vegbanen angis.

Vedrorende sammenheng mellom skadetyper og skadedrsaker
henvises det til punkt 2.4

1.2 Skadenes alvorlighetsgrad

Alvorlighetsgrad tre nivaer I katalogdelen er skadens alvorlighetsgrad inndelt i tre nivéer, angitt med
betegnelsene L. M og H (Lav, Middels og Hoy). H angir den mest
alvorlige skaden. Under hver hovedgruppe er det gitt en beskrivelse av
disse tre alvorlighetsgradene.

Inndelingen i alvorlighetsgrader er basert pa en vurdering av de
konsekvenser skaden kan ha pi vegens videre nedbrytning, pa trafikk-
sikkerheten og pé trafikkens fremkommelighet. For riksveger er behovet
for og krav til gjennomferingen av utbedrende tiltak, beskrevet i
Vegvesenets vedlikeholdsstandard, Hindbok 111 (3). Det er derfor
viktig i presisere at skadekatalogens inndeling i alvorlighetsgrader
ikke alene uttrykker behovet for & gjennomfare utbedrende tiltak.

Stor utbredelse kan i seg selv vare et uttrykk for at man star overfor
en alvorlig skade. Denne skadekatalogen behandler imidlertid utbredelse
og alvorlighetsgrad som to uavhengige parametre.

1.3 Skadenes utbredelse

Utbredelse i lengderetningen Skadens utbredelse i lengderetningen registreres ved  angi skadens
begynnelse og slutt. For en del skader, som f.eks. krakelering og langs-
ghende sprekker, er det i tillegg foreslatt & uttrykke skadens utbredelse

Tverretningen i forhold til vegens eller kjorefeltets bredde. Utbredelsen angis ut fra
en inndeling i tre nivéier som er beskrevet under hver enkelt hoved-
gruppe. For andre skadetyper, som f.eks. slaghull og tversgiende

Skadens hyppighet sprekker, er de tre niviene for utbredelse knyttet til hvor hyppig skaden
forekommer.
Registrering av enkeltskader Pi veger med f4 skader vil det som oftest vaere fornuftig & registere

hver enkelt skade med angivelse av begynnelse og slutt. P4 veger med
mange skader av samme type vil en slik registrering viere svaert ressurs-
krevende, og utbyttet vil normalt ikke std i et rimelig forhold til
registeringsarbeidet. Det vil da som regel vare tilstrekkelig & registrere
vegstrekningen med skader og & uttrykke skadeomfanget ved skadens
utbredelse.

6 Skadekatalog for bitumingse vegdekker
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1.4 Flere skadetyper samme sted

Den enkelte skadetype er beskrevet uavhengig av andre skader som
kan opptre sammen med den skaden som er beskrevet. Inndelingen i
skadetyper forutsetter at skaderegistreringen folger de samme prinsipper.
Skaderegistrering pd en vegstrekning med bade deformasjoner og
krakelering vil dermed besta av to registreringer. Registreringene er i
prinsippet uavhengige, selv om de i praksis gjennomferes under
samme befaring.

Spor og jevnhet Innen Statens vegvesen vil spor og jevnhet bli registrert og behandlet
som egne parametre for dekketilstanden, uavhengig av de gvrige
skadetyper. Spor og jevnhet er likevel tatt med som egne skadetyper i
skadekatalogen.
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Aksellast

Ringtrykk

2 Vegens nedbrytning

En nybygd eller forsterket veg vil ut fra de krav som er satt til arbeidet.
ha en dekketilstand som i rimelig grad er i samsvar med brukernes
krav til vegens funksjon. Dette omfatier savel fremkommelighet som
kjorekomfort og trafikksikkerhet. Over tid vil vegkonstruksjonen bli
utsatt for en rekke forskjellige pakjenninger. Disse forer til en gradvis
nedbrytning av vegen.

Med unntak av de spesielle mekanismer som er knyttet til piggdekk-
slitasjen, vil nedbrytningen forst og fremst komme til uttrykk
gjennom en reduksjon i vegens jevnhet og ved oppsprekking av
veedekket. Hvor raskt utviklingen gér, vil veere avhengig bide av
vegens oppbygging og av de pikjenninger vegen bli utsatt for. Man
kan grovt inndele pikjenningene i trafikkrelaterte, klimatiske og andre
pdkjenninger.

o] . 3
2.1 Pakjenninger fra trafikken
De trafikkrelaterte pakjenninger pd vegkonstruksjonen vil i hovedsak
vaere knyttet til belastningene fra de tunge kjoretoyene. For de mest
trafikkerte vegene vil dessuten piggdekkslitasjen representere et
betydelig problem.

Figur 1 Tungtrafikken star for de storste pékjenm‘ngene

De tunge kjoretoyenes aksellast md betraktes som den viktigste faktor
for nedbrytning av vére veger. Som et grovt gjennomsnitt kan en
benytte firepotensregelen for & uttrykke aksellastens nedbrytende
effekt pd vegkonstruksjonen. Denne regelen sier at den relative
nedbrytning pd grunn av aksellastens storrelse er proporsjonal med
aksellasten opphayd i fierde protens, forutsatt at de gvrige forhold er
like. Etter denne regel vil eksempelvis belastningen fra én enkeltaksel
pé 10 tonn gi den samme nedbrytning som 16 passeringer av en
enkeltaksel pa 5 tonn.

Ved siden av aksellasten vil ringtrykket i dekkene viere viktig for pa-
kjenningene i de gverste lagene i en vegkonstruksjon. Noe forenklet
kan en regne med at radialdekk med ringtrykk 900 kPa har en ned-
brytende effekt som ligger ca. 50% hgyere enn et radialdekk med
ringtrykk 600 kPa, forutsatt samme aksellast.

Skadekatalog for bitumingse vegdekker
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Krakelering

Dersom beerelaget er det svake leddet i vegkonstruksjonen, vil som
regel ringtrykket viere bestemmende for vegens nedbrytning. Dersom
de kritiske péikjenninger er lenger ned i konstruksjonen, vil som regel
aksellasten vare bestemmende.

her merkes ringtrykket

her merkes aksellasten

TITTTrT
: Y
undergrunn

Figur 2 Den relative betydningen av aksellast og ringtrykk

Belastningene fra trafikken vil fordrsake toyninger i de bitumingse
lagenie. noe som for eller siden vil gi utmattingsbrudd og krakeleringer i
asfaltdekket. Stgrrelsen pd rutene gir en indikasjon pa hvor dypt i veg-
konstruksjonen de kritiske pikjenningene oppstr. Smd ruter, sidelengde
10 - 15 cm, indikerer at de kritiske pakjenningene oppstér 1 berelaget,
like under dekket. Et grovere ruteneit, sidelengde 30 - 50 em,
indikerer at de kritiske pakjenninger opptrer dypere i konstruksjonen.

Figur 3 Asfaltering pa vannemfintlig baerelag kan innebaere
krakelering etter farste telelosning

Noen ganger kan man se flere «generasjoner» av krakeleringer. Som
regel kan dette forklares ved at de kritiske pdkjenningene opprinnelig
var dypt i konstruksjonen. Etter en tid med krakelering, er ogsa
pikjenningene i baerelaget Kritiske for materialene. Arsaken kan f.eks.
veere nedirengning ay vann i et vanngmfintlig berelag.

Skadekatalog for bitumingse vegdekker
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Deformasjoner

Ustabilt dekke

Grushaxerelag

Piggdekkslitasje

En «hud» av grovt steinmateriale

Store skjerpikjenninger i konstruksjonen kan fore til deformasjoner,
hjulspor og ujevnheter i vegens lengdeprofil. I denne sammenheng vil
det veere naturlig & vurdere skjerdeformasjoner som oppstdr i et
bituminest dekke adskilt fra deformasjonene i vegfundamentets
mekanisk stabiliserte materialer.

1 varme, solrike perioder kan temperaturen i et asfaltdekke komme
opp i ca. 50°C. Asfalt er et viskoplastisk materiale, og dekkets deform-
asjonsegenskaper er sterkt avhengig av temperatur og belastningstid.
Problemet med instabilitet ved haye temperaturer vil av den grunn
veere storst i forbindelse med stillestiende eller langsomtgéende trafikk;
ved trafikklys, busslommer, krabbefelt o.1.

Arsaken til skjerdeformasjoner i mekanisk stabiliserte materialer vil
ofte vaere en kombinasjon av trafikkbelastninger og redusert skjerfasthet
pa grunn av hgyt vanninnhold, f.eks. i telel@sningsperiodene. Disse
forhold er nermere beskrevet i forbindelse med de klimatiske
pakjenningene.

En stor del av det norske vegnettet har berelag av grus under et relativt
tynt asfaltdekke. For disse vegene kan en kombinasjon av hay aksellast
og stort ringtrykk fore til skjerdeformasjoner ogsd i perioder uten
spesielt hgyt vanninnhold.,

Piggdekkslitasjen ble i begynnelsen av 1970-drene en stor utfordring
for vedlikeholdet av vére vegdekker. Til tross for en stor innsats for &
gjore vegdekkene mest mulig slitesterke, og for & redusere piggenes
skadelige virkning pd vegdekkene, er piggdekkslitasje fortsatt et
betydelig problem for veger med ADT stprre enn ca. 3000.

r“va(‘yb ’ x.?/—xlfr e

P A T
3 Qﬁ_}ﬂrﬂ R W

Et nylagl dekke

Er— =% W i w;-:-*-"-“ ._;J:—qr-w_“._,---\: b

Y SIS TP
i Sk Q ) JL,C:J. 2681
Den finkornige manelen er slitt bort
et ST o

Vel Ve ST eS80

Slitasje pa en "hud" av grov staln

F oo Pl 3 TreHK IEED

Stein knuses sller rives ut, ny mertel frilsgges

Figur 4 Piggdekkslitasjens faser

For de fleste bitumingse vegdekker har det grove steinmaterialet en
vesentlig storre slitestyrke enn den mer finkornige meartelen av
bindemiddel og sand/steinstov. Nir et nylagt asfaltdekke utsettes for
piggdekkslitasje, vil mgrtelen forst slites bort, se Figur 4 b.

Etter hvert utvikles det en «hud» av grovt, slitesterkt steinmateriale pa
dekkeoverflaten. Denne utviklingen vil forst og fremst vere avhengig
av dekkets sammensetning. I denne fasen er dekkets slitasje dominert
av det grove materialets slitestyrke, se Figur 4 ¢.
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Ny mortel blottlegges

Spor innvirker pa kjorekomfort og
trafikksikkerhet

Veger med middels trafikk

Bzaereevnens arstidsvariasjoner

Redusert bareevne i telelosningen

Inniandsstrok, kyststrek
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Ogsd det grove steinmaterialet vil etter hvert bli slitt ned, noe
materiale vil bli knust av de mekaniske péikjenningene, og noe
steinmateriale kan bli revet ut av dekket pd grunn av manglende
vedheft. Ny mortel blir frilagt i overflaten, og slitasjen pd stedet vil
oke, se Figur 4 d.

Pa veger med stor trafikk vil piggdekkslitasjen fore til hjulspor i veg-
dekkene med svart negativ innvirkning béde pd kjorekomfort og
trafikksikkerhet. Storst problemer vil man som regel ha i regnveer med
redusert sikt pd grunn av vannsprut og fare for redusert veggrep pé
grunn av vannplaning.

P4 veger med ADT 2000 - 3000 kan man ha spordannelser i vegdekket
pé grunn av deformasjoner og pa grunn av piggdekkslitasje. Det vil
ofte vere vanskelig 4 avgjere hvilken av disse to faktorer som er den
storste kilde til spordannelsen. Blant annet har faktorer som trafikk-
hastighet og andel tunge kjoretgyer betydning for dette forholdet. Man
kan fé en indikasjon pi forholdet ved & anslé piggdekkslitasjen ut fra
dekkets alder og antatte slitestyrke. Spor pd grunn av deformasjoner
vil da vere differansen mellom maélt spor og estimert spor pd grunn av
piggdekkslitasjen.

I forhold til vegnettets storrelse er piggdekkslitasjen begrenset til en
relativt liten del av vegnettet. Ca. 83% av riksvegnettet og 97% av
fylkesvegnettet har ADT under 3000. I forhold til det trafikkarbeidet
som utfpres pd vegene, blir bildet et noe annet. Ca. 60% av
trafikkarbeidet pa riksvegene utfores pi veger med ADT over 3000.

2.2 Klimatiske pakjenninger

De klimatiske pakjenninger pd en vegkonstruksjon vil forst og fremst
fungere som en medvirkende faktor til de trafikkrelaterte pakjenninger.
En del klimapékjenninger kan imidlertid forirsake en nedbrytning av

vegkonstruksjonen uavhengig av trafikken. For de fleste veger vil bare-

evnen variere over arstidene. Om vinteren, ndr materialene i grunnen og
vegens fundament er frosset og temperaturen i de bitumingse materialene
er lave, vil de fleste veger ha god bereevne.

I telelosningen om viren vil isen i konstruksjonen tine, bide ovenfra
og nedenfra. Det meste av tiningen vil under de fleste forhold skje
oventra. Dersom materialene er telefarlig og det i frostperioden har
veert god tilgang péd vann, vil innholdet av vann/is vere svert heyt.
Materialets skjerfasthet kan derfor bli redusert. Telelgsningsperiodens
varighet vil avhenge av materialene og dreneringsforholdene pa stedet.

I en tgrr sommer kan man forvente at vegens bereevne er rimelig god.
Bereevnen kan reduseres noe under vite hgstperioder for vinteren og
frosten igjen gir vegen god bareevne.

De forhold som er beskrevet ovenfor, er enkelt skissert i Figur 5.
Disse variasjonene vil man fgrst og fremst finne i innlandsstrgk med
markerte drstidsvariasjoner. [ kyststrok vil det ikke pd samme méte
vaere vinterperioder med god bareevne, og man har sjelden en enkel
og intens telelgsningsperiode.
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Beereevne tonn
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Figur 5 Baereevnens variasjoner med artidene

Spesielle aksellastrestriksjoner i Pi grunn av variasjoner i vegens bareevne var det frem til 1.1.1995

telelgsningen til 1.1.1995 vanlig 4 innfgre aksellastrestriksjoner i telelgsningen for 4 unngd for
stor nedbrytning av vegen i denne perioden. Ved opphevelsen var
henholdsvis 50 og 80% av riks- og fylkesvegnettet belagt med
telerestriksjoner.

Begrunnelsen for opphevingen var knyttet til beregninger som viste at
neringslivet ville fi reduserte transportkostnader som langt overskred
vegholders merkostnader pga en raskere nedbrytning av vegdekkene.

Aldring Selv et vegdekke helt uten trafikk er utsatt for en gradvis nedbrytning
pé grunn av klimaet. Sollys vil fgre til en langsom herdning av det
bitumingse bindemiddelet i vegdekket. Magre dekker med en meget
tynn film av bindemiddel over steinmaterialet vil veere mer utsatt for
herdning enn et bindemiddelrikt, tett dekke. Herdningen vil fore til at
bindemiddelets evne til & holde pé steinmaterialene blir dérligere, og
man vil over tid fi en forvitring av dekkeoverflaten.

Vedheft Fuktighet kan ha en nedbrytende effekt pd vegdekket ved at kontakten
mellom bindemiddel og steinmaterialer angripes. Nedbrytning pa grunn
av fuktighet vil forst og fremst avhenge av vedheftningsegenskapene
mellom det aktuelle steinmaterialet og bindemiddel. Ogsa for denne
type nedbrytning vil mengden og fordeling av bindemiddel pavirke
nedbrytningen. Et magert dekke med tynn bindemiddelfilm over stein-
materialet vil innebare at mer av steinovertlaten blir blottlagt. Et
magert dekke inneholder som regel ogsé flere luftporer i dekket hvor
vann kan bli stiende og odelegge vedheftningen.

En del enklere dekketyper beregnet pd veger med liten trafikk, er
produsert uten en fullstendig torking av steinmaterialene for disse er
blandet med bindemiddel. Oljegrus og noen typer mykasfalt er typiske
eksempler pd dette. Disse dekkene kan inneholde noe fuktighet pa
kontaktflaten mellom bindemiddel og steinmaterialet. Av den grunn er
det for disse dekketypene foreskrevet spesielle tiltak for & sikre
vedheften i massene.

Frostsprengning I dpne dekker vil det ofte vaere vann som kan fordrsake frostsprengning.
Det bitumingse bindemiddelet vil normalt kunne tile denne type pa-
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kjenning, forutsatt en riktig sammensetning av massen og et bindemiddel
av god kvalitet. Dersom frostsprengningen skjer meget raskt, og dekket
samtidig er utsatt for betydelige pdkjenninger fra trafikken, vil det
likevel veere en risiko for at skader kan oppsta.

Telesprekker Det bitumingse bindemiddelet i et asfaltdekke tdler trafikkbelastninger
rimelig bra, samtidig som det gir etter for langvarige belastninger uten &
sprekke opp. Asfaltdekker er av den grunn godt egnet for norske veger
hvor ujevnt telehiv og setninger er relativt vanlige. Det vil imidlertid
veare grenser for hvor store tgyninger dekket kan téile, og telesprekker er
en av de mest vanlige skader pa norske veger. Et dekke med hgyt innhold
av et mykt bindemiddel, vil tdle langt storre bevegelser enn et magert
dekke med stivt bindemiddel.

Iskjoving Telehiving i vanlig forstand innebaerer at det i telefarlige materialer
dannes islinser av vann som suges opp nedenfra. I mange tilfeller vil
det vaere vanskelig 4 skille mellom dette og ujevn heving av vegen pa
grunn av iskjoving. Iskjoving kan oppstd uten at det i vegen finnes
telefarlige materialer, men forutsetter at det fra varmere deler av grunnen
er et stort lokalt tilsig av vann frem til frostsonen.

Hgye temperaturer Pé grunn av asfaltens morke overflate kan strdlevarmen en varm og
solrik sommerdag gi dekketemperaturer opp mot ca. 50°C. Utvidelse
pé grunn av oppvarming representerer sjelden noe problem for veg-
dekkene. Ved en temperaturgkning blir bindemiddelet mykt og lett
deformerbart.

Lavtemperatursperkker i asfalt Ved avkjpling om vinteren kan det oppsta spenninger som overstiger
asfaltdekkets strekkstyrke. Svinnsprekker i asfaltdekket blir resultatet.
Denne type sprekker vil vare mest vanlig i de deler av landet hvor en
kan fa raske temperatursvingninger ved -2(0°C eller kaldere. De er ogsé
mest aktuelle i dekker hvor isolasjonsplater, steinfyllinger eller dpne.
drenerende barelag reduserer jordvarmens dempning pi temperatur-
variasjonene i dekket. Lange kuldeperioder kan ogsa fore til sprekker.

2.3 Andre pakjenninger

Svinnsprekker Ved bruk av sementstabiliserte beerelag vil man normalt fa svinnsprekker
i forbindelse med materialets herdning og uttgrkning. Dersom det legges
et asfaltdekke direkte pd det sementstabiliserte baerelaget, vil en fa
spenningskonsentrasjoner i asfalten over sprekkene. Etter en viss tid
vil en kunne registrere regelmessige, tversgdende sprekker i asfalt-
dekket. Det vil ofte viere vanskelig  skille mellom svinnsprekker fra
sementstabiliserte baerelag og lavtemperatursprekker som oppstar i
selve dekket,

Refleksjonssprekker Sprekker i asfaltdekke over betong eller sementstabiliserte baerelag
betegnes ofte som refleksjonssprekker. Denne betegnelsen brukes som
en fellesbetegnelse pa en rekke sprekker av forskjellig opprinnelse
hvor dannelsen av sprekkene ikke starter i vegdekket. I denne
skadekatalogen har en valgt ikke  benytte begrepet «refleksjons-
sprekker» i forbindelse med sprekker. Dermed unngdr man 4 vurdere
hvorvidt gamle sprekker skal fa endret betegnelse ved reasfaltering.
ndr de etter en viss tid nar opp til dekkeoverflaten.
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Etterkomprimering

Utglidninger

Utfarelsen

Smale skuldre

Béde ved nybygging og utbedring av veger vil en kunne fi sprekker
og andre skader som i hovedsak skyldes vekten av overbygningen.
Etterkomprimering og konsolidering kan vere typiske eksempler.

I denne gruppen av drsaker kan man ogsé ta med utglidning av veg-
fyllinger. Felles for disse skadene er at man kan ha relativt store
deformasjoner uten sprekkdannelser i vegdekket. Oppsprekking vil
forst finne sted dersom deformasjonene er s store eller de har skjedd
sd raskt at asfaltdekkets tgyning ikke har klart i folge med.

P4 en del vegdekker vil en ha skader som kan knyttes til klimatiske
eller trafikkrelaterte pdkjenninger, men hvor disse pakjenningene
ikke stér i noe rimelig forhold til de skader som har oppstitt. For en
del av disse skadene vil det vaere mer naturlig 4 knytte
arsaksforholdene primert til uheldige sider ved utfgrelsen. Typiske
eksempler er steinslipp ved overflatebehandling, slaghull pd grunn av
darlig klebing mellom asfaltlag og lokale partier med stor slitasje.

Manglende eller svak sidestotte for de materialer i vegkonstruksjonen
som utsettes for trafikkbelastningene, er et betydelig problem ved
mange norske veger. P4 grunn av smale vegskuldre og smal veg
generelt, kommer ofte trafikkbelastningene helt ut pd vegkanten
hvor det dermed oppstar skader. I denne katalogen er kantsprekker,
kantdeformasjon og lurvekant beskrevet spesielt.

Figur 6 Smal vegskulder kan forarsake kantskader

2.4 Sammenstilling skadearsaker -
skadetyper

Dersom en med en rimelig grad av sikkerhet kan angi sannsynlige
arsaker til at skaden har oppstatt, vil dette vare av stor hjelp ved
senere vurdering av tiltak for utbedring av skaden.

Pi neste side er det tatt med en forenklet sammenstilling over
skadetyper og de mest vanlige skadedrsakene.
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Skadetyper Skadearsaker
1. Langsgdende * Telehiv
sprekker - variasjoner i undergrunnens telefarlighet
- ulik frostnedtrengning
- mangelfull drenering
* Breddeutvidelse
*  Svake kanter / smal skulder
*  Darlige dekkeskjoter
2. Tversgdende * Telehiv
sprekker

3. Krakelering

4. Slaghull

5. Overflateskader

6. Ujevnheter
(i vegens
lengdeprofil)

7. Spor

(i vegens
tverrprofil)

*  Svinn (krympning)
- svinn, barelag av Cg
- refleksjon fra underliggende sprekker
- lave temperaturer

#  Ustabilt barelag

* Bareevnesvikt
- drlig materialkvalitet, f.eks. vannpmfintlighet
- for smé lagtykkelser
- mangelfull drenering

* For tynt dekke

*  Videreutvikling av krakelering
*  Lokale feil i materialer eller utforelse

*  Darlig utferelse

*  Darlig materialkvalitet

¥ Mekaniske skader

*  Darlige oppterkingsforhold
*  Aldring

* Telehiv
*  Setninger

*  Etterkomprimering

*  Piggdekkslitasje
*  Ustabilt dekke
*  Ustabilt beerelag og/eller forsterkningslag

*  Svak undergrunn
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Ustabile dekker

Reasfaltering av ustabile asfaltdekker

Asfaltering av dekker med sprekker

Dype sidegrefter, lukket drenering

3 Vurdering av
utbedringstiltak

I denne veiledningen er det lagt liten vekt pa a beskrive aktuelle
utbedringstiltak. Omtalen av tiltakene er generell og kortfattet, og den
gir ingen oppskrift pa valg av tiltak. Dette md vurderes i hvert enkelt
tilfelle. Listen over aktuelle tiltak tar ikke sikte pi & vere komplett.
En del av de viktigste tiltakene er beskrevet 1 Statens vegvesens
veiledninger «Forsterkning av veg» (5) og «Armering av veg» (6).

For en del skader vil tiltaksalternativene vare enkle & vurdere, og valg
vil som regel bli tatt ut fra hva som er rimeligst og best & utfere. For
noen skader kan man imidlertid oppleve at resultatene ikke blir som
tilsiktet. Noen eksempler er forsokt beskrevet nedenfor.

Stabiliteten til et asfaltdekke uttrykker evnen til a tile skjerpikjenninger
uten at det oppstdr permanente deformasjoner av betydning.
Stabiliteten er temperaturavhengig, hoyere temperatur gir dérligere
stabilitet. I en vegkonstruksjon vil som regel de stgrste skj@erspenningene
oppstd noen cm under dekkets overtflate.

Ustabile asfaltdekker som deformeres i varmt vaer, mé vurderes
grundig ved valg av utbedringstiltak. Ved en ordinzr reasfaltering vil
temperaturene i det ustabile laget ikke bli s hgye som tidligere. Dette
reduserer risikoen for fremtidige stabilitetsproblemer. Til gjengjeld vil
det ustabile laget nd fungere som et bindlag, hvor skjerspenningene
ofte er storre enn i slitelaget. Dette gker risikoen for nye deformasjoner.
Risikoen for stabilitetsproblemer etter reasfaltering vil avhenge av
hvor stort det opprinnelige problemet var, og forholdet mellom de to
faktorene som er beskrevet ovenfor. Et ustabilt bindlag kan utbedres
ved fresing og/eller remiksing, men det vil som regel medfore ekstra
kostnader fordi arbeidet ogsa mé omfatte slitelaget over.

1 et vegdekke med sprekker vil det som regel vere konsentrerte
bevegelser i sprekkene. Ved en ordinr reasfaltering av et vegdekke
med sprekker, vil en f spenningskonsentrasjoner i det nye dekket
umiddelbart over sprekkene. Etter relativt kort tid md en forvente at
mesteparten av de gamle sprekkene kommer til syne i det nye dekket.
Man har som regel valget mellom & akseptere sprekkene eller a
gjennomfore spesielle tiltak ved armering, eller pd annen mite bryte
sprekkens forplantning opp i det nye dekket.

God grofting vil som regel bidra til & bedre vegens bareevne pa flere
miter. Inntrengning av vann i vanngmfintlige materialer vil bli redusert,
og perioden med redusert bareevne pi grunn av telelgsning vil bli
kortere. Dette kan oppnds med dype sidegrafter og ved bruk av lukket
drenering.

Pa smale veger med smale eller ingen skuldre vil trafikkbelastningene
komme ner vegkanten hvor materialet har dérlig sidestotte. I slike
tilfeller kan grofting fore til en reduksjon i vegens bareevne og okel
risiko for kantskader.
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Registrering fra bil

Alvorlighetsgrad L

Varforholdene

Registrering av uthedringer

4 Skaderegistrering

Av praktiske grunner vil skaderegistrering ofte foregi fra en bil med-
hastighet 10 - 30 km/t. Dette muliggjor bruk av spesielle hjelpemidler
ved registreringen, samtidig som registreringskapasiteten blir akseptabel.
Det er imidlertid viktig 4 veere oppmerksom pé at denne form for regi-
strering er langt fra ideell med hensyn pd & oppdage og vurdere dekke-
skadene. I mange situasjoner vil man fi vidt forskjellige resultater om
registreringen foregér fra bil eller om man gér over strekningen til fots.

For mange av de skader som er beskrevet i denne skadekatalogen, ma
man regne med at det vil veere vanskelig a fa registrert skader med
alvorlighetsgrad L ved registrering fra bil uten forutgdende oppmerking
av skadene. Ved en generell skaderegistrering med tanke pa iverksetting
av vedlikeholds- eller forsterkningstiltak, vil dette som regel ikke inne-
bere noe problem. Ved registrering for vurdering av utbedringstiltak
pa kortere strekninger og i forbindelse med registrering pa Statens
vegvesens referansestrekninger, vil det som regel vere nedvendig
med oppmerking av skadene for registreringen fra bil gjennomfores.

Ved registrering fra bil er det viktig & viere oppmerksom pa at verfor-
holdene kan innvirke pa registreringen. Under oppterking av vegbanen
etter regnveer vil man som regel legge merke til langt flere skader enn
man gjor i sterk sol pd terr vegbane. 1 motlys vil en ogsi legge merke
til flere skader enn man gjor i medlys.

Ved planlegging av skaderegistrering ma det avgjores om man skal
registrere skadene pé de enkelte kjgrefelt separat, eller om en skal
registrere skader for flere felt samtidig. Skadekatalogen er utarbeidet
med sikte pd & kunne fungere under begge forhold.

Strekninger med utbedrede skader ved lapping eller tetting av fuger
registreres som skader der hvor utbedringen er av provisorisk art eller
hvor utbedringen ikke er vellykket. Forgvrig anbefales det ogsa at
strekninger med utbedrede skader registreres selv om utbedringen er
vellykket (uten & angi alvorlighetsgrad). Dette kan gi viktig informasjon
om omfang av tidligere skader pa strekningen. (Pi registreringsskjemaet
benyttes tallet 9 for denne type registreringer).

Figur 7 Dekketilstandsregistrering
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ULY - JULY - ALFRED

Skjema for skaderegistrering

NorDiC

[ Statens vegvesen er det fra slutten av 1980-drene gjennomfort en
regelmessig og systematisk oppfelging av dekketilstanden pd riks- og
fylkesvegnettet med hensyn pé spor og jevnhet ved hjelp av ultralyd-
sensorer montert pi en mélebjelke. Det forste utstyret som kun malte
spor, fikk betegnelsen ULY. Det ble senere utviklet en tilsvarende
milebjelke for miling av jevnhet i vegens lengdeprofil. Denne bjelken
fikk betegnelsen JULY. Disse milebjelkene er nd erstattet av en ny
versjon milebjelke som kan benyttes til méling av bide spor og
jevnhet. Denne bjelken har fatt betegnelsen ALFRED. Ved méling av
spor er bjelken montert foran mélebilens stptfanger. Ved méling av
jevnhet i lengdeprofilet er selve bjelken montert pd en tilhenger bak
bilen.

Et system for manuell registrering av vegdekkeskader vil normalt veere
knyttet til et skjema for nedtegning av skadene. Skjemaets utforming
vil i stor grad vaere avhengig av brukerens formil og ambisjonsnivé
for skaderegistreringen. Symbollisten for skjemaet er gjengitt bak.
Skjemaet er ogsa gjengitt uten utfylte skader.

Statens vegvesen benytter NorDiC-systemet for registrering av
dekkeskader. Systemet bestér i utgangspunktet av to hoveddeler:

% Database for oppbevaring og bearbeiding av data.
* Registreringsprogram for innsamling og ajourhold av data.

For registrering benyttes et pekebord med forskjellige typer overlegg
avhengig av hva som skal registreres. Systemet er laget slik at det er
enkelt 4 overfore og hente data fra Statens vegvesens Vegdatabank. I
Vegdatabanken er det et eget register for vegdekkeskader.
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Figur 8 Overlegg i NorDiC for registrering av vegdekkeskader
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Beskrivelse

Alvorlighetsgrad

Utbredelse

Skadearsaker

prekker i vegdekket kan registreres som langsgaende sprekker nar
sprekkens hovedretning danner en vinkel mindre enn 45° med
vegens lengderetning,

En del sprekker kan veksle mellom 4 veare langsgidende og tversgaende
sprekker ut fra definisjonen over. Skaderegistreringens formdl vil vare
viktig ved vurdering om skaden skal splittes opp i flere delsprekker.
En generell registrering pd vegnettnivd vil veere mindre detaljert enn
en registering pd referansestrekninger eller en registrering med tanke
pa valg av forsterkningstiltak.

L. Sprekker med bredde mindre enn ca. 5 mm.

M Sprekker med bredde 5 - 20 mm. Sprekkene kan ha noe av-
skalling i kantene.

H Sprekker med bredde storre enn 20 mm. ev. sprekker med betydelig
avskalling i kantene. Sprekker utbedret med fugemasse som
er i darlig tilstand.

Ved en samlet registering av flere sprekker, bestemmes alvorlighetsgrad ut
fra sprekken med storst gjennomsnittlig bredde.

Utbredelse av langsgaende sprekker uttrykkes i forhold til vegens/
kjorefeltets bredde. For de fleste formdl kan en benytte en skala fra |
til 3 med fplgende inndeling.

1. Skadeutbredelsen er over en bredde pa mindre enn 1/3 av
vegens/kjorefeltets bredde.

2. Skadeutbredelsen er over en bredde pa 1/3 til 2/3 av vegens/
kjorefeltets bredde.

3. Skadeutbredelsen er over en bredde pd mer enn 2/3 av vegens/
kjarefeltets bredde.

Inndelingen forutsetter at den enkelte sprekk antas  representere en
skadebredde pé ca. 0,20 - 0,60 m avhengig av alvorlighetsgraden.

- Trafikkbelastninger nzer vegkant, kantsprekker.

- Ujevnt telehiv over vegens tverrprofil.

- Breddeutvidelse.

- Mangelfull utkiling mellom ulike massetyper.

- Skjerdeformasjon eller utglidning.

- Darlig utfort langsgéende skjot ved asfaltering.

- Langsgiende fuger i underliggende betongdekke.
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HOVEDGRUPPE 1 Langsgaende sprekker

unoercrurre i Ml Langsgaende telesprekker

FHi ST

de telesprekk, alvorlighetsgrad L Langsgaende telesprekker, alvorlighetsgrad M

Langsgaen

ﬂrsak Den mest vanlige form for telesprekker skyldes ujevnt telehiv over
vegens tverrprofil. Broytekanter av sng virker isolerende langs vegens
sider, mens frostnedtrengningen er storre langs midten av vegen.
Forskjellen i telehiv vil gi tayninger og strekkspenninger i
asfaltdekket. Dersom de spenninger som oppstér er stprre enn asfalt-
ens strekkstyrke, vil telesprekker oppsti.

Kjennetegn Ved liten vegbredde og ensartede forhold i vegens fundament og under-
bygning. vil en som regel f telesprekker langs midten av vegen. Ved
bredere veger kan telesprekker oppsta i kjorebanene. Nir telehiv er
den dominerende frsak, vil en som regel ha fi, men store sprekker.
ekstreme situasjoner kan telesprekker bli opp til 100 mm brede.

Varierende forhold i dreneringen eller i materialenes telefarlighet kan
fore til mer uregelmessig form pa telesprekkene.

Det sikreste grunnlag for & avgjere hvorvidt sprekker i vegbanen
skyldes varierende telehiv eller har andre drsaker, er & vurdere vegdek-
kets tilstand over vinteren.

Utbedringstiltak I noen situasjoner kan telehiv utbedres ved at drsaken til ujevnt telehiv
fiernes. Dette er i forste rekke aktuelt hvor drsaken er knyttet til vegens
dreneringsforhold og tilgang pd vann til materialene i vegens fundament.

Dersom det ikke er mulig & fjerne drsakene til telesprekkene, kan det
veere aktuelt & armere asfaltdekket med stél-, glassfiber- eller geonett
avhengig av sprekkens bevegelser.

Nir det forst er oppstitt sprekker i et asfaltdekke, vil det ved asfalte-
ring over det gamle dekket veere aktuelt med spesielle forholdsregler
for & hindre at sprekkene forplanter seg til toppen av det nye dekket.
Tiltakene kan bestd av et lag av asfaltert pukk eller liknende, som
fordeler de konsentrerte bevegelsene over sprekken, over en storre
bredde. En tilsvarende effekt kan man oppnd ved bruk av fiberduk
mettet med et bitumingst bindemiddel e.l. Denne type tiltak vil kun
fungere i de tilfeller hvor bevegelsene er sma.

Nir sprekkene er under 5 mm kan det vaere aktuelt 4 tette med en fuge-
masse av gummibitumen, Resultatet av slik tetting vil bl.a. avhenge av
utferelsen og av hvor store bevegelser det er i fugen over érstidene.
For partier med betydelige telesprekker vil frostsikring med isolasjon
veere et aktuelt utbedringstiltak.
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HOVEDGRUPPE 1 Langsgaende sprekker

o 1.2 Kantsprekker

Kantsprekk, alvorlighetsgrad M

Kantsprekk, alvorlighetsgrad H

Arsak En betydelig del av det norske vegnettet er s& smalt at belastningene
fra de tunge kjoretoyene kommer nar vegkanten. Pa fyllinger med
smale skuldre vil materialet i vegens fundament ha dirlig sidestotte. 1
skjeringer vil vegen ofte ha lavere bereevne ner kanten enn i midten
av vegen pi grunn av heyt vanninnhold. Skjerdeformasjonene kan i
begge tilfeller bli sd store at det oppstir sprekkdannelser langs kanten
av vegen.

Pi fyllinger som er bygget opp av materialer med dérlig stabilitet, eller
hvor fyllingsskriningen er for bratt, kan en fi kantsprekker ogsa pi
steder som ikke utsettes for trafikkbelastninger. Vekten av konstruk-
sjonen gir deformasjoner som forer til oppsprekking.

Pé en del smale veger med stor trafikk vil tungtrafikkens fordeling over
vegens tverrprofil viere liten, det meste av trafikken vil g i samme
spor. Elastiske deformasjoner i vegens fundament kan fordarsake sprekk-
dannelser som ligger i grenseland mellom kantsprekker og krakelering.

Kjennetegn Pé det norske vegnettet er kantsprekker si vanlig at det i denne skade-
katalogen har fitt en egen beskrivelse. Sprekkedannelsen beskrives
som kantsprekker nidr det meste av sprekkene er mindre enn 1 m fra
vegkanten.

Kantsprekker kan oppstéd bade i vegskjaringer og pé vegfyllinger.
Sprekkenes hovedretning er i vegens lengderetning, men de vil normalt ha
en mer uregelmessig form enn det som er vanlig for telesprekker og
sprekker pd grunn av breddeutvidelse.

Utbedringstiltak I de fleste tilfeller vil det veere nodvendig a fjerne arsaken til sprekk-
dannelsen ved masseutskiftning eller pa annen mate.
Ved kantsprekker pa vegfyllinger kan det vere aktuelt med oppbygg-
ing av en slakere vegskrining av stabile masser eller med utvidelse av
eksisterende skulder dersom dette er mulig ut fra vegens omgivelser.
I en del situasjoner vil det ogsd vaere aktuelt & vurdere armering med
glassfiber- eller geonett.
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HOVEDGRUPPE 1 Langsgaende sprekker

unoercrurre i %] Sprekker ved breddeutvidelse

Sprekk pga. breddeutvidelse, Sprekk pga. breddeutvidelse, alvorlighetsgrad M

alvorlighetsgrad M
Arsak Ved breddeutvidelse av eksisterende veger kan det forekomme at det

er materialforskjeller mellom fundamentet i den eksisterende vegen og
breddeutvidelsen. Som oftest vil forskjellene veere knyttet til etterkom-
primering eller setninger av andre drsaker i vegens over- eller under-
bygning.

Ved breddeutvidelse vil man normalt ha en langsgidende skjot i asfalten
mellom eksisterende og nytt dekke. Selv ved en omhyggelig utforelse
vil skjpten ofte representere en svakhet i dekket. En svakhetssone pa det
sted hvor pdkjenningene er storst, vil medfere at selv sma setninger
resulterer i oppsprekking i overgangen mellom ny og gammel veg.

Kjennetegn I de fleste tilfeller vil utferte breddeutvidelser vare registrert eller pa
annen mdte inngé i vegholderens lokalkunnskap om vegstrekningene.
Sprekkene vil i de fleste tilfeller veere begrenset til én linje som med
meget smi avvik folger skjoten mellom gammel og ny asfalt.

Utbedringstiltak Behovet for utbedring av sprekker pd grunn av breddeutvidelse vil vaere

avhengig av sprekkens alvorlighetsgrad og av plasseringen i vegens tverr-
profil.
For & hindre at sprekken ved reasfaltering forplanter seg opp i det nye
dekket, kan det veere aktuelt med armering med glassfiber- eller geonett.
Bruk av fiberduk mettet med et bitumingst bindemiddel e.l. kan ogsd
vere aktuelt nar bevegelsene i dekket er smd.
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HOVEDGRUPPE

UNDERGRUPPE

alvoriighetsgrad M

Arsak

Kjennetegn

Utbedringstiltak

Langsgaende sprekker uten entydig arsaksforhold, Langsgaende sprekker uten entydig arsaksforhold,

Langsgaende sprekker

Andre langsgaende sprekker

alvorlighetsgrad H

Langsgéende sprekker kan ha mange drsaker ut over de som er beskre-
vet i undergruppene 1.1 - 1.3. I en del situasjoner kan sprekkdannelsen
forklares ut fra forskjeller i dreneringsforholdene eller bruk av for-
skjellige materialer over vegens tverrprofil.

Pi store asfalterte arealer, som pé flyplasser eller stgrre industriarealer,
kan en fa langsgdende svinnsprekker i tillegg til de tversgdende.

Ved asfaltering over gamle betongdekker vil det vere fare for at
betongdekkets langsgiende vinkelendringsfuger forplanter seg opp i
det nye asfaltdekket.

Andre langsgéende sprekker vil vaere en fellesbetegnelse for sprekker
som ikke kan knyttes til telehiv eller breddeutvidelse, ev. opptrer langs
kanten av vegen.

Langsgiende sprekker som kan skyldes utglidninger eller skjer-
deformasjoner i materialene i vegens underbygning, bor folges opp
spesielt. Skadene vil som regel opptre sammen med lett synlige
deformasjoner i vegdekket. Skillet mellom kantsprekker og andre
langsgdende sprekker bestemmes av sprekkenes plassering i vegens
tverrprofil.

Langsgéende skjoter mellom asfaltens utleggerdrag vil ofte viere
svakere og tile mindre tgyning enn de gvrige deler av asfaltdekket.
Man kan dermed fa sprekkdannelser i skjgten selv om tgyningene ikke
er storre enn et vanlig asfaltdekke vil tile.

Valg av utbedringstiltak vil vere avhengig av flere forhold, hvor
skadedrsak og hvorvidt skaden er stabil eller under videre utvikling,
kanskje er de viktigste.
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Tversgaende
sprekker

Svinnsprekk, Alvorlighetsgrad L

Sprekker etter gravearbeid , Alvorlighetsgrad M

Svinnsprekk, Alvorlighetsgrad H
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Beskrivelse

Alvorlighetsgrad

Utbredelse

Skadearsaker

S prekker med en hovedretning som danner en vinkel pd minst
45°med vegens lengderetning og strekker seg over minst en haly
kjerebanebredde.

En del skri sprekker kan veksle mellom & veere langsgidende og
tversgdende sprekker ut fra definisjonen ovenfor. Skaderegistreringens
formdl vil vere viktig ved vurdering om skaden skal splittes opp |
flere delsprekker. En generell registrering pa vegnettniv vil f.eks.
vare mindre detaljert enn en registering pa referansestrekninger.

L. Sprekker med bredde mindre enn ca. 5 mm.

M Sprekker med bredde 5 - 20 mm. Sprekkene kan ha noe
avskalling i kantene.

H Sprekker med bredde storre enn 20 mm, ev. sprekker med
betydelig avskalling i kantene. Sprekker utbedret med
fugemasse som er i dérlig tilstand.

Det vil som regel vaere enklere 4 registrere hver enkelt sprekk enn
forspke & vurdere antall sprekker over en vegstrekning. I sd fall vil
utbredelse ikke inngd i registreringen.

I forbindelse med en beregning av sprekkenes utbredelse etter at
registreringen er utfert, kan folgende kriterier benyttes for 4 beskrive
sprekkenes utbredelse:

1. Gjennomsnittlig avstand mellom sprekkene er mer enn ca.
25 m, dvs. en til to sprekker over en strekning pd 50 m.

2. Gjennomsnittlig avstand mellom sprekkene er mellom 10
og 25 m, dvs. tre til fem sprekker over en strekning pd 50 m.

3. Gjennomsnittlig avstand mellom sprekkene er mindre enn
10 m, dvs. mer enn fem sprekker over en strekning pa 50 m.

- Svinn i sementstabiliserte baerelag.

- Sammentrekninger i asfalt ved lave temperaturer, lav temperatur-
sprekker.

- Telehiv eller annen deformasjon i forbindelse med stikkrenner,
overgang mellom forskjellige materialer i over- eller under
bygningen, o.L

- Mangelfull utbedring etter gravearbeider o.l.

- Tversgdende fuger i underliggende betongdekke.
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HOVEDGRUPPE 2 Tversgaende sprekker

unoercrurre 8 | Tversgaende svinnsprekker

Svinnsprekk. alvorlighetsgrad M Svinnsprekk. alvorlighetsgrad H

Arsak Svinnsprekker i asfalt kan skyldes sammentrekninger i asfalten ved
raske temperaturfall og ved lange kuldeperioder. Denne typen sprekker
vil vere mest aktuelt i kalde innlandsstrgk pi veger som er isolerte
mot frost. Svinnsprekker kan ogsa opptre pd veger med berelag av
pukk eller andre dpne materialer som reduserer den stabiliserende
effekten av jordvarmen pd temperatursvingningene i asfaltdekket.
Svinnsprekker vil ogsd vare vanlig som refleksjonssprekker i dekker
over sementstabiliserte beerelag eller over fuger i gammelt betongdekke. I
de sementstabiliserte materialene kan det dannes svinnsprekker pé
grunn av volumreduksjon under materialets herdning og utterking.
Med mindre spesielle tiltak er iverksatt, vil disse sprekkene forplante
seg til asfaltdekkets overflate.

Kjennetegn Pé vanlig tofelts veger vil svinnsprekker nesten alltid opptre som
tversgiiende sprekker med regelmessig avstand. De vil danne en vinkel
sveert ner 90° med vegens lengderetning. Pd store industriarealer eller
flyplassdekker, kan svinnsprekker ha noe forskjellig form, men de vil
normalt metes i en vinkel pa ca. 90°.

Pa underlag av sementstabiliserte materialer eller betong, kan svinn-
sprekker opptre med alvorlighetsgrad M. Mer alvorlige svinnsprekker
vil som regel innebzre at sprekkene ogsd har andre érsaker.

Svinnsprekker som skyldes lave temperaturer/temperatursvingninger i
asfaltdekket, vil sjelden vere av alvorlig karakter. De kan vere van-
skelig 4 oppdage fra en bil i bevegelse, og det vil sjelden vare behov
for utbedringer.

Utbedringstiltak Dersom en ved asfaltering av en veg med svinnsprekker gnsker &
hindre at sprekkene kommer til overflaten av det nye dekket, md det
etableres et sjikt mellom det gamle og det nye dekket som bryter
forplantningen av sprekken. Dersom drsaken til svinnsprekkene er
temperaturvariasjonene i selve asfaltdekket, ma man i tillegg benytte
et asfaltdekke som i sterre grad enn det gamle tdler temperatur-
variasjonene.
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HOVEDGRUPPE 2 Tversgaende sprekker

uNDERGRUPPE ’#’{ Tversgaende telesprekker

Sprekk, alvorlighetsgrad M Sprekk, alvorlighetsgrad H

Arsak Tversgiende telesprekker kan oppstd i forbindelse med store og bré
lokale telehiv i over- og/eller underbygningen. Det norske vegnettet
omfatter fortsatt mange veger hvor det mangler tiltak for d sikre en
myk overgang mellom steder uten telehiving og steder med betydelig
telehiving om vinteren, f.eks. i forbindelse med stikkrenner og over-
gang mellom jord- og fjellskj@ring.

Tversgiiende telesprekker kan ogsd oppstd ved en uheldig anvendelse
av materialer ved istandsetting etter gravearbeider. Store lokale varia-
sjoner i tilsig av vann kan ogsa vare en kilde til store variasjoner i
telehiv.

Kjennetegn Vegholders lokalkjennskap til vegen vil som regel gjore det enkelt &
gjenkjenne tversgdende sprekker pd grunn av telehiv. For de fleste
asfaltdekker vil store ujevnheter medfere problemer for trafikken
lenge for det oppstdr risiko for sprekkedannelse. Et unntak kan vaere
veger med tillatt hastighet 40 km/t eller lavere.

Utbedringstiltak I de fleste tilfeller vil det storste behovet for utbedring veere knyttet til
store, og som regel trafikkfarlige, lokale ujevnheter i vegens lengde-
profil.

Dersom det har oppstitt tversgiende telesprekker uten sjenerende
ujevnheter, ber en vurdere om valget av dekketype har vert feil.
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HOVEDGRUPPE 2 Tversgaende sprekker

UNDERGRUPPE ’#%] Andre tversgaende sprekker

Sprekk, alvorlighetsgrad L Sprekk, alvorlighetsgrad M

Arsak Andre tversgiende sprekker er et samlebegrep for de tversgiende
sprekker som ikke skyldes svinn eller telehiv. Et dpenbart eksempel
kan vere setninger i en vegfylling inn mot et brofundament. Sprekker
pa grunn av darlig utfert istandsetting etter gravearbeider o.1. kan ogsé
knyttes til denne skadetypen.

Tversgéende sprekker kan ogsd oppstd pd grunn av store variasjoner i
deformasjonene i vegens over- eller underbygning. Som ved tvers-
géende telesprekker vil som regel de ujevnhetene som oppstdr, repre-
sentere et problem for det foreligger noen risiko for oppsprekking av
et normalt asfaltdekke.

I forbindelse med armering av asfaltdekker med stilnett, kan det
oppstd tversgéende sprekker langs skjptene av armeringsnettene.

Kjennetegn Ut fra det som er beskrevet i forbindelse med mulige arsaker til
sprekkdannelsen, vil det beste kjennetegnet for denne sprekktypen
veere knyttet til de deformasjoner som kan registreres.

Dersom det oppstir tversgaende sprekker som ikke er forbundet med
deformasjoner av betydning, er det grunnlag for & vurdere
asfaltdekkets egenskaper. Et unntak kan i denne forbindelse vere at
deformasjonene har stabilisert seg og ujevnhetene er utbedret tidligere.
En reasfaltering over et gammelt dekke med sprekker, vil nesten alltid
medfare en risiko for at sprekkene forplanter seg opp 1 det nye dekket.

Utbedringstiltak Valg av utbedringstiltak vil veere avhengig av skadens alvorlighets-
grad og drsak.
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Storrutet krakelering, Alvorlighetsgrad L

Smadrutet krakelering, Alvorlighetsgrad H

Smarutet krakelering, A!orﬁghersgrad M
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Beskrivelse

Alvorlighetsgrad

Utbredelse

Skadearsaker

Krake!ering kan beskrives som et m@nster av sprekker i flere
retninger, ofte i form av et rutenettsmenster eller «krokodille-
hud». Krakelering vil tidlig i utviklingen opptre som en eller flere
langsgéiende parallelle sprekker med fine sprekker pé tvers. Ved
ytterligere belastning vil ogsa de tversgiende sprekkene bli mere
markerte, og de karakteristiske rutene framtrer.

Rutenes storrelse vil normalt variere med sidelengde fra 5 til 50 cm
etter hvor dypt i vegkonstruksjonen de kritiske pikjenningene oppstar.

Krakelering vil som regel veere knyttet til belastninger fra tung-
trafikken og dermed vaere mest vanlig i hjulsporene. Krakelering kan
ogsd oppsta i forbindelse med spesielle pakjenninger pa dekket. f.eks.
rundt kummer og sluk.

L Rutenett av harfine sprekker. ingen avskalling i kantene.
M Rutenett av markerte sprekker med noe avskalling i kantene.

H Rutenett av sprekker med bredde ca. 5 mm eller storre, ofte
med betydelig avskalling i kantene. Det kan vere risiko for at
ruter lgsner.

Utbredelse av krakelering registreres i forhold til hvor stor del av
vegen/kjorefeltet som er krakelert.

1. Mindre enn 1/3 av vegens/kjorefeltets bredde.
2. Mellom 1/3 og 2/3 av vegens/kjorefeltets bredde.
3. Mer enn 2/3 av vegens/kjorefeltets bredde.

- Urtilstrekkelig bareevne i forhold til belastningene pa
vegkonstruksjonen.

- Dirlig drenering har redusert konstruksjonens bareevne.
- For tynt dekke.
- Vannemfintlige materialer finnes for ner dekket.

- Vegdekket er sa stivt at det ikke klarer & fplge bevegelsene
til de underliggende lag.
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HOVEDGRUPPE 3

Krakelering

unoercrurpe [ | Smarutet krakelering

e

Smarutet krakelering, Alvorlighetsgrad M Smarutet krakelering, Alvorlighetsgrad H

Arsak

Kjennetegn

Utbedringstiltak

Et asfaltdekke vil veere utsatt for bayningspikjenninger ved belastnin-
ger fra trafikken. For normale vegkonstruksjoner fgrer dette til veks-
linger mellom strekk- og trykkpédkjenninger bade i toppen og i bunnen
av asfaltdekket. Dersom tgyningene overskrider dekkets utmattings-
egenskaper i forhold til det antall belastninger dekket har veert utsatt
for, oppstér krakelering.

Som smdrutet krakelering regnes krakelering hvor rutene er mindre
enn ca. 20 x 20 cm.

Stgrrelsen til rutene i krakeleringen vil gi en indikasjon pa hvor i
konstruksjonen de kritiske pdkjenningene oppstir. Smé ruter indike-
rer at rsaken til krakeleringen ligger hgyt oppe i konstruksjonen. I et
tynt eller dpent asfaltdekke pé et telefarlig eller ustabilt grusbarelag er
det ikke uvanlig & finne smarutet krakelering fi médneder etter
asfaltering eller etter forste telelgsning.

Hovedirsaken til en smérutet krakelering vil som regel vare knyttet til
baerelaget. En ordinar reasfaltering uten en forsterkning av veg-
konstruksjonen, vil som regel bety krakelering av det nye dekket etter
kort tid.

En kartlegging av vegkonstruksjonens oppbygning og drsakene til
krakeleringen, vil vere ngdvendig for & kunne iverksette de riktige
tiltak, f.eks.:

- Qkning av vegens bazreevne gjennom forsterkning av barelaget.
- Utskifting av vanngmfintlige materialer.
- Bedring av vegkroppens styrke gjennom drenering.

Skadekatalog for bitumingse vegdekker




HOVEDGRUPPE 3 Krakelering

UNDERGRUPPE [ ¥4 Storrutet krakelering

Storrutet krakelering, Alvorlighetsgrad M Storrutet krakelering, Alvorlighetsgrad H

Arsak Et asfaltdekke vil vere utsatt for beyningspdkjenninger ved belastnin-
ger fra trafikken. For normale vegkonstruksjoner forer dette til veks-
linger mellom strekk- og trykkpékjenninger béde i toppen og i bunnen
av asfaltdekket. Dersom tgyningene overskrider dekkets utmattings-
egenskaper i forhold til det antall belastninger dekket har veert utsatt
for, oppstar krakelering.

Kjennetegn Som storrutet krakelering regnes krakelering hvor rutene har en
sidelengde pa minst 20 cm.

Storrutet krakelering vil normalt veere et uttrykk for at de kritiske
pikjenningene oppstir i vegkonstruksjonens forsterkningslag eller
underbygning.

I enkelte situasjoner kan en pd et dekke registrere flere «generasjoner»
av krakelering; den forste krakeleringen med store ruter og en nyere
krakelering med sma ruter. Skadene kan f.eks. forklares ved at de
kritiske pakjenninger forst oppstod dypt i vegkonstruksjonen. Den
krakelering som derved oppstod, forte til nedtrengning av vann i et
vanngmfintlig baerelag, slik at en ogsa fikk kritiske pakjenninger og/
eller deformasjoner i baerelaget.

Utbedringstiltak Hovedérsaken til en storrutet krakelering vil som regel vare knyttet til
den totale vegkonstruksjonens bareevne i forhold til de belastninger
den blir utsatt for.

En kartlegging av vegkonstruksjonens oppbygning og drsakene til

krakeleringen vil vere ngdvendig for d kunne iverksette de riktige tiltak,

f.eks.:

- @kning av vegens bazreevne gjennom forsterkning av baerelaget
med drenerende materialer.

- Utskifting av vanngmfintlige og telefarlige masser.

- Bedring av vegkroppens styrke gjennom drenering.
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dHovedgruppe

¥

Slaghull, Alvorlighetsgrad L

Slaghull, Alvorlighetsgrad H

Slaghull
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Beskrivelse

Alvorlighetsgrad

Utbredelse

Skadearsaker

Utbedringstiltak

laghull er sirkelformede eller ovale fordypninger i dekket hvor

hele eller det meste av slitelaget er borte og barelaget. ev. bind-
laget kommer til syne. Slaghull kan utvikles videre ved at ogsé deler
av barelaget forsvinner.

Slaghullene kan opptre som isolerte skader eller de kan vare et direkte
resultat av andre skader som for eksempel krakelering, separasjon eller
darlig vedheft/klebing. Et viktig kjennetegn vil veere at slaghull har
relativt skarpe kanter som i uheldige situasjoner kan skade Kjoretpy og
vere en fare for trafikksikkerheten.

L Slaghull med diameter mindre enn 15 cm.

M Slaghull med diameter mellom 15 og 30 cm.

H Slaghull med diameter stgrre enn 30 cm.

Ved registrering av slaghull vil det som regel veare enklere a registrere
hvert enkelt hull, enn & forseke a vurdere antall slaghull over en veg-
strekning med en valgt lengde. Ved en beregning av utbredelsen etter at
registreringen er utfort, kan fplgende inndeling benyttes:

1. 1-2 slaghull pr 100 meter veg.
2. 3-5 slaghull pr 100 meter veg.
3. Mer enn 5 slaghull pr 100 meter veg.

- Videreutvikling av krakelering ved at biter av dekket lgsner og
rives ut.

- Lokale partier med svert dérlig dekkekvalitet, f.eks. pd grunn
av separasjon i massene eller «kalde klumper» ved utlegging.

- Tynt dekke kombinert med dérlig vedheft til underlaget.

- Lokale partier med for tynt slitelag pd et underlag av grus e.l.

Utbedringstiltak ber bestemmes ut fra en vurdering av bl.a. risikoen
for en videre utvikling av skaden. I mange tilfeller kan rengjoring av
hullet og tilfgring av ny asfaltmasse med grundig komprimering, gi et
resultat som fungerer tilfredsstillende i mange &r. Mer permanent repara-
sjon av slaghull omfatter renskjering av kanter, rengjoring av hullet,
klebing. tilforing av asfaltmasse og komprimering. Ogsd ved vanlig
reasfaltering bor slaghull utbedres i forkant for & unngé at det nye
dekket far en svakhet over slaghullet.

Hvor slaghull skyldes et tynt dekke med mangelfull heft til underlaget,
kan det vare behov for fjerning av dekket ved fresing og utlegging av
nytt slitelag.
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Overflate-
skader

Apen lengdeskjot, Alvorlighetsgrad L

Steinslipp, Alvorlighetsgrad M
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Bledning, Alvorlighetsgrad H
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Beskrivelse Overﬂateskader er en fellesbetegnelse pd skader som opptrer pa
vegdekkets overflate. For de fleste av skadene er drsaken knyttet
til slitelaget eller utfgrelsen av dette. Eksempler pa overflateskader er
ujevn overflatetekstur, dpen lengdeskjot, bledning, steinslipp eller
«mekaniske skader» fra veghgvel eller anleggsutstyr.

En overflateskade behover ikke alltid innebare at vegens strukturelle
tilstand er forringet. Skaden kan vere en ren «skjpnnhetsfeil» eller
pdvirke vegbrukerens kjgrekomfort, framkommelighet eller trafikksik-
kerhet.

Alvorlighetsgrad L Lett synlige skader, men uten praktisk betydning for kjgre-
komfort, trafikksikkerhet eller framkommelighet.

M Skader som i noen grad pévirker kjoerekomfort, trafikksikkerhet
eller framkommelighet.

H Skader med betydelig innvirkning pa kjgrekomfort, trafikk-
sikkerhet eller framkommelighet.

Utbredelse Ved registrering av overflateskader kan det veere aktuelt & registrere de
enkelte skadene eller & registrere en vegstrekning med skader. Valget
vil bl.a. avhenge av skadetypen. Skadenes utbredelse kan registreres
eller beregnes i forhold til hvor stor andel av vegens/kjorefeltets
overflate som er skadet:

1. 1 -2 skader pr 100 m veg, eller skade pa mindre enn 10%
av vegarealet.

2. 3 -5 skader pr 100 m veg, eller skade pd 10% - 25% av
vegarealet.

3. Mer enn 5 skader pr 100 m veg, eller skade pa mer enn 25% av
vegarealet.

For noen skadetyper vil denne inndeling innebzre at utbredelse 2 eller
3 er lite aktuelle.

Skadearsaker Da overflateskader er en fellesbetegnelse for en rekke forskjellige
skader, vil de aktuelle skadedrsakene véere tilsvarende forskjellige. En
del av drsakene kan knyttes til utferelsen av dekkearbeidene, f.eks.:

- Separasjoner i asfaltmassen ved utlegging.

- Skader i lassbytteomrider.

- Regnver eller andre uheldige forhold ved utleggingen.
- Feil i mengdesammensetningene.

- Dirlig vedheft mellom steinmaterialer og bindemiddel.
- Skader fra vedlikeholdsutstyr eller -maskiner.

- Aldring.
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HOVEDGRUPPE 5

Ujevn overflate, Alvorlighetsgrad L

Arsak

Kjennetegn

Utbedringstiltak

unoercrurre = | Ujevn overflatetekstur

Overflateskader

Ujevn overflate,, Alvorlighetsgrad H

Ujevn overflatetekstur forbindes normalt med vegdekker av asfaltmasse.
Ved overflatebehandling kan en ogsé fi denne skadetypen, men da som
en begynnende blgdning eller steinslipp.

Separasjoner i asfaltmassene under utlegging vil ofte fore til ujevn over-
flatetekstur. Andre variasjoner i asfaltmassens egenskaper, f.eks. med
hensyn pd temperaturen, kan ogsd fore til variasjoner i dekkets overflate-
tekstur.

Variasjoner i steinmaterialets vedheftningsegenskaper overfor det binde-
middel som er benyttet, kan i enkelte tilfeller fore til en unormal ut-
vikling av overflateteksturen til et dekke som opprinnelig virket
homogent. En slik utvikling kan en ogsé fa dersom partier av asfalt-
massen har vert utsatt for overoppheting under produksjon og utlegging.

Med ujevn overflatetekstur forstis variasjoner i overflatens geometriske
form, det en noe forenklet kan kalle overflateruhet. I enkelte situasjoner
kan det vare vanskelig & vurdere hvorvidt skaden skal knyttes til denne
gruppen, eller om det er riktigere & knytte skaden til en annen skade-
type, f.eks. blpdning eller steinslipp med varierende alvorlighetsgrad.

Piggdekkslitasje vil som regel forarsake en ujevn overflatetekstur ved
at man etter kort tid fir en grov og ujevn overflate i hjulsporene. I
denne sammenheng betraktes dette ikke som en skade med mindre det
kan pdavises at slitasjen er unormalt stor.

Lokale dpne partier kommer som regel klart til syne under opptorking
av vegbanen etler regnver.

Ujevn overflatetekstur behgver ikke innebare noe behov for utbedringer.
Skadens natur, &rsak og alvorlighetsgrad bgr vurderes for utbedringer
iverksettes. I en del tilfeller kan tiltak i beste fall vaere bortkastet, i
verste fall fore til storre skader.

Anvendelse av forsegling eller overtrekk av finkornige masser kan gi et
jevnere og visuelt mer tiltalende dekke. Ogsi en grov forsegling med
Eog kan brukes. I gunstige situasjoner kan det ogsd begrense eller for-
sinke den videre skadeutvikling. Utbedringer av denne type mé vur-
deres i forhold til skadens art og de pakjenninger dekket blir utsatt for.

il -
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HOVEDGRUPPE 5

Overfiateskader

5.2 Apen lengdeskjot

Apen lengeskjot, Alvorlighetsgrad L

Arsak

Kjennetegn

Utbedringstiltak

Apen lengeskjot,, Alvorlighetsgrad H
Apen lengdeskjot skyldes nesten alltid utfgrelsen av asfaltarbeidene.
Den kan skyldes separasjoner i asfaltmassen under produksjon og
utlegging hvor en far grov og bindemiddelfattig masse inn mot midten
av vegen og ut mot skulderkanten. Manglende klebing og forsegling
av skjotene kan véere en annen skadedrsak. Flere andre forhold ved
utlegging og valsing av dekket kan ogsé fore til utviklingen av en
dpen lengdeskjot.

En dpen lengdeskjot kan beskrives som lokale omrider med épen
dekkeoverflate i skillet mellom to utleggerbredder, vanligvis midt i
vegen. Skaden kan vare nesten umulig 4 se i et nylagt dekke, men
utvikle seg til et smalt, langstrakt «slaghull» i lgpet av noen fa ar.

Behovet for utbedring av en dpen lengdeskjot vil vere avhengig av
skadens alvorlighetsgrad og den forventede skadeutviklingen. Skaden
kan utbedres ved tilfgring av ny masse med omhyggelig komprime-
ring, ev. etter fjerning av dérlig masse ved fresing e.l. Ogsd bruk av en
gummibitumen-basert fugemasse kan vere aktuelt.

I en del situasjoner kan forsegling av omrédet hvor det foreligger
risiko for at en dpen lengdeskjot kan utvikles, begrense utviklingen.

kadekatalog for bitumingse vegdekker

—




HOVEDGRUPPE 5

UNDERGRUPPE 5 -3

Overflateskader

Bledning, Alvorlighetsgrad L
Arsak

Kjennetegn

Utbedringstiltak

Bladning, Alvorlighetsgrad H

Ved overflatebehandling vil bledning kunne oppsti ved utsproyting av for
mye bindemiddel pd vegbanen i forhold til underlagets beskaffenhet og
steinmaterialets kornform og storrelse. Bruk av for mykt bindemiddel eller
utforelse av arbeidene i sviert varmt ver, vil ogsa kunne fore til blodninger.

Pé vegdekker av asfaltmasse vil bledninger kunne oppstd ved feil i masse-
sammensetningen. For heyt bindemiddelinnhold i forhold til steinskjelettets
hulrom kan viere et typisk eksempel, enten generelt eller lokalt pd grunn av
separasjon i massen. Unormalt varme masser og/eller for mykt bindemiddel
kan ogsd fordrsake blpdninger.

Ved overflatebehandling vil bladningene starte 1 hjulsporene. Det er ikke
uvanlig & akseptere en viss blpdning i sporene, da en derved har storre sikker-
het for ikke 4 f steinslipp mellom hjulsporene. Ved begynnende blpdning vil
steinmaterialet fa et overtrekk av bindemiddel. Dekket far en sort farge i
hjulsporene, men overflateteksturen viser tydelig steinmaterialet. Ved
ekstrem blgdning vil alle steinmaterialene i sporene «drukne» i bindemiddel.
Bilene vil bli tilgriset og dekkets friksjonsforhold vil bli uakseptabelt.

Ved dekker av asfaltmasse vil det veere relativt store forskjeller i hvor fol-
somme massene er overfor smd variasjoner i sammensetninger. Et generelt
for hgyt bindemiddelinnhold kan fore til en speilblank, sort overflate.
Kombinert med ev. separasjonsproblemer, vil en ofte fi parvise, regelmessige
blanke flekker mot midten av utleggerdragene.

De starste konsekvensene ved bladning vil som regel veere knyttet til
friksjonsforholdene pa dekket. De mest aktuelle utbedringstiltak vil ha til
formdl & opprettholde eller gjenvinne akseptable friksjonsforhold.

Ved utlegging av asfaltmasse kan man som regel oppdage tendensen til
blgdning allerede under utferelse. Blodningstendensene kan reduseres ved
avsandning av overflaten med 2-4 mm maskinsand, ev. ved avstroing av
blanke flater med asfaltert finpukk.

Pi overflatebehandling eller verksblandet masse med mykt bindemiddel, kan
akseptable friksjonsforhold i en del situasjoner gjenvinnes ved avstroing og
omhyggelig valsing av varm asfaltert finpukk pd dekkeoverflaten. Pd dekker
med hardere bindemiddel. vil det som regel vere nedvendig ogséd & varme
opp selve dekket for 4 fi et akseptabelt resultat.

Skadekatalog for bitumingse vegdekker




HOVEDGRUPPE 5 Overflateskader

UNDERGRUPPE 5-4

Steinslipp, Alvorlighetsgrad L Steinslipp, Alvorlighetsgrad M

Arsak Ved overflatebehandling vil steinslipp kunne oppsti nér utsproytet
bindemiddelmengde er for liten i forhold til underlagets beskattenhet
og steinmaterialets kornform og kornstgrrelse. Steinslipp vil ogsé
kunne oppstéd dersom det benyttes for stivt bindemiddel, valsingen er
for darlig, eller det er for darlig kontakt eller vedheftning mellom
bindemiddel og steinmateriale. Ved bruk av emulsjon er det viktig at
emulsjonen er skikkelig brutt og vannet drenert ut for frosten kommer.

Pi dekker av asfaltmasse kan steinslipp forst og fremst finne sted pa
gamle utmagrede dekker hvor bindemiddelets evne til & holde pa de
grovere steiner er blitt for darlig. Arsaken kan vzere at herdningen av
bindemiddelet er gétt for langt, eller at vedheftningen med tiden er
blitt for darlig.

Kjennetegn Steinslipp fra et relativt nytt asfaltdekke er mest aktuelt ved overflate-
behandling eller ved dpne dekker som drensasfalt. P4 andre dekker
kan det forekomme dersom vedheftningsforholdene er svert dérlige,
eller bindemiddelet er alt for mykt i forhold til den trafikkbelastning
dekket utsettes for.

Steinslipp kan innebzre et betydelig problem for trafikksikkerheten i
form av knuste frontruter o.1.

Ved en alvorlig grad av steinslipp vil det som oftest ligge ranker av
grovt, uknust steinmateriale pa vegskulderne eller i veggroftene. For &
gjore vurderingen av mulige arsaksforhold enklere, er det bl.a. viktig &
legge merke til om steinmaterialer har bindemiddel pé deler av over-
flaten, samt bindemiddelets mykhet og «friskhet».

Utbedringstiltak Ved en alvorlig grad av steinslipp fra en overflatebehandling kan det
vaere npdvendig 4 fjerne hele dekket ved fresing eller hgvling. I
enkelte situasjoner kan det vere nodvendig med et tynt overtrekk av
finkornig masse, samt et nytt slitelag.

Ved steinslipp fra eldre asfaltdekker. hvor det ikke antas & vaere noe
alvorlig vedheftningsproblem mellom steinmateriale og bindemiddel,
kan det vere aktuelt med en dekkefornyelse ved fresing og tilsetting
av nytt, mykt bindemiddel, remiksing e.l.

—
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HOVEDGRUPPE 5

UNDERGRUPPE 5-5

Lurvekant, Alvorlighetsgrad H

Arsak

Kjennetegn

Utbedringstiltak

Overflateskader

Lurvekant, Alvorlighetsgrad M

«Lurvekant» uttrykker en uregelmessig dekkekant med skader som
kan ha forskjellige rsaker. Noen av de viktigste drsakene har sam-
menheng med at vegbredden er forsgkt utnyttet s mye som mulig.
Det kan vare asfaltert helt ut mot en ustabil skrdningskant. Erosjon av
skriningen kan fore til at dekket delvis mister understgttelsen, og biter
av dekket brekker av. Asfaltering helt ut mot og delvis over vegetasjo-
nen er heller ikke uvanlig. Vire mange smale veger med trafikk-
belastninger helt ut mot dekkekanten, medferer at denne skadetypen
er relativt vanlig.

Det finnes eksempler pa at en uregelmessig, «lurvete» dekkekant kan
knyttes til mangler eller uheldige sider ved dekkeutforelsen.

Kantskader i forbindelse med grofterensk e.l. kan med fordel beskri-
ves som mekaniske skader, se Undergruppe 5.6.

«Lurvekant» kjennetegnes ved en uregelmessig dekkekant mot grus-
skulder eller mot vegkant. Vegetasjon kan vokse helt inn til og delvis
opp gjennom sprekker i dekket.

Tilforsel av nye, gode masser pa grusskulder og vegskrdning vil vere
viktige tiltak for & hindre at skaden oppstér ved fremtidig dekke-
fornyelse. Det samme gjelder fjerning av vegetasjon pa vegskulderne.
Utbedring med lapping av dekket vil normalt bare vare aktuelt der-
som skaden kan representere en sikkerhetsrisiko for trafikken.
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HOVEDGRUPPE 5

Arsak

Kjennetegn

Utbedringstiltak

UNDERGRUPPE X1 Mekaniske skader

Mekanisk skade, Alvorlighetsgrad L

Overflateskader

Mekanisk skade, Alvorlighetsgrad M

Mekaniske skader er en samlebetegnelse for en rekke skader som vedlike-
holdsutstyr, anleggsutstyr og andre former for «unormale» pakjennin-
ger péforer vegdekket.

Pi veger med store ujevnheter eller med ujevnt telehiv, kan brgyteploger
og veghovel pafore dekket en del overflateskader. Pd vanlige dekker av
asfaltmasse vil denne type skade som regel vare uten betydning, pa
overflatebehandling kan skadene vere si store at dekkets funksjons-
egenskaper forringes vesentlig.

Denne undergruppen omfatter ogsa eventuelle skader fra maskiner som
f.eks. utferer grofte- og skrianingsrensk ved vegen.

I mange tilfeller vil skadene veere av si begrenset omfang og ha sa lav
alvorlighetsgrad. at det ikke vil foreligge behov for en registering av
skadene med tanke pa vegdekkets funksjonelle og strukturelle tilstand.
Ett unntak kan vere brgyteskader pa overflatebehandling hvor dekket
stedvis er hovlet av.

Aktuelle utbedringstiltak vil i stor grad vare avhengig av skadens art og
omfang. Det vil for denne skadetype vere vanskelig a angi generelle
tiltak.
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Hovedgruppe

Ujevnt lengdeprofil, Alvorlighetsgrad L

Lokal setning, Alvorlighetsgrad M

Ujevnt lengdeprofil, Alvorlighetsgrad H

-
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Beskrivelse

Alvorlighetsgrad

Utbredelse

Skadearsaker

| I jevnheter kan registreres bade i vegens lengdeprofil og i vegens
tverrprofil. Ujevnheter knyttes da til vegens lengdeprofil, mens
ujevnheter i vegens tverrprofil knyttes til registrering av spordybde.

Ujevnheter registreres tradisjonelt i forhold til en rettholt med en
angitt lengde. I de senere r er det mer vanlig & uttrykke jevnhet ved
IRI-verdier (International Roughness Index) knyttet til strekninger av
en nermere angitt lengde. I Statens vegvesens Vegdatabank er det et
register for vegenes jevnhet ved IRI (mm/m).

L Lett synlige ujevnheter, men uten vesentlig betydning for
kjorekomfort, trafikksikkerhet eller fremkommelighet (For 100
m strekninger tilsvarer dette vanligvis [RI<<3,0). For lokale
ujevnheter med liten utbredelse kan dette beskrives som avvik 5
- 10 mm, mélt med en 3 m rettholt.

M Skader som i noen grad péavirker kjgrekomfort, trafikksikkerhet
eller fremkommelighet (For 100 m strekninger tilsvarer dette
vanligvis 3,0<<IRI<<6,0). For lokale ujevnheter med liten
utbredelse kan dette beskrives som avvik 10 - 20 mm, malt med
en 3 m rettholt.

H Skader som i betydelig grad pavirker kjgrekomfort, trafikksik-
kerhet eller fremkommelighet (For 100 m strekninger tilsvarer
dette vanligvis IRI>>6.,0). For lokale ujevnheter med liten ut-
bredelse kan dette beskrives som avvik stgrre enn 20 mm, malt
med en 3 m rettholt.

Ved en generell registrering av ujevnheter er det ikke aktuelt &
registrere utbredelse. Ved registrering av lokale ujevnheter kan en
benytte folgende inndeling:

1. Utbredelse over mindre enn 1/3 av vegens/kjorefeltets bredde.
2. Utbredelse over 1/3 til 2/3 av vegens/kjorefeltets bredde.

3. Utbredelse over mer enn 2/3 av vegens/kjorefeltets bredde.

Arsakene til ujevnheter i vegens lengdeprofil vil som regel veere &
finne blant fplgende forhold:

- Ujevnt telehiv.
- Setninger.

- Etterkomprimering av dekket eller materialene i dekkets
fundament.

- Skj@rdeformasjoner i materialene.
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HOVEDGRUPPE 6 Ujevnheter

unpercrurpe L] Lokalt ujevnt telehiv

Lokalt ujevnt telehiv, Alvorlighetsgrad L Lokalt ujevnt telehiv. Alvorlighetsgrad M

Arsak Lokalt ujevnt telehiv kan oppstd i forbindelse med store og bré lokale
telehiv i over- og/eller underbygningen. Det norske vegnettet omfatter
mange veger hvor det mangler tiltak for & sikre en myk overgang
mellom steder uten telehiving og steder med betydelig telehiving om
vinteren, f.eks. i forbindelse med stikkrenner og overgang mellom
jord- og fjellskjering.

Lokalt ujevnt telehiv kan oppstd ved en uheldig anvendelse av mate-
rialer ved istandsetting etter gravearbeider. Store lokale variasjoner i
tilsig av vann kan ogsé vere en kilde til store variasjoner i telehiv.
Iskjgving i vegkonstruksjonen kan fgre til ujevn heving av vegen pa
samme méte som telehiv. Iskjoving er mest vanlig i vegskjeringer og
andre steder hvor det er stort tilsig av vann til frostsonen.

Kjennetegn Vegholder med lokalkjennskap til det vegnettet som skal vedlike-

holdes, vil normalt ikke ha problemer med & skille telehiv fra ujevnhe-

ter av annen drsak.

Utbedringstiltak Tiltak som pavirker drsaken til ujevnt telehiv kan bestd av:

- Utskifting av telefarlige masser med ikke telefarlige masser.
- Fjerne eller redusere tilgangen pd vann i massene.
- Frostisolering.

Det vil for mange vegstrekninger fortsatt vare behov for midlertidig
avretting med lappemasse e.l. for & redusere de stgrste ujevnheter om

vinteren.
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HOVEDGRUPPE 6

Lokale setninger, Alvorlighetsgrad L

Arsak

Kjennetegn

Utbedringstiltak

UNDERGRUPPE |4 Lokale setninger

Ujevnheter

Lokale setninger, Alvorlighetsgrad M

Lokale setninger kan skyldes etterkomprimering eller konsolidering av
materialer i grunnen eller vegens underbygning. Etterkomprimering av
materialene i vegoverbygningen vil sjelden bli sd store at de blir
registrert som lokale setninger.

Lokale setninger i fyllinger inn mot faste konstruksjoner som bro-
fundament o.l kan bli spesielt problematiske fordi konstruksjonen som
regel er fundamentert pa peler eller til fast fjell, samtidig med at
komprimering av masser inntil konstruksjoner kan innebzare krav til
spesiell forsiktighet.

En registrering av skader som lokale setninger vil som regel innebere
setninger av en viss stgrrelse. Sma lokale setninger vil som oftest
inngd i det generelle inntrykk av vegens jevnhet.

I mange situasjoner vil det vere tilstrekkelig med en oppretting med
asfaltmasser og et nytt dekke. Det ma imidlertid vurderes om de
merbelastninger som derved paferes materialene, kan fore til en
okning i setningene. Spk geoteknisk bistand, is@r ved fyllinger pd blat
grunmn.

Skadekatalog for bitumingse vegdekker

S Te———




UNDERGRUPPE

HOVEDGRUPPE 6

Arsak

Kjennetegn

Utbedringstiltak

¥ Kantdeformasjoner

Kantdeformasjon, Alvorlighetsgrad M

Ujevnheter

Kantdeformasjon, Alvorlighetsgrad H

Kantdeformasjoner er et vanlig problem pd smale veger hvor belast-
ningene fra trafikken kommer helt ute p4 kanten hvor bareevnen er
redusert pd grunn av tilsig pa vann eller pa grunn av manglende
sidestette for materialene.

I spesielt ustabile materialer kan kantdeformasjoner oppstd pa grunn
av vegfyllingens egen tyngde, uten trafikkbelastninger av betydning.

Deformasjoner i vegens tverrprofil defineres som kantdeformasjoner
nar de er begrenset til ca. 1 m fra vegkanten. Kantdeformasjoner kan
oppstd bade i skjeringer og i fyllinger.

Storre kantdeformasjoner vil ofte viere forbundet med kantsprekker pd
grunn av at asfaltdekket ikke tdler teyningene uten oppsprekking.

Ved tilstandsregistrering av spor ved hjelp av ULY- eller ALFRED-
bjelke mé en vere oppmerksom pé at kantdeformasjoner kan veere
kilde til feilaktig registrering av hjulspor.

Det viktigste utbedringstiltaket vil som regel viere d etablere veg-
skuldre av stabile masser med en tilstrekkelig bredde. I en del situasjo-
ner er dette ikke tilstrekkelig, ev. vanskelig & gjennomfere pd grunn av
vegens omgivelser. Det kan da vere ngdvendig 4 gjennomfgre andre
tiltak, ev. i tillegg til utvidelse av vegskulderne.

Stabilisering av fyllingsskraningen ved bruk av stabile masser og
slakere skrining, er mulige tiltak. For kantdeformasjoner i
vegskjeringer kan det veere aktuelt med masseutskifting eller bedring
av dreneringsforholdene.

- -
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HOVEDGRUPPE 6

Arsak

Kjennetegn

Utbedringstiltak

unpercruPPE [‘X-:1 Ujevnt lengdeprofil

Ujevnt lengdeprofil, Alvorlighetsgrad L Ujevnt lengdeprofil, Alvorlighetsgrad M

Ujevnheter

Tungtrafikkens nedbrytning av vegkonstruksjonen vil innebzre en
tilstandsforverring bl.a. i vegens jevnhet. Arsakene vil ligge i skjer-
deformasjoner i vegens over- og underbygning, etterkomprimering
eller nedbrytning av materialene i vegkonstruksjonen. I tillegg kom-
mer de klimatiske pikjenningene, hvorav tilsig av vann og
frostnedtrengning i telefarlige materialer er de viktigste drsakene til
ujevnheter.

Med unntak av sporslitasje pa veger med stor trafikk, er vegens
jevnhet den tilstandsfaktor som har stgrst innvirkning pa vegens
funksjonelle tilstand. Et ujevnt lengdeprofil vil forst og fremst pdvirke
kjorekomforten, men ogsé trafikksikkerheten og kjgrekostnadene.

Undergruppene Lokalt ujevnt telehiv (6.1) og Lokale setninger (6.2)
vil normalt veere skader med klare arsaksforhold og begrenset i ut-
strekning. Ujevnt lengdeprofil vil omfatte lengre strekninger med
ujevnheter, ofte med forskjellige arsaker.

For de fleste veger vil oppretting av vegdekket med asfalt og et nytt
slitelag veere det mest aktuelle tiltaket. Pd en del veger kan det vare
regningssvarende & fjerne dekket f.eks. ved fresing, avretting av
berelaget ev. kombinert med stabilisering dersom behovet foreligger,
og utlegging av nytt dekke eller ved gjenbruk av det gamle.
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dHovedgruppe

Spor

Sporslitasje, Alvoriighetsgrad L

Spor pga. deformasjon, Alverlighetsgrad M

Sporslitasje, Alvorlighetsgrad H
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Beskrivelse

Alvorlighetsgrad

Utbredelse

Skadearsaker

kke minst pd grunn av piggdekkslitasjen er spor et velkjent problem

pd mange viktige veger i Norge. Spor er av betydning for bdde
kjerekomfort og trafikksikkerhet. Vann i sporene kan medfgre at
kjoretpyer med hgy hastighet mister veggrepet. Ugunstig form pa
sporene kan pavirke forerens kontroll over kjgretgyet, f.eks. ved skifte
av kjerefelt.

Innen Statens vegvesen er spor underkastet en spesiell tilstands-
oppfelging, og denne tilstanden vil normalt ikke inngé i den vanlige
skaderegistreringen. I Statens vegvesens Vegdatabank er det et eget
register for spor.

Ved spordannelse er inndelingen i alvorlighetsgrader knyttet til
dybden av det dypeste hjulsporet.

L Spordybde mindre enn ca. 10 mm. Sporets form innebzrer
ingen risiko for at trafikksikkerheten vil vere redusert.

M Spordybde 10 - 25 mm. Sporets form inneberer ingen eller
ubetydelig risiko for at trafikksikkerheten vil veare redusert.

H Spordybde starre enn ca. 25 mm (et normalt asfaltdekke er
stedvis gjennomslitt), ev. at sporets form medfgrer risiko for at
trafikksikkerheten reduseres.

1. Kun ett hjulspor har den angitte alvorlighetsgrad. Det/de andre
har ikke spordannelse av betydning.

2. Kun ett hjulspor har den angitte alvorlighetsgrad. Det/de andre
har ogsé spordannelse, men av en lavere alvorlighetsgrad.

3. Minst to hjulspor har den angitte alvorlighetsgrad.

For spor vil det ofte ikke vare behov for registrering av utbredelsen.

De viktigste drsaker til spordannelse i vegdekker er knyttet til
piggdekkslitasje, eller til deformasjoner i vegdekket eller dets under-
lag. Store trafikkbelastninger pd veger med bazrelag av telefarlig eller
ustabile grusmaterialer, er en vanlig drsak.
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HOVEDGRUPPE

Arsak

Kjennetegn

Utbedringstiltak

7

unoercrurre ] Piggdekkslitasje

Spor

Spor pga. piggdekkslitasje, Alvorlighetsgrad H

Pi veger med ADT over ca. 3000 vil piggdekkslitasjen som regel vare
den viktigste drsak til behovet for dekkefornyelse. Piggene vil fgrst
rive ut mertelen bestdende av bindemiddel og finkornige stein-
materialer i dekket.

Nar et nylagt asfaltdekke om vinteren blir utsatt for piggdekkslitasje,
vil dekkets overflatetekstur gradvis endres i hjulsporene ved at den
finkornige andelen forst slites bort. Det oppstér over tid en «hud» av
de stgrste og mest slitesterke steinene. Etter en vinters slitasje vil
dekkets utseende vere dominert av de storste steinene. I lgpet av en
varm sommer kan de stgrste steinene bli presset noe ned i den mer
finkornige mgrtelen. Denne mekanismen vil veere noe forskjellig for
f.eks. skjelettasfalt i forhold til asfaltgrusbetong.

Hjulspor pga deformasjon i barelag/forsterkningslag kan i noen
tilfeller skilles fra piggdekkslitasje utfra avstanden mellom sporene.
Hjulspor pga piggdekkslitasje har vanligvis en innbyrdes avstand som
tilsvarer sporvidden pé personbiler (1,4-1.5 m), mens hjulspor-
setninger har avstander som tilsvarer sporvidden pa tunge kjoretgy
(1,8-1,9 m). Se ogsa 7.2.

Det mest vanlige utbedringstiltaket er ordiner dekkefornyelse. Det er
utviklet en rekke teknikker som er rimeligere og enklere enn tradisjo-
nell dekkefornyelse. De fleste av disse teknikkene er rimeligere ved at
de medferer et mindre behov for asfaltmasse. Gjenbruk av det eksiste-
rende dekket, fresing og sporfylling med oppvarming (Heather-
metoden) kan trekkes frem som typiske eksempler.

—p
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HOVEDGRUPPE 7

unpercrurPe J4%’4 Deformasjon

Arsak

Kjennetegn

Utbedringstiltak

Spor pga. deformasjon, Alvorlighetsgrad M

Spor

I T

Spor pga. deformasjon, Alvorlighetsgrad H

Spordannelse pa grunn av deformasjoner vil omfatte deformasjoner bade i
asfaltdekket og dekkets underlag.

Spordannelse pa grunn av etterkomprimering av tykke asfaltdekker med mykt
bindemiddel kan forekomme i enkelte situasjoner, men denne type skade er
relativt sjelden pa norske veger bortsett fra pd bruer. Det er langt mer vanlig at
spordannelser skyldes viskoplastiske deformasjoner i asfaltdekket. Under
stillestdende eller sveert langsomtgdende trafikk kan det pd varme
sommerdager oppsté skjerdeformasjoner i dekket pd grunn av for liten
stabilitet i forhold til pakjenningene.

Spordannelse pd grunn av deformasjoner i underlaget kan veere knyttet til
dérlig stabilitet i et berelag av pukk. Mer vanlig vil det imidlertid vere &
finne spordannelse pd grunn av etterkomprimering eller skjerdeformasjoner i
berelag av grus, f.eks. pd grunn av heyt vanninnhold.

Spordannelse pd grunn av deformasjoner i asfaltdekket kan som regel
identifiseres ved at en kan se oppstuvning av asfalt pd sidene av sporene. Pa
steder med oppbremsing eller stillestidende trafikk vil som regel deformasjo-
nene kunne gjenkjennes ved karakteristiske ujevnheter i vegens lengdeprofil.

Deformasjoner i berelag av ustabil pukk vil ofte medfere «vaskebrett» i
asfaltdekket.

Spordannelse pd grunn av annen deformasjon i vegdekkets underlag kan ofte
veere vanskelig & skille fra piggdekkslitasje. Som regel md en estimere
piggdekkslitasjen ut fra kjennskap til trafikkmengde og vegdekkets slite-
styrke, og vurdere den registrerte spordybde i forhold til dette. Se ogsd 7.1.

Ved spordannelse som skyldes instabilitet i asfaltdekket, vil det ofte vare
ngdvendig med tiltak som inkluderer fjerning av det ustabile materialet, ev.
bedrer materialets egenskaper ved remiksing e.l. Normal reasfaltering vil ofte
gjare stabilitetsproblemene enda stgrre.

Ved spordannelse som skyldes deformasjoner i vegdekkets fundament, kan en
rekke forskjellige tiltak vere aktuelle avhengig av vegens konstruksjon og
pikjenninger:

- Forsterkning av vegkonstruksjonen ved tilfgring av nytt berelag og dekke.
- Bedring av dreneringsforholdene.

- Stabilisering av barelaget.

- Mer stabilt dekke (Polymermodifisert asfalt).

—
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SYMBOLLISTE:

1 Langsgaende sprekker

1.1 Langsgaende telesprekker / T

1.2 Kantsprekker K J
1.3 Sprekker ved breddeutvidelse f B
1.4 Andre langsgaende sprekker <

2 Tversgaende sprekker

2.1 Tversgaende svinnsprekker — ———-"—
2.2 Tversgaende telesprekker . S
2.3 Andre tversgaende sprekker |p———~__—

3 Krakelering

3.1 Smarutet krakelering

3.2 Storrutet krakelering

4 Slaghull

4.1 Mot grus
4.2 Mot asfalt 959

For sprekker og andre skadetyper som det er mulig a
angi dimensjon pa, kan dette angis i tillegg, f.eks. T20
= telesprekk med bredde 20 mm. S

Skjemaet kan benyttes for mauell registrering av skader,
og hver av de tre opptegnede strekningene kan etter
behov representere lengder pa f.eks. 20 m, 50 m eller
100 m. Skader kan f.eks. merkes med symboler som
vist under:

For alle skader angis:

5 Overflateskader

5.1 Ujevn overflatetekstur

5.2 Apen lengdeskiot

5.3 Bledning

5.4 Steinslipp

5.5 Lurvekant

5.6 Mekaniske skader

Ujevnheter

6.1 Lokale ujevnt telehiv

6.2 Lokale setninger

6.3 Kantdeformasjon

6.4 Ujevn lengdeprofil IUL

Spor

7.1 Pikkdekkslitasje

7.2 Deformasjon

9 Utbedringer
9.1 Flatelapping
9.2 Lapping av hull
9.3 Tetting av sprekker

9.4 Annen utbedring

el

Teks?

- Skadetype, hovedgruppe og undergruppe (1.1 - 7.2) | tillegg kan angis dimensjonen pa skaden,

f.eks. bredde pa sprekk
- Alvorlighetsgrad (L, M, H)
- Utbredelse (Lengde pa skaden/omhylling av skaden
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