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FORORD

Denne publikasjon tar sikte pa a gi en innfering i den
landskapsmessige vurdering av vegprosjektet. Formal-
et er a gi bakgrunnstoff og anbefalinger ved planlegg-
ing og gjennomfaring av nye prosjekter.

Med de krav som stilles til teknisk standard, trafikk-
sikkerhet og rasjonell transport er vegene blitt et domi-
nerende byggverk i landskapet. Det er derfor na merenn
tidligere nedvendig a understreke ansvaret for land-
skapet og den natur som bergres av veganlegget.

Vegdirektoratet
Planavdelingen
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INNLEDNING

Eldre veger fremstar gjerne som en naturlig del av
landskapet. Vegene har en beskjeden geometrisk
standard, og de er omhyggelig tilpasset terrenget.
Den gang disse ble bygget matte en stor del av
anleggsarbeidet utferes manuelt. Masseforfiyt-
ningene var den dominerende kostnadsfaktor, og
med knappe okonomiske ressurser var en god
terrengtilpasning en nedvendig forutsetning ved
bygging av veger.

Vegene ble planlagt hovedsakelig ved utsetting di-
rekte | marka, og fordi man stilte sma krav til vegenes
kurvatur, var det mulig for vegplanleggeren a danne
seg et presist bilde av den fremtidige vegen | ter-
renget.

Dagens vegplanlegging og bygging utferes etter an-
dre forutsetninger og med andre metoder. @kende
trafikk har tvunget frem en hoyere geometrisk
standard, og moderne anleggsmaskiner muliggjer
inngrep i terrenget som for var utenkelige. Nye veger
vil derfor lett kunne edelegge et landskap bade fordi
de nedvendiggjer brutale inngrep og fordi planleg-
geren ikke har tilstrekkelig oversikt over balansen
mellom veg og landskap.

Dette er uheldig ut fra miljpmessige betrakininger,
men ogsa lite heldig med tanke pa trafikantenes
opplevelser under reisen. For 4 heyne vegens sikker-
het ensker man at trafikantenes oppmerksomhet
stimuleres pa en positiv mate. Et variert og interes-
sant landskap vil bidra til dette dersom vegen er til-
passet landskapet pa en naturlig og skansom mate.




LANDSKAPSTYPER

Lukket landskap /

Apent landskap

Sammensatt landskap

En forutsetning for a kunne oppné en god tilpasning
mellom veg og landskap, er at man kjenner den land-
skapstypen som vegen feres gjennom. Helst burde
man kjenne landskapets totale fysiske milje. men for
a begrense stoffet har vi i dette heftet lagt hovedvek-
ten pa visuelle forhold.

Et landskap kan karakteriseres bade ved dets over-
ordnede form og ved de elementer det bestar av,

Landskapets overordnede form kan klassifiseres pa
forskjellige mater uten at det finnes noe almengyldig
og fast system. | forbindelse med vegbygging og lig-
nende terrenginngrep vil det vaare nyttig &4 skjeine
mellom felgende typer:

1.
LUKKET LANDSKAP,
f. eks. en trang Vestlandsdal.

APENT LANDSKAP,
f. eks. en fjellvidde.

SAMMENSATT LANDSKAP,
f. eks. kyst med skjaergard.

2.

NATURLANDSKAP,

dvs. landskap hvor de naturlige ekologiske forhold
dominerer.

KULTURLANDSKAP,
dvs. landskap som er preget av menneskeverk.

3
HOYFJELLSLANDSKAP.

LAVLANDSLANDSKAFP.

Bildene pa neste side illustrerer ulike landskapsty-
per.



Lukket landskap.
Naturlandskap

Laviandslandskap.

Apent landskap r
Naturlandskap.

Hoytjelisiandskap.

Sammensatt landskap
Kulturlandskap.

Laviandslandskap.




LANDSKAPSROM

Landskapsrommet er dannet av vegetasjon 0gQ
terrengformasjoner. Vegetasjon og den vertikale de-
len av terrenget danner «veggene». Vann og de flate-
re partier danner «gulvets | landskapsrommet.

Innenfor det store, overordnede landskapsrom kan
man finne flere mindre rom. Disse er ofte avgrenset
av vegetasjon, byggverk eller mindre terrengforma-
sjoner.

LANDSKAPSELEMENTER

Landskapet er bygd opp av et utall elementer som
hver for seg er lette a skille ut av helheten. Eksempler
her er fielltopper, skogpartier, sjeer, elver, treer og
busker. Menneskeverk som bygninger og grupper av
bygninger, dammer, veger og bruanlegg er ogsa ele-
menter i landskapet. Store avvikende elementer med
fremstaende plassering, form eller farge er markerte
innslag | landskapet som ogsa gjerne oppfattes som
landemerker,

Vegetasjonen pavirker landskapsformene ved at den
danner grupper og begrensninger med skiftende di-
mensjon, form og farge.




RANDSONER — i randsonene motes forskjellige elementer som
vann, skog, aker, myr og fjell. Det gir en god kon-

Randsoner er overgangen mellom omrader med for- : : e _
trastvirkning og rike variasjoner i form og farge.

skjellig karakter. De kan vare dannet av geologiske
formasjoner, vann og vegetasjon. Deres betydning i

landskapet fremgar av felgende: — randsoner som er dannet av vegetasjon har gjer-

ne en mangfoldig flora og fauna, og er derfor av

— randsonen opptrer som markerte linjer eller drag spesiell okologisk betydning.

i landskapet. De underbygger konturene og mu-
lighetene for & orientere seg.

— elementer som traer, knauser 0g grupper av vege-
tasjon i randsonene er lett oversiktlige og kan
virke som malestokk for omgivelsene.

VISUELT KNUTEPUNKT

Forbindelsesomradet mellom to landskapsrom kal-
les et visuelt knutepunkt. Pa skissen er et slikt knute-
punkt antydet med en sirkel.

11



VEGEN | LANDSKAPET

Som landskapselement ville det normalt vaere en for- | dpne, flate landskap ma imidlertid vegen felge stor-
del om vegen kunne gis en underordnet karakter. re landskapsformasjoner og hoveddrag i terrenget.
Dette kan oppnds ved & gi vegen en lav standard og  En hoy dimensjonerende fart kan veere a foretrekke i
en linjeforing som muliggjer tilpasning til de mindre  slike tilfeller, En kurvet veg | et slikt landskap kan vir-
terrengformasjoner og landskapsrom. Dette gjelder ke umotivert, og den vil sjelden harmonere med om-
spesielt | kuperte omrader hvor en streng veggeo-  givelsene.

metri vil medfere omfattende og skjemmende ter-

renginngrep.

Ogsd landskapsestetiske
konsekvenser ma vurderes
ved valg av vegstandard.

Her kunne vegen med fordel
hatt en heyere standard.




En storre bru vil dominere
fandskapet, men likevel kunne
tilfare landskapet en

positiv verdi,

Man star imidlertid sjelden fritt i valg av vegstandard,
og svart ofte vil derfor en moderne veg komme til &
bli et dominerende landskapselement. Vegen har
store dimensjoner og den nedvendige vegutrustning
bidrar til a forsterke inntrykket av vegen som et bety-
delig bygningsteknisk inngrep. Dette behever ikke
bety at vegen og dens elementer representerer et
negativtinnslag i landskapet. En velformet hovedveg
eller en sterre bru, vil ofte bli oppfattet som et positivt
landskapselement.

Selv en firefelts motorveg vil
kunne tilpasses et landskap.
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sen kan vaere vanskelig 4 avgjere hvilke terreng-
formasjoner som ma karakteriseres som «mindres,
Hjelpemidler som perspektivtegninger og/eller mo-
deller vil ved en slik vurdering vaere nyttige og |
mange tilfeller nedvendige.

Lokaliseringen av veglinjen blir gjort i en tidlig plan-
fase og gjerne med karter i M = 1 ; 5000 (ekonomisk
kartverk) som planleggingsgrunnlag. Ved hjelp av
disse kartene og EDB-programmet PERSIK kan man
f4 uttegnet perspektivbilder som gir en god orien-
tering om landskapets hovedformer. Tverrprofilene
som er inngangsdata ma tas lange nok til at de be-
skriver landskapet, og avstanden mellom profilene
kan veere f. eks. 50 m.

..a Den gamle vegen felger detaljene | landskapet. Den nye
vegen med sin stivere geometr’ mad finne stotte | storre
3 landskapsformer. Fra E 6, Mossevegen

<

Envellykket landskapstilpasning forutsetter at vegen
i seqg selv gis en harmonisk form, og at den i terrenget
finner stette | de formasjoner som balanserer med
vegens dimensjoner. Nar man til eksempel planleg-
ger en heyklassig veg, ma man overse mindre ter-
rengdetaljer og soke stotte i storre formasjoner. Det-
te er en krevende oppgave fordi det i planleggingsfa-

Linfefaringen gjor at vegen
opplattes som ef fremmed-
glement

14



VEGENS BARRIEREEFFEKT OG OPPDELING
AV LANDSKAPET

Det er viktig & unnga at landskapet blir delt opp pa en
uheldig mate. En kan lett komme i skade for a for-
sterke vegens eventuelle barriereeffekt dersom veg-
traséen blir valgt uten at det tas hensyn til de naturli-
ge skillelinjer i landskapet.

Ferst og fremst bor en seke & legge vegen inntil
randsonene i landskapet. PA denne maten vil en
oppné A forsterke terrengets karakter | stedet for a
splitte det opp. | enkelte tilfeller kan det vare aktuelt
4 etablere en ny randsone i tilknytning til vegen for &
unnga en uheldig oppsplitting.

Inngrep i selve randsonen vil kunne fore til at land-
skapsrommets avgrensning blir mer diffus. Verdifull
vegetasjon kan ga tapt, og fyllinger og skjaeringer
kan gi uheldige kontraster | landskapsbildet.

Uheldig linjefaring

Vegen inntil randsonen

Ny randsone er etablert

inrtil vegen
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Et tilsvarende forhold gjer seg gjeldende dersom ve-
gen feres i store skjeringer eller fyllinger gjennom
det visuelle knutepunktet mellom to landskapsrom.
En god tilpasning mellom vegen og terrenget i slike
omrader er spesielt viktig.

| skogomrader hvor vegen bryter inn og danner nye
randsoner, ber man foreta uthugning for a bedre
siktforholdene. Dette gjelder szerlig | omrader med
dyretrekk.

Det nye skogbrynet som etableres bor ikke vare rett-
linjet. Enkelte treer, ferst og fremst levtraar og busker,
bor sta igjen | overgangen til skogen. Den nye rand-
sonen vil da virke mer naturlig.

16

Eksampel pd veg [ randsane.
Opparbeiding av sideterrenget
kunne vart bedre.

Der vegen bryter gjennom
skogomrdder bor siktforholdene
bedres ved & hugge noe av
skogen narmest vegen.



VEGBYGGING VED ELVER OG VANN

Elver og vann er verdifulle elementer i landskapet, og
strandlinjer er saerlig verdifulle ut fra ekologiske
synspunkter. Man ma derfor vurdere neye om man
kan finne andre traséer for vegbygging enn etter
strandlinjen, f. eks. i overgangen mellom 4pen mark
og skog eller fjell heyere oppe i terrenget.

En stor del av vare veger ma likevel legges langs etter
elver og vann fordi andre traséer ikke kan bygges
innenfor forsvarlige eskonomiske rammer, eller ter-
renget er av en slik beskaffenhet at det kun er langs
strandlinjen man kan fore frem en veg uten altfor
store inngrep i landskapet, Estetisk sett er det da
viktig at vegen legges tilnsrmet horisontalt og at
horisontaltraséen er noye tilpasset konturene i ter-
renget.

Veglinjen bryter med den
harisontale vanniiaten.

Vegbygging langs elver og bekkeraviner resulterer
ofte i en stadig veksling mellom korte fyllinger og
skjearinger. For at landskapet og vegen skal henge
bedre sammen kan det vaere nadvendig & forme ter-
renget etter veglinjen og etablere ny vegetasjon.

Mindre overskarne bukter og viker ber fylles igjen, og
fyllingene formes etter veg og terreng.

Over grunne partier kan det vare enskelig 4 fylle ut
en ny strandsone utenfor vegen. | en slik strandsone
vil vegetasjonen etableres relativt hurtig, og fyllingen
vil henge naturlig sammen med omgivelsene.

Ut mot vann der fyllingsskraningene skal plastres
med steinmaterialer, vil det vaere en fordel & benytte
stein fra elven eller fra sjpbunnen. Pa steder som er
utsatt for kraftig erosjon ma grove steinmaterialer
benyttes.

17



Dersom vegen folger strandsonen, men | sin helhet

{ . ligger pé fylling i vannet, ber man opprette en forbin-
' W delse med terrenget innenfor med utfylling.
= | ,‘;
N " -.‘\"_'_1‘1! TR Pa bildet nedenfor er det vist et eksempel hvor vegen
__ﬁfﬁrl * II';. '|||il er godt tilpasset terrengformen og elvelepet. Fyl-
"-fu{uj 'l-ﬁ'|]|| ' ::;I ; lingen er slaket ut mot elven og elvestein er benyttet i
i 'If.'i__.,_w'h__- overflaten. Beltet mellom vegen og elven er bredt nok
til & gi muligheter bade for rekreasjon og vegetasjon-
etablering.
| L—1
e =
=, Tl . o i D
"E-L‘ Eﬁ?f“,_, . ;_-:. ,—‘—"'1'| - T
e -T,f-u .

B
l.
-k I‘Flll
F‘ " “' i |

III L J’l .

Vegen ertilpasset terrengformen
og elvelopet,

Bergrabben midt pa bildet
bryter en ellers ensformig
fyllingsskramning.
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Terreng og fyllinger ber utformes slik at vegen og
sideterrenget blir en naturlig del av strandsonen.
Dette kan en oppna ved at naturlige landtunger mest
mulig blir bevart eller at kunstige landtunger blir
formet.

| strandomrader med bratte skrenter ned mot vannet
kan sterre skjseringer unngaes ved a bygge vegen pa
hel fylling. Vegfyllingen ma holdes sa lav som mulig
béde for & bevare mest mulig eksisterende vegeta-
sjon og for & f4 en lav fylling mot vannet. Tilsyne-
latende vil en slik vegfering gi storre inngrep i selve
strandsonen, men inngrepet i det totale landskaps-
bildet blir mindre. Fjernvirkningen av inngrepet blir
mirimal nar skjseringsflaten pa innsiden unngies og
nar det meste av eksisterende vegetasjon blir bevart.

Skraningene kunne vart slaket
ut og innarbeidet |
strandomradat.

| frodige strandsoner kan vegbygging fere til store
forandringer i landskap og vegetasjon hvis dette ikke
blir tatt hensyn til ved forming og beplantning av
sideterrenget. Pa utsatte steder kan eksisterende
markdekke og vegetasjon med fordel bevares og be-
nyltes til & grontlegge vegens sideterreng.

19



Virkningen pa landskapet av vegfyllinger i sjeen vil
variere sterkt med de lokale forholdene. Ut mot dpen
sje vil en fylling i horisonten representere et mer
dominerende innslag i landskapsbildet enn inne i en
trang fjord hvor heye fjell danner bakgrunnen. Ved
vurderingen av slike fyllinger mé en ta i betraktning at
den synlige delen av fyllingen vil variere med vann-
standen.

Vegfyllingen har delvis fartrengt
det naturlige elveleiet og kan
virke brutal | et ellers

ralig landskap.

20



LANDSKAPET SETT FRA VEGEN

Vegens omgivelser oppfattes forskjellig alt etter hvil-
ken fart vi kjerer med. Sideterrenget bor derfor haen
utforming som er avpasset linjeferingsstandarden.
Mindre veger kan ha en mer variert utforming av
sideterrenget enn hovedveger med hoyt fartsniva.

Der mulighetene er til stede ber en utnytte naer- og
flernvirkningen i landskapsrommet. Dette er saerlig
viktig i randsoner eller ved utsikisplasser.
Kontraster i farger og variasjoner i lys og skygge bor
en seke A ta vare pa.

Et variert landskap virker engasjerende pa bilisten.

Nar vegen felger randsoner som
her, vil bilisten oppleve
narvirkningen av skogbrynet
og ffernvirkningen av sletten og
skogen bakenfor.

UTSIKTER

Nar veglinjen lokaliseres, bar en soke & utnytte de
muligheter som foreligger i omradet til & apne for
vekslende utsikter og for landemerker. For & heyne
vegens sikkerhet er det viktig & unnga lange, mono-
tone vegstrekninger som kan virke slovende pa trafi-
kantene.

21
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Utsikter som ikke kan holdes tilstrekkelig lenge er
imidlertid sikkerhetsmessig uheldige og ber derfor
unngas. Korte glimt til siden for vegen vil kunne gi en
flimmervirkning som virker distraherende.

Nedvendig lengde av siktapningen er proporsjonal
med farten.

Storsiatie ulsikter gjor
vegen inleressant.
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Der tett vegetasjon hindrer utsikten, er det ofte ak-
tuelt med uthugning og oppstamming av treer i sikt-
linjene. Levtreer og furu taler oppstamming mens
gran ber fjernes.

Ved uthugning og oppstamming ber enkelte grupper
av mindre busker og treer sta igjen for & sikre den
optiske ledning.

Ved a tavekk mindre fiellknauser og fjelirester kan en
apne for verdifulle utsikter. | noen tilfeller er dette
nedvendig for at siktdpningene skal bli tilstrekkelig
lange.

Siktdpningen er { dette tilfells
125 m. Enkelte mindre treer som
stdr igjen gir bedre optisk
fedning for trafikanten.

Samme uthugning som pd
foregaende bilde sett |
motsatl kjoreretning.

23
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Uthugningen ma gjennomferes pa en slik mate at en
ikke samtidig blottlegger store skjarings- og
fyllingsskraninger. En uheldig uthugning kan virke
som en slukt i landskapet bade for den som ferdes pé
vegen og for den som betrakter vegen fra omgivel-
sene. Fjerning av vegetasjon kan ogsa fare til at den
optiske ledningen blir redusert eller faller bort. Deter
derfor viktig at arbeidet utferes fagmessig og etteren
lan.
Etsikter av negativ karakter ber unngas, gjeres min-
dre isynefallende eller skjermes helt for innsyn. Mas-
setak og avfallsplasser er eksempler pa omrader som
ber skjermes. De mest aktuelle skjermingstiltakene
er gjerder, jordvoller og beplantninger, enten langs
vegen eller inne pa det omradet som skal skjermes.

24

Uheldige utsikier | forlengelse
av synsaksen bor fjernes.



Bilkirkegarder horer til de
omrdder som bor skjermes.

RETTSTREKNINGER

Lange rette strekninger er landskapsmessig uhel-
dige. | naturlandskapet finnes knapt noen rette linjer,
og lange rette vegstrekninger vil derfor understreke
vegen som et fremmedelement i landskapet. Dette
gjelder bade sett fra vegen og sett utenfra denne.

Med lange rettlinjer over et
sletteomrade mister vegen
forankring | landskapet.
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BRUDD | LANDSKAPSSILHUETTEN

En rettlinjet veg som skjzerer gjennom en as eller et
skogparti forarsaker uheldige brudd isilhuetten. Den
samme virkningen far en ved & skjeere vegen ned i en
ubevokst hoyderyga. Lysforholdene i slike situasjo-
ner kan gi uheldige kontraster og virke distraher-
ende.

Ved & legge vegen i en kurve over asryggen vil bak-
grunnen bli mer interessant og den opprinnelige sil-
huetten opprettholdes.

Brudd | landskapssilhuetten
gjennom et visuelt knutepunkt.

Rettlinje giennom en ds eller et
skogpart! vil resulters | et
wheldig brudd | landskaps-
sithuettan.



Yngre bartreer med innslag av levtraer | skogbrynet
gir en mindre hard overgang til skogen. Bruddet i
silhuetten blir mindre markert ved a gjere skjserings-
skraningene slakere og ved & hugge de heyeste
treerne narmest vegen.

En dominarende bakgrunn
demper virkningen av et
brudd | landskapssilthuetten,

En dominarende bakgrunn
kombinert med fin utsikt, men en
hard overgang Hl skogen.

Deminarende bakgrunn og
innslag av loviraer | skogbrynel,




SIDETERRENGET

Skimringskrdning utformet med
maksimal helningsvinke! og skarp
avgrensning mot eksisterende lerreng

¥

Skjmringsskraningen er flatef ut og
tilagt det dyrkede arealet

Sideterrenget omfatter skjsringsskraninger, fyl-
lingsskraninger, grefter og andre arealer som bere-
res direkte av veganleggel.

Vegskraningene utformes vanligvis med en hel-
ningsvinkel som skal gi stabile masser | skranings-
overflaten, men forevrig sa bratte som mulig for a
spare grunn og masser.

Skraningenes form er imidlertid viktig nar det gjelder
a tilpasse vegen til terreng og landskap. Skraninger
med en variert helningsvinkel og konstant bredde
kan for eksempel virke mykere i terrenget og bidra til
at vegen feyer seg bedre inn i landskapet. Jo mindre
skjeerings- eller fyllingsheyden er, desto flatere vil
skraningene bli. Overgangen mellom skjzring oq fyl-
ling blir derved mindre markert. Vedlikeholdet av
skraningene vil kunne bli enklere med blant annet
redusert fare for erosjon. | jord- og skogbruksom-
rader vil en slik skraningsutforming gjere det mulig a
benytte deler av skraningene til produksjonsformal.

En utflating av skraningene som forer til at vegrekk-
verk kan sleyfes vil vaere en sikkerhetsmessig og
landskapsmessig fordel, og | mange tilfeller kan en
slik utforming vise seg a gi en ekonomisk gevinst,

Sikkerhetsmessig representerer slake skraninger en
forbedring forst og fremst gjennom redusert fare ved
utforkjering og bedrede siktforhold.
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Her kunne med fordel rekkverket
vaerl sloyfet, skraningen slaket
ut og tillagr det dyrkede
arealet

FORSLAG TIL SKRANINGSUTFORMING

Et forslag til skraningsutforming er vist nedenfor.
Ved avrunding av skraningen mot det opprinnelige
terrenget vil en unnga skarpe overganger. Avrun-
dingen ber tilta med okende heyde pa skraningen.

Ved utformingen av skraningene og tilpasningen av
vegen til terrenget ma man ta hensyn til at det skal
vare mulig a vedlikeholde skraningene med maski-
nelt utstyr.

Der jordskjeringer gar over i fylling ber skraningene
pa overgangsstrekningen utformes med gradvis for-
andring av helningsvinkelen fra skjazring til fylling.

Helningsvinkelen er forandret
gradvis fra ljellskigring
til jordskigering.

PR LA
Y
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FJELLSKJAERINGER

Storre fjellskjeeringer oppfattes ofte som spesielt
skjemmende inngrep | landskapet. Skjennhetsinn-
trykkene og naturopplevelsen vil kunne bli forstyrret
eller edelagt, og dersom skjeeringene er synlige pa
sterre avstand kan de tilfere landskapet et domine-
rende negativt trekk. Den negative virkningen blir
forsterket dersom utsprengte masser med tildels
store blokker tippes nedover i terrenget under
vegtraséen. En slik fremgangsmate kan fore til at
vegetasjonen blir edelagt og at det oppstar sar i land-
skapet som det kan ta svaert lang tid & lege. Depone-
ring av masser pa egnede steder er derfor helt ned-
vendig for & gjere inngrepene i naturlandskapet
minst mulig.

8

Fri sprengning og lipping av
steinmasser i bratt terreng

kan lage sdr som det vil ta lang
tid 4 lege.

Korte lave fjellskjeeringer bor legges med samme
helning som vanlig jordskjeering, paferes jord og
saes til eller beplantes. Denne fremgangsmaten ber
kunne gjennomferes uten en altfor stor ekning av
anleggskostnadene. Den sikkerhetsmessige gevinst
vil dessuten oppveie merkostnadene.

Ofte kan det veere vekslingen mellom mindre fjellres-
ter og jordskraninger som gir et urolig og forstyr-
rende inntrykk. Spesielti apne landskap kan det vaere
aktuelt & fierne fjellrester for & redusere en uheldig
virkning.



Frittstdende fielirester som
denne ber fjernes. Massene
bar normalt kunne benyltes
pd anlegget.

Storre lellrester blir for dyre

a flerne. Bildet kan lorbedres ved
beviss! terrengforming og
planting av trar.

| en sterre sammenhengende fjellskjaring vil inn-
trykket kunne bli vesentlig bedre dersom toppen av
skjseringen rundes av og eventuelt flates ut mot eksi-
sterende niva i sideterrenget. | innkurver kan heye
fieliskjeeringer virke spesielt steile eller til og med
overhengende pa grunn av kjerebanens tverrfall |
kurven. | slike tilfeller ber en vurdere a sprenge skjz-
ringene mindre bratte.

Anlegget vil imidlertid bli pafert betydelige merkost-
nader dersom man reduserer skraningshelningen |
sterre fjellskjeeringer uten at overskuddsmassene
kan benyttes pa veganlegget. Den estetiske forbe-
dring i slike tilfeller kan neppe forsvare ekningen |
anleggskostnader.




Av hensyn til frespredningen og vegetasjonsetable-
ringen er det viktig & bevare i det minste en del av
vegetasjonen i fyllingsomradet. Ved fri utsprengning
kan eksisterende vegetasjon bli skadet eller helt ra-
sert, og det kan g4 meget lang tid fer vegetasjonen
oppnar en slik heyde at den gir effektiv skjerming av
fyllingen. Der laget av sprengstein er tykt og massene
bestar av store blokker og grove steinmaterialer kan
vegetasjonen utebli heit.

Ved pafering av finmasser i skrdningene ma lagtyk-
kelsen varieres etter forholdene pa stedet. | steile
skraninger oppstar fare for erosjon hvis laget av fin-
masser er for tykt. | nedbersrike omrader er det spe-
sielt viktig & veere oppmerksom pa dette. Spersmalet
om en skal pafere overflatemasser og i hvilken ut-
strekning og form det eventuelt skal skje, avhenger
ogsa av landskapstype, massekvaliteten og vegeta-
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Dominerande steinfyilinger
bor dekkes til.

Enterarbeidene pd det nermesite
fullfart. Steinmassene har sortert
segq under lippingen, Detle gjar
del vanskelig & dekke hele
fyilingen.

sjonen i de tilgrensende arealer. Tidspunktet for pa-
faring av finmasser er et annet viktig spersmal. Tidlig
hest eller tidlig var er best.

Masser fra tunnelarbeider bestar for det meste av
finsprengt stein, og egner seg godt til overdekning.
Store ladninger under sprengningen eker mengden
av finmasse. Dette gjelder ogsa for sprengning i dag-
brudd, men her vil en vanligvis benytte akonomisk
sett mer fordelaktige metoder. Der det er valgmulig-
heter, ma en eventuell finsprengning skje i bergarter
med mest tilgjengelig plantenaering. Vanligvis vil det-
te si de merkeste bergartene. En overdekning med
merke masser er ogsa enskelig, fordi disse er mindre
isynefallende. Hvis finmassene ikke kan legges ut
direkte pa skraningen, ma de lagres.



Gjodsling kan paskynde den
naturlige innvandring av
vegetasjon,

Overflatebehandlingen er sardeles viktig i omrader
hvor en mangler enhver form for skjerming av vegan-
legget. Det kan gjelde det utpregede kulturland-
skapet sa vel som det dpne naturlandskap.

Overflatebehandling av sideterrenget bor imidiertid
vaare tilpasset omgivelsene. Er vegetasjonsdekket |
sideterrenget sparsomt og jordsmonnet karrig, kan
en oppna det beste resultatet ved & la skraningene
fremtre som ordnede steinfyllinger, og ubehandlede
skjeeringsflater. A tilfere vekstjord og s& gress i et
karrig landskap kan virke landskapsmessig uheldig.

GROFTER

Dype, apne grofter nyttes vanligvis i lite bebygde
omrader, mens grunne grefter med lukket drenssys-
temn er mest aktuelle i tettbygde strek der det er spe-
sielt viktig & spare grunn eller der dype grefter vil
sjenere bruken og vedlikeholdet av arealene i side-
terrenget. Grofter med lukket drenssystem er i land-
skapsmessig sammenheng en bedre lesning pa
grunn av den mindre greftedybden og dermed min-
dre utslag i bredden. Vegen blir mindre markert i
landskapet.

35



Bverste halvdal av skjmringen
er her sprengt med helling 121

OVERGANGEN FJELLSKJAERING/FYLLING

Overgangen fra fjeliskjeering til fylling vil vaere lite
synlig fra vegen og medferer vanligvis ingen sterre
problemer for landskapsinntrykkene. Utstikkende
fjellpartier ved enden av en fjellskjaering bor imidler-
tid fjernes.

Overgangen fylling/skjaering kan gjores mindre
markert dersom fyllingsskraningen flates ut og/eller
beplantes.

OVERGANGEN JORDSKJARING/FJELLSKJAERING

| overgangen mellom fjellskjeering og jordskjeering
ber helningsvinkelen pa skraningen forandres grad-
vis for & redusere inntrykket av brutalt inngrep. Ved a
plante enkelte busker og traer | overgangen blir til-
pasningen bedre, spesielt der fjellskjaringen er hoy.



GEOLOGISKE PROFILER
Fleliskj@ringene er ofte

av geologisk inferasse.
Bergarienes struktur
fremheves og bevares

best dersom skiaEringen
kommer vinkelrett pd
straket (bergartens
orientering).

Fieliskjeeringer kan fremvise
mange interessante detaljer.

BEARBEIDING AV SIDETERRENGET

Vegskraningenes overflate vil vaere utsatt for pa-
kienninger fra vann og frost. Skader i jordskraninger
forebygges med helningsvinkler som gjer
skraningsoverflaten stabil, med vegetasjon og med
drenering av overflatevann og grunnvann.

P& utsatte steder skal overflatevannet samles i av-
skjrende grefter pa toppen av skjaringsskra-
ningen. Der grunnvannet kommer frem i &rer i skra-
ningen kan vannet fanges opp med drenering i gref-
ter som er fylt med grus eller pukk. Avstanden mel-
lom greftene bestemmes av vannmengden. Dersom
grunnvannet medferer skade pa jordskraninger, kan
det bli nedvendig & skifte ut massene med rene
grusmasser til en dybde av 0,5til 1,0 meter i den delen
av skraningen som er berert av grunnvannstrem-
mene.

Stabilisering av skraningene med vannkrevende
vegetasjon kan vaere en god lesning for & hindre
erosjonsskader. Vegetasjonen ma passe til jordarten
og de klimatiske forhold, den ber eventuelt tale salt
og kreve lite vedlikehold.

Masseuttaket i sideterrenget vist pd bildet nedenfor
er fint formet etter omgivelsene. | enkelte strok, for
eksempe! | hoyfjellsomrader, kan etablering av ny
vegetasjon veere et problem. Slike inngrep mé derfor
foretas med stor forsiktighet.

Deter viktig a vurdere landskapets karakter, vekstbe-
tingelsene i omradet og hvilken evne den stedegne
vegetasjon har til & ta seg opp igjen. Reparasjon og
etterbehandling av terreng og plantedekke som felge
av massetak/massedeponering i omradet ber plan-
legges som en del av vegprosjektet. Spesielt i fjell-

omrader hvor det kan vaere aktuelt & skrape inn mas-
ser fra sidene til oppbygging av vegen, mé vegeta-
sjonen og markoverflaten vurderes pa forhand. Det
kan veere bedre & nytte alt brukbart materiale fra et
fatall sidetak enn & gjere mindre, men sammen-
hengende inngrep langs hele vegtraséen.

Ved tipping i hoye skraninger har steinmassene en
tendens til & sortere seg, med de sterste steinene
nederst i skraningen. De mindre fraksjonene blir lig-
gende igjen i evre del og pa toppen av skraningen. |
den ovre del av fyllingen vil vegetasjonen kunne eta-
bleres raskt, mens de grove massene hindrer en til-
svarende vegetasjonsetablering i nedre del. Vekst-
jord og finsprengte eller knuste masser boer paferes
der dette er nedvendig for at vegetasjonen skal kun-
ne etablere seg i hele skraningen.

Fyllinger i starre, bratte fjellsider kan veere synlige
over store omrader og er s@rdeles sjenerende. Spe-
sielt utsatt er fyllinger som rekker helt ned til vann el-
ler sjo. Alvorlige skader kan forarsakes av slike fyl-
linger i et ellers verdifullt naturomrade. Vegetasjo-
nen kan vare et middel til & redusere eller oppheve
virkningen av et hardt inngrep i sideterrenget, for
eksempel i en strandsone.
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INNVINNING AV PRODUKTIVE AREALER

| omrader med dyrket mark og skog ber vegskra-
ningene utformes slik at disse i sterst mulig utstrek-
ning kan gé inn i de produktive arealene. Derved blir
vedlikeholdet av skraningene enklere, samtidig som
jordressurser bevares og den landskapsmessige til-
pasning av vegprosjektet blir bedre.

Skraninger med helning slakere enn 1 : 2 kan nyttes
til skogplanting. Skraninger med helning slakere enn
1: 3 egner seg til beiteomrader mens kornproduk-
sjon med maskinelt utstyr krever helning 1: 7 eller
slakere.

Ved stabilisering av grunn med motfyllinger og bak-
keplanering ma man om mulig serge for en utfor-
ming som tillater at det nye terrenget kan legges til
de produktive arealene.

| jordbruksdistrikter dominerer ofte de store og slake
linjene i landskapet. Vegen vil harmonere bedre med
omgivelsene og jordbruksareal innvinnes dersom
vegskraningene flates ut og gis form og karakter
etter omgivelsene.

En god utfarming av side-
terrenget og en lilsynelatende
effektiv revegetering. Normalt
vil skogen komme inn pa
skraningen over Hid

Den samme skraningen som
ovenfor tre &r senare. Gress-
kledningen har fkke greidd 4
stabilisere skraningen.
Planting av treer i tillegg 1l en
forelopig gresskiedning ville
gitt en bedre situasjon,



Alternativ utforming av skj@ringer og
fyilinger | jordbruksomrader

Jordbruksdistrikt med store
slake linjer. Her kunne vegens
sideterrenyg veert slaket ut og
tillagt det dyrkede arealel.
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[ Terreng
E== Sprengstein

Fylting bor mate fjellvagg horisontait
som i alt C

MASSEDISPONERING

Overskuddsmasser som tippes i sideterrenget ma
legges i senkninger eller i lave partier og formes som
terrenget forevrig. | kupert terreng ber fyllingene
legges i tilknytning til knauser, landtunger osv. Der
terrenget er apent og flatt ma massene gis en svak,
avrundet form.

Fyllingene ma ikke komme | konflikt med hoveddra-
gene i landskapet som for eksempel strandlinjer og
elver, eller med randsoner som grenseomradet mel-
lom dyrket og udyrket mark. Veger og jernbanelinjer
kan ogsa veere hovedelementer som det ma tas hen-
syn til.

—
C Riktig deponering av sforre
mengde massa

B Riktig deponering av mindre
mengde masse
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A

Massene er tippet slik at fyllingsskraningene bryter
med den naturlige terrengformen. Strandlinjen er
brutt og passeringsmuligheten langs stranden ode-
lagt.

B

Samme situasjon som i A, men med tippen for-
met etter terrenget med jevne, avrundede over-
ganger. Tippfoten er trukket tilbake fra strandlinjen.

c

Der det er nedvendig a deponere sterre massekvanta
i strandomrader ma massene formes etter terrenget.
Strandlinjens karakter og naturlige form ber opp-
rettholdes. | skissen everst bryter fyllingen pa en
uheldig mate med omgivelsene, mens fyllingen pa
skissen nederst er formet etter terrenget og danner
ny strandlinje.



Overskuddsmassene er her
plassert og format som en
del av def naturlige

terrenget.
Disse massene er lippet uten
lanke pa tilpasning i
terreng og landskap.
SIDETAK

Ved masseunderskudd i veglinjen vil masser | noen
tilfeller kunne hentes fra sideterrenget, f. eks. ved &
gjere skjeeringsskraningene slakere enn nedvendig
for stabiliteten. Det kan ogsa veere aktuelt a trekke
skjeeringsskraningene tilbake fra kjgrebanen. Dette
reduserer risikoen for & kjore pa skjeringssidene ved
utforkjeringer og vil dessuten bidra til & bedre sikt-
forholdene pa vegen.




GANG- OG SYKKELVEGER

Fotgjengere og syklister har mer direkte kontakt med
omgivelsene enn biltrafikantene, Av dennegrunn bar
gang- og sykkelvegene og omradene som grenser
opp til disse betraktes samlet som et ferdselsomrade
der det legges vekt pa detaljrikdom og opplevelses-
muligheter.

Nye terrengformer og vegetasjon kan motivere
retningsforandringer og skape opplevelsesmulig-
heter langs gang- og sykkelvegen.

Positive innslag i gang- og sykkelvegsystemet og de
tilstotende arealer vil eke mulighetene for opplevelse
og stimulere bruken. Eksempler pa slike innslag er
beplantning og parkmessig behandling, hvile- og
lekeplasser. Elementene | landskapet | umiddelbar
nzerhetav gangvegen bervare sma, lette og varierte.

Et belte av vegetasjon i trafikkdeleren mellom bilve-
gen og gang- og sykkelvegen vil beskytte fotgjengere
og syklister mot sjenanse fra trafikken pa vegen.

Jordvoll kan tjene som steyskjerm mellom bilvegen
og bebyggelsen og beskytter samtidig gang- og
sykkelvegen i det bakenforliggende omradet.

Vegrekkverk er dimensjonert for & sta imot pakjersel.
De skal hindre utforkjering og sikre fotgjengere og
syklister. | de tilfeller hensikten er a hindre fot-
gjengere og syklister i a krysse bilveg pa vilkarlige
steder benyttes et lettere trafikkgjerde som er mindre
ioynefallende og estetisk en bedre lasning.

En nedlagt kjereveg er ofte et fullverdig alternativ
som gang- og sykkelveg eller som ledd i et mer om-
fattende vegnett for fotgjengere og syklister. Areale-
ne mellom gammel og ny veg gir her muligheter fora
etablere ny vegetasjon.
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Vegrekkverkat sikrer gangvegen
men gir samtidig el massivl og
uestetisk inntryky.

UNDER/OVERGANGER FOR GANG-

0G SYKKELVEGER

Undergangene ber frotrinnsvis legges til naturlige
senkninger i terrenget. Dype skjaringer ved inn-
gangen til tunnelen kan virke som en forlengelse av
tunnelen og ber derfor helst unngas. Skjaerings-
skraningene ber flates ut og terrenget formes slik at
gangtraséen virker apen og oversiktlig. Foraunngaa
forsterke tunnelvirkningen ber wvegetasjonen i
skjmringsskraningene vare lav.

Overgangsbruer i flatt terreng kan bli isynefallende
og dominerende byggverk og vil praktisk talt ikke
bli brukt av fotgjengere uten effektiv inngjerding av
hovedvegen. Overgangsbruer ber derfor helst bare
benyttes der brua kan fa god direkte kontakt med
terrenget pa begge sider.

Typen av gangbru og materialvalget bor avstemmes
etter storre byggverk i naerheten. | omrader med spe-
sielt verdifullt kulturmilje ber bruprosjektet preges
av dette.

Bruer som felger rett etter hverandre ma vare av
samme type og utforelse.

Detaljer og finesser blir sjelden oppfattet av trafikan-
tene pa vegen. Enkle, klare linjer i konstruksjonen
ber derfor foretrekkes. En smekker konstruksjon
med enkle linjer faller som regel godt inn i land-
skapet,
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Dette mé betraktes som en
nadiasning.

En gangbru bor ha tiltalende
form.
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BRUER

Frafjerntliggende omrader er deti forste rekke bruas
silhuett og hoyde som er synlig. | neeromradet betyr
detaljene i konstruksjon og utferelse mest. En bru-
konstruksjon ferer ofte med seg store forandringer
av terrenget omkring brustedet.

Plassering og utforming av seyler og landkar samt
bruspennenes lengde influerer ogsa pa hvordan
brua blir oppfattet | naaromradet. Vanligvis vil utse-
endet tjene pa en slank brukonstruksjon.

Brukonstruksjoner ma forankres i strandterrenget pa

en naturlig méate. Fremstikkende fyllinger ber formes
som en del av strandlinjen.

Fiernvirkning.

Nervirkning.

En terrengtilpasning kan ogsa besta | 4 bygge nye
landskapsformer i tilknytning til brukar og seyler slik
at disse pa en mate byggesinn iterrenget. Lave koller
og knauser egner seg godt som utgangspunkt for slik
terrengforming.
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Naturlig forankring
av brukonstruksfonena Utstikkende fyllinger

Brugeometrign Rettiinfet bru
er underordnet veglinjen og oppslykket linjeforing

Brua fordrsaker en knekk |
vertikalprolilel.




Veg og bru utgjar her en
sammenhengende romkurve,

Lav bru med veggpiliarer.

SOYLETYPER

Seylene eller brupillarene er spesielt viktige for bruas
egenart og form. De kan deles inn | de tre hovedtype-
ne dobbeite seyler, veggpillarer og hammerpillarer.
Sett fra en skra vinkel gir veggpillarene inntrykk av &
danne en massiv vegg. Sett fra siden vil de imidlertid
gi et godt inntrykk. Dobbelte seyler gir en lett og
luftig virkning. Hammerpillarene gir et ryddigere inn-
trykk enn de dobbelte soylene, men vil fra skra vinkel
ogsa kunne danne en sammenhengende seylevegqg.
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| slike tilfeller bor fjellskj@ringen vare
giennomgéende under brua.

FUNDAMENTPLASSERING VED
OVERGANGSBRUER

Owvergangsbruenes fundamenter ber plasseres slik at
vegens sideterreng og eventuelle skjeeringsskra-
ninger kan opprettholdes sammenhengende under
brua. Store, fremstikkende brukar kan mer enn opp-
veie kostnadene ved a forlenge bruspennet.

Fillarer i midtdeleren vil stykke opp vegens perspek-
tiv og innebaerer en trafikksikkerhetsmessig risiko
ved pakjoersel. Det er derfor en fordel & kunne sleyfe
slike pillarer.

Apne konstruksjoner med gjennomgéende skra-
ninger gir brua et lettere preqg.

Fyllingen ar lite tilpasse! lerrenget
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Brufundamentene er plassert
siik at skj@ringsskrdningena
beholdes ubrutt under brua.
~ Vegetasjonen reduserer
‘A virkningen av de store
skigringsskraningene og gjor at
brua henger godt sammen med
terrenget.



Mindre biratt fylling ville veert bedre

OVERGANGSBRU | SIDEBRATT TERRENG

Der brua krysser over en veg i sidebratt terreng vil det
kunne veaere spesielt vanskelig @ oppna god tilpas-
ning mellom bru og terreng, blant annet pa grunn av
store fyllinger og skraningsutslag nedover i dalsiden.
Store forstetningsmurer og rekkverk vil kunne for-
verre inntrykket og understreke problemet med
terrengtilpasningen.

Fylling ved vansire bruende har liten
forankring | der fallende terrenget

Med treer langs vegen som skjgrmer av
sikten mot fyllingen fdr brua en bedre
farankring i landskapet

Vingemuren fararsaker knekk-
virkningen | avergangen
bruftylling.




FARGE OG OVERFLATEBEHANDLING

Betongbruer kan etterbehandles med sandblasing,
hamring og puss eller forblendes med naturstein.
Stalbruer ma males. Fargen og etterbehandlingen
bestemmes etter omgivelsene, om brua ligger i land-
distrikt eller i bymessig strek, i laviandet eller i fjellet,
om landskapet er frodig eller karrig.

Reflekterende malinger ber unngas. Merke farger
virker lett dystre, men toner av brunt eller gratt kan gi
gode resultater pa spesielle brutyper og | spesielle
miljeer. Grennfarger er vanskelige 4 benytte i omgi-
velser der naturens egne farger er fremherskende.

Brua ma passe inn i eksisterende milje, og dette
hensynet kan bli avgjerende for materialvalg og for
valg av brutype, spesielt i kulturhistoriske miljoer.
Prosjektering og utforelse kan kreve medvirkning fra
antikvarisk ekspertise.

Vanligvis bor en unnga sterke
farger | naturlandskapet, men i
enkelte hilfeller kan de ha en
pasitiv virkning.



STOTTEMURER

Stettemurer benyttes for & redusere skraningsut-
slagene i sideterrenget eller for & kunne bevare mil-
joer av spesiell verdi. | landlige omgivelser ber imid-
lertid murer unngéas, bade avekonomiske grunner og
fordi murer der lett blir oppfattet som estetisk uhel-
dige fremmedinnslagilandskapet. | noentilfeller kan
det likevel vaere nodvendig & benytte murer utenfor
tettsteder, for eksempel ved sikring av rasfarlige fjell-
skjeeringer eller der vanlig utformet skjaering vil fore
til spesielt heye og/eller rasfarlige skraninger.

Forstetningsmurer ber gi inntrykk av & vare under-
ordnet omgivelsene. For & oppna dette kan det bli
nedvendig & planere terrenget i skraningen ovenfor
muren slik at murkronen holdes jevn uten bra forand-
ringer. Vegetasjon i terrenget bak muren vil medvirke
til at muren og terrenget henger bedre sammen.

Murene kan bli oppfattet som et
fremmed og umotivert innsfag.

Avskarne rerrengformer og
murer | hoybrekk biir ofte lett
synlige og virker uheldige pd
silhuetten.

Som regel vil en justering av terrenget for a mulig-
gjere en jevnere murkrone veere nedvendig. Hvis for-
holdene pa stedet tilsier hoye murer, ber en overveie
& dele opp skraningen i to eller flere terrasser med
mulighet for beplantning pa avsatsene. En tilpasning
mellom mur og tilstotende jordskraning er ofte nod-
vendig. Envinkelavslutning ved begge murendene er
vanligvis & foretrekke. Vegetasjonsetableringen ber
tilpasses vegetasjonen péa stedet og fortrinnsvis vel-
ges av planteslag som krever lite vedlikehold.
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Riktig avsiutning pa muren er
viktig for helhelsinntrykket.
Tilpasningen til jordskjeringen
kunne her vart bedre og muren
virker derfor noe kantet.

Terassert mur med baplantninger
pd avsarsene kan veere en heldig losning

Hoye murer vil lett virke dominerende
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Forstetningsmur av blokker
egner seg best der murkrone-
hayden kan holdes pa ett eller et
fatall nivder. Mur med horison-
tale fuger gir sjelden noen god
lesning langs veger i sterk stig-
ning.

VALG AV MURTYPE

Stettemurer utferes enten av plasstept betong, av
forskjellige typer prefabrikerte betongelementer
som blokker og stettevinkler eller som mur av stein-
blokker.

Mur av plasstept betong kan forblendes med natur-
stein, overflatebehandles med sandbiasning, ham-
ring eller med menster innlagt | forskallingen.

Plasstept betong vil veere enklest & benytte der mu-
ren skal felge en kurvet vegtrasé og/eller der mur-
kronen skal felge en kurvet terrenglinje med vari-
erende heyde.

Murer av prefabrikerte stottevinkler, blokker osv. eg-
ner seg best der kronehoyden kan holdes jevn. Er
sideterrenget slik at heyden stadig ma varieres, ber
muren stopes pa stedet.

Av hensyn til en saregen natur eller et verdifullt
kulturinnslag, kan det vaere aktuelt med beskyt-
telsesmur i naturstein istedenfor vegrekkverk.

Murer av granitt, gneis, skifer og sandstein passer
godtinn i miljeet ved kirker og kirkegarder, ved vass-
drag, raviner og pa gamle veganlegg.

Stettevinkler lages i flere hoyder. Den synlige flaten
kan vazre glatt eller hamret med frilagt stein.
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Armeringsplater | betong er et alternativ til murfor-
bygning i ustabile skraninger. Platene som kan leg-
ges i helning 1 : 1 er utformet med hulrom. Hulrom-
mene fylles med vekstjord og tilsdes. 75 % av overfla-
ten vil besta av gress og 25 % av betong.

Gabbioner er et annet alternativ. Hver «blokk= bestar
av nettinghylster fylt med pukk. Med tilsetting av fin-
masse og gjedsel vil vegetasjonen etter hvert etable-
re seq i gabbionen.

Mur av naturstein | fiellskjsring
bor ( materialer og farge
stemme overens med fjellet

| skjseringen.

Armeringsplater | betong
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Stottemuren ma 514 i lorhold

til omgiveisene. Gabbioner

gir her er lite tilfredsshillende
hethetsinntrykk. Vegefasjonen
kan fa gabbionmuren bl & henge
bedre sammen med resten av
skraningen.



OPPRYDDING

Ikke minst av hensyn til eiendommene i naerheten er
det nedvendig & rydde veganlegget skikkelig og sette
omrader langs vegen som har veert berert av an-
leggsdriften | samme stand som for arbeidet startet
opp. Oppryddingen ber gjennomferes i forbindelse
med de avsluttende arbeider og ber blant annet om-
fatte sterre steiner som er blitt liggende igjen ved
foten av fyllinger, utoverhengende retter og tuer ved
toppen av skjaringer o. |. Bruddstein ber fjernes fra
apen mark, elvelep og strandlinjer.

Omrader som er tatt i bruk til brakker, verksteder,
lagerplass o. |. ber feres tilbake til sin opprinnelige
tilstand, alternativet formes etter omkringliggende
terreng eller settes istand for annet bruk. Rester etter
anleggsdriften samt brakker og skur som det ikke
lenger er bruk for ma fjernes.

Vegstumper som det ikke langer - .
er noen bruk for bor ryddes og y 5
innarbeides | terrenget.

Vegskraninger som denne
virker brutale | landskapet.
De bor ryddes og tifsdes eller
beplantes,

Anleggsveg og gamle vegparseller eller bruer som
ikke lenger har noen funksjon ber fjernes elier bear-
beides med for eksempel tilbakefylling av masser og
avrunding mot naturlig terrenag.
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